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Restidsosakerhet och férseningar

1.1 Inledning

Nyttjare av vagtrafiksystemet upplever restidsosidkerhet och forseningar
som ett problem. Restiden i sig ar viktig men for manga kan det vara
viktigare att restiden ar siker an att den ar kort.

I normalfallet varierar restiden mellan tva platser nagot fran en dag till en
annan beroende pa exempelvis trafikvolymen. Detta gor att trafikanten
maste ta till en extramarginal for att vara saker pa att vara framme i tid.
Har uppstar saledes en kostnad for alla dessa extramarginaler, eller
kostnad for restidsosakerheten.

Ibland hander dessutom nigot som gor att restiden blir betydligt langre dn
man kunnat forvanta sig, exempelvis en olycka eller ett vigarbete man inte
kande till som innebar en omlaggning av fardvagen. De forseningar som
uppstar ar naturligtvis en kostnad for trafikanten och de viarderas hogre an
restidsosdkerheten. Den viardering som Trafikverket for narvarande
anvander for restid vid ovantade incidenter ar 3,5 ganger normalvardet.

1.2 Beskrivning av effekter

Restidsosakerhet

Restidsosidkerheten ar i princip alltid stor under rusningstrafik i storre
stdder, medan den ar nira noll vid 14g belastning nar hastigheten ar nira
friflodeshastigheten. Det finns flera studier 6ver vardering av
restidsosdkerhet men daremot ar det samre stillt med effektsamband som
redovisar hur storleken pé restidsosidkerheten beror pa andra parametrar.
Ett utvecklingsarbete har dock paborjats och hir refereras resultaten fran
en svensk studie som bygger pa uppgifter fran Stockholmsregionen.! I
studien har restidens standardavvikelse anviants som matt pa
restidsosidkerheten. Studiens resultat ar att restidsosékerheten for en
stracka 6kar med striackans restidsforlangning?, med antalet dellinkar pa
strackan och med strackans langd enligt formeln nedan.

restid

fftid

stdaw = C( j (fftid )’ (#1ankar )’ (langd )°

Ekvationen skattades for ett antal olika vagtyper och parameterresultaten i
tabellen nedan erholls.

1 Restidsosédkerhet och forseningar i vagtrafik. Effektsamband for
samhaéllsekonomiska berdkningar, Transek 2006:1.

2 Restidsforlangning = verklig restid dividerat med friflodesrestid.



o B Y 1))
restid/fftid #lankar fftid langd
ostord 50-vag 1,99 -0,21 2,81 -1,58
Stord 50-vég 1,19 0,20 0,81 -0,14
mycket stord 50-vag 1,26 0,23 0,85 -0,30
ostord 70-vag 1,90 1,08 0,45 -0,83

Tabell 1 Skattade parametervarden for formel.

En berakning av restidsosdkerheten kan sedan goras med hjalp av den
estimerade formeln och parametervardena. Det samhallsekonomiska
vardet av forandrad restidsosidkerhet mellan tvascenarier (t ex fore och
efter en investering) beriaknas sedan med “rule-of-a-half” enligt
ekvationen nedan.
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W=242 Z%(Ui}k ~ 0 )

r ko j

Dar W éar vilfardsvinst, (i,j) betecknar OD-par, k tidsperiod och r
resenarsklass, T antal resor av olika typer fore (0) och efter (1) och A olika
resenarsklassers viardering av restidsosikerhet.

Forseningar

Forseningar skiljer sig fran restidsosidkerheten genom att det antas att
resendren inte kan kénna till dem pa férhand. Enligt de flesta studier3
varderar resenaren risken for forseningar proportionellt mot den
genomsnittliga forseningen (forseningsfrekvensen ganger forseningens
langd). Saledes behovs information om hur ofta forseningar intraffar och
om vilka konsekvenser de far. I en studie som genomfoérdes 2006
presenteras uppgifter fran Stockholmsregionen om hur ofta incidenter
uppstar pa olika vagtyper, hur varaktiga de ar och vilken typ av blockering
av vagen som incidenterna ger upphov till.

Antal incidenter per ar berdknas i studien enligt nedanstiende formel:

Antal incidenter = 0,05Q2-0,2Q
dar Q = trafikvolymen i tusentals fordon per dygn

Incidenternas varaktighet respektive vilken typ av blockering som de ger
upphov till presenteras i tabellerna nedan.

Varaktighet i minuter. Motorvag Flerfaltsvag/-gata | Tvafaltsvag/-gata
<=5 3% 2% 3%
5-10 20 % 15 % 15%
10-15 22 % 26 % 24 %
15-20 21 % 25% 23 %

3 Restidsosakerhet och férseningar i vagtrafik. Effektsamband for
samhéllsekonomiska berdkningar, Transek 2006:1.



20-25 13 % 14 % 14 %
25-30 7% 7% 7%
30-35 5% 4% 5%
35-40 3% 3% 3%
40-50 3% 2% 3%
50-60 1% 1% 1%
60- 2% 1% 2%
Samtliga 100 % 100 % 100 %

Tabell 2 Incidenter férdelade efter varaktighet

Blockeringstyp Motorvag Flerfaltsvag/-gata | Tvafaltsvag/-gata
Ingen blockering 4% 5% 6 %
Véagren 27,5 % 9 % 8 %
Ca. 1/2 korfalt 16 % 15% 22 %
1 korfalt 48 % 66 % 59 %
> 1 korfalt 4% 5% -
Alla korfalt 0,5% - -
Hela vagen - - 5%
Samtliga 100 % 100 % 100 %

Tabell 3 Incidenter fordelade efter vilken blockeringstyp de ger upphov till.#

Uppgifterna kan anvindas for att ge en uppfattning om hur risken for och
effekten av en incident dndras vid ombyggnad av en vig fran en vagtyp till
en annan.

Enligt de simuleringars av effekter som gjordes i studien sa verkar det inte
uppsté nagra forseningar eller endast sma forseningar till f6ljd av
incidenter som paverkar ett korfilt (av tva) da trafikflodena ar 1aga. Inte
ens langvariga incidenter (1,5 timme) resulterade i nagra storre
forseningar. Det verkar sdledes vara relativt enkelt for trafikanten att byta
korfalt vid incidenten om flodena &r 14ga. Vid storre floden (2100 f/h per
riktning) blir dock effekterna betydligt storre da det uppenbart blir svarare
att byta korfalt och det darfor uppstar koer. Vid en langvarig incident (1,5
timme) uppgar den sammanlagda forseningen hos trafiken till 6ver 100
timmar.

For incidenter som stanger av bada korfalten (av tva) okar effekterna
betydligt. Redan vid korta incidenter fas tydliga forseningseffekter.

4 Obs: Kategorierna "mer an ett korfalt”, "alla korfalt” respektive “hela vagen”
betyder olika saker beroende pa hur manga korfalt som finns i vardera riktningen.
Darfor saknas véarden i vissa rutor.

5 Forutsattningarna for simuleringarna var att vagen dar incidenten intraffade
hade tva korfalt i vardera riktningen. Omledningsvag fanns men férarna antas ej
ha tillgang till information om trafiken langre fram &n vad som &r synligt fran dar
han/hon befinner sig.



Forseningarna okar ocksa vid okat flode (speciellt nar flodet 6kar fran en
hog niva).

Exempel:

En motorvag har ett flode pa 15 000 fordon per dygn. Med hjélp av ekvationen
ovan kan da antalet incidenter per ar beréknas till:

Antal incidenter per &r = 0,05Q%0,2Q = 0,05 x 15°-0,2 x 15 = 8,25

Genom att anvanda Tabell 2 Incidenter fordelade efter varaktighet kan
varaktigheten beréknas till:

<=5 min: 3% av 8,25 = 0,24 per ar
5-10 min: 20% av 8,25 = 1,65 per ar
10 - 15 min 22% av 8,25 = 1,81 per ar
0sv.

Blockeringstypen kan beréknas med hjélp av Fel! Hittar inte referenskalla.:

Ingen blockering: 4% av 8,25 =0,33
Vagren: 27,5% av 8,25 =2,27
1 korfalt: 48% av 8,25 =3,96
0sV.
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