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1 Kompletterande underhall av
plankorsning

Underhall av plankorsningar har betydelse for bade jarnvigens och viagarnas driftsikerhet

och trafiksidkerhet. Darfor finns det regelverk som reglerar lagsta standard for underhall av
plankorsningar. Det finns dock mdjlighet att ytterligare forbattra anldggningens prestanda
och sikerhet genom att komplettera underhallet av plankorsningsanlaggningar.

Detta effektsamband beskriver fordndrat antal fel och sikerhetsbesiktningsanmarkningar
som en effekt av kompletterande underhéll av plankorsning.

Atgirden kompletterande underhall av plankorsning, som i detta fall 4r
utredningsalternativet (UA), innefattar utéver underhall enligt regelverk en kombination av
foljande:

« Byte av defekt kablage

« Atgirdande av skiirm-jordningar

« Atgirdande av dragavlastningar

» Rengoring av bomkontrollkontakt
» Rengoring av slirkoppling

» Rengoring/byte av motorer

« Isolering av bomdrivsfundament

« Efterdragning av kablage i plintar
» Byte av bommar

« Malning av bommar

« Atgirdande av felaktiga jordningar
« Smorjning och atdragning av krysskil
« Tatning av kurar/sopning

» Rengoring av batterier

« Byte av VS/Bomlykta

Utredningsalternativet ska betraktas som ett paket av dtgérder som tillimpas 16pande, men
dar respektive atgird genomfors nar det bedoms relevant.

Jamforelsealternativet (JA) avser i det har sammanhanget enbart det underhéall som
regleras i TDOK 2014:0240 Sikerhetsbesiktning, samt TDOK 2014:0469
Underhallsbesiktning av signalanlaggningar

Effekterna beskrivna i detta effektsamband baseras pa genomforda f6rsok med en
kombination av ovanstidende atgarder samt utvardering av forandrat antal fel och
siakerhetsbesiktningsanmarkningar pa bandel 524. Valet av atgiarder baseras pa en



underhéllsbehovsanalys (UBA) som genomfordes 2010. Forsoket genomfordes under
perioden maj-augusti 2012, se vidare i bilaga.

Plankorsningar finns fortecknade i BIS.
Effektsambandet har inte validerats eller kalibrerats.

Effektsambandet avses fraimst anvindas som en del av ett beslutsunderlag for planerare av
underhallsétgarder. Vid val av dtgirder maste hansyn dven tas till de effekter som blir
foljden av ett forandrat antal fel och sikerhetsbesiktningsanmarkningar, det vill sdga
trafiksdkerhet, arbetsmiljo, miljopaverkan, kostnader och samhillsekonomisk nytta, vilka
inte omfattas av detta effektsamband.



2 Resultat

Utredningsalternativet (UA) medfor i forhéllande till jaimforelsealternativet (JA) foljande
effekter pa antalet fel och sakerhetsbesiktningsanméarkningar:

« En halvering av det totala antalet fel, varav likasi en halvering av antalet signalrelaterade
fel.

« En halvering av antalet sdkerhetsbesiktningsanmarkningar

« Varaktigheten hos ovan nimnda halveringar varar s lange som de kompletterande
atgirderna fortlopande utfors.

Om vi har tillgdng till data 6ver felhandelser och merférseningar for den aktuella
plankorsningen genomfors en effektbedomning sé har:

1.Summera antalet fel for den aktuella plankorsningen under en lamplig, helst flerérig,
period.

2. Beridkna merférseningsméangd for samma period.
3. Berikna historisk felfrekvens

4. Beridkna den genomsnittliga merforseningen som ett fel medfor i den aktuella
plankorsningen.

5. Réakna med att utredningsalternativet innebar en halvering av det totala antalet
arliga fel, varav likasa en halvering av antalet signalrelaterade fel.

6. Rikna dven med en halvering av antalet sdkerhetsbesiktningsanmérkningar per ar.
7. Beridkna utredningsalternativets forvintade merférseningar genom att anvanda

antalet forviantade fel multiplicerat med genomsnittlig merférsening per fel i den
aktuella korsningen.



3 Berakningsexempel

Effektbedémning om vi har tillgang till data 6ver felhdndelser och merfoérseningar for den

aktuella plankorsningen genomfors sa har:

Summera antalet fel for den aktuella plankorsningen for en 1amplig, helst flerérig,
period. Lat oss anta att var plankorsning under perioden 2012-01-01 — 2016-08-31

har drabbats av 56 fel.

2. Beridkna merforseningsméngd for samma period. Lét oss anta att samlad

merforsening under perioden ar 924 tdgminuter.

3. Berikna historisk felfrekvens. 56/(44r 8mén)=12 fel/&r.

4. Beridkna den genomsnittliga merforseningen som ett fel medfor i den aktuella

plankorsningen. 924/56=16,5 minuter/fel.

5. Rékna med att utredningsalternativet innebér en halvering av det totala antalet fel,

varav likasd en halvering av antalet signalrelaterade fel.

6. Rikna dven med en halvering av antalet sdkerhetsbesiktningsanmérkningar

7. Beridkna utredningsalternativets forvintade merférseningar genom att anvanda
antalet forviantade fel multiplicerat med genomsnittlig merférsening per fel i den

aktuella korsningen.

Tabell 1 Effektbeddmning med aktuella genomsnittsvérden

Effektbedomning for en plankorsning

Fore atgard
(jamforelsealternativet)

Under atgard dvs. sa lange
som paketet med
kompletterande atgarder
ar i drift
(utredningsalternativet)

Registrerat resp. bedomt antal fel per ar

Fj = 56/4,67=12

Fu=12/2=6

Genomesnittlig merforsening per fel

16,5 tagminuter per fel

Forvantad mangd merforsening tagminuter
per ar

Mj=12*16,5 = 198
tagminuter per ar

Mu=6*16,5 = 99 tagminuter
per ar

Nytta

Nyttan = Mj-Mu= 198 — 99 tagminuter= 99 tagminuter.

Exemplet i tabellen ovan visar hur man kan rdkna om man har tillgang till aktuella data for

en viss plankorsning.




4 Kvalitetsbeddomning av
effektsambandet

Subjektiv effektbedomning.



5 Samhaéllsekonomisk vardering av
effekterna

Den samhaillsekonomiska kostnaden av merforseningar beriknas med hjalp av tidsviarden
for gods och tgpassagerare enligt ASEK.
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