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1 Ralsbrott som medfor
ursparning

De effektsamband som beskrivs ar sambandet mellan OFP (Oforstorande
provning med ultraljudsteknik) och ralsbrott samt ursparning och sannolikheten
att en urspérning leder till konsekvensklass K3-K5 (stora ekonomiska
konsekvenser, allvarligt skadade eller déda personer).

Underlag for sambanden finns beskrivna i rapporten Handlingsplan VSP-riler.

1.1 Sannolikhet for ralsbrott

Nedanstéende sannolikheter kan tillimpas efter att man berdknat en bandels
antal OFP-anmérkningar/km. Forutsittningen ar att de senaste tre arens data
anvands och att bandelen dr minst 5 km 1ang. For kortare strackor eller avvikelser
pa enstaka ar gors sirskilda bedomningar. Uppdelning av bandelen kan ske
utifrén raltyp och rélens élder.

Arbetet med att ta fram sambanden startade med att behandla den ral som
tillverkades 1976-1982 i Domnarvet och som kallas VSP-ril pa grund att det
uppstéar vertikala langsgaende sprickor, VSP-sprickor. Samma arbetssitt tillampas
nu pé all réal. Skador pa rals finns beskrivna i TDOK 2014:0598, katalog Gver
ralsfel.

Sannolikheten for ralsbrott har faststallts till

e 02% av OFP-anmirkningar beroende pa VSP

e 0.25% av OFP-anmirkningar beroende pa squats (ytspricka som
vaxer fran en paverkad zon innuti materialet och upp till ytan)

e 0.25% av OFP-anmarkningar beroende pa utmattningsrelaterade
OFP-anmirkningar utom VSP-sprickor och squats

e 0.25% av OFP-anmérkningar beroende pa 6vriga OFP-
anmarkningar

1.2 Sannolikhet for ursparning

Sannolikheten for urspérning har faststallts till

e 02% av OFP-anmérkningar beroende pa VSP-sprickor
e 0.0125% av OFP-anméirkningar beroende pa squats
e 0.0125% av OFP-anmarkningar beroende pa utmattningsrelaterade

OFP-anmairkningar utom VSP-sprickor och squats



e 0.0125%

anméirkningar

av OFP-anmérkningar beroende pa 6vriga OFP-

1.3 Sannolikhet for att en ursparning leder till
konsekvensklass K3-K5

Sannolikheten att en ursparning vid 200 km/h leder till en till konsekvensklass
K5 har faststallts till 0.5 %.

Utifran konsekvensklass 5 kan Tabell 1 anvindas for att paverka
hastighetsnedsattningen. Hastighetsnedséttning tillampas d4 man nar den
oacceptabla nivén enligt riskbedomningen i TDOK 2016:0231 "Krav pa

tunnelbyggande”.

Hastighet | Rorelseenergi | K3 K4 K5

1-3 doda 4-30 doda | >30 doda
80 0.16

10X (5%) 2X (1%) 0.16X (0.1%)
100 0.25

20X (10%) | 3X (1.5%) | 0.25X (0.1%)
120 0.36 1-4.36X

(97.8%) 4X (2%) 0.36X (0.2%)
140 0.49 1-5.49X

(97.3%) 5X (2.5%) | 0.49X (0.2%)
160 0.64 1-6.64X

(96.7%) 6X (3%) 0.64X (0.3%)
200 1

1-10X (95%) | 9X (4.5%) | 1X (0.5%)

Tabell 1 Rorelseenergi i forhallande till 200 km/h och berédkning av hur sannolikheten
paverkas av hastigheten for konsekvensklass K3-K5. Inom parentes dar ar X=0.5%
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