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4. Drift och underhall av grusvag

4.1 Tillstandsbeddmning

Tillstandet pa grusvagar under barmarksperioden beskrivs idag med Vagverkets
metodbeskrivning 106. [1:1] Metodbeskrivningen 106 ar baserad pa subjektiva
beddmningar med hjalp av fotografier och text samt objektiva matningar genom
anvandning av en tvarfallsmatare och en tumstock. Metoden omfattar bedémning av
tvarfall, vagkanter potthal, spar, kurregering, I6st grus, och damm. Bedémning av
tillstdndet ar baserade pa dels ”Svarighetsgrad” och dels "Utbredning”. Svarighetsgraden
beskriver hur allvarliga skadorna ar och grundas pa fyra varden (1, 2, 3 och 4) som
bestams med hjalp av objektiva méatningar och textbeskrivningar, samt med stod av
fotografier. Svarighetsgrad 1 betyder att skadorna ar obetydliga medan 4 betyder att
skadorna ar mycket svara. Utbredningen ger en uppfattning om hur omfattande
skadorna ar genom att beskriva hur stor andel som den paverkade ytan utgor i procent.

4.2 Den lagsta acceptabla standarden

Dagens beréakningsmodeller bygger pa att en vég ska vara valtrafikerad om den ska
anses lonsam att underhalla. Trafikmangden pa grusvagar racker inte till som
motivering for genomforande av forbattringsatgéarder. Detta gor att vaghallaren istallet
definierar en lagsta acceptabel standard. Det innebar att en grundlaggande
framkomlighet som upplevs vara komfortabelt nog garanteras for hela det statliga
grusvagnatet. Den lagsta acceptabla standarden bor kopplas till de fyra tillstandsvarden
som finns i forra myndigheten Vagverkets metodbeskrivning 106. [1:2]. En sadan
standard saknas idag.

4.3 Framtida behov och kunskapsluckor

Det behdvs en definiering (framtagning) av en lagsta acceptabel standard for grusvagar
som ar baserad pa vetenskapligt underbyggda analyser. Standarden kan definieras
utifran tva nivaer:

Miniminiva, tillgodoser samhallets grundlaggande transporter, t.ex. polis och brandkar,
raddningstjanst, forsvars och sjuktransporter etc.

Grundlaggande niva, tillgodoser medborgarnas, naringslivets och samhéllets allménna
transportbehov och framjar samhallsutveckling genom att olika regioner kan dra fordel
av och utveckla sina respektive fordelar.

Den lagsta acceptabla standarden for jamnhet kan baseras pa standard i form av
kvalitativ komfortupplevelse. Den lagsta acceptabla standarden for damm kommer att
styras av siktforhallande och kanske av den tillatna masskoncentrationen av PM10
partiklar i luften, som begréansas av det EG-direktiv som géller sedan 1 januari 2005.

Ett viktigt utvecklingsomrade inom ramen for att I6sa det framtida behovet ar att ta
fram objektiva matmetoder for att méata relevanta matt som ojamnheter, damm och
tvarfall pa grusvéagar.
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