& TRAFIKVERKET

Effektsamband for transportsystemet
Version 2021-04-01

Fyrstegsprincipen

Steg 3och 4

Bygg om eller bygg nytt

Kapitel 9 Jamstéalldhet

& TRAFIKVERKET

Citybanan - en ny
pendeltagstunnel under

Stockholm. Hér bygger
vi en sdnktunnel mellan
Séder Malarstrand och

Riddarholmen.




Oversiktlig beskrivning av forandringar och uppdateringar i kapitel 9
Bygg om eller bygg nytt.

Version 2013 -06-13

For att 6ka anvandarvanligheten har en sammanfattning lagts in i kapitlets
borjan (avsnitt 9.1) med underrubrikerna: Politiska jamstalldhetsmal som beror
transportomradet, Kvinnors och méns resmonster, Kvinnors och mans
varderingar och beteenden, Brister samt Hur kan Trafikverket bidra till
uppfyllande av jamstalldhetsmalen inom transportomradet — nagra konkreta
exempel.

Version 2021-04-01

Sammanfattningen har minskats ner och gjorts om till en inledning. Hela
dokumentet har bantats ner genom att foraldrad respektive irrelevant text tagits
bort.

Dokumenttitel:

Skapat av:

Dokumentdatum: 2013-06-13
Dokumenttyp: Rapport
DokumentID:

Arendenummer: [Arendenummer]
Projektnummer: [Projektnummer]
Version: 2.0

Publiceringsdatum: 2013-06-13

| tanzare: Trafikvverket



Table of Contents

O JAMSTAIIANET......eeiiiiieie e e st e e b e e s eas
.1 INIEANING ..ttt 4
9.2 Jamstalldhet — att bidra till mAluppfyllelse ..........ccccovveveiiiiiecceeee 5
9.3 KViNNors 0Ch ME&NS rESMONSLEN .....c.iveeeiiiiiiiiiiiere e e e siiieeer e e e e e e s eseeeneeeeaee e 7
9.4 Kvinnors och mans varderingar och beteende...........cccccccceeiiiiiiiiiin, 7

9.5 Jamstalldhet — nagra UtgangSPUNKLET .........ccueeeveeiieecrieiee et 8



9 Jamstalldhet

9.1 Inledning

Politiska jamstalldhetsmal som beror transportomradet

Det dvergripande malet for jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och man ska ha samma
makt att forma samhallet och sina egna liv. | transportpolitiken ar jamstalldheten en del
av funktionsmalet om tillganglighet uttryckt som att transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov
och att arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Transportsektorn kan sagas vara jamstalld da kvinnors resvanor vager lika tungt i
planeringen som mans, kvinnors installning till utformning av transportsystemet
tillmats lika stor vikt som mannens samt kvinnors forutsattningar och varderingar
inkluderas i hela beslutsprocessen. Jamstalldhet utgor saledes bade ett mal och ett
medel i Trafikverkets verksamhet. Det innebar att arbetet med att uppna de
transportpolitiska och jamstélldhetspolitiska malen behover ga hand i hand med
Trafikverkets interna arbete med jamstéalldhet.

Hur kan Trafikverket bidra till uppfyllande av jamstalldhetsmalen inom
transportomradet — nagra konkreta exempel

Det finns flera exempel pa hur Trafikverkets verksamhet kan bidra till

jamstalldhetsmalen inom transportomradet.

e Malet om att kvinnor och man ska ha samma makt att forma samhallet betyder
bl.a. att Trafikverket ska se till att beslutande grupper i verkens planeringsprocesser
har en jamn representation av bada konen, men dven att olika malgruppers asikter
kommer in under samraden i infrastrukturplaneringen.

e Att minska bilberoendet genom t.ex. prioritering av gang, cykel och kollektivtrafik i
fysisk stadsplanering och infrastrukturplanering kan bidra till 6kad jamstalldhet. En
okad andel gang, cykel och kollektivtrafik kommer aven att minska glappet mellan
mans och kvinnors andel av miljokostnaderna for utslapp (se ovan).

e Insatser som minskar forseningar i kollektivtrafiken ar viktiga fran
jamstalldhetssynpunkt och gynnar framst gruppen kvinnor eftersom kvinnornas
andel av férseningskostnaderna ar betydligt stérre &n mannens.

e Insatser som pa andra satt okar attraktiviteten hos kollektivtrafiken, t.ex. olika
kanaler for realtidsinformation eller trygga och tillgangliga fordon och
resenarsmiljoer.

e Insatser bl.a. vintertid som prioriterar framkomligheten och minskar risken for
skador for fotgangare och cyklister.

e God regional kollektivtrafik gynnar hallbar regionforstoring och darmed ekonomisk
tillvaxt och tillgang till fler attraktiva arbetsplatser, vilket i dagslaget mest gynnar
gruppen kvinnor, som an sa lange har mindre arbetsmarknadsregioner an vad man
har.

e Att 6ka den reella tillgangligheten i transportsystemet genom att pa olika satt
undanrdja hinder och underlatta ett battre tillvaratagande av kvinnors och méans
kompetens och skaparkraft gynnar generellt jamstalldheten for bade kvinnor och
man och samhallsekonomisk tillvaxt. Forskning visar att verksamheters
innovationsformaga och kreativitet gynnas av medarbetare som har olika bakgrund,
varderingar och kompetenser, snarare an i "monokulturer”. Jamnare kénsfordelning
hos medarbetarna bidrar till 6kad kreativitet, battre fungerande innovationsmiljoer



och till 6kad produktivitetsutveckling. Att beakta detta kan vara en framgangsfaktor
generellt, men kanske sarskilt inom forskning och innovation.

e FOr att 6ka kvinnornas reella tillgang till transportsystemet och hela det offentliga
rummet och motverka konsrelaterat vald bor trafikmiljoerna utformas i
planeringsarbetet, sa att de &r och upplevs som trygga, t.ex. nar det galler
utformning och ljussattning av gangtunnlar,.

e Trafikverket har ett ansvar for och mojlighet att paverka kvinnors upplevelse av
trygghet i kollektivtrafiken, exempelvis inom de delar av stationsmiljoerna som
Trafikverket ansvarar for. Det kan handla om belysning, stationsvardar eller fysisk
utformning (som placering av hissar och vaderskydd) men dven om underhall och
skotsel av stationsmiljon.

o Atgarder som gynnar oskyddade bidrar till jamstalld tillganglighet, eftersom fler
kvinnor an mén &r fotgangare och aker kollektivtrafik och gar till hallplatser. Nar det
galler fallolyckor (singel), t.ex. halkolyckor vintertid, drabbas fler kvinnor an man.

9.2 Jamstalldhet — att bidra till maluppfyllelse

Jamstéalldhet betyder enligt diskrimineringsombudsmannen, DO, att kvinnor och man
har samma mojligheter, rattigheter och skyldigheter inom livets alla omradent.
Jamstalldhet ar en fraga om demokrati och méanskliga rattigheter, men kopplar ocksa
till verksamhetens resultat och i férlangningen samhallsekonomisk tillvaxt genom att
battre tillvarata kompetens.

Jamstalldhetspolitiken syftar dels till att motverka och férandra system som konserverar
orattvis fordelning av makt och resurser mellan kénen pa en samhéllelig niva, dels till
att skapa forutsattningar for kvinnor och méan att ha samma makt och mojlighet att
paverka sin livssituation. Nar kvinnor och méan delar makt och inflytande i alla delar av
samhéllslivet far vi ett mer rattvist och demokratiskt samhalle. Jamstalldhet bidrar
ocksa till ekonomisk tillvaxt och ett battre innovationsklimat genom att ta tillvara och
framja manniskors kompetens och skaparkraft. Jamstalldhet kan saledes ses bade som
ett mal i sig och ett medel for att uppna andra mal sa som battre innovationsklimat,
ekonomisk tillvéxt, demokrati etc.

Samtidigt ar det viktigt att komma ihag att alla manniskor ar unika, med unika
preferenser och olika behov. Jamstalldhetsaspekten ar en viktig del i politiken for att
skapa ett rattvist och demokratiskt samhélle, men det finns ocksa andra delar for att
sakerstalla alla individers lika varde oavsett kon, etnicitet, religion, social tillhdrighet
och sexuell laggning.

Trafikverket ska, liksom alla myndigheter, bidra till jamstéalldhetspolitiken, dar det
overgripande malet &r att:

"Kvinnor och man ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv”.

Detta har preciserats i sex delmal, som vart och ett kan kopplas till atgarder i
transportsystemet pa olika satt:

e Enjamn fordelning av makt och inflytande. Kvinnor och mén ska ha samma
ratt och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma villkoren fér
beslutsfattandet.

Jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och mén i besluts- och
genomfdrandeprocesser i transportplaneringen.

1 DO’s ordlista www.do.se/sv/Fakta/Ordlista
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Ekonomisk jamstélldhet. Kvinnor och mén ska ha samma mdjligheter och villkor
i fraga om utbildning och betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet
ut.

Transportsystemet ska bidra till likvardig tillganglighet till utbildning och arbete
for mén respektive kvinnor.

Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet. Kvinnor och mén
ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och fa omsorg pa
lika villkor.

Transportsystemet ska bidra till att skapa jamn fordelning mellan man och
kvinnor avseende obetalt hem- och omsorgsarbete.

Mans vald mot kvinnor ska upphdra. Kvinnor och mén, flickor och pojkar, ska
ha samma ratt och mojlighet till kroppslig integritet.

Risker och radsla att utsattas for konsrelaterat vald/brott i samband med resor
och dess negativa aterverkningar pa mobilitet ska undanrojas.

Jamstalld utbildning. Kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma
mojligheter och villkor nar det géller utbildning, studieval och personlig
utveckling.

Transportsystemet ska bidra till att skapa samma mdjligheter och villkor néar det
galler utbildning, studieval och personlig utveckling for kvinnor och man flickor
och pojkar

Jamstalld halsa. Kvinnor och méan, flickor och pojkar ska ha samma
forutsattningar for en god halsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika villkor.

Transportsystemet ska bidra till att skapa samma forutsattningar for en god
héalsa for kvinnor och man flickor och pojkar (t ex tillganglighet till
fritidsaktiviteter och friluftsliv).

Eftersom transporterna ar forutsattningsskapande for att samhallet ska fungera ar de
ocksa till viss del forutsattningsskapande for forverkligandet av den generella
jamstalldhetspolitiken.

Trafikverket och aktorerna i transportsystemet kan bidra till 6kad jamstalldhet pa olika
satt genom:

att bidra till den generella jamstalldhetspolitiken?,

att bidra till jamstalldhet inom det transportpolitiska funktionsmalet om
tillganglighet, for kvinnor och méans,

att bidra till jamstalldhet inom den regionala tillvaxtpolitiken4,

att bidra till jAmstélldhet inom arbetslivspolitiken®> genom att som arbetsgivare ta
tillvara medarbetarnas kompetens och motverka det som kan hindra detta.

2 Jamstalldhetspolitikens mal www.regeringen.se/sb/d/2593/a/14257

3 Mal for framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93, www.regeringen.se/content/1/c6/12/26/05/b869ed9c.pdf samt
Transportpolitikens mél i sammandrag www.regeringen.se/content/1/c6/12/26/04/5bf743c4.pdf

4 Mal for den regionala tillvaxtpolitiken www.regeringen.se/sh/d/2498/a/91394

5 Mal for arbetslivspolitiken www.regeringen.se/sh/d/2600/a/153508
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e att bidra till jamstalldhet enligt malet for politiken mot diskrimineringg.

Politiken mot diskriminering omfattar atgarder for att forebygga diskriminering pa
grund av kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhdrighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionshinder, sexuell laggning eller alder. | omradet ingar
aven atgarder mot rasism, framlingsfientlighet, homofobi och liknande former av
intolerans. Férbudet mot diskriminering i diskrimineringslagen for samtliga
diskrimineringsgrunder (med vissa undantag for alder) bl.a. arbetslivet,
utbildningsverksamhet, yrkesbehorighet, varor, tjanster och bostader och offentlig
anstallning.

Diskrimineringslagen (2008:567)7 ar till for att motverka trakasserier, krdnkande
sarbehandling eller diskriminering bl.a. med avseende pa kén, men dven avseende
andra diskrimineringsgrunder. Genom att béttre tillvarata bade kvinnors och mans
kompetens och skaparkraft bidrar jaAmstalldhetsarbete till verksamhetens resultat, till
ett battre innovationsklimat och till samhéallsekonomisk tillvéxt.

9.3 Kvinnors och méans resmonster

I transportsystemet finns det skillnader mellan kvinnors och mans resménster och
tillganglighet, &ven om skillnaderna minskar successivt. Skillnader i resmonster
avspeglar de skillnader i roller som i dag fortfarande finns i samhallet i stort. Kvinnor
och man har olika forutsattningar i vardagen, vilket paverkar behovet av resande och
hur resor genomfors, som exempelvis ofta olika ansvar for hushall, férutsattningar pa
arbetsmarknaden och for resande. Fér bade kvinnor och man dominerar
personbilsresor, méan i storre omfattning som bilférare. Kvinnor har mindre tillgang till
bil &n man — personbilar &gs i stérre utstrackning av man och méan har kérkort for
personbil i stérre utstrackning &n kvinnor.

Man aker regelbundet med bil i hogre utstrackning &n kvinnor Fler kvinnor an méan
anvander kollektivtrafik som huvudsakligt fardmedel. Man cyklar nagot lite mer &n
kvinnor.

Man har fler och mer vélavlonade arbeten att valja pa genom att de tar ett mindre
ansvar for sina barns hamtningar och lamningar i smabarnsaldern och for inkdpsresor.
Anda sedan SCB borjade berakna lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) har méan
haft farre och stdrre LA-regioner an kvinnor. Det innebar att man i genomsnitt reser
langre till arbetet. | takt med att pendlingsméjligheterna forbattras och
arbetsmarknaderna specialiserats alltmer har LA-regionerna vaxt i storlek och minskat i
antal. Kvinnornas arbetsmarknadsregioner har vuxit éver tid och narmat sig mannens i
antal. (Trafa 2019:6).

For att 6ka allas mdjligheter att forma sina egna liv behovs reella valmojligheter, dvs.
fler attraktiva alternativ som kollektivtrafik, gang och cykel.

9.4 Kvinnors och mans varderingar och beteende

En stor del av skillnaderna i kvinnors och mans resmonster kan forklaras av skillnader i
inkomst och sysselsattning, men fortfarande kvarstar skillnader som kraver andra
forklaringar. Jamstallda transporter handlar inte om att kvinnor och méan ska resa
likadant. For att uppna ett jamstallt transportsystem behover kvinnors varderingar vaga
lika tungt i planeringen som mannens. Nagra exempel pa skillnader i varderingar &r att

& Mal for politiken mot diskriminering www.regeringen.se/sb/d/11043/a/111983

7 www.notisum.se/rnp/sls/lag/20080567.htm
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kvinnor jamfort med méan varderar miljo och trafiksdkerhet hogre. Kvinnor ar t ex mer
positiva till sinkta hastighetsgranser och till hastighetssankningar av miljoskal. 8
Kvinnor ar aven mer kritiska till bilism pa grund av dess negativa konsekvenser,
uttrycker storre villighet att minska sin bilanvandning och anser att det ar viktigt att
bidra till en béattre miljo genom att resa kollektivt samt har en generellt sett mer positiv
installning till kollektivtrafik.®

Upplevelsen av risker i vagtrafiken paverkar saval beteendet i trafiken som
ben&genheten att ge sig ut i den. Fler man uppfattar det viktigare att folja trafikrytmen
an hastighetsgranserna. Nar fotgangare blir pakérda av personbilar ar det vanligaste att
det & en man som kor bilen och att fotgangaren ar en kvinna. Detta géaller aven med
hansyn tagen till andelen kilometer som bilférare respektive fotgéngare. Kvinnor ar
inblandade i farre olyckor an man raknat per kord kilometer, begar farre
hastighetsévertradelser, kor mera séllan onyktra och anvander bilbalte i stérre
utstrackning an man. Sammantaget galler att kvinnors attityder och beteenden kring
trafiksdkerhet talar for att de utsatter sig fér mindre risker att skada sig sjalva eller
andra i vagtrafiken jamfért med man.

Kvinnor i samtliga aldersgrupper upplever i storre utstrackning an méan att otrygghet
och oro medfor negativa konsekvenser for deras mobilitet. Andelen otrygga ar sarskilt
hog bland unga kvinnor, som ofta valt en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av
oro for att utsattas for brott.

Man som grupp har generellt ett stérre inflytande i planeringen, bl.a. genom att fler man
an kvinnor ar deltar i samradsméten i samband med planerade
infrastrukturinvesteringar. Kvinnor och mén har ungefar samma numeréra andel i
beslutande férsamlingar i den offentliga delen av transportsektorn.l© | Trafikverket ar
fordelningen mellan manliga och kvinnliga chefer 54 respektive 46 procent (ar 2020).

9.5 Jamstalldhet — nagra utgangspunkter

Ett satt att ringa in vad jamstalldhetsarbetet konkret kan och bor innebara ar att utga
fran vad som star i malen for de olika politikomradena, liksom fran aktuella resmonster
for och varderingar hos kvinnor och man. Nagra slutsatser kan dras:

Analys med avseende pa kon ar ett viktigt bedomningsstod. Eftersom det annu
inte rader jamstalldhet mellan konen, ar en analys av vilka resultat fordelat pa kon som
olika atgarder ger ett viktigt stod, for att bedoma konsekvenserna fran ett
helhetsperspektiv. Samtidigt ar det viktigt att komma ihag att gruppen kvinnor
respektive mén inte ar enhetliga grupper med stereotypa varderingar och kdnsroller,
utan att varje manniska samtidigt ar unik, med unika preferenser och transportbehov.

Malen interagerar. De olika jamstalldhetsmalen liksom transportpolitikens olika mal
interagerar, bade som synergier och malkonflikter, med andra mal inom
transportpolitiken, liksom med samhéllsmal inom andra politikomraden — varfor
effekterna inte bor ses isolerade.

Samma makt att utforma sina egna liv. En reflektion ar att 6kad/minskad
jamstéalldhet dels kan handla om att ka/minska jamstalldhetsnyttorna for bada konen

8 Trafikverket ”Allménhetens syn pa trafiksakerhet, resultat fran Trafiksdkerhetsenkaten 2020”
% Kollektivtrafikbarometern arsrapport 2019

10 Trafikanalys 2020:5 "Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2020”

1 http://sv.wikipedia.org/wiki/Stereotyp_(litteratur) och www.ne.se/sok?q=stereotyp
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(t.ex. genom att 6ka/minska makten att utforma sina egna liv), dels om att fordela
nyttorna rattvist mellan kbnen (samma makt). Eftersom tanken med
jamstalldhetspolitiken knappast har varit att astadkomma sa lite jamstalldhetsnytta som
mojligt bara den ar rattvist fordelad, s bor ju bada aspekterna vara viktiga.

For att formuleringen om makt att utforma sina liv ska ha nagon meningsfull innebérd
bor det rimligen dessutom finnas valmdjligheter. Detta ligger adven i linje med den
transportpolitiska principen’? att kunderna ska ges stor valfrihet att bestamma hur de
vill resa och hur en transport ska utforas.

Atgarder som 6kar valfriheten i fardvalet genom minskat bilberoende bér kunna bidra
till 6kad jamstalldhet. Ofta havdas att eftersom fler kvinnor &n man anvander
kollektivtrafik skulle bra kollektivtrafik vara en jamstalldhetsfraga framst genom att
svara upp mot kvinnors storre efterfragan. | ndgon mening ar det ratt. Samtidigt kan
man notera att man har flest arbetsresor, att dessa oftast sker med bil och att
arbetsresor oftast ar okomplicerade och likartade upprepade resor pa bestamda tider
mellan bestamda platser. Da kan samtidigt forbattrad kollektivtrafik vara en
jamstéalldhetsfraga genom att ha storst potential att locka fler méan att i stallet aka
kollektivt till och fran arbetet och darmed samtidigt bidra till en battre miljo. Mojligen
finns da, pa motsvarande séatt, storst potential for 6kad cykling hos kvinnorna, eftersom
det idag ar nagot fler man an kvinnor som cyklar. I sammanhanget kan namnas de
cykelutbildningsprojekt for invandrarkvinnor som genomforts pa ett antal olika platser i
landet!® och som bidragit till 6kad reell tillganglighet i samhallet, inklusive 6kade
mojligheter pa arbetsmarknaden.

Atgarder som minskar bilberoendet och darmed tillgangligheten genom att ka
valfriheten genom att t.ex. skapa goda forutsattningar att vélja kollektivtrafik liksom
gang och cykel bidrar saledes till 6kad jamstalldhet for bade kvinnor och mén, om &n pa
olika satt. Resor med kollektivtrafik liksom gang och cykel, som ersétter bilresor, sarskilt
sadana med fa passagerare i bilen, minskar dessutom utslappen av luftféroreningar och
klimatpaverkan och bidrar till 6kad hélsa. Framatsyftande fysisk stadsplanering ar ett
viktigt verktyg for att 6ka forutsattningarna och attraktiviteten for kollektivtrafik, gang
och cykel4,

Aven atgarder som okar valfrineten och darmed tillgangligheten genom att underlatta
okat bilakande skulle kunna héavdas bidra till 6kad jamstalldhet, kanske framst ifraga
om kvinnors fler service- och inkdpsresor och oftare kombinerade resor, dar t.ex.
kollektivtrafik har samre férutsattningar att tillgodose transportbehovet, an for
arbetsresor. Kvinnor kor och aker idag dessutom generellt mindre bil &n méan. Eftersom
okad bildakning innebar samtidigt en negativ miljopaverkan, vilket motverkar
transportpolitikens miljomal, bor forstas detta inte ses isolerat.

Makten att paverka och forma samhallet. Malet aterfinns i savél den generella
jamstalldhetspolitiken som transportpolitikens funktionsmal och dess precisering
(arbetsformerna ska bidra). For att uppfylla funktionsmalets krav, att likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov, ar det forstas viktigt att vara lyhord och
ta in synpunkter sa brett som majligt. Aven om varje méanniska ar unik och har unika
preferenser kan man konstatera att mén respektive kvinnor som grupp har olika
varderingar. Det &r viktigt att beakta att lednings- och planeringsgrupper har en
balanserad representation.

12 Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35, avsnitt 4.3.3),
Www.regeringen.se/content/1/c6/11/24/29/3b76d477.pdf

13 Se t.ex. http://www.trafikverket.se/PageFiles/15574/idebok_mobilitetsarbete_linkopings_kommun.pdf

14 Se t.ex. www.dn.se/sthim/dyrare-och-svarare-att-parkera-i-city och www.dn.se/sthim/bilar-ska-ge-plats-for-gaende-cyklister-och-
kollektivtrafik
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Likasa ar det strategiskt viktigt i arbetet for ett jamstallt transportsystem att sakerstalla
att olika malgruppers asikter kommer in till Trafikverket under samraden i
infrastrukturplaneringen. Vid samrad som halls har traditionellt aldre man dominerat
narvaron pa motena, medan framforallt unga, kvinnor och nya svenskar varit
underrepresenterade.

Ekonomisk jamstalldhet. Genom att battre tillvarata bade kvinnors och mans
kompetens och skaparkraft gynnar jamstalldhetsarbete generellt samhéllsekonomisk
tillvaxt, men aven specifikt.

Det finns forskning!s som tyder pa att verksamheters innovationsforméaga och kreativitet
gynnas av medarbetare som har olika bakgrund, varderingar och kompetenser, snarare
an i "'monokulturer”. Det &r inte ologiskt att en jAmnare konsférdelning hos
medarbetarna kan bidra till 6kad kreativitet, battre fungerande innovationsmiljoer och
till 6kad produktivitetsutveckling. Att beakta detta kan vara en framgangsfaktor inom
forskning och innovation, men &ven annorstades.

Regeringen!® har exempelvis konstaterat att stora varden finns att tjana om
produktiviteten och innovationsgraden kan ¢ka i anlaggningsbranschen. Under lang tid
har, i ett flertal utredningar, produktiviteten bedomts lag och produktivitetsutvecklingen
svag. Eftersom branschen, inte minst historiskt, dominerats av manliga medarbetare
och traditionellt manliga varderingar skulle 6kad jamstalldhet kunna bidra till 6kad
kreativitet, battre fungerande innovationsmiljoer och till 6kad produktivitetsutveckling.

Som stor upphandlare av och kravstéllare i upphandlingar av entreprenad- men dven
konsulttjanster ar Trafikverkets paverkan betydande.

I den transportpolitiken 17 betonas att regionforstoring och regionintegrering behdver
ske sa effektivt som mojligt och med minsta mojliga miljobelastning och pa jamstallda
villkor for kvinnor och mén. Under de senaste 30 aren har antalet
arbetsmarknadsregioner minskat (och regionforstoringen 6kat) fér bade kvinnor och
maéan, men fortfarande finns en tydlig skillnad mellan kénen, dar kvinnor pendlar kortare
an méan och darmed har féarre jobb och arbetsgivare att valja emellan. Har kan
transportsystemets utformning ha en stor betydelse fran jamstalldhetssynpunkt.
Hallbara transportsystem och (regional) kollektivtrafik kan vara forutsattningsskapande
for regionforstarkning och regionforstoring som tillgodoser bade arbetstagarnas (genom
Okad valfrihet) och arbetsgivarnas behov (genom att 6ka rekryteringsbasen).

Som tidigare namnts kan atgarder som minskar bilberoendet genom att t.ex. skapa goda
forutsattningar att valja kollektivtrafik samt gang och cykel bidra till 6kad jamstélldhet
for bade kvinnor och man, genom att valfriheten ckar. | regionforstoringssammanhang
ar atgarder som gynnar val fungerande kollektivtrafik sannolikt ndgot som framst
gynnar kvinnorna och som darmed kan bidra till att motverka en kdnsuppdelad
arbetsmarknad. Val fungerande regional kollektivtrafik som ersatter bilpendling har
dessutom positiva miljoaspekter.

Kvinnors respektive mans transportbehov. Som namnts under avsnitt 9.3 ar det
inte alldeles enkelt att avgdra vad finns det for skillnader i mans respektive kvinnors
transportbehov. Om man utgar fran biologiska skillnader mellan kvinnor och méan blir
de skilda transportbehoven sannolikt inte sa stora. Vi har inte lyckats hitta nagot

15 T.ex. Woman to the top, Vinsten ligger i balansen, www.women2top.net/se/vinsten.html, Vinnova, Behovet av genusperspektiv —
om innovation, hallbar tillvaxt och jamstalldhet, www.vinnova.se/upload/EPiStorePDF/vr-09-16.pdf , Nationella sekretariatet for
genusforskning vid Goteborgs universitet, Genusperspektiv ger dkad innovationskraft,
www.genus.se/meromgenus/teman/innovation/genusperspektiv-ger-okad-innovationskraft, Stockholms I&ns landsting rapport 5:2011,
Anvénd kompetensen.

16 Statskontoret 2012:19, Att mata produktivitetsutvecklingen i anlaggningsbranschen,
www.statskontoret.se/upload/Publikationer/2010/201019.pdf

17 Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008/09:93, sid 23-24, www.regeringen.se/content/1/c6/12/26/05/b869ed9c.pdf
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dokumenterat om vasentliga biologiska skillnader vad géller transportbehovet i
vetenskaplig litteratur.

Om man i stallet utgar fran sociala skillnader riskerar man att konservera ojamlika
strukturer som finns idag i samhallet. Det géller saledes att vara lite forsiktig med att
enbart utga fran den efterfragan och de resmonster som galler idag. | dag &r manga
stader organiserade i zoner, manniskor arbetar pa ett stalle och bor pa ett annat stélle,
vilket komplicerar kvinnors resmoénster. Det &r darfor viktigt att tdnka igenom hur
planeringen paverkar olika gruppers majligheter att réra sig i och utnyttja stadsmiljon.
Likasa bor beaktas kvinnors och mans olika preferenser och varderingar.

Mans vald mot kvinnor ska upphdora. Kvinnors starkare preferens for trygga
trafikmiljoer bor beaktas i planeringsarbetet, t.ex. nar det galler utformning och
ljussattning av gangtunnlar, atervandsgrander, grénomraden och pa andra platser med
begransad insyn, sarskilt dar fa personer vistas, sa att bade kvinnor och man far reell
tillgang till hela det offentliga rummet.

Samband med arbetsgivarperspektivet. Myndigheten Trafikverket rekryterar
medarbetare som en del av att genomfora sitt uppdrag pa optimalt satt. Den kanske
viktigaste delen av detta &r att pa effektivaste satt bidra till de uppsatta malen for
transportpolitiken. Det blir forstas da viktigt att ha en sa bred rekryteringsbas som
mojligt och att undanrgja hinder sa att de mest kompetenta medarbetarna anstalls och
genomfor verksamheten. For att uppna malen &ar det ocksa av vikt att bAde mans och
kvinnors perspektiv tas i ansprak. Givetvis ar det da viktigt att de anstallda ar val
fortrogna med malen.

Jamstalldhet och sékerhet, miljo och halsa (hansynsmalet). Jamstélldhet ar
inte bara en tillganglighetsfraga utan berdor aven hansynsmalet.

Malpreciseringarna for sakerhet inom de olika trafikslagen talar visserligen endast om
antalet omkomna och allvarligt skadade, inte om det handlar om kvinnor eller méan.
Men malpreciseringarna for sakerhet ska inte ses isolerade fran andra malpreciseringar,
t.ex. fran den som handlar om jamstélldhet. Som i allt sakerhetsarbete galler det att
observera monster och avvikelser och se var kostnads- och resultateffektiva insatser kan
goras. Goda resultat med kraftigt antal minskade omkomna och allvarligt skadade har
hittills kunnat erhallas genom fordonsatgarder.

Eftersom med tiden en allt stérre andel handlar om oskyddade trafikanter, sarskilt
ifrdga om skadade, finns en allt storre anledning att narmare studera dessa typer av
olyckor. | detta finns jamstalldhetsaspekter, bl.a. eftersom fler kvinnor an man ar
fotgangare och aker kollektivtrafik (och gar till hallplatser). T.ex. visar statistik fran
201018 att av olyckor som orsakat dod eller svar skada vid 6vergangsstéllen var 83 % av
pakorande bilférare man och 60 % av pakorda kvinnor. Néar det galler fallolyckor
(singel), t.ex. halkolyckor vintertid, drabbas fler kvinnor &an man?e,

Aven inom miljoé och halsa finns jamstalldhetsaspekter. Den svenska fordonsparkens
andel av de globala utslappen ar relativt blygsam, men den negativa halso- och
miljopaverkan fran de svenska utslappen ar definitivt inte forsumbara2°. Genom att man
reser mer, langre strackor och mer med personbil an kvinnor, anvander man mer energi
och star for stérre emissioner av koldioxid, luftféroreningar och buller &n vad kvinnor
gor. Kvinnor valjer dessutom generellt att kdpa bilar? med lagre CO2-emissioner &n vad

18 STRADA, polisrapporterade olyckor 2010, www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Statistik/\Vag/Olycksstatistik/Olycksstatistik-
vag/Nationell-statistik1/Arsvis-statistik

1 VTI-rapport 705 Skadade fotgangare. Fokus pa drift och underhall vid analys av sjukvardsregistrerade skadade i STRADA,
www.vti.se/sv/publikationer/skadade-fotgangare-fokus-pa-drift-och-underhall-vid-analys-av-sjukvardsregistrerade-skadade-i-strada
20 vagverket publikation 2009:3 Vagtransportsektorns folkhalsoeffekter och kostnader,
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 3974.aspx

2 Trafikverket Pressmeddelande Kvinnor och kommuner visar vagen mot klimatbéttre bilar,
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man gor. Kvinnornas andel av miljokostnaderna for utslapp blir da& lagre an méannens,
vilket hanger samman med andelen trafikarbete och fordonsval 22,

Mest utsatta for negativa resultat av klimatférandringarna fran mansklig paverkan ar
manniskor i varldens fattigare lander och framférallt kvinnor dar23. Senare empirisk
forskning?4 tyder pa att halsoeffekterna av den pagdende klimatférandringen kan bli
sarskilt allvarliga for aldre kvinnor och andra mer sarbara grupper. Utékad
uppmarksambhet till dessa sarbara grupper kan darfor behovas, t.ex. i samband med
varmebdljor, liksom vid episoder av forhojda luftféroreningshalter.

Atgarder som genom minskat bilberoende minskar halso- och miljépaverkande
emissioner bidrar saledes till 6kad jamstalldhet inte bara genom 6kad valfrihet (makten
att utforma sina egna liv) utan aven genom halso- och miljéaspekterna.

I Fol-rapporten Integrera genus i klimatanpassningen - Vagledning och tips for det
kommunala klimatarbetet (se fotnot 39) finns enkla verktyg och metoder for att belysa
jamstalldhetsaspekter i klimatanpassningsarbetet. Bl.a. finns verktygen
Klimateffektprofil, Berakningsverktyg for effekter av varme, H6j beredskapen for
varmeboljor, Integrera klimatanpassning i kommunala risk- och sarbarhetsanalyser och
Checklista for vard och omsorg pa www.climatools.se.

www.trafikverket.se/Pressrum/Pressmeddelandenl1/Nationellt/2012/2012-04/Kvinnor-och-kommuner-visar-vagen-mot-klimatbattre-
bilar

22 Arbetspendling i storstadsregioner - en nulagesanalys — Trafikanalys rapport 2011:3, figur 7.1,
http://trafa.se/PageDocuments/Arbetspendling_i_storstadsregioner_-_en_nulaegesanalys.pdf

2 Forslag till Europaparlamentets resolution om kvinnor och klimatforandringarna 2011/2197(IN1) ,
www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=REPORT &reference=A7-2012-0049&language=SV&mode=XML

24 Karin Edvardsson Bjornberg, Sven Ove Hansson, Forskningsprogrammet Climatools vid FOI, Totalforsvarets forskningsinstitut
Integrera genus i klimatanpassningen - Vagledning och tips for det kommunala klimatarbetet, sid 13, wwwz2.foi.se/rapp/foir3405.pdf
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