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Forord

Atgarder i transportsystemet syftar till att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. | planering av atgarder som paverkar transportsektorn
ska praktiska erfarenheter och kunskaper fran forskning och utveckling om
sambanden mellan atgarder och deras konsekvenser for samhallet nyttjas.

I praktiken ar detta inte helt okomplicerat da atgarder mot ett mal kan sta i
konflikt mot ett annat och kostnaderna maste stéllas i relation till den nytta
atgarden medfor. Denna dokumentserie innehaller beskrivning av de
effektsamband, modeller, varden och verktyg som rekommenderas till
anvandning vid analyser inom transportomradet och som skall anvandas vid
analyser av och at Trafikverket. Pa trafikverkets hemsida presenteras aktuella
uppgifter om vad som géller tillsvidare. Uppdatering och beslut om revidering
gors regelbundet utifran ny kunskap.

Effektsamband for transportsystemet ar ett viktigt stéd vid planering,
projektering och uppféljning av alla slag av atgarder inom transportsystemet.
Effektsamband anvands for att analysera effekter av atgarder, for
samhallsekonomiska effektivitetsbedémningar, i samlade effektbeddomningar, i
miljobeddmningar, i férdelningsanalyser och vid berakning av hur uppsatta mal
kan nas sa kostnadseffektivt som mojligt

En grundlaggande princip i planeringen och vid val av atgarder ar
fyrstegsprincipen. Den innebar att i forsta hand évervaga atgarder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsatt, i andra hand atgarder som ger
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand
ombyggnadsatgarder och i fjarde hand nybyggnad. Dokumentserien ar darfor
indelad i dessa steg.

Innehallet i dokumentseriens olika delar grundar sig pa den samlade kunskapen
inom landet och pa vardefulla underlag fran andra lander. I de fall dar asikterna
om samband gar isar redovisas Trafikverkets stallningstagande i fragan.

Borlange i juni 2012
Uppdaterat april 2015

Lena Erixon
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1.1 Syfte och malgrupp

I planering av transportsektorn ska praktiska erfarenheter och
kunskaper fran forskning och utveckling om sambanden mellan atgarder
och deras konsekvenser for samhallet utnyttjas. Detta for att vi pa basta
satt ska kunna uppfylla medborgarnas och naringslivets behov och
uppdragsgivarens mal.

Effektsamband for transportsystemet ar ett viktigt stod vid planering,
projektering och uppféljning av alla slag av atgarder inom
transportsystemet. Effektsamband anvands for att analysera effekter och
konsekvenser av olika atgarder inom transportsystemet, for
samhallsekonomiska effektivitetsbeddmningar, i samlade
effektbeddmningar, i miljobedémningar, i férdelningsanalyser och vid
berakning av hur uppsatta mal kan nas sa kostnadseffektivt som mojligt.

Dokumentserien ska vara ett viktigt hjalpmedel i planeringsarbetet och i
utredningar dar behov finns att kunna beskriva effekter av olika
atgarder. Redovisning av atgarder ar pa intet satt fullstandig. Inte heller
finns heltdckande kunskap om vilka effekter samtliga redovisade
atgarderna medfor. Det ar darfor viktigt att denna dokumentserie halls
levande genom en aterkommande komplettering och uppdatering. Minst
lika viktigt &r att konstatera att ”det fullstdndiga dokumentet” aldrig
kommer att finnas. Dokumentserien kan inte och syftar inte heller till att
ta Over ansvaret fran planeraren eller projektoren. Den ar ett stod for
dessa i arbetet men anvandaren forutsatts ha en hog professionalism och
inse att ansvaret for de slutliga avvagningarna ar dennes eget.

Effektsamband for transportsystemet innehaller material av intresse for
alla som i vid mening ar med och planerar morgondagens
transportsystem. Dokumentet vander sig dock framst de som arbetar
konkret med effektberékningar t.ex. med hjalp av olika kalkyl- och
effektverktyg. Ofta ar detta personer som arbetar som planerare vid
exempelvis Trafikverket, andra statliga myndigheter, kommuner,
lansstyrelser samt konsultfirmor. Till dessa kan éven laggas
entreprendrer som avser arbeta med ny- och ombyggnader inom ramen
for en totalentreprenad och dar entreprendren ansvarar for
detaljprojekteringen. Dessutom finns en mangd olika anvandare av
resultaten av de effektanalyser som genomfdors, bl.a. politiker,
forskningsinstitut, hogskolor och frivilligorganisationer.

1.2 Anvandningsomrade

Effektsamband for transportsystemet skall vara en av grundstenarna i
planeringen av transportsektorn. Den ska vara ett viktigt stod for att
utifran de transportpolitiska malen prioritera atgarder som leder mot
uppsatta mal pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt. Effektsamband
for transportsystemet kan ocksa anvandas for att redovisa
berakningsforutsattningar och darmed skapa forstaelse for de
avvagningar och val som maste goras.

Exempel pa anvandningsomraden ar malformulering, trafikanalys,
atgardsplanering och atgardsuppfoljning. Effektsamband for



transportsystemet kan ocksa anvandas som underlag till
problemstudier, forstudier, utredningar, detaljprojektering,
managementsystem och effektberakningsmodeller (t.ex. EVA, BANSEK)

Effektsamband for transportsystemet redovisar kand kunskap om olika
effektsamband. Ibland har olika undersdkningar gett resultat som pekar
at olika hall. | sddana fall redovisar Trafikverket sin bedémning av hur
kunskapslaget ska uttolkas.

Det ar ocksa mojligt att anvanda Effektsamband for transportsystemet
som ett uppslagsverk for att finna och sprida information om
transportsystemet samt for att hitta samband mellan olika delar i
foradlingskedjan.

Effektsamband for transportsystemet ska inte anvandas som ett verktyg
for att propagera for en viss inriktning men val for att tydliggora de
samband som berékningar och bedémningar vilar pa.

1.3 Delarna i Effektsamband for transportsystemet

Dokumentserien Effektsamband for transportsystemet omfattar féljande

delar:

Tank om och optimera
Bygg om eller bygg nytt
Drift och Underhall

Effektsamband, enklare effektsamband

Dokumentserien finns tillgangliga via Trafikverkets hemsida

www.trafikverket.se

Tank om och optimera beskriver atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt samt atgarder som ger
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon beskriver
effekter av dessa atgarder.

Bygg om eller bygg nytt beskriver effekter av fysiska atgéarder i form av
nybyggnad och forbattring av transportsystemet.

Drift och underhall beskriver i forsta hand effekter av olika tillstand i
transportsystemet och inte effekter av olika atgarder. Vissa effekter av
atgarder beskrivs dock.

Effektsamband, enklare effektsamband beskriver effekter dar det rader
oklarhet kring storlek/omfattning och/eller hur det véarderas. Enkla
effektsamband kan vara nagon form av enklare verifiering — indikation av
antaganden och bevisforingen ar mindre an for ett vanligt effektsamband
som skall bygga pa vetenskap och beprévad erfarenhet dock racker det


http://www.trafikverket.se/

inte med att man “tror” nagot utan nagon form av uppmatt indikation
behovs.

1.4 Bygg om eller bygg nytt — effektkatalog

Begransade ombyggnadsatgarder och Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder— effektkatalog ar priméart avsedd att anvandas vid
prioriteringsarbetet i den strategiska planeringen och effektbeskrivningar i
forstudier och vag- och jarnvagsutredningar. Effektkatalogen redovisar tillstand
i transportsystemet, som t.ex. fordonshastighet eller férvantat antal déda och
skadade pa olika vagtyper vid en viss trafikbelastning. | effektkatalogen
redovisas aven effekter som atgards/ effektsamband i forhallande till
normalvarden, t.ex. den forvantade férandringen av restid om en vag breddas.
Det finns aven verbala beskrivningar som ska anvandas som stdd for
redogorelse av icke berakningsbara eller svarkvantifierade effekter.

I kapitel 2 redovisas vag- och korsningstyper samt de forbattringsatgarder som
behandlas vidare i effektkatalogen. Kapitlet innehaller ocksa uppgifter om
anlaggnings- och drift och underhallskostnader. Vag- och korsningstyperna
samt atgarderna aterkommer sedan systematiskt under respektive kapitel:

e 4. Tillganglighet

e 5. Transportkvalitet

e 6. Trafiksakerhet

e 7.Miljd

e 8. Regional utveckling

e 9. Jamstalldhet

Atgardernas effekter redovisas som skillnader mellan tvé tillstand — basvagnéat
och utredningsvagnat. Vagnaten delas normalt upp i lankar, noder och skaft
mellan vagnat och omraden.

Tillstand i respektive vagnat — restid, antal trafikskadade, antal bullerstorda
0.s.v. bestams sedan for varje lank och nod separat antaget att summan av
delarna ar lika med helheten. Tillstand kan dels bestammas som ett
normalvarde for en atgard, t.ex.. vag- eller korsningstyp eller forbattringsatgard
dels som ett normalvarde multiplicerat med ett atgardseffektsamband.

Normalvérden for reshastighet pa lank, fordrojning och stopp i korsning,
olycksutfall, fordonseffekter och utslapp samt drift-och underhallskostnader
finns i EVA for dessa vaglanks- och nodtyper. Underlagen i effektkatalogen kan
anvandas for att justera EVA:s normalvarden vid Il6nsamhets- och malanalyser.

Observera att redovisning av effektbeskrivning kan saknas under nagot kapitel
darfor att atgarden inte paverkar eller att tillracklig kunskap saknas. Det skalll
ocksa tillaggas att for utredningsprojektering finns en viss éverlappning med
VGU.



1.5 Kontakt

Dokumentserien kan nas via Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se dar
ocksa uppdateringar, nyheter och kontaktuppgifter publiceras.

@
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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