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1 Sammanfattning

Denna handling utgér samridsunderlag for jarnvigsplan for vindspar i Alvingen i
Ale kommun, Vistra Gétalands lan. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget ar en del av planlaggningsprocessen, som slutligen leder till en
faststalld jarnvagsplan.

Driftplatsen Alviingen har i dagsliiget ett flertal brister. Anliggningen ir bland
annat inte utformad for flexibel trafikering vid storningar, utformningen majliggor
inte for snabba tagvandningar och mojliggor heller inte samtidig ankomst och
avgang. Syftet med jarnvagsplanen ar att skapa en utformning av anlaggningen som
ger okad kapacitet, minskad storningskinslighet, snabbare tagviandningar,
mojlighet till uppstéllning av motorvagnar och majlighet till samtidig ankomst och
avgang.

Huvudatgirden for jairnvagsplanen innefattar anldggande av ett vandspar for 250
meter ldnga tag genom en forlangning av befintligt spar 1. Till det nya vandsparet
tillkommer nya vaxelforbindelser. Utover detta anldggs ett uppstillningsspar for
250 langa tag och trimningsatgarder (atgarder for effektivare, sikrare och mer
héllbart transportsystem) utfors i form av installation av nya signaler och
omprojektering av ATC (Automatic Train Control), vilket ar det
signalsidkerhetssystem som anvéands i Sverige. En ny plankorsning tillkommer till
foljd av att dagens atkomst till spér 1 fran vaster forsvinner i och med
sparforlangningen.

Vid forlangning av spar 1 4t nordost gor jairnvagsplanen ett marginellt intrang pa
riksintressena for friluftsliv och naturvard, dar effekterna pa riksintresset for
naturvard bedoms som marginella och riksintresset for friluftsliv bedoms inte
paverkas. Vid forlangning av spar 1 at norddst riskeras dven paverkan pa den
dammen, som omfattas av generellt biotopskydd. Aven en smal remsa av Angsmark
mellan jarnvagen och dlven riskeras att paverkas. Sammantaget bedoms
jarnvagsplanen fa en liten negativ effekt pa landsmiljoerna. Vattendraget som ligger
inom den nordostra delen av utredningsomrédet riskerar att paverkas och
mojligheter att flytta vattendraget utreds. Utredningsomradet omfattas inte av
strandskydd. Det finns inget naturreservat inom omradet. Jarnvagsplanen kan
innebéra en mindre forandring i landskapsbilden d& jarnvagsanlaggningen blir
bredare. Jarnvigsplanen bedoms inte ha en negativ paverkan pa kulturmiljon,
grundvatten eller naturmiljon.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande

miljopaverkan eftersom ytan som ianspraktas framst ar befintliga hardgjorda ytor
eller omraden med kraftig antropogen paverkan och miljoeffekterna bedéms i sin

helhet som sma.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till jairnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning
tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag E

. fér lénsstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni : Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan DL s :
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

{ SAMRAD

Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i fas Samradsunderlag.

2.2 Bakgrund

Driftplatsen Alviingen ir beléigen pa strickan Goteborg-Trollhittan och dr
andstation for Ale-pendeln. Driftplatsen har i dagslaget ett flertal brister som
paverkar kvaliteten pa kollektivtrafiken. Driftplatsen dr bland annat inte utformad
for flexibel trafikering vid storningar och anliggningens utformning mojliggor inte
att vandande tag kan ankomma eller avga utan korsande tagvagar. Anlaggningen ar



heller inte utformad for samtidig ankomst och avgang, vilket medfor att en
kosituation latt uppstar vid samtidig ankomst och avgéang. Det kan i sin tur medfora
foljdforseningar for passerande tag.

For att mojliggora snabbare tdgvandningar foreslas anldggning av ett nytt vindspar,
vilket 4r huvudétgarden i jairnvagsplanen. Till det nya vindsparet tillkommer
vaxelforbindelser for att mojliggora samtidig ankomst och avgang.

I dagslaget saknas dven mojlighet till uppstillning av motorvagnar. Nar Vastlanken
ar fardigstalld kommer det finnas ett 6kat behov av uppstillning av tag nattetid i
pendeltigssystemets utkanter och Alvingen #r d3 ett limpligt alternativ for
uppstillningsplats. Ddrav kommer en lamplig 16sning av uppstéllningsspar att
utredas i jairnvagsplanen.

2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Atgardsvalsstudie: Vandspar och uppstallningsspar
Alvdangen, TRV 2018/131349

En 4tgirdsvalsstudie som omfattade Alviingen station genomfordes under &r 2017—
2018. Syftet med utredningen var att foresla framtida funktionalitet och utformning
av Alvingens station for att uppfylla stillda krav. I tgirdsvalsstudien omfattar
huvudatgirden en forlangning av nuvarande spér 1. Vidare foreslas
trimningsatgarder i form av tvd mellanblocksignaler, omprojektering av ATC samt
en huvuddvargssignal. Plattformsforlangningar nimns dven som en outredd
trimningsatgard. Det foreslas aven ett nytt uppstallningsspar for
korttidsuppstallning.

2.3.2 SEB, TRV 2016/59617

I framtagen samlad effektbedomning ndmns atgarder som behover vidtas for att
skapa en robust trafikering. Atgirderna som nimns ir forbittrad vindméjlighet for
vandande pendeltag, anliggande av uppstillningsspar och fler signaler pa samtliga
spar. Foreslagna atgarder beridknas ge positiv effekt for resenirer, medan effekten
for resterande kategorier, bland annat godstransporter, trafiksikerhet, och hilsa,
bedoms som forsumbar. Gillande kategorin for resendrer bedoms planerade
atgirder ge effekt i form av minskade forseningar och trafikstorningar och minskad
aktid med 242,2 timmar per ar.



2.4 Mal och syfte

2.4.1 Overgripande mal

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa vag- och jarnviagsanliaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvéanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett livscykelkostnadsperspektiv med maélsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors aven med
malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade losningar kan viljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka kapaciteten och minska stérningskansligheten pa
Norge/Vinerbanan.

2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
rorande tillganglighet och hansynsmal rorande sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa



2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i
regionala och lokala mal. De miljoméal som bedéms aktuella for projektet markeras i
fet stil i Tabell 2.5.2—1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att lamna 6ver ett samhaélle dar stora
miljoproblem ar 16sta till nasta generation och det utan att orsaka 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmalen i Agenda
2030 tar sikte pa aret 2030. Darefter utgor detta artal néasta hallpunkt for
miljomalen.

Tabell 2.5.2—-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Fetmarkerade
miljokvalitetsmal bedoms berodras av projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjéar och 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
vattendrag

2.5.3 Regionala och lokala mal

Enligt den regionala infrastrukturplanen 2022—-2033 for Vastra Gotalands lan ar
det overgripande malet for den regionala infrastrukturplaneringen ett
fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med mojlighet till
goda livsmiljoer i stad och landsbygd — forbattrad tillganglighet.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for jairnvagsplanen har begriansats till det omrade dar
vandsparet planeras att anldaggas. Utredningsomradet omfattar ocksa yta for den
vag som kan behova dras om till f6ljd av jarnvagsplanen, samt annan mark som
eventuellt behover tas i ansprak, permanent eller tillfalligt, under och efter
byggtiden, se Figur 3.1-1.

Teckenforklaring A
[ utredningsomr&de

0,150,07 0 0,15 0,3 0,45 0,6
—_— 1 Km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-1. Utredningsomrade.

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ar det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta om
jarnvagsplanen genomfors. Grund- och ytvatten har ett influensomréade som ar
storre dn utredningsomradet. I den norra delen av utredningsomradet finns ett
vattendrag som rinner ut i Gronan for att slutligen leda ut till Go6ta dlv. Det finns
aven ett dike som gar genom utredningsomradet som leder direkt ut i Gota alv.
Gronan och Gota dlv ingar i projektets influensomrade. Utover vatten sa har aven
buller en paverkan som striacker sig langre dn utredningsomradet. For det aktuella
projektet ar detta eventuellt relevant under byggtiden for narboende.

Kommande skede i planprocessen kommer utvisa hur stort markansprak som kravs
for att kunna genomfora atgarderna. I byggskedet kommer tillfalliga markansprak
att bli aktuellt for exempelvis tillfalliga transportviagar och upplagshantering. Det ar
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for tidigt att utreda var dessa eventuella markanspak hamnar. Lamplig mark
kommer att identifieras i kommande skede i planprocessen.

3.2 Tematisk avgransning

I miljokonsekvensbeskrivningen ska de miljoaspekter som kan medfora betydande
miljopaverkan som foljd av jarnvagsplanen beskrivas och bedémas. Foljande
miljoaspekter kommer att konsekvensbedémas:

e Lagskyddade omraden
e Landskapet och staden
e Naturmiljo

¢ Kulturmiljo

e Vattenmiljo

e Boendemilj6 och halsa

Foljande miljoaspekter har avgransats bort och kommer inte behandlas vidare i den
aktuella miljobeskrivningen:

e Naturreservat
Inga naturreservat finns inom utredningsomradet. Narmaste naturreservat
ar Tjurholmens naturreservat, pa 6n Tjurholmen. Det 4r som niarmast 6ver
100 meter fran utredningsomradets sodra del. Jairnvagsplanen bedoms inte
ha nagon paverkan pa naturreservatet.

e Miljokvalitetsnormer for luft
Tagtrafik medfor inte 6kade luftféroreningar och darfér bedoms
miljokvalitetsnormer luft kunna avgransas bort.

e Miljokvalitetsnormer for buller
Ombyggnad av jairnvag omfattas av bullerriktvarden for vasentlig
ombyggnad. Enligt bullerutredningen innebar den planerade dndringen vid
Alviingen station att bullernivin 6kar med 1 dBA. Detta dr en 6kning som
inte ar horbar. Det bedoms inte behovas skyddsatgirder for buller i
samband med den planerade andringen.

3.3 Tid

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och
handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
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upphandlingar av olika konsulter och entreprenorer. Faststillelseprovning av
jarnvagsplanen planeras att ske under vintern 2026.

Byggnationen ar planerad att starta ar 2030 under forutsattningar att
jarnvagsplanen vinner laga kraft. Byggtiden forvintas preliminirt blir cirka ett ar.
Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar
som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till &r 2040 da effekter och
konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.

12



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Befintlig jarnvagsanlaggning

Alvingen driftplats ligger p& bandel 635, pa dubbelspérstrickan av Norge-
Vinerbanan mellan Oxnered och Géteborg. Driftplatsen angrinsar i norr till bandel
635 Oxnered-(Alviingen).

Stationen fick sin nuvarande utformning i samband med utbyggnaden av
dubbelspar pa strickan ar 2004—2012 och ar darmed en relativt nybyggd
anlaggning. Driftplatsen bestar av tre plattformsspar, varav spar 2 och 3 ar
genomgaende, medan spar 1 ar ett stickspar som anvands for vindande pendeltag.
Inom driftplatsen finns sex sparvaxlar.

Jarnvagsanlaggningen ar elektrifierad med tillhorande kontaktlednings- och
signalanldggning. Anldaggningen ar utrustad med ATC (Automatic Train Control).
Den hogsta tillatna hastigheteten pa spar 1 ar 50 kilometer/timme medan den ar
200 kilometer/timme péa spar 2 och 3.

Det finns tva plattformar, varav den ena ar beldgen mellan spar 1 och 2 och den
andra ar belagen vid spar 3. P4 bada plattformarna finns det trapphus med hiss,
som kopplas samman med en gangbro, vilket sidkerstéller en siker 6vergang mellan
plattformarna.

13



Figur 4.1-1. Driftplatsens utformning med spar och plattformar.

e
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Figur 4.1-2. Slutet av spar 1 med stoppbock. Figur 4.1-3. Trapphus.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Jarnvagstrafik

Alviingen driftplats trafikeras av regionaltig som gir mellan Goteborg C och
Trollhdttan, samt av Alependeln som gar mellan Ale och Go6teborg. Driftplatsen ar
andstation for Alependeln.

Ar 2017 trafikerades anliggning av 172,5 persontag/dygn (varav 90,6
startade/slutade i Alviingen) samt 21,6 godstig/dygn. Till &r 2040 &r trafiken
prognostiserad att 6ka till 254 persontig/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvingen)
samt 42 godstag/dygn.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Inom utredningsomradet aterfinns en kommunal gang-, cykel- och mopedbana,
norr om spar 2 och 3. Gang-, cykel- och mopedbanan gar fran mittplattformen
mellan spar 1 och 2 till pendelparkeringen. Gang-, cykel- och mopedbanan anvinds
darmed huvudsakligen av pendlare for att ta sig fran parkeringen till plattformen.
Overgangen mellan plattformen och ging- och cykelvigen utgdrs av en ramp, vilket
sikerstiller hog tillganglighet. GCM-banan ar belyst. Trafikméangd pa berort gang-
och cykelnat ar okéant.

Figur 4.2.2—1. Gang- och cykelvag inom utredningsomradet.
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Figur 4.2.2—2. GCM-bana inom utredningsomradet.

4.2.3 Vagtrafik

Norr om jarnvigen loper Fabriksvigen parallellt med jarnvagen. Fabriksvigen ar en
kommunal lokalgata med en hastighetsgrians pa 50km/h. Trafikméngd pa berord
vag ar okant.

Soder om stationsomradet l6per vag E45 (Trollhdttelden) parallellt med jarnvagen.
E45 ingér i TEN-T-véignatet (Trans-European Transport Network) och dr en
motorviag med en hastighetsgrians pa 100 kilometer/timme forbi stationsomradet.
Inom utredningsomradet ar trafikmangden pa vigen 4000—8000 fordon/koérbana
per dag, varav 15—20% utgors av tunga fordon.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Alvingen &r en titort i Ale kommun, belégen drygt tre mil nordost om Géteborg. Ar
2023 uppgick befolkningsmingden i Ale kommun till 32 446 invanare, varav drygt
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6500 i Alvingen. Det gor Alvingen till kommunens storsta ort, foljt av Nédinge med
6100 invanare. Alviingen har haft en stadig befolkningsokning de senaste tio ren
och Ale kommuns uppskattar att Alvingen kommer ha en befolkning p& 13 000 &r
2050, med en arlig befolkningstillvaxt pa cirka 2,5-3%.

Naringslivet i Ale kommun domineras i huvudsak av verksamheter inom skogsbruk,
jordbruk och jakt, bygg och anlaggning, fastighet, handel och kontor. Norr om
utredningsomradet aterfinns ett industriomrade.

4.3.2 Kommunala och regionala planer

Oversiktsplan

Ale kommuns oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 15 november 2021 och
vann laga kraft 11 december 2021. Oversiktsplanen stricker sig fram till ar 2050. I
oversiktsplanen namns det att investering i héllbar transportinfrastruktur har varit
och ar ett prioriterat omrade och att det 6vergripande malet for regionen ar att en
tredjedel av invanarnas resor ska goras med kollektivtrafik ar 2025.

I nira anslutning till Alvingen station planeras det for fortitning av bebyggelsen i
form av bostader och verksamheter. I samband med nybebyggelse planeras det dven
for en ny forbifart i Alvingen. Se Figur 4.3.2—1 nedan.

Tjurholmen ¢
S

Tiurholmen
HQQSIOT'D Skogshydi

Alvangen/z/
e ) 5 ¢ Paradiset
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Figur 4.3.2—1. Forbifart Alvangen vagkorridor.

Fordjupad oversiktsplan

I dagslaget arbetar Ale kommun med framtagande av en fordjupad oversiktsplan for
ett nist intill obebyggt omréde séder och dster om centrala Alviingen, omfattande
400 hektar mark. I den férdjupade 6versiktsplanen kommer bland annat strategier
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och riktlinjer for bebyggelseomraden och vagnat presenteras i hogre detaljgrad.
Oversiktsplanen &r just nu i skede samradshandling och antagande av planen sker
preliminart under 2026.

Detaljplan

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid mot en géllande detaljplan eller
omradesbestammelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller jirnvagsplan inte
kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer si att de 6verensstimmer
med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Befintlig jarnvégsstracka och planerade atgarder ror fyra detaljplaner. Se Tabell
4.3.2—1. Narmare bedomning om péaverkan pa dessa kommer att goras i nasta skede
av planprocessen.

Tabell 4.3.2-1. Berorda detaljplaner inom utredningsomradet.

Detaljplan Plannummer Datum lagakraftvunnen

Detaljplan 8b for jarnvagsutbyggnad Dpl 467 2008-12-02
vid Alvangen Syd

Forslag till andring i byggnadsplanen  Dpl 411 1970-10-12
for del av Alvangens

stationssamhalle omfattande

industriomrade vaster om riksvag 45

Andring av detaljplan 470 inom Dpl 470 2009-07-16
Starrkarr 4:60 med flera

Forslag till detaljplan 9b med andring  Dpl 477 2013-03-21
av dpl 8 Alvangen Syd och dpl

Alvangens Centrum i Ale kommun

Vastra Goétalands lan

Ale kommun haéller pa att ta fram en ny detaljplan inom utredningsomradet.
Arendet #r tills vidare vilande, vilket innebér att inget arbete pgar. Granskning av
detaljplanen genomfordes under 2014. Syftet med detaljplanen ar att upphiva de
byggriatter som inte tagits i ansprak for industriverksamheten i byggnadsplan
Alvingen (plan 411). Detta for att bevara strandingen vid Géta ilv som hyser
naturvarden. Marken inom planomradet bedoms som geotekniskt undermalig och
olamplig att bebygga ur 6versvamningssynpunkt.
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4.4 Lagskyddade omraden

4.4 1 Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvara, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot
exploateringsforetag eller andra ingrepp som patagligt kan skada riksintressen.

4.4.1.1 Naturvard

Den sodra delen av utredningsomradet ingar i omradet Gota och Nordre alvs
dalgangar, som ar utpekat riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken,
se Figur 4.4.1.2—1. Riksintresset Gota och Nordre édlvs dalgéngar ar ett
sprickdalslandskap som stracker sig over en storre del av Gota dlv och Nordre alv
och mynnar ut i Kattegatt. Landskapet i riksintressets sodra del ar flackt med
uppstickande bergsknallar och det finns 6versvamningsplan. Det ar ett typiskt
odlingslandskap med ldng kontinuitet och med ett stort inslag av naturbetesmark.
Floran ar pa sina stillen art- och individrik och det finns flera strandangar och
vassomraden med ett rikt fagelliv. En av de sarskilt vardefulla lokalerna ar
vatmarksomradet vid Askekirr. Solbergan ir ett viktigt reproduktionsomrade for
havsoring och flodparlmussla har dterplanterats dar.

Det finns en stark paverkan av mansklig aktivitet i omradet. Forutsattningarna for
att bevara riksintressets varden handlar till stor del om att forbattra
vattenkvaliteten samt att behélla ett varierande landskap med naturliga miljGer.
Omrédets varden paverkas negativt av bland annat fororeningar, bebyggelse,
vagdragningar, forandrad strackning av vattendragen, nydikning och kulvertering.
Vid bedomning av paverkan behéver hiansyn tas till kumulativa effekter, som ofta
blir mycket stora.

4.4.1.2 Friluftsliv

Den sodra delen av utredningsomradet ingar ocksa i Gota dlv -delomrédet Lilla Edet
— Alviingen, som #r utpekat riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljcbalken,
se 4.41.2—1. Omradet stricker sig lings Gota ilv, frin naturreservatet Akerstrom i
norr och ner till Alvingen i séder, och 6verlappar till stor del med riksintresset for
naturvard langs denna stracka. Omradet nyttjas for saval motion, naturupplevelser
och fagelskadning som béatliv och fritidsfiske. Bland annat gar den 52 km ldnga
cykelleden “Ale runt” genom utredningsomradet langs tagvagen for att fortsatta ut
via fabriksvagen.
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Figur 4.4.1.2-1. Omraden som omfattas av riksintresse for friluftsliv och naturvard.

4.4.2 Generellt biotopskydd

Somliga smé& mark- och vattenomraden ar viktiga for att bevara for den biologiska
mangfalden och skyddas darfor som biotopskyddsomréaden i hela landet enligt det
generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. I
utredningsomradets sydligaste del finns ett omrade som omfattas av generellt
biotopskydd, se 4.6.2—1. Detta utgors av en damm som faller under smavatten och
vatmark i jordbruksmark”, 14s mer om dammen i avsnitt 4.6.2.

4.5 Landskapet och staden

Alviingen &r en titort utmed Géta Alvs dstra strand, centralt i Ale kommun och cirka
tre mil norddst om Goteborg. Det ligger inom Gota dlvs dalgang, ett
sprickdalslandskap med 6ppen dalgang som ar orienterad i syd-nordlig riktning och
med valutvecklade dalsidor. Har karaktariseras landskapet av jordbruksmark med
ett visst inslag av berg och kullar. I anslutning till tdgstationen ar omradet
exploaterat. Inom titorten gar E45 jaims med jarnviagen och det finns gott om
industri och handel pa bada sidor om motor- och jarnvéagen. Bostader finns framst

sydost om E45.

Utredningsomréadet utgors av ett langsmalt och flackt omrade mellan Géta dlv och
E45. Gronan gar strax utanfor utredningsomradets nordvastra horn. Fran Gronan
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gar ett biflode snett in i utredningsomradets nordligaste del. Detta biflode tros ha
dragits om i samband med byggandet av E45. En 6vervigande del av
utredningsomradet utgors av industrier och mark som ar starkt paverkad av
mansklig aktivitet. Den sodra delen av utredningsomradet ar ocksa starkt paverkad
av manniskan, men domineras av dkermark.

Angen mellan jirnvigen och Géta ilv intill den sydvistra delen av
utredningsomradet ar utpekat som en del av ett regionalt vardefullt
odlingslandskap

4.6 Naturmiljo

Alviingen ligger inom sprickdalslanskapet Gota ilvs dalgang och landskapet
karaktariseras av ett odlingslandskap och naturbetesmarker langs med dlven och en
topografi som varierar fran flack till kuperad med uppstickande bergsknallar. Det
finns flera strandangar och vassomraden insprangda i landskapet, fraimst utmed
alven, som ar viktiga fagellokaler och vaxtligheten har bitvis en stor méngfald.

Gota dlv med tillrinnande vattendrag, sdsom Solbergsan (cirka 2 kilometer sydvast
om utredningsomradet) och Gronan (utloppet gransar till utredningsomradet i
nordvist), ar viktiga reproduktionsomraden for lax, havsoring och havsnejonoga,
varav den sista ar starkt hotad enligt den svenska rodlistan. Flodparlmusslan
forekommer ocksé i det strommande vattnet, 4ven den starkt hotad. I Gronén finns
den unika laxstammen Gronalax som ar en ansvarsart for Ale kommun. Gronéns
vattensystem riaknas som ett av lanets mest vardefulla vattendrag, bland annat pa
grund av den artrikedom som finns dar med flera hotade arter. Fran Gronan gar ett
bifléde in i utredningsomradet, Rallatébicken. Biacken hyser havsoring och ar
darfor av varde ur naturvardssynpunkt.

Naturmiljon inom utredningsomradet bestar frimst av akermark, 6ppen mark med
vegetation och i mindre grad av vatmark. En NVI genomfordes under sommaren
2024 for att utreda eventuella naturvarden inom utredningsomradet. Tva
landskapsomraden kunde identifieras, se Tabell 4.6—1 och Figur 4.6—1. Det s6dra
delomrédet utgors av en igenviaxande betesmark med flora som inkluderar
akertistel, veketdg och vass. Vickrar och gulvial noterades dven som drog till sig
dagfjarilar. Det finns tidigare fynd av rodlistade och andra naturvardsintressanta
faglar narmast dlven. Sammantaget bedoms sodra delomradet vara ett
vardelandskap. Det norra delomradet utgors huvudsakligen av hardgjorda ytor och
har stor antropogen paverkan. I denna del av utredningsomradet bestar
naturmiljon av hortikulturella och invasiva frimmande arter pa ruderatmarker.
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Tabell 4.6-1. Identifierade landskapsomraden samt motivering till bedémning.

Objektnummer Objektbeskrivning Vardelandskap Motiv for vardelandskap

1 Igenvéxande Ja Fagelfauna
betesmark intill alv
med trad och N
buskskikt intill vatten Oppet landskap

Betesmark

Blommande orter

2 Industriomrade med Nej -
stora mangder
hardgjorda ytor
omgivna av
ruderatmak

Teckenférklaring| -
4 i
< NVI Alvangen

[-J Inventeringsomrade
| [ Landskapsomrade P 4
ot = W %

=l o 250 500 m
)

ey M

Figur 4.6—1. Tva landskapsomraden ar beladgna inom utredningsomradet. Kartan ar
ett utklipp fran den NVI som genomférdes av Naturcentrum AB.

Vid inventeringen observerades inga vardearter, rodlistade eller fridlysta arter. Det
utesluter dock inte att virdearter, rodlistade eller fridlysta arter forekommer inom
utredningsomradet. Tre invasiva frimmande arter noterades, vilka redogors for i
Tabell 4.6—2 nedan.
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Tabell 4.6-2. Tabellen redovisar de invasiva arter enligt radets férordning
(EU) nr 1143/2014 eller som listas i en svensk forteckning, vilka patraffats vid
faltinventering eller som varit kdnda sedan tidigare.

Svenskt namn Vetenskapligt namn Inventering Referens
Blomsterlupin Lupinus polyphyllus 2024-07-09 EU:s forteckning
Kanadensiskt Solidago canadensis  2024-07-09 Nationell forteckning
gullris

Jattebalsamin Impatiens glandulifera  2024-07-09 Nationell férteckning

Vid inventeringen identifierades tre vattendrag samt ett smavatten inom
utredningsomradet, se Figur 4.6—2. Alla tre vattendrag var relativt raka,
manniskoskapade diken med en botten av grov sten. De diken som numrerats med 1
och 3 var bada en till tva meter breda och kantades av fuktkravande hogorter. Dike
nummer 2 hade endast en liten yta med vattenspegel vid besoket, resterande yta var
tackt av vass, algort och brannissla. Det sméavatten som identifierats var den damm
som finns i utredningsomradets sydligaste del. Dammen kantades av halvgrov sten
och vattenvixter. I dike nummer 2 samt i dammen spolades det ut en doftl6s vitska
fran ett ror under inventeringen, vilket eventuellt paverkar vattenkvaliteten.

‘W Tjurholm ern

.*'l Teckenférklaring

NVI Alvéangen |
[ Inventeringsomrade T
[ Smavatten
Il Vattendrag

Avrinningsomrade

‘;_ e

Figur 4.6-2. Inom utredningsomradet identifierades tre vattendrag samt ett
smavatten. Kartan ar ett utklipp fran den NVI som utférdes av Naturcentrum AB.
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4.6.1 Naturvardesobjekt

Naturvardesinventeringen som utfordes sommaren 2024 identifierade en
naturvirdesbiotop i form av en damm med visst naturvirde i utredningsomradets
sydligaste del, se Figur 4.6.1—1 och Tabell 4.6.1—1. Dammen ar anlagd och starkt
paverkad av mansklig aktivitet. Naturvardet kan vara hogre da det har potential att
utgora lekvatten for groddjur och karrslandor med tanke pa vaxtligheten runt och i
dammen.

"

| Teckenforklaring
NVI Alvéngen

73 Inverteringsornride

MNaturvardesbiotop

M naturvardesklass 1 - héigsta naturvande

B naturvardesklass 2- hogt naturvarde
naturvardesklass 3 - patagligt naturvarde

naturvardesklass 4 - visst naturvarde
i -

Figur 4.6.1-1. En naturvardesbiotop identifierades i utredningsomradets sydligaste
del. Kartan ar ett utklipp fran den NVI som utférdes av Naturcentrum AB.

Tabell 4.6.1-1. Identifierade naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen.

Objekt Naturtyp Beskrivning Naturvardsarter Klass

1 Damm En - 4
manniskoskapad
damm omgardad
av grovt grus och
vaxtlighet sasom
bredkaveldun,
skrappor och
rosendunort.
Potentiell 1dmplig
reproduktionslokal
for groddjur och
karrslandor. Visst
biotopvarde,
daligt artvarde.

24



4.7 Kulturmiljo

Alven, jirnvigen, landsvigen och senare motorvigen, har spelat stor roll i hur
tatorten har utvecklats de senaste 200 dren. Dessa kommunikationsleder har alla
varit forutsittningar for industrier att etableras och for titorten att viixa fram. Alven
har varit en viktig transportled och har varit det &tminstone sedan vikingatiden.
Utvecklingen till bostadsort borjade under slutet av 1800-talet, da det tidigare helt
obebyggda Alviingen bebyggdes med girdar. Framat 1950-talet, d4 bilinnehavet
blev storre, var tatorten langs vagen utvecklad med handel och bostader, och under
1960- och 1970-talet byggdes ett stort antal hus som f6ljd av den stora bostadsbrist
som radde i Sverige.

Inom utredningsomradet ligger Repslagarmuseet, en industribyggnad som ar
skyddad som byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljolagen och som pekats ut som
en vardefull miljo i Ale kommun. Repslagarmuseet ar en av fa bevarade
repslagarbanor i Europa och utségs till Arets industriminne i Sverige 1995.
Industrianliggningen ir en viktig del av Alvingens kulturhistoria och anvinds idag
for kunskapsspridning kring kulturarvet samt som métesplats. Miljon omfattas av 3
kap 12 § plan- och bygglag och enligt Ale kommuns kulturarvsplan (Ale kommun,
Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an och Viastra Gotalandsregionen, 2008) bor
omradet detaljstuderas for att bedoma 6vrig bebyggelses varde. Kommunen avser
att undersoka behov att uppratta en detaljplan, vilket kan innebara att
skyddsbestammelser blir aktuella for fler byggnader i omradet.

Det finns inga fynd av forn- eller kulturlamningar inom eller i narheten av
utredningsomradet. Det dr osannolikt att okdnda fornlimningar forekommer i
naromradet med tanke pa den hoga exploateringsgraden.

4.8 Vattenmiljo

4 8.1 Grundvatten

Grundvattennivan i utredningsomradet uppskattas vara i nivd med Gota alvs
vattenstdnd. Grundvattenférhallanden utreds vidare i kommande skede i
planprocessen.

Inga brunnar forekommer inom eller i narheten av utredningsomradet enligt SGU:s
brunnsarkiv.

4. 8.2 Ytvatten

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomrade Gota dlv. Omradet gransar
i nordviast till Gronans utlopp i Go6ta dlv (mynningen till Skepplanda, SE643350-
128404/WA32263996). Gronan omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.
Gallande miljokvalitetsnormer ar god kemisk ytvattenstatus med undantag mindre
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strangt krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar.
Ytterligare krav ar god ekologisk status med undantag i form av en tidsfrist for
morfologiskt tillstand (tidsfrist 2027), naringsdmnen (tidsfrist 2033) och paviaxt av
kiselalger (tidsfrist 2033).

Vister om utredningsomradet gar Géta ilv (Alviingen till férgreningen med Nordre
alv, SE642741-127770/WA43155978). Gota alv omfattas av miljokvalitetsnormer
(VISS, 2025). Gillande miljokvalitetsnormer ar god kemisk ytvattenstatus med
undantag mindre strangt krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt tidsfrister for kvicksilver och kvicksilverforeningar
(tidsfrist 2027), tributyltennforeningar (tidsfrist 2027). Ytterligare krav ar god
ekologisk potential med undantag i form av en tidsfrist for hydrologisk regim i
vattendrag (tidsfrist 2039).

Under naturviardesinventeringen som utférdes ar 2024 kunde tre vattendrag samt
ett smavatten identifieras inom utredningsomradet, se rubrik 4.6 Naturmiljo. Dessa
vattenforekomster finns inte registrerade i VISS.

I den nordostra delen av utredningsomradet finns ett vattendrag som ar del av
Rallaténbicken som l6per genom Alvingen. Bickens strickning genom titorten ir
till stor del kulverterad. Backen tar emot dagvatten fran bostadsomraden och E45
efter rening i en dagvattendamm vid trafikplats N Alvingen.
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Figur 4.8.2—1. Rallatébackens utstrackning (Norconsult, 2017).

4.8.3 Vattenskyddsomraden

For att skydda en grund- eller ytvattentillgdng kan lansstyrelsen eller kommunen
enligt 7 kap. 22§ miljobalken forklara ett mark- eller vattenomrade till ett
vattenskyddsomrade. Utredningsomréadet omfattas i sin helhet av den inre
skyddszonen av vattenskyddsomrédet Vinersborgsviken och Géta ilv (GAVSO). For
den inre skyddszonen finns sirskilda foreskrifter gallande bland annat mark- och
anlaggningsarbeten samt farligt avfall (14FS 2022:19). Vattenskyddsomradet
upprittades for att sdkerhetsstilla en hog dricksvattenkvalitet fran Gota alv.
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Figur 4.8.3—1. Vattenskyddsomradet Vanersborgsviken och Goéta alv.
Utredningsomradets ungefarliga position pekats ut med svart pil. Inom bla
avgransning ar den yttre skyddszonen. Inom den réda avgransningen ar den inre
skyddszonen. Kartan ar ett urklipp fran Gavso:s kartverktyg.

4.9 Boendemiljo och halsa

Inom utredningsomrédet ligger en pendelparking med cirka 150 parkeringsplatser i
anslutning till Alviingen station. Parkeringen méjliggor for boenden i nirliggande
orter att anvianda pendeltag for en del av sin resa till och fran Goteborg.

4.9.1 Fororenade omraden

Fororeningar kan forekomma inom jarnvagsomradet och i makadamen, dessa bor
betraktas som fororenade omréden tills provtagning visat annat. Det kan dven
forekomma fororeningar i vissa material.

Potentiella fororenade omraden har identifierats pa Vastra Gotalands
Informationskarta (Lansstyrelsen i Vistra Gotaland, 2025) och de potentiella
fororeningarna har identifierats genom Naturvardsverkets branschlista for
fororenade omraden (Naturvardsverket, 2025).

Potentiella fororenade omraden har identifierats pa Vastra Gotalands
Informationskarta, se Tabell 4.9.1—1.
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Tabell 4.9.1-1. Inom utredningsomradet identifierade potentiellt féororenade
omraden enligt Vastra Gotalands Informationskarta.

Objekt Bransch Riskklass/status Geografiskt lage
(SWEREF99)
155 932 Primar bransch: N: 6 427 787
Verkstadsindustri - E: 329 303
med halogenerade
I6sningsmedel. 1/Atgérd
Sekundéar bransch:
Ovrigt BKL2
155 944 Textilindustri 1/Atgérd N: 6 428 081
E: 329 729
156 065 Avloppsreningsverk Ej N: 6 428 164
klassad/ldentifiering
E: 329 968
155 939 Garveri — 6vriga N: 6 428 233
3/Inventering
E: 330015
155 938 Fargindustri Atgard MKM (mindre  N: 6 427 942
kanslig
markanvandning) E: 329 801
4.9.2 Klimat

EU ska senast 2050 na klimatneutralitet och direfter nettonegativa utslapp enligt
den klimatlag som antogs 2021. Dessutom ska EU minska nettoutslappen med 55 %
till 2030 jamfort med 1990 ars utslapp.

Sverige har sedan 2017 ett klimatpolitiskt ramverk bestiende av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga mélet ar att inte ha nagra
nettoutslapp av viaxthusgaser till atmosfiaren senast ar 2045 och direfter uppna
negativa utslapp.

Klimatférandringarna innebir att extremvader, sdsom torka, virmebdéljor och
oversvamningar, intraffar med hogre frekvens. Detta kan ha en paverkan pa det
omrade som omfattas av jarnvagsplanen. Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) har gjort 6versvimningskarteringar som visar de omraden som
hotas av 6versvimning da vattenflédena nar en viss niva. Vid ett s kallat 100-
arsflode visas vilka omraden som blir under vatten vid 6versvimningar som
statistiskt sett sker en gang per 100 ar. For Gota dlv har man raknat pa ett flode pa
1030 m3/s for att motsvara ett 100-arsflode. Modellen visar att Gota &lv skulle stiga
till en niva att majoriteten utredningsomradet skulle hamna under vatten, se Figur

4.9.2—1.
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Figur 4.9.2—1. Oversvamningskartering, Géta alv 1030m3/s (motsvarande 100-

arsfléde). Kartan ar ett urklipp fran MSB:s 6versvamningskarteringar.

Aven Ale kommun har tittat p4 6versvimningsrisker i en VA- och dagvatten-

/skyfallsutredning frén 2023 dar 6versvimningsrisker vid skyfall beskrivs. Ett

skyfall innebar att vatten avrinner ytledes utifran markens hgjdsattning och
ansamlas i lagpunkter. Vid ett 100-arsregn ar den storsta paverkan i
utredningsomradet langs med jarnvagen samt i den norra delen av

utredningsomradet, se Figur 4.9.2—2. Péverkan i lite mindre omfattning finns ocksa

i resterande delar av utredningsomradet.

Maximalt vattendjup
vid Sterkomsttid 100 & (m)

arsregn (klimatfaktor 1,4). Kartan ar ett urklipp fran Ale kommuns VA- och
dagvatten-/skyfallsutredning (2023).
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4.10 Byggnadstekniska forutsattningar

4.10.1 Geotekniska och hydrogeologiska forutsattningar

Utredningsomradet ar huvudsakligen flackt med lokala marknivaskillnader mot
diken och dagvattenmagasin. Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordlagerna inom
utredningsomradet uppskattningsvis av gyttjelera ovan moran pa berg. Jordlagren i
anslutning till aktuellt omrade uppskattas utgoras av svimsediment eller postglacial
lera ovan moran pa berg. Lokala mindre omraden av postglacial sand kan
forekomma.

Kohesionsjord som eventuellt patraffas i samband med planerad byggnation bar
vatten i porerna. Detta portryck kan komma att variera med arstid och
vaderforhédllanden. Portrycket har direkt inverkan pa omrédets stabilitets- och

sattningsforhallanden och maste beaktas vid projektering.

Figur 4.10.1-1. Utdrag ur SGU:s karttjanst — Jordartskarta 1:25 000 till 1: 1 000 000
i kombination med terrangskuggning.

Grundvattenférhédllandena har undersokts vid tidigare utférda undersékningar och
kommer kontrolleras ytterligare i samband med planerad geoteknisk undersokning.
Grundvattenforhallandena ska for tillfallet antas att vara i direkt korrelation med
vattenstand i Gota alv.

4.10.2 Avvattning

Liangs den befintliga banvallen 16per drianeringsledningar pa bada sidor. Norr om
vagbron passerar dubbla trummor med en dimension pa 1200mm under bade
motorvagen och jarnvagen. Dessa ledningar svinger av med tva
nedstigningsbrunnar vardera, i ungefar nittio graders vinkel, och fortsitter sedan
norrut innan de mynnar ut i ett Oppet dike. Darefter vinklar de mot nordvast och
leds vidare genom tva nya 1200mm-trummor under viagen vister om jirnvagen.
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Drineringen av vagen vaster om jarnvagen sker genom en lingsgiende ledning,
som delvis leds till en brunn ansluten till den s6dra 1200mm-ledningen som korsar
jarnvagen.

Parkeringsytan vister om jarnvigen avvattnas med rannstensbrunnar kopplade till
ett ledningssystem. Vister om jarnvagen finns en pumpstation med en tryckledning
som loper soderut under parkeringsplatsen. Parallellt med denna tryckledning gar
aven en vattenledning.

4.10.3 Ledningar och tekniska anlaggningar

Inom utredningsomradet finns det befintliga markforlagda ledningar i form av
bland annat belysningsledningar, elledningar, fjarrvirmeledningar, VA-ledningar,
teleledningar och fiberledningar. En fullstandig ledningskoll kommer att goras i
kommande skede av planprocessen.

4.10.4 Byggnadsverk

P4 Alviingen driftplats finns det tv& plattformar, varav den ena ir beléigen mellan
spar 1 och 2 och den andra ar beldgen vid spar 3. Bdda plattformarna ar 224 meter
ldnga. Mittplattformen mellan spér 1 och 2 dr 8,6 meter bred, medan
sidoplattformen vid spar 3 ar 5,4 meter bred.

Mellan de tva plattformarna finns en gangbro som stricker sig 6ver E45 och
ansluter till resecentrum och pendelparkering.
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Figur 4.10.4—-1. Gangbro som stracker sig fran plattformarna till resecentrum och
pendelparkering. Bild hamtad fran Google maps 2025-02-06.

Inom utredningsomradet finns det dven en viagbro 6ver E45 och
Norge/Vanerbanan.
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Figur 4.10.4-2. Vagbro dver E45.
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5 Projektets omfattning, utformning,
lokalisering

5.1 Val av lokalisering

Driftplatsen Alviingen har i dagsliiget ett flertal brister, vilket paverkar kvaliteten pa
resandet langs hela strackan Goteborg-Trollhdttan negativt. Bufferttiden mellan
tagen r kort och kobildning in mot Alviingen ir ett stdende problem. Med
planerade atgarder, vilket beskrivs i avsnitt 5.2 Beskrivning av projektet, forvintas
restiden och restidsosdkerheten minska med upp till en minut mellan Géteborg-
Alvingen-Trollhittan och risken for forseningar och foljdforseningar minskar i och
med mdjligheten till samtidig ankomst och avgang for lokaltagen i Alvingen. Ingen
alternativ lokalisering ar foreslagen i jairnvagsplanen.

5.2 Beskrivning av projektet

Huvudatgirden omfattar ett vindspar med mdgjlighet att vinda 250 meter ldnga tag.
Fran det nya vindsparet upprittas en ny viaxelforbindelse till spar 2 och vidare till
spar 3. Det skapar mojlighet till samtidighet mellan avgaende och viandande tag fran
spar 1 och ankommande tég till plattform vid spar 2 fran Goteborg. Lamplig l0sning
av uppstallningsspar for 250 meter langa tag kommer att utredas i jarnvagsplanen.
Uppstallningssparet planeras att nyttjas for nattvila samt upp- och nedformning av
tagsitt (fordon och vagnar) for pendeltig i Alviingen.

I samband med att spar 1 forlangs kommer delar av dagens pendelparkering tas i
ansprik och dagens &tkomst till spar 1 frin vister forsvinner. Atkomsten ersitts
med en ny siker 6vergang fran vister till plattformen pé spar 1 i form av en
anlaggning med bommar av typ ALEX (Automatic Level Crossing System).

I syfte att mojliggora effektivare tagforing, kortare restider och minskad
storningsrisk installeras nya signaler vid spar 2 och 3. ATC (Automatic Train
Control) omprojekteras for att mojliggora en hastighetshgjning in pa spar 1.

Sparforlangningen medfor att den befintliga dikesstrackan behover kulverteras.
Diket som kulverteras inklusive befintliga ledningar flyttas norrut i anslutning till
Tagvagen.

Kontaktledningsanlaggning anldggs for det nya vandsparet/ uppstéllningssparet.
Telekommunikation tillkommer till nya och befintliga objekt.

Utformning av anldggningen kommer studeras vidare i kommande skede i
planprocessen.

Vandsparets och uppstillningssparets lokalisering foreslas ske inom det roda
utredningsomradet enligt Figur 3.1—1. Vindsparet placeras i forlangning av
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nuvarande spéar 1 norrut. Placering av uppstallningssparet ar i dagsldget inte
beslutat och kommer att utredas vidare och beslutas om i nistkommande skede i
planprocessen. I det initiala utredningsarbetet har tre utformningsalternativ till
vandspar och uppstillningsspar studerats, bendamnda Alternativ 1”7, "Alternativ 2”
och "Alternativ 3”.

Alternativ 1 innebér att spar 1 forlangs bortom befintlig slutpunktssignal 34 i
nordostra delen av driftplatsen mot Alvhem for att skapa ett vindspar med
mojlighet till uppstéllning av 250 meter langa tag. Det nya sparet forlaggs mellan
bropelare for vagbro E45 och befintligt spar 2 med ett avstand pa 6 meter mellan
sparmitt for att mojliggora ett staket mellan uppstillningsspar/vandspar och
huvudspaéret. I den sydvistra delen av driftplatsen mot Bohus forlangs spar 1 via
befintlig skyddsvagen 105 for att skapa ett nytt uppstallningsspar dar 250 meter
langa pendeltdg kan stillas upp. Sparforlingningen medfor att befintligt teknikhus
behover rivas och ersittas med nytt teknikhus i skyddat lage. Motivet till att ett nytt
teknikhus byggs istéllet for att flytta det befintliga ar att avstangningstiderna vid
flytt skulle bli omfattande.

[l rotas

Figur 5.2—1. Sparutformning enligt alternativ 1, nordéstra delen av driftplatsen.

Figur 5.2—-2. Sparutformning enligt alternativ 1, sydvastra delen av driftplatsen.
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Alternativ 2 innebdr att spér 1 forlangs bortom befintlig slutpunktssignal 34 i
nordostra delen av driftplatsen mot Alvhem och delas sedan upp i tva spar som kan
anvandas bade for uppstillning och vindning av tag. Vid vindning kan tag
ankomma till plattformen vid spar 2 samtidigt med 10-6vervakning. Pendeltrafiken
mellan Géteborg och Alviingen kan ocks3 starta frin Alvingen med tig som stir
uppstallda pa ett av de nya sparen i den nordostra delen av driftplatsen.

Figur 5.2-3. Sparutformning enligt alternativ 2.

Alternativ 3 innebar att spar 1 forlangs bortom befintlig slutpunktssignal 34 i
nordostra delen av driftplatsen mot Alvhem och skapar ett hinderfritt sparparti pa
524 meter mellan FSK pa ny vixel och slutet av spar 1. Vid vandning kan tag
ankomma till plattform pé spér 2 samtidigt med 10-6vervakning. Pendeltrafiken
mellan Géteborg och Alviingen kan ocks3 starta frin Alvingen med tig som stir
uppstallda pa den yttersta delen av nya forldggningen av spar 1.

Figur 5.2—4. Sparutformning enligt alternativ 3.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagsplanen bedoms bidra positivt till lokalsamhillet d& planerade atgiarder
medfor 6kad kvalitet pa kollektivtrafiken, vilket i sig Okar orternas attraktionskraft.
I forlangningen kan det innebéra 6kat bostadsbebyggande och ett utokat naringsliv i
Alvingen, vilket bidrar till en positiv utveckling for regionen.

Jarnvagsplanen bedoms ligga i linje med oversiktsplanen och bedéms bidra till
malet om att en tredjedel av invdnarnas resor ska goras med kollektivtrafik.

For det omrade dar ny jarnvagsanlaggning planeras ar marken planlagd for
lokalgata i detaljplanerna med plannummer 467, 470 och 477 (se Tabell 4.3.2.1). 1
detaljplan med plannummer 477 ar en del av marken planlagd for parkering.
Fabriksviagen kommer behova dras om. I detaljplan med plannummer 470 ar en del
av marken planlagd for natur. Paverkan pa detaljplanerna utreds vidare i nista
skede i planprocessen.

6.2 Lagskyddade omraden

6.2.1 Riksintressen

Vid forlangning av spar 1 4t nordost kommer jarnvagsplanen gora intrang pa
riksintressena friluftsliv och naturvéard. Riksintressena 6verlappar till stor del och
omfattar stora ytor langs Gota élv. Intranget avser en smal remsa langs med kanten
av riksintressena. Ytan ar delvis redan exploaterad av en mindre vag och den
befintliga jirnviagsanlaggningen. Omlaggning av den befintliga GCM-vigen och
eventuell flytt av teknikhuset intill jarnvigen kommer innebara ianspraktagande av
en smal remsa av naturmark.

6.2.1.1 Naturvard

En smal gronyta langs med viagen inom riksintresse naturvard riskeras att tas i
ansprak. Andelen exploaterad yta kommer 6ka nagot da jarnvigen blir bredare.
Huvuddelen av gronomradet i de s6dra delarna av utredningsomradet kommer
finnas kvar och bidra till en variation i landskapet. Sammantaget bedoms de
negativa effekterna pa riksintresset for naturvard i nuvarande utredningsskede som
sma.
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6.2.1.2 Friluftsliv

Den sodra delen av utredningsomradet ingar i Gota adlv -delomradet Lilla Edet —
Alviingen, som ir utpekat riksintresse. Den mark som riskeras att tas i ansprak
ingér dock inte i ndgot friluftsomréade. Det ar heller inte ett omrade som nyttjas till
fagelskadning eller andra naturupplevelser. Den gang- och cykelled som gar genom
utredningsomradet bedoms paverkas, fraimst under byggskedet, om vigen behover
dras om. Under byggskedet kan omdragningen innebara att delstrackan som gar
genom utredningsomradet inte gar att anvanda. Efter omdragningen ar fardig kan
den nya viagen nyttjas. Sammantaget bedoms jarnvagsplanen inte ha nagon negativ
effekt pa riksintresset

6.2.2 Generellt biotopskydd

Vid en utbyggnad av spar 1 i nordostlig riktning finns risk for paverkan pa det
smavattnet som utgor generellt biotopskydd. Omfattningen av paverkan ar i
nuvarande utredningslaget inte majligt att bedoma.

6.3 Landskapet och staden

Omradet kring stationen ar redan idag kraftigt exploaterat, praglat av jairnvagen och
stora delar av utredningsomradet bestar av industrier och hardgjorda ytor. Den
sodra delen av utredningsomradet utgors av betesmark. Jarnviagsplanen kan
innebdara en liten effekt pa landskapsbilden da jarnvagen blir bredare.

6.4 Naturmiljo

Utredningsomradet omfattar endast sma ytor av naturmark. Den naturmiljo som
finns i omradet ar i nagon grad manskligt paverkad och saknar storre naturvirde.
Vid en forldngning av jirnvagen nordosterut riskeras paverkan pa det utpekade
naturvardesobjektet och en smal remsa av angsmarken mellan jarnvagen och alven.
Angens funktion kommer dock inte att paverkas. Sammantaget bedéms
jarnvéagsplanen fa en liten negativ effekt pa landsmiljéerna.

Vattendraget som ligger inom den nordostra delen av utredningsomradet riskerar
att paverkas och mojligheter att flytta vattendraget utreds. Arbeten i vattendraget
riskerar grumling som kan ha en negativ paverkan pa vattendragets funktion som
lekvatten for havsoring och kan dven ge upphov till negativ paverkan pa Gronéan
nedstroms. I detta skede ar det inte klart om permanent paverkan gér att undvika,
da det beror pa vilken losning for omledning av vattendraget som gors. Om
vattendraget flyttas men behéller sin funktion som ett 6ppet vattendrag med samma
lutningar och substrat som i nuldget kan negativa effekter pa vattendraget
begransas till byggskedet. Om hela eller delar av omledningen behover ga i kulvert
och kulverteringsgraden okar riskerar det bli en permanent paverkan pa
vattendraget.
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6.4.1.1 Naturvardesobjekt

Vid férlangning av spar 1 at nordost finns risk att delar av naturvardesobjekt 1
paverkas av jarnvagsstrackningen eller av omliaggningen av Fabriksvigen intill
jarnviagen. Omfattningen av paverkan &r i nuvarande utredningslaget inte mojligt
att bedoma.

6.5 Kulturmiljo

Jarnvagsplanen innebar att jirnvagen kommer narmare repslagarmuseet men da
det redan ligger i en industriell miljo innebar detta ingen storre paverkan pa
omradets karaktir. Det finns inga fynd av forn- eller kulturlamningar i eller i
narheten av utredningsomradet. Jarnviagsplanen bedoms inte ha en negativ effekt
pa kulturmiljon.

6.6 Vattenmiljo

6.6.1 Grundvatten

Det forekommer inga grundvattenforekomster i eller i narheten av
utredningsomradet. Paverkan pa grundvatten ar i nuvarande utredningslage inte
mojlig att bedoma.

6.6.2 Ytvatten

Flera ytvatten forekommer i och i narheten av utredningsomradet. Rallatébacken
som ligger inom utredningsomradet riskerar att paverkas av den nya
jarnvagsstrackningen och vattnet behover sannolikt flyttas. Hanteringen av
vattendraget ar i nuldget inte utrett och val av lokalisering och utformningen blir
avgorande for om effekten blir tillfallig under byggskede eller bestaende vid
exempelvis forlaggning av storre andel av vattendraget i kulvert.

6.6.3 Vattenskyddsomrade

Projektet ligger i sin helhet inom vattenskyddsomradet Vanersborgsviken och Gota
alv. Foreskrifterna for vattenskyddsomradet kommer beaktas.
Vattenskyddsomradet bedoms darmed inte paverkas av jarnvagsplanen.

6.7 Boendemiljo och halsa

Projektet kommer iansprakta en del av den ytan som idag utgor pendelparkering
vilket innebar ett minskat antal parkeringsplatser pa den nuvarande
pendelparkeringen. Mojligheten att ersitta de forlorade parkeringsplatserna ar
under utredning. Ett lingre gdngavstand mellan Alvingen station och de nya
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parkeringsplatserna kan inte uteslutas vilket paverkar mojligheten att anvinda
pendeltaget pa en del av strickan till Gteborg negativt.

Den tillkommande plankorsningen 6ver det nya férlangda sparet, som anlaggs for
att resendrer ska kunna na perrongen, kan uppfattas som mindre trygg och kan leda
till sparspring nir plankorsningen ar stangd.

6.7.1 Fororenade omraden

Det ar sannolikt att det finns fororenad mark inom utredningsomradet och det finns
diarmed risk for spridning av dessa. Provtagning behovs for att undersoka
fororeningssituationen och kunna hantera eventuellt férorenade massor inom
anlaggningsskedet pa ett bra sitt.

6.7.2 Klimat

Anldggningen av ett nytt vindspar/uppstillningsspar ger upphov till klimatutslapp.
Till klimatutslappen bidrar transporter till och fran byggplatsen samt tillverkning av
materialen stél, betong och krossmaterial.

I kommande skede kommer klimatpaverkan specificeras med hjilp av
klimatkalkyler. Klimatets paverkan samt paverkan av 100-arsfloden/100-arsregn pa
jarnviagsanlaggningen ar i nuldget &nnu inte utrett.

6.8 Byggnadstekniska forutsattningar

6.8.1 Geologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Baserat pa underlag som redogor for uppskattningar av jordens geotekniska
egenskaper och grundvattenférhallanden inom och omkring det aktuella omréadet
bedoms det preliminirt att anldggning av spar och relaterade konstruktioner ovan
kohesionsjord behover beaktas med hansyn till deformationer som kan uppsta i
samband med tillf6rd last inom omradet.

6.8.2 Ledningar

Om jarnvagsplanen skulle innebira konflikt med befintliga ledningar kommer detta
att samradas med berorda ledningsédgare. I det fall det blir aktuellt kommer forslag
till eventuella atgarder att diskuteras med berorda parter. Paverkan och atgirder pa
befintliga ledningar kommer att utredas vidare i nédsta skede i planprocessen.

6.9 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundlaggande
for provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens:
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bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen,
hushallnings- och kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och
skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna
hansynsregler uppfylls.
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7 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska projektets

paverkan pa manniskor och miljon ar under utredning och kommer beskrivas i

nasta skede i planprocessen. Nedan listas moéjliga skyddsétgarder:

Skyddsétgarder for oskyddade trafikanter under byggskede. Cyklister som
anvander cykelleden Ale runt behover omledas/ledas forbi omradet pa ett
sakert satt

Losningar for hantering av Rallatébacken och eventuell flytt behéver
utredas. Losningen ska ta hiinsyn till bickens virde for naturvérd. Aven
minimering av indirekt paverkan pa Gronan behover utredas vidare

Eventuella anlaggningsarbeten intill naturviardesobjekt kan behova ta
hansyn till groddjur och arbeten behover i saidana fall forlaggas till
groddjurens Gvervintringsperiod

Forekomst av skyddade arter behover utredas och anpassningar for att
undvika paverkan pa dessa behover utredas

Forekomst av fororeningar behover utredas vidare och hanteras under
projekteringen

Eftersom projektet fortfarande &r i tidigt skede ar effekterna av projektet pa
flera miljoaspekter fortfarande inte klarlagda. Foreslagna anpassningar,
skyddsatgarder och forsiktighetsméatt kommer darmed kompletteras vartefter

olika miljoaspekter utreds och val vad giller utformning konkretiseras.
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8 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller
beslut om huruvida en verksamhet eller atgiard kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, hansyn tas till:

e Verksamhetens eller adtgardernas utmirkande egenskaper
e Verksamhetens eller atgiardens lokalisering

¢ De mgdjliga miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper

Utokning av jarnvéigen planeras i direkt anslutning och som en forlangning av
befintliga jirnvagsspar. Ytan som ianspraktas ar fraimst befintliga hardgjorda ytor
eller omraden med kraftig antropogen paverkan.

I ytan for mojlig paverkan ingar ocksé ett smalt omrade inom den dngsmark som
ligger mellan jirnvigen och #lven. Angen ingér i riksintressena for naturvard och
friluftsliv kopplat till G6ta dlv. Omradet inom riksintresse berors endast i begransad
omfattning och funktionen av dngen for naturvard och friluftsliv bedoms inte
paverkas av intranget.

Atgiirden paverkar dven ett vattendrag inom utredningsomradet, Rallatébicken
som redan idag ar kraftig paverkat av kulvertering och omdragningen i samband
med tidigare utbyggnad av E45 och befintlig jairnvag. Vattendraget behover
sannolikt flyttas i samband med atgiarden vilket innebir att vattendraget kommer
hanteras inom lagstiftning for vattenverksamhet.

Den befintliga infrastrukturen inom utredningsomradet med jarnvag,
parkeringsytor och vagar innebér en risk for fororeningar. Dessa kommer
undersokas genom provtagning och hanteras i projekteringen.

Sammantaget ar de miljoaspekter som fraimst bedoms berdras av planerade
atgirder vattenmiljo, fororenad mark och naturmiljo.

Mot bakgrund av ovanstédende resonemang anser Trafikverket att ett genomforande
av jarnvagsplanen ar av sddan omfattning, och forviantas innebira sddana effekter
och konsekvenser for miljo och hilsa, att den ej kan antas medfor en betydande
miljopéaverkan.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

For atgiarder dar lansstyrelsen beslutat att det inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen dr en del av
planbeskrivningen och innehaller uppgifter om verksamhetens forutsebara
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon. Redovisningen av miljobeskrivningen
har en mindre omfattning dn miljokonsekvensbeskrivning, eftersom miljopaverkan
i dessa fall inte har antagits bli betydande.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

9.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvigsplanen utreds I6pande behov av anmélningar, dispenser och
tillstdnd. I nuvarande skede har tva behov av dispenser och tillstdnd identifierats.

Flytt av Rallatébacken kraver anmailan av vattenverksambhet till 1ansstyrelse vid
omgravning av vattendraget om det har en medelvattenforing som uppgar till hogst
1 m3/s, och atgirden inte dr att hiinfora till markavvattning. Ar medelvattenféringen
over 1 m3/s behover i stillet sokas tillstdnd for vattenverksamhet fran mark- och
miljodomstolen.

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom omrade for vattenskyddsomrade.
Forskrifterna som galler for vattenskyddsomradet innebar att projektet kan behova
anmala eller soka tillstdnd for verksamhet inom vattenskyddsomradet.

Biotopskydd hanteras i jairnvagsplanen, eventuellt kravs kompensationsatgard for
biotopskydd.

9.3 Viktiga fragestallningar

Nedan anges viktiga fragestillningar for projektet:
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45

Val av placering och utformning av vindspéar/uppstallningsspar med
anpassningar till befintliga forutsittningar, sarskilt naturviardesobjekt och
vattendraget

Samverkan med Ale kommun géallande motstridigheter i detaljplaner

Utredning av markansprak, tillfalligt och permanent, som kravs for
jarnvagsanlaggningens utbredning och eventuella kompensationsatgarder

Byggbarhetsfragor och trafik under byggtid

Péaverkan pa Rallatébackan som ar vardefull ur naturvardssynpunkt med
dess forekomst av havsoring samt ar mottagare for dagvatten. Flera
intressen behover darmed beaktas vid eventuell omlokalisering av
vattendraget.

Hantering av fororenad mark
Utredning av forekomst av skyddade arter i naturviardsobjekt 1

Utredning av lampliga skyddsatgarder
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