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1. Sammanfattning

E45/E16, som har gemensam strackning mellan Torsby och Malung, &r viktiga nationella
transportstrak for 1dngvéaga person- och godstransporter. E45 sammanbinder sddra Sverige
med Norrlands inland och E16 forbinder Oslo med Géavle via Varmland och Dalarna.

Trafikverket har under 2017 beslutat att bygga om korsningen vid Ostmarkskorset fran en
fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar med separata korfalt for svangande
trafik fran E45/E16 samt flytta Ostmarksvégens anslutning till E45/E16 séderut, och
komplettera vag 947 med ett separat korfélt for vanstersvangande trafik in till
handelsomradet vaster om E45/E16.

Vagombyggnaden innebér att trafiksédkerheten for fordonstrafiken 6kar. Ombyggnaden fran
en fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar medfor att antalet allvarliga
konflikter minskar. Korsningen blir &ven lattare for trafikanterna att éverblicka.

Inga naturreservat, riksintressen for naturvard, nyckelbiotoper eller Natura 2000-omraden
berdrs. Den planerade ombyggnaden bedéms inte heller paverka nagra miljokvalitetsnormer
och projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler. Inga atgarder som kan paverka
vattendrag planeras.

Den huvudsakliga paverkan pa omgivande miljo bedoms utgéras av effekter av den nya
anslutningen av Ostmarksvagen till E45/E16 6sterifran. Arbetet innebar paverkan péa ett
skogsparti dar fridlysta vaxter patraffats. En ansékan om dispens fran
artskyddsforordningen kommer att upprattas.

Inga fornlamningar eller skyddade kulturmiljéer bedoms paverkas av ombyggnaden.

Nytt vagomrade med vagratt i denna vagplan omfattar ca 2480 m2. Omraden med tillfallig
nyttjanderétt i denna vagplan omfattar ca 3490 m2. Ostmarksviagens anslutning till befintlig
korsningspunkt E45/E16 och vag 947 kommer stdngas i och med att anslutningen flyttas ca

200 meter soder ut. Delen som sténgs, stangs for allman trafik.

Atgarden for Ostmarkskorset ar finansierad med planerat genomférande 2019-2020.



2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en 6éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Underlaget till Lansstyrelsens bedémning om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan togs fram ar 2012, da aldre lagstiftning gallde. Lansstyrelsens beslut om att
atgarderna inte kommer medfora betydande miljopaverkan ar oavsett detta gallande.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Véagplan/jarnvagsplan

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag

ol rniljabeekrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan
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Figur 1. Planlaggningsprocessen

2.1 Bakgrund

Ostmarkskorset i Torsby, langs E45/E16 bedoms ha bristande trafiksikerhet och
framkomligheten for de som ska korsa eller kéra ut pd E45/E16. Det kan stundtals vara
l&nga vantetider, nar det ar mycket trafik pa E45/E16 ar det svart for den korsande trafiken
att ta sig 6ver vagen. Denna situation uppstar framst da det ar mycket trafik till
Salenomradet och Trysilfjallen. Hoga hastigheter har noterats for den korsande trafiken. De
senaste 10 aren har 7 stycken korsande olyckor rapporterats for platsen.



Ett nytt handelsomrade for smaindustri och sallankopshandel har nyligen byggts pa vastra
sidan om E45/E16 vid Kajsheden i Torsby kommun. Det har ocksd, i kommunens regi,
anlagts en industrigata inom detaljplaneomradet med anslutning till vag 947,
Ostmarksvagen.

Trafikverket har som avsikt att bygga om korsningen vid Ostmarkskorset frdn dagens
fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar med separata korfalt for svangande
trafik fran E45/E16 samt flytta Ostmarksvégens anslutning till E45/E16 séderut, och
komplettera vag 947 med ett separat korfalt for vanstersvangande trafik in till
handelsomradet vaster om E45/E16.
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Figur 2. Oversiktskarta éver projektomradet. Utdrag ur © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

2.2 Tidigare studie

Planlaggningen av véagar och jarnvagar ska foregas av forberedande studier. Syftet med en
forberedande studie ar att ge underlag for att bestimma vad som ska goras for att 16sa
transportbehovet.

Trafikverket har i tidigare skede tagit fram en forstudie for Ostmarkskorset. Forstudien ska
klargora atgardens behov och forutséattningar. Problemlésningen star i centrum och vagens
brister samt miljoméssiga forutsattningar och eventuella konflikter analyseras éversiktligt.
Utifran forstudien tas beslut om vilken typ av atgard som ska vidtas och ett
utredningsomrade faststalls. Med forstudien som underlag beslutade lansstyrelsen om
projektet kan medfora betydande miljopaverkan enlig Miljobalken 6 kap 5 §.



Forslag till atgarder i transportsystemet analyserades enligt den s.k. fyrstegsprincipen som
ar en planeringsmetod for att hushalla med resurser och minska vagtransportsystemets
miljopaverkan. Tankbara atgarder ska analyseras i foljande steg:

Steg 1 — Atgarder som kan péverka behovet av transporter och val av transportsétt.
Steg 2 — Atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintligt vagnat och fordon.
Steg 3 — Begransade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

For det aktuella projektet kan konstateras att steg 3 ar tillampat d.v.s. en ombyggnad av
korsningen. Steg 3 innebar forbattring och mindre ombyggnad i befintlig vagstrackning.
Inom fyrstegsprincipens tredje steg ryms dven mindre trafiksakerhetshojande atgarder i
korsningar.

2.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Ar 2012 uppriattades forstudien. Arbetet innefattade att inventera forutsattningar,
oversiktligt ta fram lampliga atgardsforslag, analysera effekter och deras tankbara betydelse
samt samrdd med kommun, myndigheter och allmanheten.

Forstudien holls tillganglig for avlamnande av skriftliga synpunkter under tiden 12 april —
11 maj 2012 och skickades déarefter in till lansstyrelsen i Varmlands lan for beslut om
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslutade 20 juni 2012 att projektet inte innebar betydande miljopaverkan.
Beslutet innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) erfordras. | stéllet uppréattas
en miljobeskrivning som i detta fall utgdr en integrerad del av vagplanens planbeskrivning,
se avsnitt 3.

2.4  Andamal och projektmal

Projektmalen beslutades gemensamt av Trafikverket och Torsby kommun vid
malbildsseminarium 2018-02-14. Méalet med projektet ar:

Okad trafiksakerhet - farre dodade och svart skadade avseende bade fordonstrafik
och oskyddade trafikanter.

Oférandrad framkomlighet pa E45

Okad tillganglighet till bostadsomréaden, handelsomraden och Torsby centrum.



3. Miljobeskrivning

3.1 Syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna for méanniskors halsa och miljon, samt att beskriva vilka skyddsatgarder
som ska vidtas for att begransa projektets negativa effekter pa miljon.

3.2 Lasanvisning

Beskrivning av nuvarande forhallanden finns i avsnitt 4, Forutsattningar.

Beskrivning av effekter och konsekvenser av foreslagna atgarder presenteras i avsnitt 6,
Effekter och konsekvenser av projektet.

En samlad bedémning éver projektets effekter och konsekvenser for miljén gors i avsnitt 7,
tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmalen.

| avsnitt 8 redovisas projektets dverensstéammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden.

I avsnitt 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmalan/tillstand och dispenser samt
kontroll, uppféljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

Ett antal utredningar har genomforts som underlag till plan- och miljébeskrivningen. De
utredningar som har koppling till miljébeskrivningen omfattar naturvéarden, buller och
markféroreningar. Dessa ligger som grund till miljdbedémningarna och relevanta delar
sammanfattas i miljobeskrivningen.

3.3 Avgransning av miljdbedémningen

Bedomningen av atgardernas miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for vagomradet (se
Figur 3) och narliggande omraden som pa ett eller annat satt kan paverkas av foreslagna
atgarder. Det narliggande omrade som varit med i beddmningen varierar beroende pa vilken
miljéaspekt som har studerats.
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Figur 3. Oversiktsbild 6ver vagomradet
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4. Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E45/E16 ar utpekad som riksintresse for kommunikationsled enligt 3 kap 88 miljobalken.

Den aktuella vagstrackan pa E45/E16 ar ca 800 meter lang. Vagen har en bredd paca 9
meter och skyltad hastighet &r 70 km/tim. P& aktuell stracka ar vagen idag belyst.

Mellan E45/E16, vag 947 och Ostmarksvégen ar det idag en fyrvéigskorsning. Med
vanstersvangsfalt i norrgdende riktning mot vag 947 och i sddergdende riktning mot
Ostmarksvagen. Idag ar dessa avgorande for trafiksakerheten och framkomligheten.

Inom projektomradet finns hastighetskameror i vardera riktningen pd E45/E16 intill
Ostmarkskorset. Hastighetskamerorna sattes upp under 2014.

Under den senaste tiodrsperioden 2008-02-01 — 2018-02-01 har totalt 13 stycken olyckor
inrapporterats till polis och/eller sjukvarden. Av dessa har 7 stycken varit korsande fordon, 1
singelolycka, 4 avsvdngande motorfordon och 1 i samband med backning/véndning. Inga
allvarliga skador har inrapporterats under perioden.

4.2 Trafik och anvandargrupper

E45 och E16, som har gemensam strackning mellan Torsby och Malung, &r viktiga nationella
transportstrak for 1dngvéaga person- och godstransporter. E45 sammanbinder sédra Sverige
och Norrlands inland och E16 forbinder Oslo med Gévle via Varmland och Dalarna. E45 &r
rekommenderad transportvag for transporter av farligt gods.

Trafikmangderna for &rsmedeldygnet (ar 2014) ar 5 265 fordon/dygn séder om korsningen
och avtar darefter norrut till 4 418 fordon/dygn. Andel tung trafik ar 11 %.
Trafikmatningarna for prognostiserat ar 2040 har raknats ut med Trafikverkets
trafikupprakningstal for effektanalys (EVA) och manuella berékningar 2014 — 2040 — 2060.
Utifran det ar den arliga trafikokningen i Varmland utraknad till 0,51 % per ar for
personbilar och 1,44 % per ar for tung trafik. En prognos for ar 2040 har tagits fram, som tar
hansyn till den arliga trafiktillvixten och fardigexploaterat handelsomrade (12 000 kvim)
vaster om E45. Trafikmangderna for arsmedeldygnet (ar 2040) forvantas bli 6 180
fordon/dygn sdder om korsningen och norr om korsningen 5 185 fordon/dygn. Tung trafik
har prognostiserats till ca 13 % ar 2040.

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omradet. Pa aktuell stracka av E45/E16 gar en
busslinje — nr 98 som korsar E45/E16 vid korsningspunkten E45/E16 och
Ostmarkskorset/vig 947.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vagstrackan E45/E16 gar genom Torsby kommuns tatort och projektomrédet ar lokaliserat i
vastra utkanten av Torsby. Omradet ligger mellan tva bostadsomraden. Intill E45/E16 har
ett handelsomréde byggts pa vigens vastra sida. Oster om E45/E16 finns ett
verksamhetsomrade strax norr om Rojdan.
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Via Ostmarksvagen tar man sig till Torsbys centrum, jarnvégsstation, sjukhus,
bostadsomraden och ett antal skolor. Vag 947 leder till Ostmark vid norska gransen, samt in
till handelsomradet vaster om E45/E16.

I Torsby kommun bor det 11 890 invanare.

En ny dversiktsplan for Torsby kommun fick laga kraft 2011-03-25. 1 dversiktsplanen anges
inga specifika riktlinjer utan hanvisning gors till gallande fordjupad 6versiktsplan (FOP 11).

I FOP:en foreslas foljande som kommunens viljeriktning, som péverkar denna vagplan:
Torsby skall ha goda kommunikationer med omvérlden.
Kommunen skall fortsatta verka for att riksvag 45 upprustas.

Kommunikations- och transportsystemet skall ha god tillganglighet samt vara
utformat s att det framjar en halsosam livsmiljé och en saker trafik.

Samhéllsbyggandet skall frAmja en struktur som begransar konsekvenserna av
olyckor och funktionsbrott i tekniska system. Detta slag av robusthet &r ofta vl
forenlig med ekologisk hallbarhet.

Det finns inga omradesbestammelser i omrédet.

Véaster om E45/E16 finns en antagen detaljplan (Dp 1737-P16/6). Detaljplanen mojliggor
séllankdpsvaruhandel vid E45/E16.

| den s6dra delen av vagplanen och vaster om E45/E16 finns en antagen detaljplan (Dp
1737-P88/8). Detaljplanen stracker sig 6ver E45/E16. Plankartan redogor for
genomfartstrafik pd E45. Detaljplanens syfte ar att mojliggora en utflyttning av Torsby
lastbilscentrals verksamhet fran Ringvagen inne i Torsby tatort till den sa kallade
Wahlstedts grusgrop strax vaster om lansvag 234. Omradet avses forutom lastbilcentralens
verksamhet dven tillkommande verksamheter som ndrmast ar att hanforas till upplags- och
smaindustri.

Inom projektomradet arbetar Torsby kommun med att ta fram en detaljplan som stracker
sig 6ver vagplanen och omfattar ny dragning av Ostmarksvégen. Detaljplanen ar under
arbete och har i nulaget inte vunnit laga kraft. Trafikverket och Torsby kommun samordnar
arbetet med att uppratta vagplan och detaljplan. Detaljplanen foreslar markanvandning for
handel 6ster om E45/E16. Detaljplanens utformning anpassas till vagplanens intentioner
och granser.

4.4 Landskapet och staden

Ordet "landskap” kan innebara manga olika saker. Under denna rubrik anvands ordet enligt
den definition som finns i den europeiska landskapskonventionen (ELC): Landskap &r "ett
omrade sddant som det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan
och samspel mellan naturliga och/eller manskliga faktorer” (Landskapskonventionen kap 1,
artikel 1a). Det handlar bade om landskapet rent fysiskt/funktionellt och om hur vi uppfattar
det. | planbeskrivningen ar ordet landskap knutet till det geografiska omrade som berors av
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de infrastrukturatgarder som planeras och den narmaste omgivningen. | en landskapsanalys
redovisas normalt dven natur- och kulturmiljdintressen. De redovisas under respektive
rubrik 4.5 Milj6.

En av de landskapsbeskrivningar som utforts tidigare ar Véagverkets publikation 2006:33,
Landskapets karaktarsdrag, som ar uppbyggd pa regionala regionindelningar. Varmland
delas in i fem regioner. Varmlands dalbygder (se nedan) ar den region dar aktuell vagstracka
ar beléagen.

”Varmlands dalbygder”

Ett omrade vars agrara bebyggelselagen etablerades under framférallt medeltid. Regionen
omfattar ett sjorikt och starkt kuperat sprickdalslandskap med sedimentjordsfyllda
dalgéangar och barrskogskladda moran- och bergshéjder varav de senare ligger 6ver hogsta
kustlinjen. Sjoarna (exempelvis Fryken, Visten, Varmeln) ar ofta pd ett karaktaristiskt sétt
avgransade av dramatiska branter. Bebyggelsen &r i huvudsak lokaliserad till
sedimentjordarna under hagsta kustlinjen och bestar av mindre byar. Gardarna har en
spridd bebyggelsebild langs med dalgdngarna, eller kring mindre tvardalar. Gardarna ligger
vanligen intill skogskanten, ibland pafallande hogt ovanfér dalgdngen pé en platd, med
akermarkerna péa sluttningarna ner mot ett vattendrag eller en sjo. Markerna ovanfor hogsta
kustlinjen, i de sydvéastra delarna av landskapet, ar glest bebyggda med enstaka
ensamgardar. Har och var finns bruksherrgardar dar bruksnaringen pd manga hall ersatts
av sagverksamhet.” Ur Landskapets karaktarsdrag

Landskapet &r lokaliserat i vastra utkanten av Torsby, som ligger i norra &nden av sjon
Fryken. Sett ur ett stadsperspektiv ligger omradet mellan tvd omraden med mestadels
bostader. Norr och séder om projektomradet finns ett gront och ett blatt strak. I norr ett
skogsomrade som vaster om europavégen anvands for friluftsliv. Séder om ligger
vattendraget Rojdan. Landskapstypen &r dlvdal. Historiskt sett har dlven varit ett strak
manniskor fardats p& och utmed. Séder om projektomradet finns rester av en gammal
vagdragning mot Ostmark. Vagen har senare flyttats norrut och gatt i stora drag i samma
strackning som vag 947/Ostmarksvagen i hojd med Ostmarkskorset.

Fré&n norr gér E45/E16 i nedforsbacke mot Ostmarkskorset, och mot Réjdan. Utsikten Gver
det varmlandska landskapet ar vacker med berg som utsikt. Det omgivande landskapet ar
boljande och delvis 6ppet, delvis skogsklatt. Innan man nar fram till vagskalet dppnar
landskapet upp sig, en gang och cykelvag gar i en port under vigen strax norr om vagskaélet.
Sdder om véagskalet finns en mindre skogsbekladd hojd dsterut mot Torsby. Har ar vagen
forlagd i skarning. S6der om vagskalet mot Kajsheden finns en byggnad fér
handelsverksamhet. Fler servicebyggnader finns 6ster om europavagen mellan Réjdan och
vagskalet. Bostadshus finns langre ifran E45/E16 vid Kajsheden och pa hojden som leder
s6derut mot Rojdan. En anslutning till ett omrade for smaindustri finns pa vastra sidan om
E45/E16 strax norr om Rdjdan. Nar man fardas norrut syns Valberget som ett landmarke.
Berget ligger nordvast om E45/E16 om den aktuella strackan.

Innanfor projektomradet har jorden fyllts ut och bestar av fyllningsmassor. Langre norrut
finns berg med tunt eller osammanh&ngande lager av moran. Allra 1angst norrut
forekommer moran. Vagen ar forlagd pa bank forutom strax séder om strackan dar den gar i
skarning forbi en kulle som schaktats ur vid bygget av vag 45. Ostmarksvégen gick i slutet av
1800-talet nere vid Rojdan pa den aktuella strackan. Nuvarande europavag E45/E16
byggdes i borjan av 1990-talet. Massor tippades da i en svacka vaster om vagen. Ytterligare
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massor har tippats dar fran Torsby kommun och lastbilscentralen, enligt detaljplanen for
Torsby 1:265 m. fl. (Dp 1737-P16/6).

Malpunkter och rorelsemonster

Projektomrédet anvands idag till storsta del for persontransporter. Omradet anvands saval
for langvaga som kortvéga transporter av personer och gods. Vagen &r dven utpekad som en
primar transportled for farligt gods. Flera malpunkter finns i omradet och redovisas pa karta
nedan. Det finns ett behov for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver Rojdan varfor gang- och
cykeltrafik forekommer utmed europavagen enligt samrad i férstudien. Detta omrade ligger
dock utanfor det aktuella projektet. Sveriges Motorcyklister yttrade sig i forstudien aven
Gver att mopedister troligen fardas pa strackan. De vill dven att en trafiksakerlosning for
moped klass 1 tas fram eftersom de inte far fardas pa gang- och cykelbanan. De ar i dag
hanvisade att aka pa europavégen. Landskapet vid aktuell vagstracka anvands for handel,
skogsbruk och som &ngsmark. Historiskt sett har landskapet anvéants for jord- respektive
skogsbruk.

TECKENFORKLARING

Strak for gdende och cyklister

Utblick mot berg

|

Malpunkt

| -"’; '.‘ .
Figur 4. Karta med strak fér gdende och cyklister, malpunkter och utblickar utifran projekt- och
influensomradet.
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4.5 Miljo och halsa

Naturmiljo

Det finns inga omraden med utpekade naturvarden inom eller i narheten av omradet for
vagplanen. De omraden med utpekade naturvarden som ligger narmast vagomradet bestar
av en sumpskog (Skogsstyrelsens inventering) och ett vdtmarksomrade
(Vatmarksinventeringen) som bada ligger ca 500 meter vésterut.

Vaster om vagomradet rinner en back som delvis ar kulverterad, det omrade med 6ppet
vatten som ligger inom vagplan omradet ligger inom omrade B i Figur 5. Backen mynnar i
vattendraget Rojdan som rinner fran sjon Réjden i norra Varmland i sydostlig riktning dar
den mynnar i Ovre Fryken, soder om Torsby. | Réjdan finns ett litet bestand av
flodparimusslor. Fyndet ar inte rapporterat till Musselportalen. Daremot finns fyndet med i
lansstyrelsens rapport "Resultat fran inventeringar av flodparlmussla i Varmlands lan 2008-
2011”. Enligt rapporten hittades flodparimussla 2010 vid koordinaterna 6696870, 1327633
(RT90) vilket ligger ca 30 km uppstroms vagomradet. Det kan inte uteslutas att
flodparimusslan kan ha spridits nedstroms. Flodparlmusslan &r den mest hotade
sotvattenmusslan i varlden. P& grund av dess komplexa livscykel och kanslighet mot
miljostérningar ar det av stor betydelse att undvika en negativ paverkan pa denna art.

En sokning pa Artportalen for perioden 2000-2018 visade att tre rodlistade arter har
patraffats i nara anslutning till det berérda omradet. Dessa ar tornseglare (sarbar),
sanglarka (nara hotad) och hussvala (sarbar). Enligt samma sokning pa Artportalen finns
inga rapporterade fynd av rodlistade arter inom omradet for vagplanen.

En naturvardesinventering av omradet som berors av vagplanen genomférdes i maj 2018.
Inventeringsomradet ar utmarkerat pa kartan i Figur 5. Vid inventeringen identifierades tva
naturvardesobjekt med naturvérdesklass 3 (patagligt naturvarde), se Figur 5. Dessa
naturvardesobjekt bestar av backen som rinner under vag 947 och mynnar i R6jdan
(naturvardesobjekt B i Figur 5) samt skogsdungen pa oster sida om véagen i hojd med den
planerade framtida anslutningen av Ostmarksvigen (naturvardesobjekt A i Figur 5). |
backen patraffades grodyngel och i skogsdungen patraffades orkidéer (nattviol). Alla grodor
och orkidéer ar fridlysta. Resterande yta i inventeringsomradet, det vill sdga vagkanterna,
bedomdes hysa 6vriga naturvarden. Férekomst av lupin bidrar till ett negativt artvarde, da
dess forekomst ger samre forutsattningar for biologisk mangfald.
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Teckenforklaring

- - ) "
I = = Inventeringsomrade

Naturvardesklass 3
@ Nattviol

Figur 5. Inventeringsomrade, naturvardesobjekt samt naturvardsarter i det inventerade omradet.

Vattenférekomster och markavvattning

Strax vaster om korsningen finns en mindre back som léper i nord-sydlig riktning. Backen
rinner under vag 947 och under infarten till Hakheden (Wahlstedts vag). Backen mynnar i
Ro6jdan som i sin tur mynnar i Ovre Fryken. Vattenforekomsten Rojdan nedre SE667146-
134362, har enligt VISS god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus med undantag
for bromerade difenyletrar och kvicksilver.

Enligt Lansstyrelsens WebbGIS finns inga markavvattningsforetag inom eller i direkt
anslutning till det berérda omradet.

S6der om korsningen, vid rullstensadsen som Ostmarksvagen, vag 947 gar pa, finns en

grundvattenforekomst. Vattenforekomsten Torsby - Radom, SE667914-133876, har enligt
VISS god status, bade vad galler kvalitet och kvantitet.
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Enligt SGU:s brunnsregister finns en dricksvattenbrunn i narheten av projektomradet. Den
ligger pa den Gstra sidan av vagen i hojd med Hakheden. Intill det nybyggda képcentret, pa
den 6stra sidan om byggnaden, finns ca 15 stycken borrhal for bergvarme.

Kulturmiljo och fornlamningar

Inga fornlamningar finns inom eller nara det planerade vagomradet. De ndrmaste
fornlamningsfynd som finns registrerade i RAA ligger 300 meter dster om det planerade
vagomradet. Dessa bestar av en milstolpe (Fryksande 49:1), Bytomt/gardstomt (Fryksande
379) och en smideslamning (Frykséande 378).

Ostmarksvagen, viag 947, gar vasterut fran Ostmarkskorset till Rojdafors. Vagen foljer en
rullstensas och dess linjeféring och strackning &r idag i stort sett den samma som pa 1700-
talet. Den sydostligaste delen av vag 947 har fatt en ny strackning strax norr om den gamla
vagen. Det ar pa denna nya strackning av vag 947 som atgarder planeras. Den gamla vagen
finns kvar som en enskild vag kantad av en allé, se Figur 6. Allén omfattas av det generella
biotopskyddet. Den gamla végen och allén ligger ca 50 meter vaster om det planerade
vagomradet.

Knappt 500 meter syddst om korsningen finns ett omrade som ingar i det regionala
kulturmiljéprogrammet for Varmland, Ditt Varmland, se Figur 6. Omradet benamns
Torsbyn och beskriver bland annat kyrkan, stangjarnsbruket och tillhérande verksamheter.

Pa kullen 6ster om E45/E16 finns en dvrig kulturhistorisk lamning i form av militara varn
med mera. Dessa ligger utanfor det planerade vagomradet.
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kulturmiljéprogrammet ar markerade med réda cirklar. Rdd linje visar den gamla vagen, dar allén &r
utmarkt med en gron ring. Gra ring visar ungefarligt lage pa& militara lamningarna. Karta fran
Lansstyrelsens Webb-GIS.
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Buller

De planerade atgarderna hanteras som vasentlig ombyggnad. Det innebar att de av
riksdagen antagna riktvardena fér nybyggnad och vasentlig ombyggnad géaller:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid (far éverskridas med hdgst 10 dB hogst 5
ganger/nattetid, galler kl. 22.00-06.00)

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad (far éverskridas hogst 5
gdnger/timme, géller under hela dygnet)

Bullersituationen har utretts med hjélp av bullerberékningar. Berdkning av trafikbuller har
gjorts i fyra narliggande fastigheter till Ostmarkskorset. P& tre av dessa ligger bostadshus
och pa en ligger ett kdpcentrum. Bullerberakning gjordes for nulaget, framtida trafik 2040
och framtida trafik 2040 med 6kning av handel.

Berdkningarna visar att riktvardena utomhus vid ndrmaste bostader inte beréknas
overskridas for nagon av de studerade situationerna. For en framtida situation ar 2040 med
okad trafik pa grund av handel kan riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva tangeras vid
en berékningspunkt vid ett av bostadshusen vaster om korsningen.

Vid kopcentret kan riktvardena inomhus i kontor éverskridas. Detta beror pd om det finns
kontorsutrymmen néra vag E45 och om byggnadens fasad inte har tillrécklig ljudisolering
for att dampa trafikbullernivderna. Riktvarden for buller i kontorsbyggnader beaktas dock
inte vid véasentlig ombyggnad utan enbart vid nybyggnation.

Befintliga markfororeningar

I narheten av vagomradet finns tva omraden som identifierats som potentiellt fororenade, se
Figur 7. Oster om vagen finns en bilvardsanlaggning och véster om végen finns en
drivmedels- och bilvardsanlaggning. Dessa potentiellt fororenade omraden har inte
riskklassats. Bada omradena ligger utanfor det planerade vagomradet.
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Figur 7. Potentiellt fororenade omraden. Karta frin Lansstyrelsens offentliga
databas (EBH/MIFO)

Omradet vaster om E45/E16 och séder om befintlig korsning ar till stor del uppfyllt med
jordmassor av varierande slag. Vid tidigare utford markteknisk undersékning vid
fastigheterna Torsby 1:244 och Torsby 1:265 (kdpcentret samt fastigheten bredvid)
patraffades ndgon enstaka halt éver generella riktvarden (AF, 2016).

Provtagning av vagdikesmassor och asfalt inom hela det planerade vagomradet genomférdes
varen 2018. Samtliga halter (metaller, PAH:er och fraktionerade alifater) i
vagdikesmassorna visade sig understiga det generella riktvardet for MKM (mindre kanslig
markanvandning). I en punkt fanns halter alifater >C16-C35 som dverstiger KM och i en
annan punkt dverstiger halten av bly precis nivan for mindre an ringa risk. I 6vrigt ligger
halterna under samtliga jamfdrda riktvarden (det vill saga MKM, KM och mindre &n ringa
risk), samtliga fraktionerade aromater och BTEX understeg rapporteringsgransen.

Da samtliga halter i vagdikesmassorna understiger det generella riktvardet for MKM
beddms inget saneringsbehov finnas avseende vagdikesmassor.

Med anledning av de laga halterna i vagdikesmassorna bedéms féroreningshalten vara
mindre an ringa, detta trots att nagon enstaka halt 6verstiger/tangerar jamfort riktvarde
(medelhalterna understiger nivaer for mindre an ringa risk). Detta betyder generellt att
ateranvandning av massorna inte ar anméalningspliktigt.

20



Beddmningen att fororeningshalterna i vagdikesmassorna ar mindre &n ringa bor férankras
hos tillsynsmyndighet och eventuella mottagare av dverskottsmassor.

Det ska dock observeras att ateranvandning av eventuella 6verskottsmassor kan vara
anmalningspliktigt exempelvis i extra kansliga omraden. Eventuellt kan urlakningstester
behova utforas pd massorna for att sakerstélla att halterna ar mindre an ringa.

Det ska dven observeras att andra lagkrav 4n anmalningsplikt kan finnas aven vid
ateranvandning av massor som inte betraktas som fororenade. Till exempel kan ett 12:6-
samrad och/eller ett bygglov m.m. krévas.

Ateranvandning och hantering/lagring av vagdikesmassor inom vagomradet bedéms vara
mojligt utan att detta anméls, detta bor dock forankras hos tillsynsmyndighet

Eventuell extern lagring av vagdikesmassor ska anmaélas till tillsynsmyndighet.

Ingen tjarhaltig asfalt pavisades vid provtagningen. Asfalten bedéms darmed inte vara
tjarhaltig.

Transport av farligt gods

EA45 &r primaér led for transport av farligt gods. Séder om korsningen finns en
uppstéllningsplats fér transporter med farligt gods, se Figur 8.
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Figur 8. Kartbild éver uppstallningsplats for farligt gods. Utdrag ur © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar.

Vagstrackan byggdes under 1970-talet. Underhallsatgarder har skett med asfaltmassa och
ytbehandlingar pa 80/90- och 2000-talet. Bundet lager har en tjocklek pa ca 12 cm.
Korsningen vid E45/E16 ligger huvudsakligen i bank eller kortare bergskéringar. Delen som
breddas ligger i bankfyllining. Fyliningen &r huvudsakligen utférd av grusig sand och sten. |
slanter kan férekomma inslag av organiskt material i de 6vre skikten. | sédra delen av
utredningsomradet vid befintlig trumma ligger vagen pa relativt htg bank med sannolik
forekomst av storre sprangsten.

V&g 947 ar ursprungligen en oljegrusvag fran 50/60-talet som atgardats senaste gangen
2004. Vagen har brister bitvis i form av sprickbildning, bl. a fran tjalrérelser. De ca 50 forsta
inledande metrarna ligger vag 947 i bank med fyllning av grusig sand, resterande i
jordskéarning. Bundet lager pa vag 947 har en tjocklek pa ca 11-12 cm.

Geotekniska forutsattningar

Vid breddning av befintlig vagbank bor organiskt och tjalfarligt material i befintlig slant
schaktas ur ner till tjalfritt djup. Materialet kan &teranvandas till exempel vid byggandet av
slanter inom vagomradet.

Sattningar for de breddade delarna bedoms bli sma, men tidig utlaggning av vagbanken
rekommenderas sa att merparten av dessa sattningar kan utvecklas och justeras under

byggnadstiden.

Se &ven Tekniskt PM geoteknik.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

| arbetet med vagplanen har ingen alternativ lokalisering studerats eftersom forstudien
visade att andra alternativ inte l16ser problematiken alternativt inte &r samhallsekonomiskt
Ibnsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2 Val av utformning

Beskrivning av foreslagen vagutformning

For att 6ka trafiksidkerheten och framkomligheten pa E45/E16 foreslas befintlig
fyrvagskorsning byggas om till tva forskjutna trevagskal med separata vanstersvangfalt bade
for trafik mot Ostmarksvéangen (Torsby) och vag 947 (Ostmark).

Det far konsekvenserna att E45/E16 behdver breddas for att gora plats for
vanstersvangsfalten och anslutningen till Ostmarksvégen in mot Torsby flyttas ca 200 meter
soderut.

Breddningen av E45/E16 kommer ske pa vagens vastra sida.

Pa vag 947 planeras ett vanstersvangfalt mot handelsomradet. Detta for att inte skapa
framkomlighetsproblem pa E45/E16. For att fa plats med vanstersvangfaltet behover aven
Vag 947 breddas. Detta kommer ske pa vagens norra sida.

Dar vagen gar pa bank ska innerslanter strava efter att utformas med lutning 1:4. Vid
skarning kommer befintlig lutning att bibehallas alternativt anpassas till det planerade
handelsomradets mark éster om E45/E16.

Slanter ska behandlas sa att gransen till omgivande mark sa snart som mojligt suddas ut.
Utformning med rundad sléntfot kan vara ett satt. FOr att anpassa vagen till landskapet klas
ytterslanter med avbaningsmassor fran platsen for att f& en snabb etablering av den
markflora som férekommer naturligt. Finns enbart massor fran ruderatmark eller att de
innehaller vaxtlighet med invasiva arter, exempelvis lupin, kan insadd behdva goras. Inga
slanter med 6ppet krossmaterial far forekomma.

Vid nya Ostmarksvagen, kan vagomradet minskas genom att marken flackas ut séder om
anslutningen till E45/E16. Genom att sldnten rundas av ges slanten aven ett naturligare
utseende. Vegetation ska ateretableras pa slanten med hjalp av avbaningsmassor alternativt
med vaxtmaterial liknande platsens. Norr om anslutningen haller kommunen pé att arbeta
med en detaljplan som foreslar handelsverksamhet. Slanterna intill detta omrade kommer
troligtvis att kunna bli lagre dn dagens skarning. Omradet ska fortsatt gestaltas nar
detaljplanerna blir mer konkreta. Utformningen av sidoomradet ska goras sa att det blir en
naturlig anslutning till handelsomréadet.
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Vaganordningar

Belaggning
Belaggningens sammansattning och lagertjocklek dimensioneras utifran de kommande
trafiklasterna.

Belysning

Belysningsanlaggningarna pa E45/E16 foreslas utgéras av 10 meter hdga eftergivliga stolpar
med 2,5 meter armatur. Armatur ska véljas sa att ingen blandning sker samt ger ljus med
bra fargatergivning.

Belysningsanlaggningarna langs véag 947 flyttas med efter ny vaglinje.

Réacken

Vagracken planeras for att oka trafiksakerheten. Vag 947 planeras fa racken pa bada sidor,
pa den norra sidan fran korsningen till gdng- och cykelvagen, och den sédra fran infarten till
handelsomradet till korsningen och foljer sedan E45/E16 soderut forbi Ostmarksvagens nya
anslutning. Pa ostra sidan av E45/E16 forlangs det befintliga racket norr befintlig korsning
ner till Ostmarksvagens nya anslutning. Rackestyp anpassas till befintlig vaganordning.

Broracket dver gang- och cykelpassagen behdver ses éver och eventuellt bytas ut.

Skyltar

Befintliga skyltar som paverkas i av forandrad korsning flyttas och byts ut vid behov.
Skyltningen ska ses 6ver och om mojligt minska till antalet. Placeringen ska ses 6ver sa att
utblickar fran vagen inte stors.

Vagmarkeringar
Véagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer 1angs strackan.

Hastighetskamera
Hastighetskameran i sédergdende riktning avses flyttas till ett lage norr om gang- och
cykelpassagen.

Overgripande atgarder och anordningar

Jord- och luftledningar

Inga el- eller luftledningar flyttas inom ramen for vagplanen. Vagtrummor och
ledningsutlopp kommer ligga kvar i befintligt 1age, forlangning av vissa vagtrummor och
ledningsutlopp forekommer. Aktuella VA-ledningar langs strackan framgar av
avvattningstekniska forutsattningar och ledningsplaner.

Befintlig trumma under E45/E16 vid sektion 0/978 behdver 6kas i dimension for att hantera
det tillkommande dagvattenflodet fran Torsby kommuns planerade handelsomrade Gster
om E45/E16. Detta kan ske genom att byta ut befintlig trumma eller komplettera med en ny
trumma. Vagomradet behover utdkas sa att trumma och arbetsomrade for skotsel av
trumma inryms inom vagomréadet.

Dar vagen lutar mot refug bér nya dagvattenbrunnar anléggas.
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Landskapsanpassning
Foljande mal for gestaltningsarbetet har tagits fram:

Sidoomraden ska utformas sa att de ansluter naturligt till angransande landskap.
Omradet mellan Ostmarksviagen och gang- och cykelvégen ska till storsta del utformas sé att
markanvéandningen kan fortsatta som innan. En annan utformning av marken bor annars

ses ver sd att den blir ett tillskott i omradet.

Resande fran vag 947 mot E45/E16 kommer tjana pa att omradet ges en visuell avskarmning
Oster om E45/E16 i hojd med korsningen sa att det blir tydligt att det ar ett T-vagskal.

Se dven separat gestaltningsprogram.

Figur 9. Vagskalet sett fran vaster mot dster. Foto: Hanna Ribjer.

5.3  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I vagplanen foreslas inga utféranden av skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt som ska

faststéllas.

Skyddsatgarder under byggtiden beskrivs i avsnitt 6.7.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

For fordonstrafiken pd E45/E16 forbattras trafiksakerheten. Framkomligheten pa E45/E16
blir oférandrad i och med att korsningen byggs om fran ett fyrvagsskal till tva forskjutna
trevagsskal med separata korfalt for vanstersvangande trafik fran E45/E16, samt att
Ostmarksvagens anslutning till E45/E16 flyttas soderut och vig 947 breddas och
kompletteras med ett separat korfalt for vanstersvangande trafik in till handelsomradet
vaster om E45/E16.

Med ombyggnad fran en fyrvagskorsning till forskjutna trevagskorsningar sjunker antalet

allvarliga konfliktpunkter fran 14 till 10 stycken. Det medfor att risken for trafikolyckor
minskar och korsningen blir enklare for trafikanterna att dverblicka.

o Primara, allvarliga konflikter Priméra, allvarliga konflikter [
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Figur 10. lllustration allvarliga konflikter i fyrvégskorsning och forskjutna trevégskorsningar.

| detaljplanen for Kajshedskrysset star det att den tillstdndspliktiga zonen mellan E45/E16
och byggnationen av sallanképshandeln ar 30 meter. Inom detta avstand far inte, utan
lansstyrelsens tillstdnd, vidtas atgarder som kan inverka menligt pa trafiksakerheten. Nar
korsningen vid Ostmarkskorset byggs om kommer E45/E16 att breddas mot véster,
avstandet mellan vagkant och befintlig byggnad kommer dock fortsatt vara mer an 30
meter. Trafikverket kommer &ven att satta upp racken léangs strackan forbi
séllankdpshandeln vilket bidrar till en mer trafiksaker 16sning jamfort med tidigare.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade ombyggnaden av korsningen méjliggér mal och utvecklingsplaner i Torsby
kommuns fordjupade 6versiktsplan.

6.3 Landskapet och staden

Landskapet har till stor del varit jordbruksmark med inslag av mindre skogsdungar.
Verksamheter har successivt etablerats i ndrheten av europavagen sedan den byggdes. Vid
dagens vagskal finns idag 6ppen mark. Sma ytor ar kansliga for ytterligare paverkan som
leder till att omrédet vaxer igen. Eftersom marken &r under planering att bli
handelsomraden kommer stor del av jordbruksmarken exploateras. Kommunens
detaljplanearbete kommer att behandla hur omkringliggande mark runt vagen disponeras.

26



Handelsverksamhet ar tankt att ha i omradet eftersom narhet till goda kommunikationer
finns.

Aven skogsmark kan vara kansliga for paverkan. P& angransande mark till aktuell vagstracka
landskapet finns sma skogsholmar som kan utgéra viktiga tillflyktsorter och ge en viktig
funktion landskapsekologiskt. Paverkan av vagdragningar och etablering av hus gor att
denna funktion ar paverkad i dagslaget.

Landskapet utanfor den aktuella véagstrackan har successivt etablerats med
verksamhetsomraden. Torsby kommun haller fortsatt pa att detaljplanera ett omrade Gster
om europavéagen. Detta gor att staden alltmer véxer ihop med Kajsheden ésterut.

Vagprojektet bedoms endast medféra liten paverkan av landskapet. Vagatgarden kommer
inte att innebara att landskapet i stort paverkas. En anslutande vag kommer att dras in och
ansluta i sodra delen av omradet istallet. Det ger den stérsta ingreppet men paverkar inga
boendemiljder. Effekten av att vagskalet byggs om blir att kommunen kan detaljplanelagga
ett handelsomrade. Succesivt kan omradet forvandlas till ett handelsomrade pa anslutande
mark vid vagskalen. En paverkan pa trafikantupplevelse for resenérer pd E45/E16 kan
innebdra att de far en tydligare visning om narheten till Torsby som syns vid liknande
infarter till staden.

6.4 Miljo och halsa

Paverkan pa naturmiljon

Dar den nya strackningen av Ostmarksvagen ska ansluta till E45/E16 kommer en del av
kullen Gster om E45/E16 behova sprangas bort. | en skogsdunge pa kullen
(naturvardesomrade A i Figur 5) har orkidén nattviol (Platanthera bifolia) patraffats.

Nattvioler &r fridlysta i hela landet. Den ar dock inte rédlistad utan ar bedémd som
livskraftig. | naromradet finns flera lampliga miljoer for nattvioler, det vill saga glest
tradbevuxna och ortrika grasmarker. Enligt Artportalen har fynd av nattviol har dven gjorts
ca 100 meter norr om dar den nya anslutningen till Ostmarksvagen planeras. Pa grund av att
nattvioler enligt Naturvardsverket ar relativt vanligt forekommande fran Skane upp till
Jamtland bedoms det inte rimligt att flytta det planerade vagomradet for att undvika att
paverka nattviolerna. De exemplar av nattviol som berors av de planerade vagarbetena efter
blomningen kommer att flyttas till ett narliggande omrade som beddms vara lampligt for
plantorna. | forsta hand foreslas att plantorna flyttas inom den skogsdunge i vilken de nu
véxer. Kommunens detaljplanearbete for omradet kring Ostmarkskorset pagar.
Genomforandet av detaljplanen kan innebara att kullen med skogsdungen paverkas
ytterligare. En vidare utredning av annan lamplig plats i nAromradet att flytta nattviolerna
till kommer i sa fall att goras. Lansstyrelsen behdver kontaktas innan atgarder vidtas som
kan paverka nattviolernas livsmiljo. Beroende pa lansstyrelsens bedémning kan en anstkan
om dispens fran artskyddsforordningen behéva goras.

Vagomradet ligger intill en back dar grodyngel patraffats (naturvardesomréde B i Figur 5).
Backen mynnar i vattendraget Rojdan dar flodparlmussla patraffats ca 30 km uppstroms.
De planerade atgarderna kommer inte att innebara atgarder i backen. Backen beddms inte
paverkas av den planerade ombyggnaden av vagen.
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Om forutsattningarna skulle forandras i ett senare skede sa att atgarder i backen behéver
goras kravs det att skyddsatgarder for att forhindra grumling vidtas och att anmalningar om
vattenverksamhet samt anstkan om dispens fran artskyddsforordningen gors.

De rodlistade arter som enligt uppgifter fran Artportalen patraffats i nara anslutning till det
berdrda omradet bedéms inte paverkas av vagforslaget. De rodlistade arter som patraffats ar
tornseglare (sarbar), sdnglarka (nara hotad) och hussvala (sarbar).

Paverkan pa vattenférekomster och markavvattning

Eftersom inga arbeten planeras i backen bedéms varken denna eller vattenférekomsten
nedre Rojdan paverkas av ombyggnationen. Det finns inte heller nagra kanda
markavvattningsforetag i narheten som skulle kunna paverkas.

Genomforandet att vagplanen innebar inga atgarder som skulle kunna paverka
grundvattenforekomsten Torsby-Radom.

D4 det finns borrhal for bergvarme intill kdpcentret gar det inte att utesluta att dessa kan
paverkas vid sprangning. Detta kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Paverkan pa kulturmiljon

Inga fornldmningar eller andra utpekade varden av intresse for kulturmiljon finns inom
omradet for vagplanen. Sannolikheten att fornlamningar skulle patraffas i samband med
genomfdrandet av vagplanen bedéms som liten. I det fall fornlamningar eller misstankta
fornlamningar patraffas i samband med vagarbetet ska tillsynsmyndigheten, i det har fallet
lansstyrelsen, kontaktas.

De militara lamningar som patraffats pa kullen 6ster om E45/E16 klassas som 6vrig
kulturhistorisk lamning och omfattas inte av nagot formellt lagskydd. De militara
lamningarna ligger utanfor det planerade vagomradet om bedoms inte paverkas av
vagarbetet. Om forutsattningarna skulle férandras och atgarder som paverkar de militara
lamningarna skulle behdva vidtas bor Lansstyrelsen kontaktas for en avstdmning innan
atgarder vidtas.

Paverkan pa buller

De planerade atgarderna beddms inte leda till att Trafikverkets riktvarden for buller vid
narliggande bostadshus overskrids.

Vid képcentret kan riktvarden inomhus i kontor éverskridas beroende pa hur dessa
kontorsutrymmen &r placerade. Riktvarden for buller i kontorsbyggnader beaktas dock inte
vid vasentlig ombyggnad utan enbart vid nybyggnation. Inga atgéarder planeras inom ramen
for vagplanearbetet.

Paverkan pa markféroreningar och masshantering

Baserat pa de provtagningar som gjorts forvantas inga fororenade massor eller tjarhaltig
asfalt uppsta vid vagarbetet. Ur fororeningssynpunkt bedéms samtliga massor kunna
ateranvandas inom vagomradet. Tillfallig lagring av massor kan ske inom vagomrade men
inte inom 50 m till ndrmaste vattendrag for att undvika grumling. Tillféllig lagring av
massor utanfor vagomrade ar anmaélnings- eller tillstandspliktigt.
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Vid ateranvandning av massor utanfor vagomrade kan en anmalan (enligt 9 kap.
miljébalken och miljoprovningsférordningen (SFS 2013:251)) behdéva lamnas in eller
samrad (enligt 12 kap. 6§ miljobalken) med tillsynsmyndighet behéva utforas, beroende pa
var och hur massorna ateranvands.

Det kan inte uteslutas att fororenade massor skulle kunna patraffas under vagarbetet. Skulle
massor med avvikande utseende eller lukt patraffas i samband med exploateringen ska
arbetet omedelbart avbrytas och tillsynsmyndigheten kontaktas. | det fall férorenade massor
ateranvands utanfor vagomradet ar detta anmalnings- eller tillstandspliktigt.

6.5 Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken
Tillfallig lagring av rena massor inom vagomradet i samband med véagarbetet undantas fran

anmalningsplikt enligt 12 kap 68 miljobalken.

Inga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet eller omraden som omfattas av
strandskyddet berors.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En forutsattning for vagplanens genomférande ar att Torsby kommun flyttar
Ostmarksvagen soderut och ansluter till E45/E16. Byggandet av den nya Ostmarksvéagen
kommer att paverka naturmiljén dar den nya vagen anléaggs.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggtiden utgors framst av buller, vibrationer och risk for byggdamm fran
anlaggningsarbeten samt paverkan pa den narliggande bécken i samband med tillfallig
lagring av Overskottsmassor.
Under byggtiden ska foljande skyddsatgarder vidtas:
- Skyddsatgarder mot fororening av mark-, yt- och grundvatten. Uppstallningsplatser
for maskiner och cisterner véljs sa att avrinning inte sker till vagdiken vid ett
eventuellt spill av drivmedel eller andra kemikalier. Absorberingsmedel for att

samla upp eventuella spill ska finnas tillgangligt.

- Tillfallig lagring av 6verskottmassor far inte ligga narmare an 50 meter fran
vattendraget.

- Begransning av buller, arbetstid och tunga transporter i anslutning till bostéader.

- Skyddsatgarder for nattvioler
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6.8 Byggbarhet

Byggtiden uppskattas till ca 3 manader. For allas sakerhet rekommenderas nedsatt hastighet
genom arbetsomradet.

E45/E16 s6der om befintlig korsning

Befintlig vagbredd varierar frdn ca 9 meter i soder till 15,5 meter (inkl refug) i norra delen (d
v s befintlig korsning med Ostmarksvagen/vag 947). Breddning genomfors pa vagens véstra
sida. Skyddande barriar tar ca 1 — 1,2 meters bredd inkl utrymme for pakorning. Det bor ga
att ha korfalt i bada riktningarna 6ppna under byggtiden men det dr ont om plats s det kan
finnas behov av att under en kort period enbart ha ett kérféalt 6ppet.

Trumman under E45/E16 vid sektion 0/978 behdver 6kas i dimension. Detta kan ske genom
att byta ut befintlig trumma eller komplettera med en ny trumma. Atgarden kan genomféras
genom att gréva bort vagkroppen och i en 6ppen schakt byta ut/komplettera befintlig
trumma. Alternativt utfors atgarden med rortryckning eller rérsprackning som ar de majliga
metoder som inte kraver schaktning. Oppen schakt kréaver trafikomledning under
uppskattningsvis 3-7 dagar. Rortryckning/rérsprackning ger ingen/ringa paverkan pa
trafiken pa E45/E16 under byggtiden.

E45/E16 norr om befintlig korsning

Norr om befintlig korsning ska refugen justeras. Vagen &r har ca 16,5 meter bredd och det
bor vara majligt att utfora arbetet skyddat i mitten av vagen med trafik i bada riktningarna.

Véag 947

V&g 947 &r ca 7- 7,5 meter bred. Troligtvis kommer det enbart vara mojligt att ha ett korfalt
oppet under byggtiden. Om det &r mojligt att bygga bredningen av vag 947 fran sidan av
vagen kan det vara mojligt att ha korfalt i bada riktningarna 6ppet.

Trafikering till och fran tillfalligt upplag

Forslagsvis byggs en tillfallig infart till det tillfalliga upplaget fran vag 947. Trafikering till
och fran det tillfalliga upplaget sker med denna lsning direkt fran vag 947.
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7.Samlad bedomning

Trafiksakerheten i den planerade korsningen forbattras med tva forskjutna trevagsskéal och
separata korfalt for vanstersvangande trafik gentemot befintligt fyrvagsskal. En
trevagskorsning ar ocksa mer dverblickbar. Framkomligheten for trafiken pa E45/E16
kommer bli oférandrad. Tillgangligheten till bostadsomraden, Torsby centrum och
handelsomradet kommer bli battre dn vad det ar idag. Projektet bedoms bidra till
uppfyllandet de nationella transportpolitiska malen.

De planerade atgarderna kommer att paverka den biologiska mangfalden i omradet i och
med att en del av kullen dar fridlysta véaxter patraffats kommer att tas bort. For att motverka
att miljomalet ”Ett rikt vaxt- och djurliv”’ ska paverkas negativt planeras skyddsatgarder
bestdende av flytt av vaxterna till en narliggande lamplig plats. De planerade atgarderna
kommer att leda till 6kad trafiksakerhet for sdval motortrafik som for oskyddade trafikanter
vilket bidrar till uppfyllandet av miljomalet "God bebyggd miljo” uppfylls. De 6vriga 14
miljomalen beddms inte paverkas av de planerade atgarderna.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalken kap 2 finns de allmanna hansynsregler som ska féljas nar atgarder skall
utforas eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors halsa.
Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen i olika
sammanhang ska 6ka. Trafikverket uppfyller miljobalkens hansynsregler enligt
nedanstaende beskrivning:

Kunskapskravet

Kunskapskravet bedéms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens
saval internt som externt for planering, projektering och utredning.

Forsiktighetsprincipen
Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier.
Lokaliseringsprincipen

Atgarderna sker i befintlig strackning. Lokalisering av anslutningar och korsningspunkter
med sidovagnatet har utretts under projektets gang.

Hushallningsprincipen

Atgarderna sker i befintlig strackning, vilket innebdr att befintlig anlaggning nyttjas. |
mojligaste man ateranvands massor fran arbetsomradet.

Produktvalsprincipen

Trafikverket staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat
vid hantering av miljofarliga &mnen, tvattning och tankning av fordon, motorbrénsle och
miljoklassade fordon. Dessa krav innebéar att miljohénsyn ar en viktig aspekt vid val av
bransle och andra kemikalier.

Skalighetsprincipen

De generella miljokraven (skyddsatgarder/forsiktighetsmatt) som vidtas i samband med alla
Trafikverkets anldggningsarbeten tillampas.
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8.2 Miljokvalitetsnormer

Eftersom inga atgarder planeras i vattenférekomster och bedéms inte miljokvalitetsnormer
for vatten paverkas negativt. Hardgjorda ytor kommer att 6ka i och med att vagen byggs om
vilket leder till att mer dagvatten bildas fran vagen. Eftersom det inte ror sig om s stora
mangder dagvatten och provtagning av vagdiken visat pa laga fororeningshalter bedoms inte
miljokvalitetsnormer for vatten paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte paverkas. Ombyggnationen av vagen bedéms inte
leda till 6kad trafik jamfort med nollalternativet. Omradet ar 6ppet och vélventilerat, varvid

risk for att luftfororeningar medfor negativ paverkan pa méanniskors halsa ar liten.

8.3 Bestammelser om hushallining med mark- och vattenomraden

Inga riksintresseomraden eller Natura 2000-omraden paverkas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1  Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen med slénter och
diken det omrade som kréavs for 6vriga vaganordningar sdsom ndédfickor, parkeringsfickor,
faunapassager, faunastangsel m.m. Aven det omréade som kréavs for drift och underhall av
vaganordningar ingar i vagomradet.

Pa plankartorna framgar gréans for vagomrade, samt grans mellan nuvarande och till-
kommande vagomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som anges i fastighetsfor-
teckningens arealberdkning, det vill saga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet
for allman véag.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stalle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Végratten upphdr néar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Detaljplanen for Kajshedskrysset (Dp 1737-P16/6) ligger i direkt anslutning till vagplanen.
Vagplanen gor intrang i detaljplanen och tar mark i ansprak for vagratt. Vagratten behovs
for att kunna skota drift och underhdll av dagvattentrumman under E45/E16. Se under

avsnitt 9.5 for mer information.

Nytt vagomrade med vagratt i denna vagplan omfattar ca 2480 m2. Det nya vagomradet
finns redovisat pa plankartorna 101T0201-101T0204.

Omfattningen av ianspraktagen mark fordelat pa markslag framgar av Tabell 1

Tabell 1. lanspraktagen mark fordelat pad markslag (m2).

Markslag Vagratt i Varav inskrankt | Tillfallig
| vagratt nyttjanderatt
Angsmark 2480 - 3490

Vagomrade inom detaljplan

I samband med att Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for Ostmarkskorset
uppréttar Torsby kommun en detaljplan som stracker sig 6ver vagplanen. Trafikverket och
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Torsby kommun samordnar arbetet med att uppréatta vagplan och detaljplan sa att planer
Overlappar varandra utan avvikelser.

9.2  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderatten avser féljande &ndamal:

T1: Massupplag, ett omrade i direkt anslutning till foreslaget vagomrade for att
under byggtiden, 6 manader, kunna genomfora masstransporter, tillfalligt placera
schaktmassor och i évrigt genomfora arbetena.
- T2: Tillfallig nyttjanderétt for byggnation av trumma, 6 manader fran byggstart.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar ca 3490 m2,

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med
fastighetsagaren och i forekommande fall med hansyn till omradets naturvarden.

9.3 Indragning av allman véag

Ostmarksvagens anslutning till befintlig korsningspunkt E45/E16 och vég 947 flyttas ca 200
meter soder ut. Det innebér att befintlig anslutning till Ostmarksvagen fran E45/E16 stangs.
Delen som stangs, stangs av for allman trafik. Torsby kommun ar vaghallare och markéagare.

Detta medfor att vagomradet for vag E45 kan minskas ned nagot, och detta vdgomradet dras
i samband med vagplanen in fran allmant underhall. Marken atergér till markagaren.
Omradet som berdrs omfattas ca 1100 mz2,

9.4 Konsekvenser for pagaende markanvandning

Utformningen av Ostmarksvigens anslutning till E45/E16 kommer att méjliggora
fordjupade oversiktsplanens utvecklingsplaner for serviceandamal.

9.5 Detaljplanernas paverkan

Detaljplanen (Dp 1737-P88/8) i sddra delen av vagplanen beroér inte E45/E16. Dar
vagplanen Gverlappar detaljplanen redogor detaljplanen for genomfartstrafik pd E45. |
ovrigt omfattar detaljplanen den s& kallade Wahlsteds grusgrop. | den sédra delen av
vagplanen gar E45/E16 i befintlig strackning och kommer darfor inte paverka detaljplanen.

Vagplanen berér mark inom detaljplanen for Kajshedskrysset (Dp 1737-P16/6) vaster om
E45/E16. Vagplanen tar mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt samt vagratt inom
detaljplanen. Dar vagplanen gor intrang pa detaljplanens mark ar det prickad mark. Marken
far ej forses med byggnad. Torsby kommun kommer géra en revidering av detaljplanen for
att kunna uttka vagplanens vagomrade. Revideringen innebara att omradet som tas ansprak
for vagratt kommer tillhora detaljplanen for Ostmarkskorset. Markanvandningen kommer
bli allmén platsmark GENOMFART, for vilken Trafikverket ansvarar att genomfora.
Huvudman for évrig allman platsmark inom planomradet ar Torsby kommun.

Detaljplanen for Ostmarkskorset, som i dagslaget ar under arbete, utformas och anpassas till
vagplanens intentioner och granser.
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10. Fortsatt arbete

10.1 Tillstand och dispenser

Naturmiljo

Innan atgarder vidtas som kan paverka floran pa kullen 6ster om véagen ska Lansstyrelsen i
Varmlands lan kontaktas. Om lansstyrelsen bedémer att det behdvs ska en ansfkan om
dispens fran artskyddsférordningen lamnas in och beviljas.

Ovrigt

Inga Gvriga tillstand eller dispenser bedoms behovas for det planerade arbetet. Om
forutsattningarna skulle forandras kan det bli aktuellt. Exempel pa dndrade forutsattningar
kan till exempel vara att atgarder behéver goras i vattendraget eller att massor behover
lagras utanfor arbetsomradet. Om forutsattningarna andras s att atgarder behdver vidtas
som kan paverka de militara lamningarna ska avstamning ske med Lansstyrelsen i
Varmlands lan.

Se under avsnitt 6.4 for mer information.

10.2  Miljosékring

Trafikverket har tagit fram ett verktyg i form av en mall for att dokumentera identifierade
behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgarder for miljo samt beslut om de
som ska genomfdras. Mallen ska dessutom hantera behov av tillstdnd, dispenser,
anmalningar mm som projektet kraver inom miljomradet. Arbetet resulterar i en
sammanstallning av atgarder som ska foras vidare och hanteras infér och under byggskedet.
Denna mall kallas Miljésékring Plan och Bygg.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande éverséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948) och 3 kap 15-22 8§ vagférordningen (2012:707).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det, att I6sa in mark som behovs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:
Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsigare ersattning.

Vad som utgor allmén vég och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdérs samt vilka
som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har réatt att bérja anvanda
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mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetséagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for
anlaggningen.

Stangningsbeslut av befintlig anslutning av Ostmarksvagen kommer enligt 40 § vaglagen
(19877:459) att tas i egen ordning nar vagplanen vunnit laga kraft.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2 Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprendrer.

Formell handlaggning av véagplanen kommer att ske under perioden 2018 — 2019.

Nar vagplanen vunnit laga kraft ger den vagbyggaren ratt att ta mark i ansprak med vagratt
enligt 30 § vaglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av vagen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av
vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetsagare och arealer redovisas i
fastighetsforteckningen.

Innan produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden kan starta nar
vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft. Eftersom atgarden &dnnu inte ar finansierad
ar start av produktion inte inplanerad.

11.3 Finansiering

Atgarden for Ostmarkskorset ar finansierad med planerat genomférande 2019 - 2020. En
kostnadskalkyl har tagits fram for atgarden vid Ostmarkskorset. Totalkostnaden for
atgarden vid Ostmarkskorset uppskattas till ca 21 miljoner kronor.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Som underlag till arbetet med vagplanen har offentligt planeringsunderlag fran
lansstyrelsen och Trafikverket anvants.

Lansstyrelsens WebbGIS; http://ext-webbagis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/ Infokartan/

NVDB — Nationell Vagdatabas https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Vattenkartan, Lansstyrelsens WebbGIS; http://www.viss.lansstyrelsen.se

Landskapets karaktarsdrag - En beskrivning for infrastruktursektorn, publikation 2006:33,
Véagverket

Trafikverket (2012). Forstudie vag E45 korsningar i Torsby.

Trafikverket (2016). Landskapsanalys for planlaggning av vagar och jarnvagar. TRV
2016/033

Trafikverkets riktvarden for trafikbuller, TDOK 2014:1021. Trafikverket, 2015
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentld=TDOK%202014
%3A1021

Trafikverket (2014) Rapport: Planléggning av vagar och jarnvéagar.
http://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fal33a0d750bbc852/planlaggn
ing_vagar_ jarnvagar 1 O 141014.pdf
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