@in
07 TRAFIKVERKET

RAPPORT
Planbeskrivning

Vag 164/172
Skapakorset samt GC-
vag

Bengtsfors Kommun, Vastra Goétalands Lan
Vagplan

Granskningshandling, 2025-03-14




Trafikverket
Postadress: 411 04 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Dokumenttitel: Planbeskrivning

Forfattare: Lektus

Dokumentdatum: 2025-03-14
Arendenummer: TRV 2022/129139
Objektsnummer: 165586

Version: 1.0

Kontaktperson: Ulrika Holterberg, Trafikverket

Fotografi/illustration: Lektus (om inget annat anges)
Omslagsbild: Vy dver s-kurva langs vag 172 vasterut, © Lektus



TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

Innehall
1 Sammanfattning ... 8

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och

Projektmal....... .. e 10
2.1 BaKGrUNG ... ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 10
2.2 Andamal 0Ch ProjektMAl ............coeeieieeeie e 1

2.2.1 ANAAMAL ......oooiiieiiee e 11
2.2.2 ProjeKtmMal........oooiiiiiie e 11
2.3 Tidigare utredningar och beslut ..............ouiuiiiiiiiiii, 11
2.3.1 Forenklad Atgérdsvalsstudie pa Strak 2 ...........ccccceeveveeeveeeeeeeeeenn 11
2.3.2 Atgérdsplan strék 2 inklusive bilagor............ccccoveveeieeeeeceeeee e 11
2.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan ...........cccccooiiiiiin i 12
2.4 PlanlaggningSPrOCESSEN.......uuuuuurrrerererieeeeraeeererereereeeetaeaaaaaaaaaaaaaaaaeeaaeeeaeanann 12

3 MiljObesKrivNiNg .......cccovimieeiiiiiirmnnsssrrrnessssssrsssssssessssnssssssenes 13
R Tt I - 1S T 1V 1 o R 13
BT ANV |- 1 =] 1 oo [ 13

3.2.1 Geografisk avgransning ...........ooooooiiiiiiiiii e 13
3.2.2 Tematisk avgransning............coeveeriieiioieiec e 13
3.2.3 TidSMASSig aVGranSNING .....coeeeieiiiiei e ee e e 14
3.3 BedOmningSmetodiK .............uuuiiiiiiiiiiiiiiiie e 14
3.4 Osékerhet i bedomningar och metoder..........c.oui, 14
3.5 MilJOKOMPELENS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 15
3.6 NOHAREINATIV. ... 15

4 FOorutsattningar...........ooeeeeiiiiecc e e 16

4.1 Vagens funktion och standard .............ccccooiiiiiiiiiiiiii e 16
4.1 HastGhet ... 16
4.2 Trafik 0Ch @nvandargrupPer.......cooic oottt e e eeeee e 16
4.2.1 TrafiKmANGAEr ......oovviiiiiiieeieee e 16
4.2.2 KOINEKEVErAfIK ....eeeieeiiieieeieie e 17
4.2.3 Gang- och CYKetrafik .........cooveviiiieiiiie e 17
4.2.4 OlycksStatiStiK.......eeeeeiieiiieiiiiiieee e 17
4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccccccvvuiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeee e 17

4.3.1 Befolkning och verksamheter..................oo oo 17



TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning..........ccccoe oo 18

4.3.3 Kommunala planer och omradesbestammelser...............cccoeeeeeiccnnnns 18
4.3.4 Ovriga planer 0Ch Program ............ccceeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 19
4.3.5 MAIPUNKLET ......eeeieeee it et ee e e e et eeeeae e e aans 19
4.4 RIKSINITESSEN ...ttt eeeeeeeeeeaas 20
441 NAIUNVA. ...t e e ee e e e e 20
4.4 2 FriURISIIV ..o e 20
4.5 Landskapet och staden...............ouuiiiiiiiiiiiiicce e 21
4.5.1 Ostra delen av Bengtsfors tAtort ..............ccccceeeeeececieecie e 22
4.5.2 Bergsomradet sdder om Klovstjarn...........ccooooe oo 23
4.5.3 Skogsomradet sdder om Svardlang............coo oo 23
4.5.4 Skapakorset med omgivande milj0er.............oooeeeeeiei e 24
Y11 o TN Yo a T = 1= 24
4.6.1 Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken
............................................................................................................... 24

4.6.2 KURUIMIO ...ttt e e e ee e e e 25
4.6.3 NAtUMMILIO ...t e e e 25
4.6.4 Rekreation och friluftsliv..........o 31
BT =T =T aTo [=T o 11 o 32
4.6.6 Yt- och grundvatten ... 32
4.6.7 Jord- 0Ch SKOGSDIUK .....covviviiiiiiiiieieecee e 33
4.6.8 Risk 0Ch SAKErhet ... 33
4.7 Byggnadstekniska forutsattningar............ccccccooiuiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 34
g VA = 14011 o 34
4.7.2 BelYSNING ...ttt 34
A T oo T | - 1 S 34
4.7.4 Geotekniska forhallanden ... 34
4.7.5 Bergtekniska forhallanden ..o 36
4.7.6 Geohydrologiska forhallanden ..o 36
4.7.7 FOrorenade OMIAdEN .......coooiiiiiuiiiiiee et ee e 37
4.7.8 KONstbyggnad.........ceveiiiiiiiiiiiie e 38
4.7.9 LEANINGAT ..ttt 38

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning med
MOLIV e ——————— 39

5.1 Alternativa utformningar som studerats ..........ccccoco 39

5.1.1 GaAng- 0Ch CYKEIVAG .......cceeiiii e 39



TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

5.1.3 Passage for oskyddade trafikanter..............cccocoiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 42
5.2 Val @v UfOrmMNING.... ... e e e e e e e e e e e e e e e ae e e e e e e e een s 42
STt I £ T P UURRRPRR 42
5.2.2 Enskilda vagar, skogsbilvagar och brukningsvagar............ccccccceei 43
5.2.3 GANG- 0Ch CYKEIVAQG ....eeieeiiiiieiiiee et e 43
5.2.4 KOISNINGAI ...t eeeeee e 44
5.2.5 FAUN@AtQarder.......coooeii i 45
5.2.6 KOleKtivErafik ..........cooiiieiieiie e 45
5.2.7 Landskap/gestaltning...........ooooiiiii oo 45
5.2.8 GEOIEKNIK ....eeiieiiiiieie e 46
5.2.9 BergtekniK.......coooeiiieeeeeeee e 49
5.2.10 FOrorenade OMIraden ............oueeieeiiiiiiiiieie e 49
5.2. 11 BelYSNING i 50
5.2.12 LedNING@Ar.....ccce oo ee e e 50
5.2 13 AVvattNiNg.....cooo i e 51
5.2.14 Masshantering .........cooooii oo 51
5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
FASESIAIIS ... 52
5.4 Skyddsatgarder som inte faststalls ...........ccooiiiiiiiiiiiiii e 53
5.5 KompensatioNSAtGArder............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieieie e et e e e e e e e e aaaeae e e e e e e e ean s 53
6 Effekter och konsekvenser av projektet................ceerreeeeee 54
6.1 Nollalternativet..........cooo 54
6.2 Trafik 0Ch anNVANAargrupPPer...........uuuviiiiiiiiiiiieieieee e e e e 54
6.2.1 Framkomlighet.........ooooi e 54
6.2.2 TIllganglighet ... 54
6.2.3 Trafiksakerhet. ... 54
6.3 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccveviiiiii, 55
6.4 Milj0 0Ch DBISA.......eiieiiiii e 55
6.4.1 Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt miljébalken
............................................................................................................... 55
6.4.2 RIKSINITESSEN ... 56
6.4.3 LaNASKAP ......cciiiiiiiiii i aaaaaaea 56
I UL (0 0 1o 57
6.4.5 NaturMIlJO ..ooeeeeeeeeie e 57

6.4.6 Rekreation och friluftSliv.........cooooiiiii e 59



TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

6.4.7 Buller oCh Vibrationer.............ooiiueiiiiieee e 60

6.4.8 Yt-och grundvatten ... 60
6.4.9 FOrorenade OMIAdEN .........ccuviiiiiiiiiiiee e 61
6.4.10 Naturresurser - Skogs- och jordbruk .............cccccouiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee, 61
6.4.11 Risk och sakerhet ... 61
6.5 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning).............cccccc, 62
6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser...................cc.ccoee. 62
6.7 Paverkan under byggnadstiden ............cceuvuiiiiiiiiiiiiiiiiie e 62
7 Samlad bedOmNINg ........cccocciiiriiiiniirir s 64
7.1 Transportpolitiska MAl.............ccoooiiiiiiii e 64
7.2 Nationella miljokvalitetSmal............ooovviiiiiiiiii s 64
A T d (0] 1122 - 1 66
A3 ST= 10 01 E=To I o= Lo 1 41 T o TR 66

8 Overensstimmelse med miljébalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om

hushallning med mark och vattenomraden.............cccccceeen.. 69
8.1 Miljébalkens allmanna h&nsynSsregler ..o, 69
8.2 MiljOKVAItEtSNOIMIET ... ... ittt a e e e 70
8.3 Miljébalkens hushallningsbestammelser.........ccccccovviviiii e, 71

8.3.1 Allman hushallning med mark- och vattenomraden....................c........ 7
8.3.2 Skogsbruksmark ... 72
8.4 Paverkan pa riKSINTrESSEN ......coiiiiiiiiiiiiii e a e 72

9 Markansprak och pagaende markanvandning................... 73
9.1 Vagomrade fOr allMan VAQG...........uueuiiiiiiiiiiiiiiiieireeiee et eeeeeae e aa e e e e e e en e e 73
9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt .............cooiiii e 74
9.3 Vagomrade inom detaljplan ... 75
9.4 Foérandring och/eller indragning av vag eller omrade fran allmant underhall 77
9.5 Férandring av enskild vag till allman Vag ..., 77

10 Fortsatt arbete ..o 78
10.1 TillstAnd 0Ch diISPENSEN ... e 78
10.2 Miljésakring och miljouppféljning i kommande skeden...........cccccvvvveveeeenn... 78

11 Genomforande och finansiering..........cccccvvmrimreieinnnnennnnnnn. 80

11.1 Formell hantering.........ooooo oo 80



TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

11.2 GeNOMIOIANAE. ... ..euiiiiiiie i
T1.3 FINANSIEIING ..o eeeeee e
12 Underlagsmaterial och Kallor ...,



1 Sammanfattning

Berord stracka av vig 172 forbinder orten Bengtsfors med s6dra infarten
till Skapafors, se Figur 1. Avstdndet mellan orterna ar cirka 5 kilometer
vilket medfor potential for arbets- och studiependling. For att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planeras en separerad gang-
och cykelviag som kan binda ihop Bengtsfors med Skapafors.

Korsningen vig 164/vig 172, Skapakorset, har mycket tung trafik fran
industrierna i omradet. Den hoga trafikméngden kombinerad med délig
sikt orsakar i vissa lagen koer, och det kan vara svéart for trafikanter frén
vag 164 att komma ut pa vag 172. For att minska detta problem planeras
en cirkulationsplats i Skapakorset och med en passage for oskyddade
trafikanter pa vag 172.

Effekter och konsekvenser
Trafik och anvdndargrupper

I och med anldggande av en cirkulationsplats i korsningen vag 164/vag 172
bedoms framkomligheten 6ka for svingande trafik fran viag 164. For
genomgdende trafik pa vig 172 bedoms framkomligheten minska nagot da
de behover lamna foretrade for svingande trafik i cirkulationsplatsen.
Framkomlighet for oskyddade trafikanter bedoms 6ka nir ny separerad
gang- och cykelvag byggs.

Miljo och hdlsa

Planforslaget innebar liten negativ konsekvens for landskapet d& ny gang-
och cykelviag kommer medfora nya och hogre bergskiarningar langs
strackan vid sjon Klovstjarn.

Planforslaget innebar liten negativ konsekvens for naturmiljon pa grund
av intrang pa ytor klassade med visst naturviarde samt att trad i Bengtsfors
tiatort behover tas ned.

Planforslaget innebér en positiv konsekvens for rekreation och friluftsliv
genom att ny gang- och cykelvig kommer forbattra tillgangligheten och
mojliggor for fler att nyttja narliggande natur.

Planforslaget innebar smé negativa konsekvenser for skogsbruket pa
grund av att skogsbruksmark tas i ansprak.

Planforslaget innebar positiva konsekvenser for risk och sikerhet i och
med ombyggnaden av Skdpakorset till en cirkulationsplats.



Planforslaget innebar obetydliga eller inga konsekvenser for kulturmiljon,
fororenade omraden, yt- och grundvatten samt buller och vibrationer

Den planerade anldggningen kommer ge upphov till stérningar under
byggtiden. Kontrollprogram upprittas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och foljs upp.

Intrang kommer att ske i befintliga detaljplaner i Bengtsfors. Tre av
detaljplanerna ar bedémda att atgirderna inte strider mot
detaljplan/stadsplan och pa tre av detaljplanerna bedéms atgirderna som
mindre avvikelse. En detaljplan bedoms den av atgdrden som mindre
avvikelse och den andra del som att den inte strider mot detaljplanen.

Byggstart for projektet planeras till 2027 och byggnationen forvéntas vara
klar 2028. Totalkostnaden beriknas till cirka 70 miljoner kronor och
atgirden finansieras fullt ut av den regionala planen.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Den aktuella strackan av vag 172 forbinder orten Bengtsfors med sodra
infarten till Skapafors, se Figur 1.

Nordghm

+ " Skrikarbergen
Hedane

Teckenforklaring

Grans for vagplan

Gaiplergat

+ Sanoviken

Figur 1. Orienteringskarta. Bakgrundkartor: ©Lantmateriet, geodatasamverkan.

I Skapafors finns ett pappersbruk som ar en stor arbetsgivare i omradet.
Skola och service finns i Bengtsfors. Det korta avstdndet mellan orterna
(cirka 5 kilometer) medfor potential for arbets- och studiependling. Det
saknas idag en separerad ging- och cykelvig mellan orterna och
oskyddade trafikanter dr hdnvisade till vag 172 och dess vigrenar. I
Skapakorset, vid busshallplats och pendlarparkering, saknas ordnad
passage for oskyddade trafikanter 6ver vag 172. For att forbattra
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter behovs en separerad géng- och
cykelviag som kan binda ihop Bengtsfors med Sképafors.
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Korsningen vag 164/vag 172, Skapakorset, har mycket tung trafik fran
industrierna i omradet. Den hoga trafikméngden kombinerad med délig
sikt orsakar i vissa lagen koer, och det kan vara svéart for trafikanter frén
vig 164 att komma ut pa vig 172. For att minimera risken for detta behovs
en kapacitetsatgird for viag 164 for trafiken som ska ut pa vag 172 i
riktning mot Bengtsfors.

2.2 Andamal och projektmal

2.2.1 Andamal

Andamaélen &r att:

e Genomféra en kapacitetshojande atgard for trafikanter fran vag
164 till vag 172.

e Mojliggora for oskyddade trafikanter att korsa viag 172 pa ett
trafiksikerhet stt.

e Forbattra mojligheten for oskyddade trafikanter att transportera
sig mellan Skédpafors och Bengtsfors, vilket medfor att 4ven arbets-
och studiependling mo6jliggors pa ett trafiksdkrare sitt.

2.2.2 Projektmal

Projektmaélen ar att:
e Anligga en gang- och cykelvig mellan Skapakorset och Bengtsfors.
e Anligga en gang- och cykelpassage i Skdpakorset.

e Forbattra framkomligheten for svingande fordon fran vag 164.
2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Forenklad Atgirdsvalsstudie pa strak 2

Syftet med den forenklade Atgirdsvalsstudie (AVS), daterad 2015-10-08,
var att identifiera problem med trafiksdkerhet, framkomlighet och/eller
tillganglighet i ett antal korsningar. Rapporten beskriver problem, mal och
atgardsforslag.

2.3.2 Atgardsplan strak 2 inklusive bilagor

Syftet var att ta fram en atgdardsplan for ett strak med kostnadseffektiva
mindre dtgirder, skapa bittre majligheter till arbets- och studiependling
langs straken och darmed bidra till regional utveckling och
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regionforstoring. Atgirdsplanen dr daterad november 2015. Trafikverket
rekommenderar cirkulationsplats inklusive passage for oskyddade
trafikanter i Skapakorset.

2.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an beslutade 31 augusti 2023, utifran
framtaget samradsunderlag daterat 2023-06-21, att projektet inte antas
medfora en betydande miljopaverkan.

2.4 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess, se Figur 2, som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnvagen ska
byggas. Hur ling tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek,
hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram, som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Linsstyrelsen beslutar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jarnvagsplanen, dar
beskrivs projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillgdnglig for granskning sa att de som bero6rs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldaggningen. Det innebir att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

s

o e e

Samradsunderlag

Faststallelsehandling

i A .
Samradshandling !Granskmngshandhng

Framtagni derl :
Tamiasing av incerag Framtagning av planférslag -

: for lansstyrelsens beslut om : e T - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan inkl miljgbeskrivning x
Léansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)
‘; SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess. (Trafikverket.se)
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisning

Da projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt
lansstyrelsens beslut den 31 augusti 2023 hanteras forutsedd
miljopaverkan genom en miljobeskrivning, vilken ingar som en del i denna
planbeskrivning. I detta kapitel, 3 Miljobeskrivning beskrivs den
avgransning som gjorts av innehéllet i miljobeskrivningen. De befintliga
forhédllanden som bedomts relevanta for detta projekt beskrivs i kapitel 4. I
kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet
for respektive miljoaspekt. En samlad bedomning 6ver projektets effekter
och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7, tillsammans med en
beskrivning av projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal.
Miljobalkens allmanna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden tas upp i
kapitel 8.

3.2 Avgransning

3.2.1 Geografisk avgransning

Foreslaget vagplanomrade omfattar det omrade som kan tankas bli berort
av det planerade vagprojektet. Inom utredningsomradet bedéms forutom
sjdlva vigomradet dven de omraden for tillfallig nyttjanderatt som kravs
under bygget rymmas.

Influensomréadet ar storre an foreslaget vagplanomréde. I influensomrédet
kan de foreslagna atgarderna ge en viss paverkan, till exempel genom att
trafiken férandras pa kringliggande viagar. Exempel pa miljoaspekter som
kan ha ett storre influensomrade dn projektets fysiska omfattning &r
buller, kulturmiljo, naturmiljo och vattenfragor. Influensomradets storlek
ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som avses.

3.2.2 Tematisk avgransning

De miljoaspekter som tas upp har avgrinsats med utgangspunkt fran lagar
och forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara
paverkan. I det har projektet har det bedomts att paverkan pa landskap,
natur- och kulturmiljo, hushéillning med naturresurser, hélsa och sikerhet
samt mark och vatten &r relevant att studera.

Kumulativa effekter kan uppstd genom samverkan med andra tidigare,
nutida eller framtida aktiviteter.
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3.2.3 Tidsmassig avgransning

Byggstart for projektet planeras till 2027 och byggnationen forvintas vara
klar 2028. Bedomda konsekvenser och paverkan under byggskedet
baseras pa denna period.

Horisontaret for projektet ar 2040, vilket ar aret for den prognostiserade
trafikmangden. Samtliga foreslagna atgirder i vagplanen ar da
genomforda, dvs gang- och cykelvag och korsningsatgarder ar utbyggda
och tagna i drift.

3.3 Bedomningsmetodik

Miljokonsekvenserna av projektet bedoms utifran intressets viarde och de
forvantade effekternas omfattning. Vardet och effekterna bedoms utifran
bedomningsgrunder som &r specifika for varje miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller 14gt varde baserat pa en bedomningsmatris, se
Figur 3. Bedomningen utgar ifran intressets viarde och effektens
omfattning. Slutligen gérs en sammanvégning av intressets viarde och
effekternas omfattning.

Effekter, ingreppets/storningens omfattning
Intressets Stora negativa | Mattligt Sma negativa Inga eller
virde effekter negativa effekter positiva effekter
(/kinslighet) effekter
Hogt virde Mattligt negativ | Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens
Mattligt virde Mattligt negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt virde Mattligt negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Figur 3. Miljokonsekvensskala som anvants vid konsekvensbeddémning.
Bedomningen utgar fran intressets varde och effektens omfattning.

3.4 Osakerhet i bedomningar och metoder

Vid bedémning av konsekvenser anvands forsiktighetsprincipen for att
sikerstilla att konsekvenserna inte underskattas. Detta innebar
exempelvis att vid osdkerhet om niva pa konsekvenser eller en mojlig
skyddsatgirds effekt, har konsekvensbedomningen gjorts konservativ.

Eftersom konsekvenserna bedoms utifran en framtida paverkan finns ett
visst métt av osdkerhet i bedomningarna.
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3.5 Miljokompetens

Projekteringen och miljobeskrivningen har tagits fram av projektorer och
handlaggare med relevant erfarenhet och enligt de gillande normer och
krav. Teknikansvarig Miljo har varit delaktig i vigplanearbetet.

Utover allmanna underlag fran kommun, ldnsstyrelsen och andra
myndigheter har framtagen miljébeskrivning baserats pa ett flertal
kunskapsunderlag framtagna inom planlaggningsprocessens olika skeden.

3.6 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att enbart ordinarie underhéllsatgarder gors och
att ingen korsningsatgird i Skapakorset och ingen gang- och cykelvig
anlaggs.

I savil nollalternativet som i vigplanforslaget ingér att berorda omréaden i
kommunen utvecklas i enlighet med kommunens 6versiktsplaner och
ovriga planer som faststéllts. Nuvarande markanvindning antas i
huvudsak fortsitta.

Horisontaret representerar ocksa nollalternativ, det vill siga vad hander i
omradet fram till &r 2040 om vigplanen inte genomfors. Nollalternativet
ska stillas i relation till vigplanens genomférande for bedomning av

paverkan och effekter for bland annat de mal som satts upp for projektet.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

P& de aktuella strickorna har vig 172 och 164 en bredd péa 8,5 respektive 8
meter Bada vigarna ar skyddsklassade samt utgor service- och
pendlingsvagar. Skapakorset ar en fyrvigkorsning dar en anslutning utgor
angoring till bland annat en pendelparkering med 12 parkeringsplatser. En
kommunal viag (Broviagen) ansluter till vig 164 strax nordost om korsning
vig 164/ 172. Ovriga anslutningar inom vigplaneomradet ir kommunala
gator eller enskilda vagar.

4.1.1 Hastighet

Hastighetsgransen, i vastra delen av vigplaneomréadet inom Bengtsfors
tatort ar 50 km/h och pa alla 6vriga vagar inom viagplaneomradet ligger
hastighetsgransen pa 70 km/h.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikmangder

Trafikflodet uppmittes ar 2017 for vag 172 norr om Sképakorset till cirka 5
440 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav 520 lastbilar och till cirka 5080
fordon/dygn varav 590 lastbilar séder om korsningen.

For vag 164 har trafikflodet uppmitts 2017 till cirka 2 790 fordon/dygn
varav 300 lastbilar inom viagplaneomradet.

Prognosen har beridknats med hjilp av Trafikverkets nationella prognostal
vilket gav en trafikokning med 1,1 % for personbilar och 1,7 % for lastbilar
for perioden (2017 — 2040). I Tabell 1 redovisas trafikflode ar 2017 och
prognostiserade trafikfloden for ar 2024 och ar 2040.

Tabell 1. Trafikfléde och prognostiserat trafikflode.

Stricka/viigdel ADT (2017) ADT ADT (2040)
(2024)

Vag 172 norr om 5 440 50916 7113

korsning

Vag 172 soder om 5080 5511 6 644

korsning
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Stricka/viigdel ADT (2017) ADT ADT (2040)
(2024)

Vag 164 oster om 2 790 3 026 3 644
korsningen

4 .2.2 Kollektivtrafik

Bade vig 172 och vag 164 trafikeras av kollektivtrafik. Det finns ett
hallplatsliage pa vastra sidan av Skapakorset. Angoring till hallplatslaget
sker via Sképakorset samt fran vig 172 genom ett busskorfalt norr om
Skapakorset, for sodergaende kollektivtrafik.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

I Bengtsfors finns ett utbyggt gang- och cykelvagnit. Oskyddade
trafikanter far samsas med fordonstrafiken pa vig 172 fran
industriomradet till Skapakorset.

Bengtsfors kommun har en cykelplan frén 2019 dir ging- och cykelvag
mellan Bengtsfors och Skapakorset 4r omnamnd.

4.2.4 Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabasen, STRADA, har det mellan
2011-2021 intriffat 14 olyckor langs aktuell stracka av vag 172 och vid
korsning vag 164/vig 172. Tva av dessa giller oskyddade trafikanter och ar
singelolyckor. Resterande 12 dr upphinnande motorfordon, singelolycka
motorfordon, korsande motorfordon, avsvingande motorfordon
respektive mote motorfordon.

4.2.4.1 Viltolyckor

Gillande viltolyckor finns det en olycka med dlg upptagen inom
vagplaneomradet.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och verksamheter

Bengtsfors kommun invanarantal uppgick till 9 138 invanare den 31
december 2023 (killa Statistiska centralbyran, SCB). Kommunen har fem
tatorter diar Bengtsfors ar centralorten. De 6vriga orterna ar Dals Linged,
Billingsfors, Biackefors och Skapafors.
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Bengtsfors kommun &r huvudsakligen en industrikommun. I Bengtsfors ar
nastan alla foretag i naringslivet sma foretag med farre dn 50 anstallda.
Storsta arbetsgivaren i Bengtsfors kommun ar just kommunen och
darefter Munksjo Paper i Billingsfors och Rexcell Tissue & Airlaid AB i
Skapafors.

4.3.3 Kommunala planer och omradesbestammelser

4.3.3.1 Oversiktsplan

I Bengtsfors kommunens oversiktsplan fran ar 2013 pekas det ut ett gdng-
och cykelstrak mellan Skapafors och Bengtsfors som nodvéandig for att
kunna utveckla Skapafors som bostadsort.

4.3.3.2 Detaljplaner
Vigplanen bedoms paverka 7 detaljplaner, se Tabell 2 och Figur 4.

Tabell 2. Detaljplaner som kan bli berorda.

Nr Detaljplan Detaljplan — namn Laga kraft
nr
1 645 Utvidgning av stadsplan for 1960-11-08

del av Bengtsfors Koping

2 Detaljplan Detaljplan for STG 572, 1990-05-26
4400 Majbergsdal

3  Detaljplan Detaljplan for Kv. Karamellen 2001-05-03
1460-P30

4  Stadsplan Forslag till &ndring av 1968-09-09
808 stadsplanen for del av STG nr

572 m.fl. i Bengtsfors K6ping

5 Stadsplan Bengtsfors tatort omr. Vid 1985-08-30
3873 Klofstjirn, fast. Asen 1,
Skapenas 2:52 m.fl.

6  Stadsplan 975 Forslag till andring i och 1976-10-01
utokning av stadsplanen for
del av Bengtsfors titort
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Nr Detaljplan Detaljplan — namn Laga kraft

nr
(Skapends 2:46, STG 732
m.fl.)
7 Stadsplan 15- Forslag till utokning av 1973-07-13
STY-3055 stadsplanen for Bengtsfors
tatort (del av fast Skapenas
2:46)

U \gi - . 7\1‘ ‘ I i

Figur 4. Detaljplaner som beddms bli berorda.

4.3.4 Ovriga planer och program

I Naturvardsprogram (antaget september 2013) finns Sviardldngen
(riksintresse naturvard, sarskilt hogt naturvirde) och Dalsland —
Nordmarken (riksintresse friluftsliv) beskrivna pé karta.

4.3.5 Malpunkter

Bengtsfors
e Halmens hus
¢ Gammelgarden
e Godisfabrik

¢ Riddningsstation
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Skapafors

e Duni Group/Rexcell

4.4 Riksintressen

Omraden av sirskild betydelse ur ett nationellt perspektiv kan vara
utpekade som riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Dessa omraden
av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara, skada
eller motverka dem.

4. 4.1 Naturvard

4.4.1.1 Svardlang, NRO 14008

Norr om viagplaneomradet finns ett omrade av riksintresse for naturvard
enligt 3 kap 6 § miljobalken, Svardlang NRO 14008, se Figur 5.

Svirdlang &r en oligotrof (naringsfattig) sprickdalssjo med en mycket hog
biologisk funktion. Sviardlang rymmer bland annat 6ring, sik, sikloja och
flodkrafta samt olika glacialrelikter - arter som kvarlever fran tidiga faser
av Ostersjon, da sotvatten tickte delar av Skandinavien (Lénsstyrelsen
Vastra Gotaland, 2008).

Forutsattningar for bevarande ar att sjons vattenkvalitet bibehalls.

4.4.2 Friluftsliv

4.4.2.1 Dalslands sjo- och kanalsystem, FO 06

Det aktuella vigplaneomradet ligger inom ett storre omréade (Dalslands
sjo- och kanalsystem, FO 06) som ir av riksintresse for friluftsliv enligt 3
kap 6 § miljobalken.

Vardet for riksintresset ar knutet till landskapet som bestar av det stora
sammanhingande sjosystemet med omgivande, vidstrackta skogar
avbrutna av smé byar och enstaka gardar. Det omvéxlande landskapet gor
omradet till ett mycket vardefullt rekreationsomréde och skapar sarskilt
goda forutsattningar for berikande upplevelser i samband med
friluftsaktiviteter.
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4.4.2.2 Dalsland - Nordmarken

Dalsland — Nordmarken ar ett riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4
kap. 2 § miljobalken. Storre delen av vigplaneomrédet berors av detta
riksintresse.

Inom detta omréde ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedomningen av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon (Lansstyrelsen Vastra
Gotalands lan, 2023).

Svardlang

Klovstjarnen

Bengtsbrohdljen

Teckenforklaring

Riksintresse naturvard A
Vagplaneomréde °2°_:'_°:: ke
Géng- och cykelvag Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Omrade som omfattas av riksintresse for naturvard, sjon Svardlang.

4.5 Landskapet och staden

Vagplaneomradet ligger i Dalslands sprickdalslandskap och ar ett av
Sveriges mest sjorika omraden med dalar och bergsryggar, de allra flesta
orienterade i nord-sydlig riktning. Langs med striackan for
vagplaneomradet finns stora hojdskillnader med toppar om 150 meter
over havet och dalar om 95 meter 6ver havet samt ett uppskattat jorddjup
som kan variera mellan 0-20 meter.

Vattnet inom landskapet har haft mycket stor betydelse for traktens
industriella utveckling. Detta speglas i bade dldre och nyare
industrianlaggningar i anslutning till vattendragen. Kring vattendragen
ligger huvuddelen av bebyggelse, viagar och industrier.

Landskapet priglas av omvéxlande skog, sjoar och 6ppen mark. Skogarna
domineras av tall med ett visst inslag av gran, bjork och andra l6vtrad.
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Andelen uppodlad mark &r liten och jordbruket dr mestadels sméskaligt.
Langs vagplaneomradet bestar landskapet mestadels av produktionsskog
med vissa inslag av igenvixande omraden och 14g vegetation under
kraftledningar.

Landskapet har utifrén lokalt sirskiljande egenskaper delats in och
avgransats i mindre karaktdrsomraden. Karaktarsomradena ska inte ses
som vitt skilda platser, utan indelningen anviands for att pa ett mer
overskadligt sitt fanga upp de olika kvaliteter och egenskaper som hela
landskapet har.

Totalt har fyra karaktdrsomraden identifierats som beror omradet kring
vag 164/172, se Figur 6:

Ostra delen av Bengtsfors titort

Bergsomradet soder om Klovstjarnen

Skogsomradet soder om Svirdldng

Sképakorset med omgivande miljoer.

mEE
’!'.

Susrdlng

radet sﬁd_,er'/

Figur 6. Indelningen av karaktarsomraden. Bakgrundskarta: ©Lantmateriet,
geodatasamverkan.

4.5.1 Ostra delen av Bengtsfors titort

Vid strackans vastra del leder viag 172 in i orten Bengtsfors, som i utkanten
bestar av ett industriomradde med verksamheter i 1aga, lagerliknande
lokaler. Pa sodra sida om vig 172, finns en befintlig gang- och cykelvig
som projektet ska ansluta till. Det finns ett villaomrade dar husen narmast
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vagen ar 1-1,5-plans villor. Landskapet dr mestadels platt med inslag av fa
men hoga trad, markvegetationen bestar framst av grasmattor och diken
med lag vegetation. Vid Klovstjarnen vixer trdd med hoga kronor som
Oppnar upp och tillater utsikt 6ver vattnet. Strax norr om omrédet ligger
museet Halmens hus och Gammelgérden vilka ar viktiga malpunkter for
turism och ar dven start- och slutpunkten for vandringsleden Branda
berget.

4.5.2 Bergsomradet soder om Klovstjarn

Oster om Bengtsfors fortsitter vig 172 och landskapet blir alltmer
dramatiskt med storre hojdskillnader pa vardera sida av viagen. P& den
sodra sidan av viagen ar landskapet bergigt och klippigt beklatt med gran-
och tallskog. Norr om vag 172 ligger sjon Klovstjarnen vilken till stor del
foljer hela detta vagavsnitt. Kontakten med sjon ar pataglig och det
bergiga landskapet ligger nira inpa vigen.

Vegetationen pa sddra sidan bestar av produktionsskog. Den norra sidan
langs med vattnet bestar framst av 16vtrad med inslag av tall som star glest
och ger utsikt av sjon. Pa den s6dra sidan finns det en mindre vag/stig i
skogen lings med vag 172 som troligen kopplar till vandringsleden Brianda
berget som gar genom landskapet.

4.5.3 Skogsomradet séder om Svardlang

P4 mitten av strackan for aktuellt omrade har viag 172 en S-kurva. I den
vastra kroken dndras landskapet fran det bergiga till mer mjuka
hojdskillnader vasterut. I detta karaktdrsomrade bestar marken av ett
tjockare lager av moran och ar mer sluttande och mjukt &ven om
hojdskillnaderna ar stora. Denna del av landskapet har tidigare varit
Oppen mark i vissa delar kring gardarna. En av dessa gardar (Klovet) ar
idag riven och det mesta av jordbruksmarken ar idag skogsmark. De storre
lovtrad som omgett garden Klovet finns dock kvar och ar klassade som
skyddsvarda av lansstyrelsen.

Vegetationen bestar idag mestadels av produktionsskog av olika &lder
samt lagre vegetation under en kraftledning. P4 den norra sidan finns ett
torp och villa samt en tidigare utsiktsplats. Runt dessa vixer en del
I6vtrad. Langs en liten del av strackan pa sodra sidan gar skogsvagar
parallellt med vig 172, som sedan viker séderut och leder till dldre
gardsmiljoer som tidigare omfattade odlings- och betesmarker, men som
idag inte bedriver jordbruk.
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4.5.4 Skapakorset med omgivande miljoer

I Skapakorset, vilket utgors av korsningen vig 164/vag 172, bestar marken
mestadels av isdlvssediment men dven berg pa héjden (Gateberget)
nordost om korsningen. Gateberget miter cirka 140 meter 6ver havet och
vid dess fot ligger Broviagen som den nya gang- och cykelpassagen ska
ansluta till for vidare koppling mot pappersbruket och Skipafors.
Korsningen har funnits sedan lange och dar ligger Skapakorsets
pendelparkering och busshéllplats med mycket hardgjord yta. En
kraftledningsgata korsar Skapakorset.

Det finns unga l6vtrad nordvist om korset och 14g vegetation under
kraftledningen som gar 6ver Skapakorset. Fran Skdpakorset rinner en
béack som leder mot sjon Svirdslang norrut. Det finns fortfarande
hojdskillnader men de ar inte lika stora som i Klovstjarnens bergsomrade
och Tjarnsberg skogsomrade, med bergsknallen Gateberget nordost om
korset som undantag. Fran pendelparkeringen skapar det 6ppna
vagrummet en utblick i sydostlig riktning och skymtar bergen i
bakgrunden.

4.6 Miljo och halsa

4.6.1 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgéarder enligt en faststilld vagplan ar
undantagna fran krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens
fran strandskyddet och det generella biotopskyddet samt anmalan for
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planldggningsprocessen.

12:6 Samrad
Genom att vigplanen faststélls undantas behovet av samrad for projektet.
Atgirder som utfors utanfor faststillt viigomrade kan kriva 12:6 samrad.

Strandskydd

I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken behovs ingen separat dispens for
intrdng i strandskyddet vid byggande av allmén vig i samband med en
faststilld viagplan. Strandskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for
planldggningsprocessen.

Biotopskydd

Inga biotopskyddade objekt eller omraden har identifierats inom
foreslaget vagplaneomrade (Norconsult, 2017A och Lektus, 2023).
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4.6.2 Kulturmiljo

Kulturlandskapsbilden i Dalsland har dndrats mycket de senaste 50 aren.
For cirka 150 ar sedan bestod landskapet av betade utmarker och mindre,
Oppna odlings- och beteslandskap. I och med ett 6kat behov av skogsbruk
planterades landskapet med skog pa stora omraden (Vastsverige, 2022).
In pa 1970-talet fanns fortfarande sméjordbruk kvar i skogsbygderna, dar
betet skapade halvoppna och olikéldriga skogar med gliantor men av dessa
finns fa kvar idag da mycket har vaxt igen. Den skog som finns idag &r i
huvudsak produktionsskog samt i undantagsfall ung skog som sakta vixer
igen. Det finns dock vissa spar kvar av gamla gardar vilket kan ha visst
kulturmiljovarde.

Liangs de aktuella vagstrackorna i vagplaneomradet finns inga fynd av
forn- eller kulturlamningar, eller kinda historiska lamningar med
anknytning till skogsbruket. (Riksantikvarieimbetet, 2023)

4.6.3 Naturmiljo

4.6.3.1 Naturlandskapet

Vigplaneomradet ligger i ett skogbevixt, sjorikt sprickdalslandskap och
ingar i sjosystemet Dalsland-Nordmark. I nordost ligger Sviardlang, en
sprickdalssjo som ar av riksintresse for naturvard, med stor biologisk
mangfald och vardefulla arter som flodkrifta, 6ring och glacialrelikter.
Klovstjarnen med back ingar i ett system - Laxsjon och dess tillfloden -
som utpekats som vérdefulla vatten, bland annat pa grund av att
vardefulla bestand av fisk och flodkréfta finns i systemet
(Naturvardsverket, 2023), se Figur 7.
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Teckenférklaring
Végplaneomréde A

D Yttre grans delavrinningsomrdde 010,05 0 01 02 03 04
Vardefulla vatten - fisk - —)  Km
Gang- och cykelvag © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Vardefulla vatten och delavrinningsomraden.

Tallskog dominerar de nirmaste omgivningarna kring viag 164/172, med
inslag av gran och 16virad. Ett mindre omrade med ddellovskog finns pa
norra sidan vig 172 strax oster om Bengtsfors (Naturvardsverket, 2024).

4.6.3.2 Naturvarden

Ar 2017 utfordes en naturvirdesinventering vid Skapakorset (Norconsult,
2017A). Vid denna inventering identifierades tva naturviardesobjekt med
visst naturvarde (klass 4); ett 16vskogsomrade vid en béack och ett mindre
vatmarksomréade.

Ar 2023 utfordes ytterligare en naturvardesinventering inom foreslaget
planomrade (Lektus, 2023). Vid denna identifierades 5 naturvardesobjekt varav 2
(objekt 4 och 5) motsvarar de omraden som identifierades vid inventeringen
2017.1
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Tabell 3 och Figur 8 redovisas de patraffade naturvirdesobjekten.
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Tabell 3. Redovisning av naturvardesobjekt som identifierades vid

naturvardesinventeringen 2023 (Lektus, 2023).

Objekt Natur-

typ

Beskrivning

Natur-
vardsart

Klass

2

3

4

Back

Skog &
trad

Skog &
trad

Igen-
vaxnings-
mark

Delvis kulverterad back som rinner
fran sjon Klovstjarnen genom
Bengtsfors till sjon Bengtsbroholjen.
Den aktuella strackan direkt
nedstroms vag 172 ar 6ppen och
omsluten av en tradridéd med bland
annat al, silg och bjork. I faltskiktet
kring backen noterades alggras,
bréken, stinksyska och skogssav.

Motivering: Visst biotopvirde,
obetydligt artvarde.

Alkarr med rorligt grundvatten och
en begynnande liten skogsback. Al,
bjork, gran och ronn i tradskiktet.
Revlummer, vitmossa, dlggris,
harsyra, ek- och hultbriken i
faltskiktet. En del dod ved. Gransar
mot mindre bergsbrant med lodytor
inordvist.

Motivering: Visst biotopvarde, visst
artvirde.

Gles 16vtradsskarm med bjork som
dominerande trad efter avverkning.
Aven silg, tall och ronn i triadskiktet.
Nagra enstaka sma askar. Olvon. Vil
utvecklat faltskikt med bland annat
liljekonvalj, vitsippa och blabar.

Motivering: Obetydligt biotopvarde,
visst artvirde.

Vétmark i svag sluttning med rorligt
markvatten och flera signalarter av
dngsviaxter som vittnar om tidigare
hivd. Kan fi en hogre naturvérdes-

Revlummer

Liljekonvalj,
ask

Tatort,
hirsstarr,
brudborste

3

4
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Objekt Natur- Beskrivning Natur-
typ vardsart

Kklass efter restaurering och
aterupptagen havd.

Motivering: Obetydligt biotopvarde,
visst artvirde.

5 Skog & Fuktig 16vskog kring mindre back. Ask
trad Lovskogen domineras av klen-
medelgrov al med inslag av bjork.
Enstaka sma askplantor
forekommer. I faltskiktet framst
skogssav och dlggras med inslag av
vianderot och majbréaken.

Motivering: Visst biotopvirde,
obetydligt artviarde

\ Liljekonvalj—s

Liljekonvalj

Teckenforklaring N
Vagplar ad u Natury NVI A
Gang- och cykelvag Reviummer B Kiass 1 Hogsta naturvérde

—— Cirkulationsplats © Naturvirdsarter [l Klass 2 Hogt naturvarde 1005 0 100 200 ki

[ Kiass 3 Pétagligt naturvarde
[ Kiass 4 Visst naturvarde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Redovisning av naturvardesobjekt samt fridlysta arter, rodlistade arter
och naturvardsarter, se kap. 4.6.3.4 for ytterligare information om patraffade arter.
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4.6.3.3 Trad

Strackningen for ny gang- och cykelvag
mellan Bengtsfors och Sképakorset
kommer till stérsta delen att g genom
skogsmark och darmed berora ett flertal
trad.

I Bengtsfors téitort star nio tallar pa
sodra sidan av vagen i h6jd med
godisfabriken Dals konfektyr, se Figur 9.

Norr om vag 172 nara Skapakorset finns
fem 16nnar som av Linsstyrelsen ar Figur 9. Befintliga tallar i Bengtsfors. ©
Klassade som skyddsvirda trid. Google (Gestaltningsprogrammet)

4.6.3.4 Skyddade och skyddsvarda arter

Flera fridlysta och rédlistade fagelarter identifierades vid
naturvirdesinventeringens forstudie, se Figur 8 (Lektus, 2023).

Patraffade arter:
o Fridlysta arter (artskyddsforordningen): revlummer, blasippa
e Rodlistade arter: ask (starkt hotad), drillsndappa (nira hotad).

e Signalarter: tatort, hirsstarr och brudborste som ar signalarter for
angs- och betesmarker patraffades i nordvastra delen av korset vid
naturvardesinventeringen (Norconsult, 2017).

e Naturvardsarter: En riklig forekomst av liljekonvalj och enstaka
plantor av ormbar hittades vid naturvardesinventeringen. Se Figur
8. Liljekonvalj ar en typisk art for naringsfattig ekskog. Ormbar ar
typisk art for naringsrik granskog.

Inga skyddsklassade arter ar kianda fran omradet (Lektus, 2023).

4.6.3.5 Invasiva arter

De invasiva arterna blomsterlupin och vresros identifierades vid
naturvardesinventering (Lektus, 2023), se Figur 10. Framst ar det
blomsterlupin som har en stor utbredning i vigomradet. Endast en planta
av vresros patriffades inne i Bengtsfors inom inventeringsomradet.
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Blomsterlupin =

Blomsteriupin

Teckenforklaring
Vagplaneomrade [ Blomsterlupin A
Gang- och cykelvag @  Invasiv art - punkt ol T .
~——— Cirkulationsplats © Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 10. Kartan visar var invasiva arter patraffades vid naturvardesinventeringen
(Lektus, 2023).

4.6.4 Rekreation och friluftsliv

Det aktuella omradet ligger inom tva storre omraden som omfattas av
riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv, se tidigare avsnitt 4.4.2.

Forsta etappen i en rekommenderad cykeltur kallad ”Laxsjon runt” utgar
fran Bengtsfors och gér langs vag 172. Vandringsleden "Brianda berget”
borjar och slutar vid hembygdsgarden Gammelgarden i Bengtsfors och
korsar vig 172 i Ostra delen av Bengtsfors tatortsomréde, se Figur 11.

A
Laxarby-Kroken

Artemarks-Bon e 7
{ ; Benotsfors Enekmlcl},ﬂ

Sjohaga Laxarby-Heden
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‘:' j 3 ) Vasterhogen

Ulvsrud
ot MO SsS SN

Teckenforklaring A
[ utredningsomradet ) \
: e 1050 1 2 3 4
Vandring - Branda berget e K
&= Cykling - Laxsjon runt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Leder for vandring och cykling som berdrs av vagplanen.
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4.6.5 Boendemiljoer

Bullerberikningar har sedan tidigare genomforts i Skapakorset och det
finns inga fastigheter dar riktviardena 6verskrids. Gang- och cykelviagen
kommer inte paverka trafikméangden pa strackan langs viag 172 och darfor
kommer den befintliga situationen inte forandras avseende buller.

Det forekommer inga kdnda problem med luftkvalitet inom
vagplaneomradet.

4.6.6 Yt- och grundvatten

4.6.6.1 Ytvatten

Vigstrackningen ligger inom huvudavrinningsomréade Géta édlv, SE108000
(SMHI, 2022). Identifierade ytvattenforekomster med tillhérande
avrinningsomréaden inom viagplaneomradet utgors av:

e Vattenforekomst avrinningsomraden ytvatten: WA61638113,
Svardlang

e Vattenforekomst avrinningsomraden ytvatten: WA55247342,
Klovstjarnen

e Vattenforekomst avrinningsomraden ytvatten: WA48429521, Biack
fran Klovstjarnen

Svardlang, Klovstjarnen samt mellanliggande vattendrag (Back fran
Klovstjarnen) ar samtliga utpekade som vattenférekomster och omfattas
av kvalitetskrav for vattenforekomster (miljokvalitetsnormer) i enlighet
med EU:s vattendirektiv. Ddremot ar grundvattenmagasinet inte klassat
som grundvattenforekomst och omfattas inte av miljokvalitetsnormer.
Vattenforekomsterna status vad géiller miljokvalitetsnormer redovisas
under 8.2 Miljokvalitetsnormer.

4.6.6.2 Grundvatten

Skapakorset med kringliggande vag 172 vag 164 och Broviagen (kommunal
vag) ligger inom skyddsomradet for grundvattentikt med
skyddsbestimmelser beslutade 1970-03-25 av Linsstyrelsen i Alvsborgs
lan, se Figur 12. I beslutet beskrivs vattentidkten som kommunens
vattentikt i Skdpafors samhille, Leldngs kommun. Bengtsfors kommun
uppger att inget uttag av grundvatten sker ur vattentdkten och att den
tidigare har varit reservvattentékt. Det kan noteras att vigen inom
skyddsomrédet fanns nar beslutet fattades. De restriktioner som giller
inom omradet avser framfor allt hantering av brandfarliga vatskor,
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godnings- och bekdmpningsmedel samt begransningar av sand- och
grustakt.

Teckenforklaring
Vagplaneomrade A
G&ng- och cykelvig i
Vattenskyddsomrdde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Vattenskyddsomrade vid Skapakorset.

4.6.7 Jord- och skogsbruk

Vig 172 omges delvis av skogsmark, fraimst pa sodra sidan av vagen, Oster
om Bengtsfors. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar skogsbruk en naturresurs
som ir av nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen ska sa 1angt som mojligt skyddas mot dtgarder som
patagligt forsvarar ett rationellt skogsbruk.

4.6.8 Risk och sakerhet

Vig 172 ar rekommenderad primaér led for transporter av farligt gods som
till exempel oljeprodukter och kemikalier och utgor riskobjekt i
vagprojektet. Riskkillorna ar de olika transporterna av farligt gods som
sker pé vig 172. Sannolikheten att en olycka med farligt gods ska intraffa
ar beroende av trafikmangd, mangd och typ av farligt gods, hastighet och
trafikmiljon i 6vrigt. Risknivén paverkas dven av platsspecifika
forutsattningar s som nivaskillnader och barridrer. De huvudsakliga
riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion och/eller
utslapp av giftiga och fratande kemikalier. Hur allvarliga f6ljder en olycka
far beror pa vad som transporteras, mangden och omstindigheter kring
olyckan, till exempel viader- och vindforhéllanden.
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Skyddsobjekt avseende hilsa ar de bostdder och rekreationsomraden som
finns inom 150 meter fran viag 172 samt de personer och oskyddade
trafikanter som vistas inom eller utanfor dessa.

Skyddsobjekt avseende utsliapp av drivmedel/farligt gods till yt- och
grundvatten ar Sviardlang, Klovstjirnen och grundvattenférekomsten vid
Galthogen 1:5 samt omréaden med hoga naturviarden vid Skapakorset.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1 Avvattning

I nuldget avvattnas vig 164 och vig 172 genom 6ppna diken. Mindre diken
och tvé mindre béackar korsar vigstrackorna i befintliga vagtrummor.
Infiltrationskapaciteten i markzonen bedoms som ldg i vagstrackningens
vastra del och god/mycket god i vagstrackningens oOstra del.

Befintliga trummor har inventerats, i inventeringen konstateras att
trummorna ir i gott skick men i vissa fall forekommer behov av rensning.

Inga markavvattningsforetag finns inom viagplaneomradet.

4.7.2 Belysning

Belysning finns idag langs vig 172 Stromgatan i Bengtsfors, i korsningen
vag 164/vag 172 Skapakorset samt busshéllplats och pendlarparkering
soder om Sképakorset. Belysningen langs Stromgatan dgs av Bengtsfors
kommun och belysningen i Skipakorset inklusive busshallplats och
pendlarparkering dgs av Trafikverket.

4.7.3 Topografi

Langs strackan ar det stora nivaskillnader och marken sluttar kraftigt intill
vag 172 pa manga delar. Generellt sett sa lutar viag 172 uppét fran nordvast
mot sydost och mellan sektion km 0/000 och km 1/320 sa gér marknivan
fran +114 meter till +150 meter (RH2000). Frin sektion km 1/320 si
borjar marken slutta nerat mot sydost till att vara pd en niva pa cirka +117
meter i Skapakorset.

4.7 .4 Geotekniska forhallanden

Vig 172 gar genom ett storkuperat landskap som domineras av skogsmark.
Ett fatal hardgjorda ytor forekommer inne i Bengtsfors samt vid
pendelparkeringen vid Skapakorset viag 164/vag 172.
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Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 13, lings aktuell del av riksvég 172 och
164 utgors jordarten av ytligt berg med ett tunt lager morin dir vag 172
gar langs Klovstjarnen. Soder om Klovstjarnens kortsida 6vergar jordarten
till moran. Fran cirka 150 meter innan Skdpakorset utgors jordarten av
isdlvssediment. Norr om vig 172 bestér isilvsedimentet av sand. Aven i de
Ostra delarna finns ytligt berg med ett tunt morinlager.

Enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 14, dr jorddjupet 0—1 meteri de
vastra delarna av strackan dar vag 172 gér langs med Klovstjarnen. Soder
om Klovstjarnens kortsida 6vergér jorddjupet till 5—10 meter, med ett
mindre omrade soder om vig 172 dar det dr uppskattat till 10—20 meter. I
de Gstra delarna ar jorddjupet uppskattat till 3—5 meter cirka 150 meter
fran Skapakorset och 1—3 meter vid Skapakorset.

—s-n : _.I:.'

. | Bengtsbrohdljen

a
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. Berg . Isalvssedimentﬁ Isélvssediment, sand MnrénHH Fyllning Moran

Figur 13. SGU:s jordartskarta (2022).
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Figur 14. Jorddjupskarta SGU (2022).

4.7.5 Bergtekniska forhallanden

I omradet Bengtsfors har endast enstaka lagre rundhaéllar och bergsslanter
observerats vilka frimst utgors av granit.

P& striackan 6ster om Bengtsfors finns cirka 500 — 700 meter exponerade
bergskarningar. Skarningarna, som ar brantstdende, bedoms ha en hojd
pa mellan 3 och 7 meter och ha en varierande yt- och storstabilitet.
Bergarten forvintas generellt utgoras av bergtyp 1 vilket innebéar en hog
anviandbarhet till exempelvis forstarkningslager och barlager. Langs med
Klovstjarnen utgors berggrunden av sandsten, langre Osterut aterfinns
granodiorit och ryolit.

I omréadet Tjarnsberg och Skapakorset har inga bergsslanter eller hallar
observerats i anslutning till vigen (SGU, 2022).

4.7.6 Geohydrologiska forhallanden

Grundvattennivan inom vagplaneomréadet har uppmatts till cirka 1,0
meter under markytan inne i Bengtsfors och cirka 2,0 meter under
markytan nere i Skapakorset. I anslutning till torvomradet (cirka km
0/300 — 0/400) visar uppmatta grundvattennivaer pa ytligt liggande
grundvatten i nivi med markytan eller strax under.

Jordartsforhallanden redovisas i kapitel 4.7.4.
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4.7.7 Fororenade omraden

I den vistra delen av vigplaneomradet finns potentiellt fororenade objekt,
se Figur 15, som identifierats som mgjliga kallor f6r fororeningsspridning i
riktning mot vag 172.

2, .0 B
=l 2
®
strémgatan Vig 172
3
®
4
©
. 5 6 7,-:',".r..;_-,-.;_-_._,,,: 8
@0 © ©

Figur 15. Potentiellt férorenade objekt i omradet enligt EBH-kartan med primar
bransch; 1, 3, 5, 9 - bilvardsanlaggning/bilverkstad/akeri, 2, 6, 7 -
verkstadsindustri med halogenerade I6sningsmedel, 4 - Branddvningsplats.
Bakgrundskarta: ©Lansstyrelserna

De fororeningar som kan vara aktuella fran de potentiellt fororenande
verksamheterna ar i forsta hand alifatiska och aromatiska kolviaten, PAH,
metaller (s& som aluminium, kadmium, krom. koppar, kvicksilver, bly och
zink), 16sningsmedel (klorerade och icke klorerade), PFAS och klorider.
Darutover kan exempelvis PCB, dioxin och dioxinlika foreningar
forekomma kopplat till de identifierade objekten.

Tjarhaltig beldggning kan forekomma i befintlig viiganlidggning. Ar 1960
blev vig 172 belagd med en beldggning som innebar risk for tjara,
undantaget dr delen mot Billingsfors fran Skapafors som blev belagd med
en annan typ av beliiggning som innebér mindre risk for tjira. Ar 1969
byggdes vag 164 delvis om i ny strackning mot vig 172 och blev da belagd
med den typ av beldggning som innebar lagre risk for tjara.

Vigdikesmassorna langs den befintliga viganldggningen kan innehélla
forh6jda halter av trafikrelaterade féroreningar, i forsta hand PAH,
alifatiska och aromatiska kolviten samt metaller. Hogre halter av
fororeningar kan forekomma pa platser dar olyckor orsakat utslapp av
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kemikalier. Fororeningar kan dven ha tillférts i samband med drift- och
underhéllsarbeten. Det bedoms huvudsakligen rora sig om vagsalt/tosalt
som tillfors vid halkbekdmpning samt relativt 1dga halter av kolviten till
foljd av lackage fran maskiner och arbetsfordon.

4.7.8 Konstbyggnad

Inom vigplaneomradet finns inga konstbyggnader.

4.7.9 Ledningar

Inom omréadet som berors av vigplanen finns befintliga luftburna
kraftledningar, VA och elledningar. De ledningsdgare som har ledningar
inom omradet som berors av vigplanen ar:

Bengtsfors kommun
o Dotterbolag - Bengtsfors Energi Nit AB (El, opto)

o Dotterbolag - Bengtsfors Energi AB (VA)

Skanova (Tele)

Trafikverket (Belysning)

Vattenfall (EI)
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Alternativa utformningar som studerats
5.1.1 Gang- och cykelvag

5.1.1.1 Bortvalda alternativ

Gang- och cykelvig anldggs pa norra sidan av vag 172 med utfyllnad.
Forslaget foreslas avskrivas fran vidare utredning med motiveringen att
det bedoms bli tekniskt svart att utfora, vilket kan medfora orimligt h6ga
kostnader for projektet. De tekniska svarigheterna bestar av befintliga
forhallande i terrangen med branta slanter huvudsakligen utmed
Klovstjarnen samt séderut mot Skapakorset. Utfyllnad i Klovstjarnen
bedoms dessutom utgora tillstdndspliktig vattenverksamhet.

Alternativet dar gang- och cykelviagen placeras pa befintlig vag 172 och att
befintlig viag 172 forskjuts soderut har ocksa studerats. Alternativet har
valts bort pa grund av att det ar forknippat med stora kostnader och stora
intrdng som detta skulle innebira med viagbreddning samt tillhérande
dike i kombination med den terring som finns i form av hoga skiarningar
och berg samt paverkan pa de enskilda viagarna pa sodra sidan i S-kurvan.

Fyra alternativa (alt 2, 3, 4 och 5) placeringar av gang- och cykelvigen
(s6der om viag 172) pa delstracka km 1/120 — 1/480 har studerats. Ett av
alternativen innebaér att gdng- och cykelvigen foljer profilen for vag 172
och separeras fran viag 172 med riacke. De andra tre alternativen ligger
separerad fran vag 172 med skiljeremsa som ar minst 4 meter bred.

e Alternativ 2 valdes bort pa grund av avvattningsproblematik,
samre siktforhallanden och gestaltningssynpunkter.

e Alternativ 3 valdes bort pa grund av risk for lackagevagar och
erosion, stora schaktvolymer vilket ger klimatpaverkan,
avvattningsproblematik och blandningsrisk for oskyddade
trafikanter.

e Alternativ 4 valdes bort pa grund av stora schaktvolymer som ger
klimatpaverkan och att alternativet gav storst markintrang.
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Tre alternativa (alt 2, 3 och 6) placeringar av gang- och cykelvigen pa
delstracka km 1/480 — 2/000 har studerats. Ett av alternativen innebér att
gang- och cykelviagen foljer profilen for vig 172 och separeras fran viag 172
med ricke. De andra tva alternativen ligger separerad frén viag 172 med
skiljeremsa som adr minst 4 meter bred.

e Alternativ 2 valdes bort pa grund av forsvarad avvattning, kostnad
for viagracke, narheten till vag 172, nedsatta siktstrackor och
klimatpaverkan pa grund av transporter av massor som inte kan
ateranviandas i projektet.

e Alternativ 3 valdes bort p& grund av stora schaktvolymer, stort
markintrang, avvattningsproblematik, klimatpaverkan pa grund av
transporter av massor som inte kan ateranviandas i projektet och
blandningsrisk av oskyddade trafikanter.

5.1.1.2 Valt alternativ

Gang- och cykelviagen anlaggs pa den sodra sidan vag 172 med
motiveringen att den ar det lampligaste alternativet. Detta bland annat pa
grund av att pendlarparkeringen ar en méalpunkt och att man undviker
flera Gvergdngar pa vag 172 samt att sidoforskjutning av vag 172 vid sjon
Klovstjarn undviks.

P& delstriacka 1/120 — 1/480 valdes alternativet kallat “Alternativ 5”.
”Alternativ 5” anses vara det mest lampliga alternativet da det ger minst
omgivningspaverkan i form av paverkan av befintlig viag 172, markintrang,
byggbarhet och miljopaverkan. Dessutom dr det mest lampligt med
avseende pa avvattning, geoteknik och viagteknik. Som negativt for detta
alternativ mirks att langslutningen enbart blir acceptabel och att géng-
och cykelracket pa grund av den brantare slanten blir ett negativt inslag i
landskapet.

Pa delstriacka 1/480 — 2/000 valdes alternativet kallat ”Alternativ 6”.
”Alternativ 6” anses vara det mest lampliga alternativet da det ger minst
omgivningspaverkan i form av paverkan av befintlig viag 172, byggbarhet
och miljopaverkan. Dessutom ar det mest l1ampligt med avseende pa
avvattning, geoteknik och vigteknik. Som negativt for detta alternativ
mairks att 1angslutningen enbart blir acceptabel och att markintranget blir
det storsta av foreslagna alternativ.
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5.1.2 Korsningen vag 164/vag 172

5.1.2.1 Bortvalda alternativ

Tva alternativa utformningar for 4-vigs korsningar har studerats, se Figur
16 och Figur 17. Alternativ 1 var en ny utformning av 4-viags korsningen
med forutsidttningarna att inte paverka befintlig slant nordést om
korsningen vig 164/vag 172. Alternativ 1 medforde att korsningen
foreslogs flyttas soderut for att uppfylla stillda krav. Alternativ 2 var ett
forslag med nytt hogerpasvangskorfalt fran vag 164 till vag 172 vilket
medforde utfyllnad av slant pd nordost om korsningen vig 164/vag 172.

VTT HOGERF L

UTANFUR BEFINTLIGE KORBANOR P& v AR 172 06
FYLLS HED fVERSKOTTSMAS SR FRAN

Figur 17. Alternativ 2 Korsningsutformning - hégerpasvangsfalt.

Béada alternativen valdes bort i och med att Trafikverkets beslut 2023-11-
03 om att projektet ska forsdtta med en cirkulationsplats som
atgirdsforslag.
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Tre olika placeringar av cirkulationsplats har studerats. Alternativ 1
forslogs placeras mitt i befintlig korsning viag 164/vag 172. I alternativ 2
foreslogs att cirkulationsplatsen flyttades lite soderut i forhéllande till
befintlig vig 164. I alternativ 3, forslogs att cirkulationsplatsen forskots at
sydvist. Alternativ 2 valdes bort pa grund av att Brovagens anslutning till
vag 164 inte blev trafiksdker och att avbdjningen in mot
cirkulationsplatsen blev simre #n i alternativ 1. Alternativ 3 valdes bort pa
grund av att bussarna inte kunde trafikera anslutningen till
busshallplatsen.

5.1.2.2 Valt alternativ

Alternativ 1 valdes for att alternativet paverkar omgivningen minst da
cirkulationen ligger i befintlig korsning samt ger den basta 6verblicken av
cirkulationsplatsen for trafikanter fran Bengtsfors.

5.1.3 Passage for oskyddade trafikanter

5.1.3.1 Bortvalda alternativ

For att mojliggora en korsning for oskyddade trafikanter pa ett
trafiksédkert sitt kravs en refug for att dirmed kunna korsa ett korfalt i
taget. For att mojliggora detta och inte skapa en alltfor bred vag har
vanstersviangfiltet mot pendelparkering valts bort. Anledningen ar att
vagen annars skulle behova breddas med tva refuger vilket skulle skapa en
valdigt bred sektion samt gora det osdkert for trafikanter som nar
korsningen osterifran. Det skulle dven vara en nackdel for oskyddade
trafikanter att korsa tre korfalt.

5.1.3.2 Valt alternativ

Utformningen av passage for oskyddade trafikanter som valts dr anpassad
till valet av cirkulationsplats i korsningen vig 164/vig 172. Passagen
utformas i plan med vilplan mellan kérfalten. Vilplanet omges av refuger.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Vig

Vagbredden pa vag 164 och vig 172 anpassas utifran géllande krav pa
cirkulationsplatser, i 6vrigt gors inga atgiarder pa viag 164 och vag 172.
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5.2.2 Enskilda vagar, skogsbilvagar och
brukningsvagar

Ny del av enskild vag pa delen cirka km 1/290 — 1/430 ersitts med ny
enskild viag nagot séder om befintlig enskild vig. Den enskilda vigen
foreslas ges en bredd pa 3 m da befintlig viig har den bredden. Den
enskilda vagen illustreras pa illustrationskartorna 102T0505 — 102T0506.
Den foreslagna enskilda vagens slutliga lage och utformning faststalls
genom samrad med markagare och/eller genom lantmateriforrattning
efter att vigplanen har faststallts.

Anslutningen fran Karamellen 5 till vag 172 foreslas stangas och ny
anslutning foreslds mot den lokala gata som ansluter Dals konfektyr till
vag 172, se illustrationskarta 102T0501.

5.2.3 Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvigen ges en bredd av 2,5 meter med stodremsor (SR) om
0,25 meter, se Figur 18. Stodremsa ar en grusad yta utanfor
belaggningskanten. Géng- och cykelviagen redovisas pa plankartorna
102T0201 — 102T0207 och 100T0208.
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Figur 18. Typsektion.

Vid utformning med kantsten eller ricke tillkommer en skyddsremsa (for
riacken ar det ett omrade inom vilket racket kan tryckas ut nar ett
motorfordon kor in i rdcket) med bredden 0,3 — 0,8 meter, se Figur 19,
Figur 20 och Figur 21.
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Figur 19. Typsektion med kantsten mellan vag 172 och gang- och cykelvag.
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Figur 20. Typsektion med vagracke mellan vag 172 och gang- och cykelvag.
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Figur 21. Typsektion med sektionsracke pa grund av hog bank.

5.2.4 Korsningar

Korsningen vig 164/vig 172 foreslas utformas som en cirkulationsplats,
med refuger i alla ben. Dimensionerande fordon for korsningen ar lastbil

med pahingsvagn (19 meter ldng) och boggiebuss.

Anslutningen av Broviagen till viag 164 foreslas utformas som en 3-vigs
korsning. Dimensionerande fordon ar sopbil (max 12 meter 1ang).
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5.2.5 Faunaatgarder

Befintligt viltstingsel flyttas soder om ny ging- och cykelvag pa de
strackor dar ny gang- och cykelvig anlaggs séder om befintligt viltstangsel.

Det viltstangsel som flyttas anpassas till omgivningen i den mén det ar

mojligt.

5.2.6 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken paverkas inte av de foreslagna atgiarderna.

5.2.7 Landskap/gestaltning

I projektet finns bade Gvergripande gestaltningsprinciper och
omréadesspecifik/platsspecifik gestaltning. I kapitlet redogors for delar av
gestaltningen, for utforligare beskrivning se Gestaltningsprogrammet
(1L14GPo1).

Landskapet ldngs med den aktuella strackan har utifran lokalt sarskiljande
egenskaper delats in och avgréansats i fyra karaktdrsomraden se Figur 6. I
samband med framtagande av planforslaget har karaktarsomradet —
Skogsomradet soder om Svardlang delats upp i tvd nya omraden utefter
gang- och cykelviagens utformning, se Figur 22.
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Figur 22. Redovisning av gang- och cykelvagens utformning enligt 5 principer.

Géng- och cykelviagen kommer att utformas enligt fem principer beroende
pa strackning langs vdgen, se Figur 22. Detta pa grund av hur landskapet
andras langs med strackan och att det dirmed krévs olika principer for de
olika strackorna. Skifte mellan de olika principerna ska utformas si att det
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inte skapas nagra skarpa 6vergangar. For utforligare beskrivning av
principerna se Gestaltningsprogrammet, 1L14GPo1.

Racken

Anvindning av racken med ett diskret nedtonat intryck ska efterstriavas.
Det ar viktigt att alla strackor i projektet utférs med samma typ av
vagricken, forslagsvis med uttryck som liknar befintligt vagracke. Det
forhojda gang- och cykelriacket, 1,4 m hogt, utfors med genomgéende
foljare for att smailta in i landskapsbilden. Récken ska uppfylla gillande
krav.

Vegetation

Strackningen for ny gang- och cykelvig mellan Bengtsfors och Sképakorset
kommer till storsta delen att ga igenom skogsmark och en stor méangd trad
kommer att behova tas ned. Dar mojlighet finns att vidta atgarder for att
kunna behalla storre, uppvixta trad ska detta goras.

Vegetationstickning i vigens sidoomréde har stor betydelse for hur vigen
upplevs i landskapet. Ett sidoomréade som &r tackt med viletablerad
markvegetation bidrar till att vigen kénns naturligt forankrad i sin
omgivning. I projektet finns en intention att ateranvanda
avbaningsmassor. Nir dessa anviands ska massorna aterforas inom samma
vegetationstyp som de tagits fran for att sidoomradena ska fa samma
karaktar som anslutande mark. Frobank i dteranvinda massor
kompletteras med dngssadd for att 6ka den biologiska méngfalden.

Markmaterial

I refuger och 6verkérningsbar yta vid cirkulationsplats Skdpakorset kan
kantsten i granit och fortillverkade naturstenelement anviandas. I
Bengtsfors kan betongkantsten anviandas likt den som finns idag.

Bergsskarningar

Berg foreslas spriangas med metoden konturspriangning genom
forsprackning for att ge bergvdggarna ett mer naturligt utseende.

5.2.8 Geoteknik

5.2.8.1 Delstracka 0/000 — 0/290

Géng- och cykelvigen foljer befintlig vag 172 pa dess sodra sida. Fran
sektion km 0/000 till km 0/300 ar marken relativt plan och gang- och
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cykelvigen byggs pa en bank som ar under 1 meter hog. Vid sektion 0/180
mynnar en kulverterad back och marknivan pa platsen ar cirka 4 meter
lagre dn vag 172. Gang- och cykelviagen byggs i nivd med vag 172.

Marken bestér i huvudsak av ytligt berg och ett tunt jordlager. Inga
stabilitets- eller sattningsproblem foreligger 1angs delstriackan.

Inga geotekniska atgarder foreslas.

5.2.8.2 Delstracka 0/290 — 0/420

Géng- och cykelvagen ligger intill befintlig vig 172 pa cirka 1,5 meter bank.
Marken sluttar svagt uppat pa sodra sidan av viag 172.

Marken bestar av morén i botten och ovanfor det lera, torv och ett
jordlager om cirka 1 meter. Djupet till underkant torv 6kar fran cirka 1,5
meter vid sektion km 0/300 till cirka 3 meter i sektion km 0/330—-0/360
for att sedan minska igen och torven tar slut i cirka sektion km 0/400.

Grundvattennivan dr uppmatt till strax under 6verkant torv, cirka 0,3
meter under markytan.

Da fororeningar har noterats i torven anser man det bast att l1ata den vara
kvar pa platsen. For att ta ut sdttningar i fortid bor forbelastning utforas
pa strackan. Forbelastning utfors till full h6jd mellan sektion km 0/300 —
0/400. Utspetsning utférs om minst 8 meter i vigens lingdriktning.
Forvantad liggtid blir cirka 130 dagar med en last pa 40 kPa och inga
ytterligare sattningar forvintas uppstéa i torven. Sattningar kommer uppsta
ilerlagret under torven, men da lerlagret ar relativt tunt forviantas dessa
bli sma.

Yttorv, rotter och stubbar lamnas kvar innan forbelastning laggs ut da de
har en armerande effekt av ytan. Sorterad sprangsten rekommenderas att
anvidndas som Overlast for att minimera viagytan som behover utnyttjas.

For att folja upp siattningsforloppet bor minst tvd markpeglar installeras
pé strackan for forbelastning. Last behover péforas efterhand som totala
lasten minskar pa grund av att den pressas ner under grundvattenytan.

5.2.8.3 Delstracka 0/420 — 1/060

Gang- och cykelviagen foljer viag 172 pa sodra sidan. Gang- och cykelviagen
byggs i huvudsak pa bank, men bitvis skir hogra delen av giang- och
cykelvigen in i sluttningen. Bankhgjden uppgar till cirka 1,5 meter mellan
sektion km 0/580-0/650, i 6vrigt 4r bankh6jden under 1 meter.
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Marken bestér av berg i dagen eller ytligt berg med ett tunt jordlager ovan.
Inga stabilitets- eller sattningsproblem foreligger langs delstrackan.

Inga geotekniska atgarder foreslas.

5.2.8.4 Delstracka 1/060 — 1/900

Gang- och cykelvigen gir pa bank, med en bankh6jd upp till 2,2 meter
fram till sektion km 1/160. Efter det gar ging- och cykelvagen i skiarning.

Marken bestar av 6ver 3 meter maktig friktionsjord och dé i huvudsak av
sand med olika inslag av grus och silt, d&ven lera runt sektion km 1/400. I
terrassniva ar det siltiga inslag och marken bestar av siltig grusig sand
eller grusig siltig sand.

Inga stabilitets- eller sattningsproblem foreligger langs delstriackan.

Inga geotekniska atgarder foreslas.

5.2.8.5 Delstracka 1/900 — 2/200

Géng- och cykelvigen gir omvixlande pa bank och i skdrning. Med upp till
cirka 1 meter hég bank. Bank forekommer mellan cirka sektion km 2/020
och km 2/050 samt efter sektion km 2/150.

Marken bestar av 6ver 3 meter maktig friktionsjord och bestér i huvudsak
av sand med olika inslag av grus och silt for att sedan g over till moran. I
terrassniva ar det siltiga inslag i marken vid sektion km 1/980 och km
2/120. I 6vrigt 4r marken bedémd som grusig sand.

Inga stabilitets- eller sdttningsproblem foreligger langs delstrackan.

Inga geotekniska atgarder foreslas.

5.2.8.6 Cirkulationsplats Skapakorset

Den nya cirkulationsplatsen byggs i huvudsak pa befintlig vig 172 och vig
164. I vastra delen utokas banken i diket négot, i syd utékas vigomradet
med skirning och i 6st utdkas det ndgot med en skirning. Norra delen
foljer befintlig vag 164/vag 172.

I huvudsak bestar omradet av 3 meter miktig friktionsjord och bestar i
huvudsak av sand med olika inslag av grus och silt for att sedan ga over till
moran. I terrassniva forekommer det siltig sand i 6vrigt dr marken
bedomd som grusig sand. Nedanfor slanten norr om cirkulationsplatsen
forekommer torv ovan lera ner till cirka 2 meter.

Inga stabilitets- eller sattningsproblem foreligger langs delstriackan.
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Inga geotekniska atgarder foreslas.

5.2.9 Bergteknik

Slantutformning berg

Permanenta bergskiarningar som ska schaktas ldngs vigstrackan utformas
enligt typlosning med en sldntlutning pa 5:1. For 1aga bergskarningar,
cirka 1 meters hojd, inne i Bengtsfors titort kan slantutformningen avvika
négot fran ovan angivna parametrar, dock inte 6verstiga maximal
slantlutning 5:1.

Utanfor Bengtsfors tatort planeras en avtickning av berg pa 3 meter fran
teoretiskt bergkron for att pa sikt minska risken for rotsprackning i berg
fran vaxtlighet.

Bergmaterialegenskaper

Bergprover har tagits vid platser dir berget anses representativt for de
omraden dar det planeras storre bergschakt. Bergarten som provtagits
uppfyller kraven for anvindning som forstarkningslager och barlager,
ovriga bergarter lings strickan bedoms omfattas av inga till mycket sma
bergschakter.

5.2.10 Fororenade omraden

Enskilda analyserade jordprov fran borrpunkter pavisar metaller och
PFAS overstigande Naturvardsverkets generella riktviarde respektive SGIs
preliminéra riktvarde fé6r PFOS for MKM (mindre kénslig
markanviandning). Dessa fororeningar ar koncentrerade till en kortare del
av strackan (ca km 0/290 — 0/420). Fororeningen ar ej fullstandigt
avgriansad i vare sig sid- eller djupled. Medelhalter ar under
Naturvardsverkets generella och SGIs preliminéara riktvarden for KM
(kanslig markanvandning) bade for metaller och PFAS. I 6vriga
borrpunkter utmed strickan understiger halterna Naturvardsverkets niva
for MRR (mindre &n ringa risk) eller generella riktviarde for KM samt
under Trafikverkets avgransningsviarden for ateranvindning pé stora ej
hardgjorda ytor (S1) enligt TDOK 2022:0063.

Undersokningen av vigdiken pavisar blyhalter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvarde for KM, men under riktviardet for MKM. Samtliga
analyserade samlingsprov av vigdikesmassor ar under Trafikverkets
avgransningsvarden for dteranviandning pa stora ej hardgjorda ytor (S1).
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Utskiftning av massor fran torvomradet (ca km 0/290 — 0/420) bor
undvikas. Infor eventuella atgarder i torvomradet rekommenderas
kompletterande utredning och dialog med tillsynsmyndigheten. Fran
ovriga omrdden kan schaktmassor lamnas eller dteranviandas internt inom
vagplaneomrédet utan risk for hilsa och milj6 i enlighet med TDOK
2022:0063. Massor 6ver KM ska dock inte dteranviandas inom
vattenskyddsomrade.

Samtliga analysresultat avseende alifater, aromater och PAH i jord ar
under KM eller MRR (dér sddana gransvarden finns).

I grundvatten i torvomradet (ca km 0/290 — 0/420) pavisas PFAS-halter
overstigande SGU:s troskelviarde och 6ver SGUs preliminéara riktvarde (45
ng/1). I grundvattnet pavisas dven nickel 6ver troskelvardet, dels i
torvomradet, dels i narliggande grundvattenror i narheten vilken inte
bedoms hydrogeologiskt sammankopplad med torvomrédet. Nickel har
inte pavisats i forhojda halter i jord i denna punkt.

Analyserande grundvattenprover avseende alifater, aromater och PAH
som understiger laboratoriets rapporteringsgrans.

5.2.11 Belysning

Cirkulationsplatsen i korsningen vig 164/vig 172 samt anslutande vagar
ska forses med ny belysning i form av nya stolpar med tillhérande
armaturer.

Armaturbyte foreslas pa belysningen vid busshallplatsen da befintliga
stolpar ar i gott skick. Pendlarparkering férses med nya stolpar samt
tillhérande armaturer.

Befintlig belysning i Bengtsfors ar tillracklig for att belysa gang- och
cykelvigen i Bengtsfors. Bengtsfors kommun kommer dock att belysa
gang- och cykelvigen med separat belysning mellan Bengtsfors och
Skapakorset men den belysningen hanteras inte i denna vagplan.

5.2.12 Ledningar

Det finns el-, tele-, opto- och VA-ledningar som paverkas av den nya gang-
och cykelviagen samt den nya cirkulationsplatsen. Dialog med
ledningsdgarna har genomforts via ledningsdgarmoten och e-post for att fa
information om underlaget for befintliga ledningar stimmer och om det
finns nigra eventuellt planerade ledningar som berors av ny gang- och
cykelvag och ny cirkulationsplats i Skapakorset.

Elledningar
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e Stolpe till lagspanningsledning vid cirka km 1/440 forslas flyttas.

Teleledningar

e Flytt av teleledning pé strackan cirka km 0/300 — 1/200 pé grund
av anldggandet av ny gang och cykelvig och de geotekniska
atgarderna i torvomradet.

Optoledningar

¢ Flytt av optoledning och tillhérande brunnar pa strickan cirka km
0/300 — 1/100 pa grund av anldggandet av ny gang- och cykelbana
och de geotekniska atgarderna i torvomradet.

5.2.13 Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via 6ppna vegetationskladda diken.
Avvattningsanliggningen dimensioneras for att kunna omhénderta minst
ett 5-arsflode fran delavrinningsomradena. Den dimensioneras aven for
att ha kapacitet att avleda samt fordroja floden frdn gang- och cykelviagen
for att inte 6ka avrinningen till 1agpunkterna. Vegetationskladda diken
med fordrojning medfor en viss rening av dagvatten fran gang- och
cykelvigen.

P& strackan mellan km 0/000 — 0/387 skiljs gang- och cykelviagen och vag
172 at med kantsten, avvattning sker via brunnar och dagvattenledningar.
For att avvattna gang- och cykelvigens terrass anldggs draneringsledning i
diket mellan sektion km 0/195 — 0/270 samt km 0/310 — 0/387.

Pé resterande del av strackan avvattnas gang- och cykelvigen till slanter
och diken dar vattnet renas och fordrojs. Befintliga trummor forlangs och
anpassas till ny dikesbotten.

5.2.14 Masshantering

Projektet genererar bade schakt- och fyllnadsmassor av olika omfattning
for de planerade atgdrderna. Sammantaget bedoms projektet genererar ett
massoverskott. Den storsta bidragande faktorn till masséverskottet ar
méangden schakt som uppkommer till f6ljd av att gdng- och cykelvagen géar
i skiarning nar den viker av fran vag 172 och upp i slanten.

Det finns ett behov av lagring av avbaningsmassor langs hela gang- och
cykelvagens strackning och som tillgodoses genom att tillfallig
nyttjanderitt tas i vagplanen langs den nya gang- och cykelviagen.

Langs vig 172 och vig 164 finns blomsterlupin samt att det inne i
Bengtsfors langs vig 172 finns vresros. Bide blomsterlupin och vresros ar
invasiva arter och dessa massor ska hanteras sé att arterna inte sprids.
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Inom projektet kommer cirka 200 m3 lupinmassor behova hanteras inom
projektet i form av avbaningsmassor. Foreslagen hantering av massor
innehallande lupiner ar att de schaktas bort och laggs pa en skyddad
upplagsplats for att sedan kunna lagga tillbaka dessa massor i nya sldnter
inom de omréden som redan idag har lupiner. De massor som eventuellt
blir 6ver maste koras pa bort for deponi/forbranning.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills

Utover hansyn till omgivande miljo och ménniskors hilsa som tagits med i
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen tva sirskilda
skyddsatgirder. De redovisas pa plankartorna, 102T0201 och 102T0202
och i Tabell 4.

Tabell 4. Skyddsatgarder.
Sk  Sektion km Atgird Kommentar

1 0/164-0/184 Stodmur For att inte behover griava om
béacken som innehéller
flodkréfta och inte rora den
stenmur som finns langs
backen.

2 0/300-0/400 EMPD-duk  For att inte paverka mangden
fororenat grundvatten som
fors bort.

Skydd av back som innehall flodkrafta, Sk1

I Bengtsfors finns en kulverterad back som har sitt utlopp pa sodra sidan
vag 172. I backen aterfinns flodkrifta och pa sidan om bicken finns en
stenmur. For att undvika omdragning av biacken och paverkan pa
stenmuren foreslas att en stodmur sitt langs gang- och cykelviagen sédra
sida mellan sektion km 0/164 och km 0/184.

Skydd for att inte leda bort mer fororenat grundvatten, Sk2

I Bengtsfors finns det ett omrade 6ster om Jiarngatan diar grundvattnet ar
fororenat med PFAS. Det finns befintlig avvattning idag langs vag 172
vilket leder bort delar av grundvattnet fran platsen. For att inte paverka
méangden grundvatten som leds bort fran platsen foreslas att EMPD-duk
anvinds. Avbaningsmassor tas bort och sedan ligga en fiberduk, ett
sandlager, EMPD-duk, draneringsledning med tillh6rande ledningsbadd,
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ett makadamlager och fiberduk pé detta lager. Pa de nya slianterna pafors
jordmassor som sedan sés.

5.4 Skyddsatgarder som inte faststalls

Atgirder i vattenomraden ska utforas med de skyddsatgirder som
foreskrivs av mark- och miljodomstolen eller lansstyrelsen vid kommande
provningar av projektets tillstinds- och anmélningspliktiga
vattenverksamheter.

Oppna vegetationsklidda vigdiken ska samla upp och fordroja
viagdagvatten.

Skyddséatgarder under byggtiden redovisas i kapitel 6.8.1 Skyddsétgarder
och forsiktighetsmétt under byggtiden. Skyddsatgiarder och
forsiktighetsmaétt relaterade till byggtiden faststills inte.

5.5 Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder i form av aterplantering kan forekomma i
Bengtsfors vid avverkning av enstaka tallar.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Nollalternativet

Konsekvenserna av viagprojektet jamfors med nuldget och med ett sa kallat
nollalternativ. For detta projekt utgors nollalternativet av vag 164, vag 172
samt korsningen vig 164/vig 172 med dess nuvarande utformning. Endast
nodvindiga drift- och underhallsétgirder vidtas och vagtrafiken 6kar
enligt trafikprognos.

6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Framkomlighet

Framkomligheten i korsningen vag 164/vig 172 bedoms 6ka i och med
anldaggande av cirkulationsplatsen och det medfor att trafiken fran vag 164
far det lattare att svinga ut pa vag 172. For fordonstrafiken som ska rakt
igenom cirkulationsplatsen kan fram framkomligheten minska négot da
trafiken kan behova stanna for att slappa fram svingande trafik i
cirkulationsplatsen.

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och med att en
gang- och cykelvag byggs och de oskyddade trafikanterna behéver inte
langre samsas med fordonstrafiken pa vag 172.

6.2.2 Tillganglighet

Tillgdngligheten for fordonstrafiken bedoms 6ka i och med att en
cirkulationsplats anlaggs i Skapakorset. Detta for att det blir lattare for
fordonstrafiken att ta sig fram i korsningen vig 164/vag 172.

For oskyddade trafikanter bedoms tillgangligheten bli positivt forutom att
langslutningen pa vissa delar av gdng- och cykelvagen blir brant (5 — 7 %)
vilket kan upplevas negativt for gdende och cyklister.

6.2.3 Trafiksakerhet

For fordonstrafiken bedoms trafiksdkerheten 6ka i och med anldggande av
cirkulationsplatsen pa grund av att sviangrorelserna fran vag 164 ut pa vig
172 blir sidkrare.
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For oskyddade trafikanter bedoms trafiksédkerheten 6ka i och med att ny
gang- och cykelvag anldggs avskilt fran vig 172 och att en passage med
refug anliaggs pa vag 172.

6.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Cirkulationsplatsen bedoms skapa bittre forutsattningar for
godstransporter och pendlingstrafik i regionen.

Gang- och cykelvigen bedoms skapa forutsattningar for god utveckling av
Skapafors som bostadsort.

6.4 Miljo och halsa

I kapitlet beskrivs forutsedd bedomning av paverkan for respektive
miljoaspekt. Konsekvenserna bedoms i skalan inga/obetydliga, liten,
mattlig eller stor beroende pa ingreppets omfattning, lokalisering och
berorda miljoers kinslighet och virde. Projektets effekter och
konsekvenser jaimfors med nollalternativet som bedomningsreferens.

6.4.1 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Strandskydd

Vigplanen innebar byggnation inom strandskyddat omrade vid Klovstjarn
och de mindre diken/vattendrag som finns langs strackan.

Vigplanen kommer inte att paverka forutsiattningarna for den
allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden. Detta eftersom det
anlaggs en gang- och cykelvag intill befintlig vig som ger forutsiattningar
for att besoka strandomradena till fots eller med cykel. Vagplanen kommer
lokalt att paverka livsvillkoren for vaxt- och djurlivet i de mindre omraden
som direkt tas i ansprak. Det giller fraimst dar befintliga trummor
forlangs.

Strandskyddsomraden som berors finns redovisade pa vigplanens
plankartor.

Samlad bedomning

Géng- och cykelvigen bedoms inte motverka strandskyddets syften da
allminhetens framkomlighet 1angs strinderna inte forsvaras. Intrénget i
livsmiljoer for vaxt- och djurliv bedoms bli smé och sker i omréaden inom
strandskydd som enligt naturvardesinventeringen inte ar
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naturviardesklassade. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
strandskydd som sma.

6.4.2 Riksintressen

Det forslagna vigplaneomradet ligger inom Dalslands sj6- och
kanalsystem som utgor riksintresse for friluftsliv och angransar till ett
riksintresse for naturvard, Svardlang. Riksintresset Svardlang ligger
utanfor vagplaneomradet och bedoms darfor inte paverkas av projektet.
Vagplanen ligger inom riksintresset for friluftsliv och rorligt friluftsliv,
vilka bedoms framjas av projektet da tillgangligheten 6kar.

Samlad bedémning

Gang- och cykelviagen paverkar inte virdena inom riksintressena pé ett
negativt satt. Forutsittningarna for friluftsliv forbattras. Projektet bedoms
ha positiv konsekvens for riksintresse friluftsliv och ingen konsekvens for
riksintresse naturvard.

6.4.3 Landskap

Inom vagplaneomréadet har fyra karaktirsdrag identifierats som viktiga for
landskapsbilden. Det &r fraimst det 6ppna landskapet som riskeras
péaverkas negativt av projektet da det rent visuellt 4r mer kéansligt for
forandring. En 6vervagande del av de identifierade karaktarsdragen inom
vagplaneomradet bestér av produktionsskog, for vilken den visuella
péaverkan pé landskapet ar liten.

Gang- och cykelviagen anpassas till och tillvaratar landskapets karaktar sa
langt det dr mojligt, se kapitel 4.5 for beskrivning av landskapets
karaktarsomraden och Gestaltningsprogrammet, 1L.14GPo1, for mer
detaljerad beskrivning. Det finns dock ett behov av nya och hogre
bergsskarningar langs striackan vid Klovstjarn vilket kommer att paverka
landskapet.

Samlad bedémning

De nya bergskirningarna ling Klovstjarnen innebar sma negativa effekter
pa landskapet i detta omréde, medan de nya utblickarna 6ver Svardslang
innebar en positiv effekt. Sammantaget blir paverkan liten da géng- och
cykelviagen anpassas till och tillvaratar landskapets karaktiar. Den samlade
bedomningen ar att projektet innebér liten negativ konsekvens for
landskapet.
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6.4.4 Kulturmiljo

Inom vigplaneomradet finns inga fynd av forn- eller kulturlaimningar eller
kinda historiska lamningar med anknytning till skogsbruket.

Samlad bedémning

Projektet bedoms inte medfora konsekvenser pa kulturmiljon.
6.4.5 Naturmiljo

Naturlandskapet

Vattenmiljon kring vigplaneomradet utgor en betydande del av omradets
naturlandskap och backen fran Klovstjarn éar en del av den vattenmiljon
som berors av planomrédet, se Figur 23. Bick fran Klovstjarn ar delvis
kulverterad. Biacken har utpekats B
som vardefullt vatten for fiske d&
flodkrifta forekommer. Biacken
leder fran Klovstjarnen, och ar
kulverterad norr om vag 172,
sedan 6ppen genom omradet med
lattare industri mot
Bengtsbroholjen vister om
Bengtsfors. Bicken ér till stor del
omsluten av en tradridd med
bland annat al, silg och bjork. For
att minska paverkan pa backen
och dess viarden planeras en
stédmur dar ging- och cykelvigen
korsar biacken. Stodmuren innebar
att kulverten och dess mynning
samt backen efter kulverten forblir
opéverkade.

Figur 23. Back fran Klovstjarn ar delvis kulverterad.

Naturvarden

Omrédet for ny gang- och cykelvig samt cirkulationsplats beror tre
naturvirdesobjekt, se Figur 24. Figur 24. Oversikt p4 intrang i
naturviardesobjekt som berors av vigplanen.Samtliga berérda
naturvardesobjekt har klass 4 — visst naturvarde. I Bengtsfors beror
vagplaneomradet kantzonen av naturviardesobjekt 1 vars virde utgors av
bécken fran Klovstjarn. Backen skyddas fran paverkan genom en stodmur
varfor objektets varden inte bedoms paverkas.
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Vidare sker paverkan inom naturvirdesobjekt 3 dir viagplaneomradet
ianspraktar en storre del av objektets yta. Objektet har ett obetydligt
biotopvarde men ett visst artviarde dé liljekonvalj och ask forekommer.
Asken ligger i den delen av naturvardesobjektet som inte paverkas.
Paverkan pé liljekonvalj bedoms i avsnittet skyddade och skyddsvérda
arter nedan.

Vid Skapakorset finns risk for viss paverkan i kantzonen pa
naturviardesobjekt 5. Omradet har ett visst biotopvirde men obetydliga
artvarden och beskrivs som fuktig 16vskog kring en mindre back. Eventuell
paverkan sker i kantzonen av objektet och paverkan bedoms som
marginell.

Naturvardesobjekt - NVI
I Klass 1 Hogsta naturvarde
[ Klass 2 Hogt naturvarde
[ Klass 3 Patagligt naturvarde
[ Klass 4 Visst naturvarde

Figur 24. Oversikt pa intrang i naturvardesobjekt som berérs av vagplanen.

Trad

Strackningen for ny gang- och cykelviag mellan Bengtsfors och Skapakorset
kommer till storsta delen att g genom skogsmark och alla trid inom cirka
2 hektar kommer att behova tas ned. Dar mdjlighet finns ska atgéarder
vidtas for att behalla storre, uppvéxta trad.

I Bengtsfors star nio tallar pa sodra sidan av viagen i hojd med
godisfabriken, Dals konfektyr, se Figur 9. Dessa dr placerade utanfor
aktuellt vigomrade men hansyn bor tas och dtgarder anpassas om triadens
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rotzoner paverkas. Om traden maste tas ned foreslas dterplantering av nya
trad. Fragan bor bevakas vidare i projekterings- och byggskede.

Genom gang- och cykelvagens placering pa sddra sidan om vig 172
undviks paverkan pa de skyddsvirda traden som pekades ut i
naturviardesinventeringen 2017.

Skyddade och skyddsvarda arter

Etableringen av gang- och cykelvigen péaverkar forekomsten av blasippa,
diremot har bedomningen gjorts att artens bevarandestatus inte paverkas.

De rodlistade arterna ask och drillsndppa bedoms inte paverkas. For att
minimera paverkan péa fagellivet forlaggs avverkning av skog under
perioden augusti-februari, vilket ar utanfor faglars hackningsperiod.

Invasiva arter

Vagplaneomradet beror omfattande ytor med den invasiva arten
blomsterlupin. Massor i omraden med forekomst av blomsterlupin
hanteras pa sarskild plats och far endast anvindas inom omréden som
redan idag har forekomst av blomsterlupin. Eventuella 6verskottsmassor
innehéallande fro- eller viaxtdelar av blomsterlupin destrueras. Projektet
bedoms dirmed inte bidra till vidare spridning av blomsterlupin.

Samlad bedémning

Projektet innebar intrang pa mindre ytor med visst naturvirde. Intrang i
naturvardesobjekt med visst naturvirde bedoms ge sma negativa
konsekvenser for naturmiljon. Skyddsvarda trad paverkas inte av
etableringen av gang- och cykelvigen daremot tas ndgra ovriga trad ned i
Bengtsfors titort som planeras att aterplanteras. Anlaggningen har inte
ndgon namnvard effekt pa backen fran Klovstjarn eller djurlivet.
Sammantaget bedoms projektet ge liten negativ konsekvens for
naturmiljon.

6.4.6 Rekreation och friluftsliv

Vagplaneomradet gar genom ett omrade som har identifierats som
vardefullt for rekreation och friluftsaktiviteter med hanvisning till det
omvixlande landskapet av vidstrackta skogar och stora sammanhéangande
sjosystemet. Viktiga malpunkter for friluftsliv och rekreation finns inom
och i nirheten av vigplaneomradet, sisom vandringsleden Brianda berget.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv kommer att forbattras med
anldaggandet av den nya ging-och cykelviagen da den okar tillgdngligheten
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och majliggor for fler att nyttja narliggande natur. Den forbattrar ocksa
mojligheten till och sidkerheten vid arbets- och studiependling.

Samlad bedémning

Projektet bedoms ha positiv konsekvens for reaktion och friluftsliv da
tillgdngligheten 6kar med anledning av ny gang- och cykelvig.

6.4.7 Buller och vibrationer

Foreslagen ny gang- och cykelvig och cirkulationsplats bedoms inte
paverka bullernivierna.

Samlad bedémning

Projektet bedoms inte medféra ndgon konsekvens for buller eller
vibrationer.

6.4.8 Yt- och grundvatten

Ytvatten

De planerade atgiarderna kommer medfora tillkommande hardgjorda ytor
vilka 6kar dagvattenflodet och potentiell féroreningstransport. Den 6kade
méangden hardgjord yta i forhéllande till den totala hardgjorda ytan inom
recipientens avrinningsomraden ar forhallandevis marginell.

Trafiken pa gang- och cykelvigen kommer inte generera nagot eller ett
mycket litet tillskott av fororeningar. Gillande Sképakorset &r inriktningen
att breddningar kommer ske at sydost vilket gor att dagvattnet far en
langre rinnstracka i diken innan det nar recipienten. Projektet bedoms
inte ha nagon effekt pé sjoarnas ekologiska eller kemiska status, eller
forsvara mojligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

Grundvatten

For skyddsomradet for grundvattentiakten kravs anmailan av verksamhet
inom vattenskyddsomrade (Dalslands miljo- och energiférbund) for att
bedriva arbete inom omradet. Grundvattennivderna i omradet forblir
opéaverkade. Grundvattnets kvalité bedoms inte paverkas.

Samlad bedémning

Den nya gang- och cykelvigen och ny cirkulationsplats bedoms medfora
obetydliga konsekvenser for yt- och grundvatten.
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6.4.9 Fororenade omraden

Vid markmiljoprovtagning har ett omrade med torv med forhojda halter
av PFAS identifierats (ca km 0/290 — 0/420). Nuvarande
stromningsriktning for grundvatten fran detta omrade bedoms vara
vasterut. Torven kommer, infér byggnation av gang och cykelvig, pressas
ihop och tickas med EPDM-duk. Detta kan ge forandringar i hydraulisk
konduktivitet i torven men dé flodet bedoms vara parallellt med GC-
straket bedoms det inte ske nagon visentlig forandring i
stromningsriktning och grundvattennivierna bedéms f6rblir i princip
opaverkade.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms att den planerade gang- och cykelviagen ger
obetydliga konsekvenser pa fororenade omraden.

6.4.10 Naturresurser - Skogs- och jordbruk

Ny gang- och cykelviag kommer ta skogsbruksmark i ansprak. Till detta
tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden.

Totalt kommer foreslagna atgéarder att innebéra att cirka 1,3 hektar
skogsbruksmark permanent tas i ansprak. Till detta tillkommer ytor om
cirka 0,6 hektar skogsbruksmark for tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer efter byggtiden
att aterstillas eller dterplanteras med skog och aterga till skogsbruksmark.

Vigplanen innebar att en liten del av kommunens totala skogsbruksmark
permanent kommer tas i ansprak i jamforelse med nollalternativet.

Vigplanen medfor ingen fragmentering av skogsskiftena. Atkomst till
omkringliggande skogsbruksmark bibehalls. Foreslagen flytt av enskild
vag kommer ta ytterligare skogsmark i ansprak.

Ingen paverkan péa jordbruksmark.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for skogsbruket som smé negativa
da en liten areal skogsmark tas i ansprak och ingen fragmentering av
skogsskiften sker.

6.4.11 Risk och sakerhet

Generellt bedoms riskbidraget minska efter ombyggnad av Skapakorset till
cirkulationsplats jamfort med nuléget.
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Vagprojektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksakerheten i
Skapakorset. Olycksrisker bedéms reduceras genom férhojd standard i
korsningen.

Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten
bedoms som laga.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms den nya cirkulationsplatsen vid Sképakorset leda
till positiva konsekvenser for risk och sékerhet.

6.5 Samhallsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

I projektet har det inte genomforts ndgon samhallsekonomisk bedémning.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga indirekta och/eller samverkande effekter och konsekvenser har
identifierat for projektet.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer,
damning och byggtrafik pa viag 164 och vig 172 uppkomma. Da
entreprenadarbetena ar tidsbegriansade bedoms konsekvenserna under
byggtiden bli méttliga.

Arbetena ska folja de eventuella restriktioner som kommer utav anméalan
om verksamhet inom vattenskyddsomréade.

Under byggtiden ska trid inom omraden for tillfallig nyttjanderatt
behallas i sa stor utstrackning som mojligt.

Under byggnadstiden kommer det att behovas tillfalliga upplagsytor och
uppstillningsytor. Ytor for detta &ndamal planeras langs med vigomradet.
Ytorna finns redovisade i plankartorna som omraden med tillfallig
nyttjanderitt eller sa ingar de i befintligt vigomrade.

Vig 164 och vig 172 planeras att vara 6ppen for allméan trafik under
byggtiden, med minst ett korfilt i varje riktning. Hastighetsbegransningar
och signalreglering forbi arbetsplatser kommer forekomma. Vag 172
kommer att behova stidngas av vid sprangningsarbete vilket kan leda till
tillfallig kobildning. Det kommer att anldggas forbifart vid Skapakorset for
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att minska paverkan pa fordonstrafiken och for att uppratthalla god
arbetsmiljo for entreprenoren.

Langs storre delen av vag 172 vaxer den invasiva arten blomsterlupin.
Massor med blomsterlupin ska hanteras sa att blomsterlupinen inte
sprids. Massor med blomsterlupin far dteranvindas pa platser dir det idag
vaxter blomsterlupin.

Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill samt utslapp av kemikalier
och oljeprodukter som kan né kringliggande omraden. For att undvika
detta ska sarskilda uppstillningsplatser ordnas for fordon och
brénsletankar.

Eventuella arbeten i vattendrag sker med forsiktighet for att undvika
grumling och redskap som anvands for arbeten rengors for att motverka
spridning av sjukdomar exempelvis kraftpest.

Temporara storningar kommer att vara ofrdnkomliga men minimeras
genom krav pa entreprenorens miljoarbete samt framkomlighet for
vagtrafiken. Krav pa anpassningar och skyddsatgiarder inarbetas i
kontraktshandlingarna och f6ljs upp under byggtiden.

Generella miljokrav pa entreprenorer

I samband med upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att
stilla krav pa kvalitets- och miljostyrning och ha objektspecifika krav pa
forsiktighetsatgarder vid byggnationen. For byggskedet giller forutom
projektspecifika skyddséatgarder Trafikverkets kravdokument “Generella
miljokrav vid entreprenadupphandlingar” TDOK 2012:93. Dokumentet
innehéller krav pa systematisk och strukturerat miljoarbete samt krav pa
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter och material och
varor. Kraven representerar en basniva som ska uppratthallas i alla
entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik &r att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hinsynsmél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmadl (tillgdanglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdnsynsmal (sdkerhet, miljo och hdlsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen
uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

De planerade atgirderna bidrar till att na funktionsmaélet genom
forbittrad framkomlighet och tillginglighet. Atgéirderna bidrar positivt till
hansynsmalet med forbattrad trafiksdkerhet. Vigplanens markansprak
innebar intréng i bland annat natur- och kulturmiljévarden och bidrar
negativt till hAnsynsmalet.

7.2 Nationella miljokvalitetsmal

I miljobeskrivning kommer projektets forenlighet med de 16 nationella
miljomaélen, d& den planerade vigen ar i drift, behandlas. Av de 16
nationella miljokvalitetsméalen har nio valts ut som bedéms ha betydelse
for utviarderingen av planforslaget, se redovisning i Tabell 5.
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Tabell 5. Overensstammelse av projektet mot nio fér projektet relevanta miljidmal.
O=ingen paverkan; +=positiv paverkan; -=negativ paverkan

Nationella Plan- Kommentarer
Miljokvalitetsmal Forslag
Begransad klimatpéverkan + Anlaggande av gang- och

Giftfri miljo

Levandes sjoar och vattendrag

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet

God bebyggd miljo

Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv

cykelvag ger mojlighet till
klimatsmarta transporter.

0 Vattenflodet fran omrade
med PFAS forblir oforandrat.

o

Ingen péaverkan sker pa
omradets sjoar eller
vattendrag.

o] Projektet ger ingen 6kning av
luftférorening.

0] Ingen grundvattenpaverkan
bedoms ske.

+ Gang- och cykelviagen innebar
att landskapet blir mer
tillganglig for rekreation och
friluftsliv och ger mojlighet
till cykelpendling.

- Vigplanen innebar att en
mindre areal skogsmark tas i
ansprak.

- Vagplanen innebar att mark
tas i ansprak och ett omrade
med visst naturvarde
paverkas.
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7.3 Projektmal

Tabell 6 Projektmal.

Projektmal Maluppfyllelse Kommentar

Anlagga en gang- och God Malet uppfylls

cykelviag mellan Skapakorset genom foreslagen

och Bengtsfors 16sning

Anligga en gang- och God Malet uppfylls

cykelpassage i Skapakorset genom foreslagen
16sning

Forbattra framkomligheten God Malet uppfylls

for sviangande fordon fran genom foreslagen

vag 164 16sning

7.4 Samlad bedomning

Vigplanen bedoms medfora upp till mattligt negativa konsekvenser for de
flesta miljoaspekterna jamfort med nuliget (nollalternativet), de redovisas
samlat i Tabell 7. De storningar som uppkommer under byggskedet kan
minskas genom ldmpliga skyddsatgirder. Bedomningen nedan férutsitter
att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom krav pa
anlitad entreprenor.

Tabell 7. Samlad miljdbeddmning.

Beddmningsmetodiken som anvénds beskrivs i kapitel 3.3.

[[J= stor negativ konsekvens, [ _|= méttlig negativ konsekvens, [__|= liten negativ
konsekvens, [ _|= ingen konsekvens, [__|= positiv konsekvens.

Aspekt Plan- Sammanfattning av bedémning
forslag

Trafik och Framkomlighet, tillganglighet och

anvandargrupper trafiksdkerhet 6kar for fordonstrafik och

oskyddade trafikanter.

Lokalsamhillet Cirkulationsplatsen positiv for

och regional godstrafik; Gang- och cykelvig positiv

utveckling
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Aspekt

Plan-
forslag

Sammanfattning av bedémning

Skyddade
omraden

Riksintresse

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Buller och
vibrationer

Yt- och
grundvatten

for utveckling av Skdpafors som
bostadsort.

Motverkar inte strandskyddets syfte
avseende allménhetens framkomlighet
lang strander. Litet intrang for vaxt- och
djurliv.

Ingen paverkan och diarmed konsekvens
pa riksintresse naturvard med viarden
kopplade till vattenmiljon. Positiv
konsekvens for riksintresse friluftsliv da
tillgdngligheten okar.

Viss paverkan pa landskap genom nya
skarningar ger liten negativ konsekvens
for landskapsbilden

Inga kultur- eller fornlamningar finns
vilket innebar inga konsekvenser.

Péaverkan i ett naturviardsobjekt med
visst naturvirde och kantzoner av tva
objekt med visst naturvirde. Trad
avverkas men medfor ingen eller liten
negativ paverkan pa arter. Sammantaget
liten negativ konsekvens for
naturmiljon.

Positiva konsekvenser for rekreation och
friluftsliv dé tillganglighet i omradet
Okar.

Inga konsekvenser for buller och
vibrationer da ingen paverkan sker pa
bullernivaer.

Marginellt 6kat fororeningstransport till
foljd av 6kad hardgjord yta ger ingen
eller obetydlig konsekvens for yt- eller
grundvattenférekomster.
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Aspekt

Plan-
forslag

Sammanfattning av bedémning

Fororenade
omraden

Skog- och
jordbruk

Risk och
sakerhet

Da spridningen frén det fororenade
omradet inte paverkas bedoms inga eller
obetydliga konsekvenser fran
fororenade omréaden uppsta.

Liten negativ konsekvens for skogs- och
jordbruk di en liten areal
skogsbruksmark tas i ansprak.

Positiva konsekvenser for risk och
siakerhet da olycksrisker minskas i och
med den nya cirkulationsplatsen.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en
sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisbérderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska visa att hansynsreglerna foljs. I vigplanen med miljobeskrivning visar
Trafikverket hur planen har tagits fram, hur kunskap har inhamtats och
vilka anpassningar och &tgarder som vidtagits for att folja de allmdnna
hénsynsreglerna samt skilen for den paverkan pa olika viarden som
vagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska ha tillrdacklig kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och
upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet paverkar miljon
och ménniskors héalsa. Diar kunskapsunderlaget om det paverkade
omradet bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersékningar
utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pad manniskors hilsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.
Vigplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller
undvika negativ paverkan pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda
naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvdnda produkter som kan
vara skadliga for manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas
med andra mindre farliga produkter. For att minska miljopéverkan av
farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material
och varor och stiller krav pa entreprenéren om miljéhinsyn under
byggtiden.
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Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska
anvindas sa effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet. I projektet efterstrdvas massbalans. De massor
som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt hog kvalitet
kommer att dteranviandas inom projektet. Trafikverket stiller krav pa
entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljon. I
detta projekt har viagens lokalisering utretts 6vergripande i tidigare skede
och i detalj i detta skede. Véglinje har valts med beaktande av de skilda
intressen som finns vad géller vigens dragning kontra framst natur,
kultur, landskap och boendemiljo.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén
pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anvénds for att forebygga eller dtgarda miljoproblem genom att
fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som méanniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram
tas fram for att kunna klara normen.

I dagslaget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, havsmiljo, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.
Enbart miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet berors av detta projekt.

Sképakorset ligger inom skyddsomrédet for vattenskyddsomrade med
skyddsbestimmelser beslutade 1970-03-25 av Linsstyrelsen i Alvsborgs
lan, se avsnitt 4.6.6. Yt- och grundvatten. Ny anmélan om verksamhet
inom vattenskyddsomradet behover skickas in till Dalslands miljé- och
energiférbund.

Inom vagplaneomradet finns dven vattenforekomsterna Sviardlang,
Klovstjarn och back fran Klovstjarn som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) uppnar ej Sviardléng,
Klovstjarnen samt bick fran Klovstjarnen god kemisk status avseende
kvicksilver och kvicksilverforeningar samt polybromerad difenyleter
(PBDE) och har kvalitetskravet att nd en god kemisk ytvattenstatus.
Halterna av kvicksilver och PBDE bedoms overskrida gransvardet i fisk i
samtliga vattenforekomster i Sverige pa grund av nedfall fran atmosfaren.
Undantag med mindre strianga krav har satts for kvicksilver och PBDE,
dock med krav att halterna inte far 6ka.
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Svardlang ar enligt VISS klassad med méttlig ekologisk status (2021).
Kvalitetsfaktorerna fisk, hydrologisk regim och konnektivitet ar de
faktorer som paverkar statusen. Barridrer fragmenterar
vattenforekomsten i s hog grad att fisk och bottenlevande fauna har svart
att ta sig fram i vattensystemet. Det finns visentlig padverkan pa flodet i
vattenforekomsten som péaverkar den ekologiska funktionen.
Miljokvalitetsnormen for Svardlang ar att god ekologisk status ska uppnés
ar 2039.

Klovstjarnen ar enligt VISS klassad med mattlig ekologisk status (2021).
Kvalitetsfaktorn fisk och konnektivitet ar utslagsgivande for bedomningen.
Barridrerna fragmenterar vattenforekomsten och hindrar fiskars och
bottenlevande djurs forflyttningar upp- och ned i vattensystemet, samt
hammar flodet av ndringsdmnen, sediment och organiskt material. Det
péaverkar den ekologiska funktionen i vattenférekomsten i s hog grad att
den ekologiska statusen bedoms vara samre dn god. Miljokvalitetsnormen
for Klovstjarnen ar att god ekologisk status ska uppnas ar 2039.

Back fran Klovstjarnen ar enligt VISS klassad med mattlig ekologisk status
(2021). Kvalitetsfaktorerna fisk, konnektivitet och morfologiskt tillstind ar
de faktorer som péaverkar statusen. Aven i denna vattenforekomst kan inte
fiskar och andra vattenlevande djur vandra naturligt i upp- och nedstroms
riktning i vattensystemet. Mycket stora delar av vattenforekomsten saknar
naturliga livsmilj6er for vattenlevande vaxter och djur. Uppodlad mark,
héardgjorda ytor, erosionsskydd, utfyllnader, rensning och muddring i
vattnet ar exempel pa méanskliga verksamheter som gor att livsmiljoer for
vaxter och djur forsvinner. Miljokvalitetsnormen for back fran
Klovstjarnen ar att god ekologisk status ska uppnas ar 2039.

Projektet bedoms inte ha ndgon negativ effekt pa ovan beskrivna
vattenforekomsters ekologiska eller kemiska status, eller forsvara
mojligheten att uppna faststéallda miljokvalitetsnormer.

8.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

8.3.1 Allméan hushallning med mark- och
vattenomraden

En langsiktigt god hushallning 4r central i arbetet for en héllbar
utveckling. I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushéllning
med mark- och vattenomraden som syftar till att tillgodose samhallets
gemensamma intressen. Enligt 3 kap. 1 § miljobalken ska mark- och
vattenomréaden anvindas for det eller for de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande
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behov. En sddan anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god
hushéllning ska ges foretrade.

Gang- och cykelviagen och cirkulationsplatsen innebar en utokning av ett
redan befintlig vigomréidet som 6kar sdkerheten for savil fordonstrafik
som oskyddade trafikanter. Vagplanen tillgodoser darmed ett behov for
nuvarande och framtida transporter i omradet. Samlokalisering av gang-
och cykelvigen med vig 172 innebar att omradet som ianspraktas ligger i
direkt anslutning till ett omréde med liknande 4ndamal.

8.3.2 Skogsbruksmark

Skogsbruksmark dr en samhéllsresurs som behover varderas i
planprocesser.

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar skogsbruk av nationell betydelse och
skogsmark av betydelse for skogsniringen ska sa 1angt som mojligt
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vigplaneomradet ligger mestadels inom skogsbruksmark och tar cirka 1,3
hektar produktiv skogsbruksmark i ansprak. Tillfalligt paverkas cirka 0,6
hektar under byggtiden. Gang- och cykelvigens lokalisering intill befintlig
vag 172 innebdr att tillganglighet for kvarvarande skogsbruksmark i
omradet inte férsvaras. Paverkan pa skogsbruket bedoms som liten.

8.4 Paverkan pa riksintressen

Vagplanen bedoms har positiva paverkan for riksintresse friluftsliv och
rorligt friluftsliv och ingen paverkan pa riksintresse naturvard.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Etableringsytor har i detta skede bedéms kunna inrymmas inom befintligt
vagomrade, se illustrationskarta 102To505. Tillgéng till fler ytor
undersoks av Trafikverket.

9.1 Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark, eller annat utrymme
for vig, i ansprak med stod av faststélld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren rétt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma over
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far vaghallaren tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av beskrivna atgarder kan starta nir vigplanen har faststillts
och vunnit lagakraft. Vagratten uppstar nar anlaggningens strackning 6ver
fastigheten tydligt har markts ut pad marken och Trafikverket pabérjar det
vagarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt for
intrdnget dr den dag d& marken tas i ansprak. Den som dger och i
forekommande fall brukar marken nir ytan tas i ansprak har ratt till
ersittning for intranget som det medfor. Den slutliga ersiattningen raknas
upp frén dagen for ianspraktagandet, med rénta och index tills
ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

Vigomréadet for allmén vag i vigplanen omfattar cirka 16 400 m2, se Tabell
8. Pa plankartorna 102T0201 — 102T0207 och 100T0208 framgar
befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som
ar angivet i fastighetsforteckningen, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allman vag.

Tabell 8. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med vagratt (V).

Atgiird enligt Beskrivning Areal Typ av mark
viigplan (m2)

V1 Nytt vigomradde  Géng- och 15 340 Skogsmark
med vagratt cykelvag och cpl

V2 Nytt vigomrade  Géng- och 1060 Mark som ar
med vagratt cykelvig detaljplanelagd
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9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig

nyttjanderitt. Behov av mark i planen finns for uppstéllnings- och

etableringsytor, hantering av massor, avverkning av trad, byggvigar och

forbiledningsvigar.

Ytor med tillfallig nyttjanderétt enligt planen omfattar cirka 7 800 m2, se
Tabell 9 samt plankartorna 102T0201 — 102T0207 och 100T0208.

Nyttjanderitten géller under hela byggtiden och en manader efter
godkind slutbesiktning om inte annat anges . Ytor som ar markerad med

tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna tas i ansprak under hela byggtiden.
Aterstillande av den mark som tillfallig nyttjanderitt nyttjas hanteras i

avtal med fastighetsiagaren.

Tabell 9. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med tillfallig

nyttjanderatt (T).
Atgird enligt viigplan

Beskrivning

Typ av mark

T1 Tillfallig nyttjanderatt
for arbetsomrade

T2 Tillfallig nyttjanderatt
for arbetsomrade under
period da utan ej anviands
som T3

T3 Tillfallig nyttjanderatt
for tillfallig forbiledning av
trafik

T4 Tillfallig nyttjanderatt
for upplag under perioden
da utan ej anvands som T3

For tillfalliga arbetsytor
som behovs under
byggnation

For tillfalliga arbetsytor
som behovs under
byggnation da ytan ej
anvinds for forbiledning

For forbiledning av trafik
under byggtiden

For tillfallig upplag under
byggnation da ytan ej
anvinds for forbiledning

Detaljplanelagd
mark och
skogsmark

Skogsmark

Skogsmark

Skogsmark
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9.3 Vagomrade inom detaljplan

Sju detaljplaner berors av de i vigplanen foreslagna atgiarderna, se Figur
25. I Tabell 10 beskrivs hur vigplanen paverkar de olika detaljplanerna.

Figur 25 Oversiktskarta éver detaljplaner som berdrs av vagplanen

Tabell 10. Paverkan pa detaljplaner.

Nr Sektion Plan Akt Tillaten Bedomning
nr markan-
vindning
1 0/000 — 645 15- Gata Bedoms inte strida
0/120 BES- mot stadsplanen.
645
2  0/o00- Dp 4400 15- Allmén plats Bedoms inte strida
0/006 STY- for genomfarts- mot stadsplanen.
4400 trafik och gata
som ingar i
lokalnétet
3 o0/ooo- Dpkv. 1460- Prickad Ersitter Dp 4400 och
0/090 P3o  kvartersmark Spl 808. Bedoms som
Karamellen for smaindustri mindre avvikelse mot
som inte far stadsplanen.
bebyggas.
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Nr Sektion Plan Akt Tillaten Bedomning
nr markan-
viandning
0/083 - Spl 808 15- Allman plats Bedoms inte strida
0/116 BES- for gata och mot stadsplanen dar
808  prickad mark tillaten
for markanviandning i
smaindustriand form av gata berors.
amal som inte ~ Resterande intrang
far bebyggas. bed6ms som mindre
avvikelse mot
stadsplanen.
0/120 — Spl 3873 15- Allman plats Bedoms inte strida
0/158, STY- gataoch mot stadsplanen dar
0/206 — 3873 parkering/plant tillaiten
0/250, ering. markanviandning i
0/275 — form av gata berors.
0/285, Resterande intrang
0/295 — bedoms som mindre
0/303 avvikelse mot
stadsplanen.
0/280 - Splogys 15-  Prickad mark Intrédnget bedoms som
0/285 BES- for mindre avvikelse da
975 lagerandamal endast ett mycket litet
som inte far intrang sker med
bebyggas. tillfallig nyttjanderatt
i utanfor stangslat
omréade.
0/310 — Spl 3055 15- Gata och Intranget bedoms som
0/442 STY- park/plantering mindre avvikelse da
3055 samt prickad intrang endast
mark for kommer berérda
smaindustri- befintliga slanter och
andamal som naturmark.
inte far
bebyggas.

Bengtsfors kommun har inget att erinra géllande bedomning av
vagplanens paverkan pa detaljplanerna.
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9.4 Forandring och/eller indragning av vag eller
omrade fran allmant underhall

Dar befintligt viltstangsel langs de enskilda vdgarna vid ca km 1/260 —
1/285 och ca km 1/432 foreslas rivas och/eller forkortas kommer mark att
lamnas tillbaka till fastighetsidgaren, se plankarta 102To205 och
102T0206 och illustrationskarta 102To505 — 102T0506. Mark som
atergar omfattar cirka 120 mz2.

9.5 Forandring av enskild vag till allman vag

P4 strickan cirka km 1/310 — 1/430 gors befintlig enskild vig om till
allman géng- och cykelvig, se illustrationskarta 102T0505 — 102T0506.
Den enskilda vigen foreslas ges ny placering som kommer hanteras i en
lantméteriforrattning.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Tillstand och dispenser

I arbetet med viagplanen har behov av anmalningar, dispenser och
tillstand utretts. I senare skeden kan andra behov komma att identifieras,
varfor nedanstdende kan komma att dndras. I nuldget finns nedan
identifierade behov av anmélningar, tillstand och dispenser:

e Anmilan av verksamhet inom vattenskyddsomréde. Anmalan sker
till Dalslands milj6- och energiférbund

Ytterligare anmailningar/dispenser/tillstaind kan komma att kravas under

byggtiden.

10.2 Miljosakring och miljouppfoljning i
kommande skeden

Dokumentet Miljosdkring plan och bygg har upprittats dar projektets
identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsmétt har
sammanstillts. Dokumentet anvinds for att miljosdkra projektet och utgor
ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet
ar att sikra att identifierade atgiarder och forsiktighetsmatt tas om hand i
kommande skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig
sammanstéllning av aktuella miljéfragor for férvaltningsskedet.
Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoadtaganden som
Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den
fortsatta verksamheten.

Miljosakring plan och bygg ar ocksa ett underlag for det kontrollprogram
som ska gilla under byggtiden och for de kontroller som kan komma att
behovas i driftskedet.

Under arbetet med vagplanen har foljande punkter bedomts som viktiga
att kontrollera under byggskedet.

e Kontroll att arbeten sker inom faststéllt vigomrade samt omréade
for tillfallig nyttjanderatt.

e Kontroll av att arbeten inom vattenskyddsomradet foljer beslutet
fran Dalslands milj6- och energikontor.

e Entreprenoren ska vara inforstaidd med kansligheten for
skyddsomradet for grundvattentikt och ska bland annat
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kontrollera fordon, vara uppmairksam pé eventuellt lackage och
kdnna till hantering av eventuella lackage.

Kontroll av att massor med invasiva arten blomsterlupin och
vresros hanteras si att de inte riskerar att spridas.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far
méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som méste foljas nir vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning
hos lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
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berorda fastighetsagare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till
lantméaterimyndigheten, diar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvanda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur 1ang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetséagare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvinda mark tillfalligt sa fort

vagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anliaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Vagplanen innebir paverkan pa kommunala planer, se avsnitt 9.3.

11.2 Genomforande

Vigplanen for vag 164/vag 172 Skapakorset samt gang- och cykelvig
forvantas kunna skickas in for faststillelse under sensommaren/hosten
2025. Efter att vigplanen skickats in for faststillelse ska ett
forfragningsunderlag for entreprenadupphandling tas fram. Under
forutsittning att planen vunnit laga kraft planeras byggstart till 2027 och
byggnationen forvintas pagd i 1,5 ar.

Skyddséatgarder som planeras i projektet men som inte faststalls beskrivs i
avsnitt 5.4 och kompensationsatgirder beskrivs i avsnitt 5.5.

Tillstdnd och dispenser som bedoms nodvandiga for det aktuella
vagprojektet redovisas under avsnitt 10.1.
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11.3 Finansiering

Kostnaden for atgarderna ar uppskattningsvis cirka 70 miljoner kr och
finansieras fullt ut av den regionala planen.
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