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Minnesanteckningar GNS Vigs mote nr 1 - 2020

Tid: 2020-03-24
Plats: Skypemdéte
Vard: -
Narvarande

Anders Kullgren, Folksam
Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad
Prem Huqg, SKR

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Dharmesh Shah, Regeringskansliet (t.0.m. kl 12)
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Magnus Granstrom, SAFER

Ola Bostrom, Veoneer (t.o.m. kl 13)

Marie Nordén, NTF

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad

Maria Krafft, Trafikverket, ordférande

Stefan Jonsson, Trafikverket

Sofia Gjerstad, Trafikverket, ersdttare for Johan Holmér
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pd agendan
Jorgen Persson, Trafikverket, punkt pd agendan
Sven Gross, Trafikkontoret Goteborgs stad
Tobias Aderum, Veoneer, punkt pG agendan

Forhindrad att delta

Maria Lonegérd, Polisen
Berit Johansson, STR

Motets oppnande

Maria Krafft forklarade métet 6ppnat. Dérefter f6ljde en presentationsrunda av métets deltagare. GNS
hilsade Prem Hugq, representant for Sveriges Kommuner och Regioner, vilkommen till GNS. Aven
Tobias Aderum, Veoneer, och Sven Gross, Trafikkontoret Goteborgs stad, deltog for forsta gangen i
GNS.

Inventering av Ovriga fragor

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad, lyfte tva 6vriga fragor: tillgéng till Strada samt
bashastighet i titort.

Godkannande av dagordning

Godkéndes efter tillagg av 6vriga fragor. Se bilaga 1 GNS Dagordning.
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Godkannande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes
Diskussion: GNS inriktning

Maria Krafft, Trafikverket, bad GNS ta stdllning till ett forslag frin den interna beredningsgruppen: att
skjuta upp en storre revidering av GNS inriktning till efter att arbetet med den nya
malstyrningsmodellen landat (2021).

GNS beslutade att gora en mindre uppdatering av inriktningen under 2020, och vinta med en storre
revidering till 2021.

Nytt etappmal omkomna och allvarligt skadade i trafiken

Dharmesh Shah, Regeringskansliet, berdttade om det nya etappmalet for trafiksikerhet. Skrivelsen
lyder:

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vdgtrafiken, luftfarten och sjofarten ska halveras
till 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till 2030. Antalet allvarligt skadade ska
minska med 25 procent till 2030.

Det nya etappmalet har bland annat utgétt frin Trafikanalys rapport frdn 2017, dér forslaget var att
halvera antalet omkomna fran 2015 till 2030. Aven Trafikverket och Transportstyrelsen har i tidigare
etappmaélsoversyn foreslagit en halvering av antalet omkomna respektive sjalvmord, och att minska
antalet allvarligt skadade med 25 procent. Utgéngsvardet ar ett medelvirde fran aren 2017-2019, och
blir da 266 (=133, halvering till 2030).

Suicid riknas inte for vagtrafik, luftfart och sjofart i detta etappmal. Detta innebir inte att suicid inte
ska motverkas dven inom vigtrafiken. Suicid ska dven i fortsattningen sarredovisas, och foljs darmed

upp.

EU fattade beslut om halvering bade for omkomna och allvarligt skadade redan 2018. Att Sverige inte
valde att folja EUs rekommendation av halvering dven av antalet allvarligt skadade beror pa att
definitionen for allvarligt skadade skiljer sig at. Sveriges definition av allvarligt skadade ar bredare och
omfattar fler 4n EUs.

For FN finns inget beslut. Globala ministerkonferensen i februari 2020 uppmanade lander att anta ett
halveringsmal. Baserad pa Stockholmsdeklarationen, arbetas pa en resolution som kan antas i FN.
Oavsett FNs beslut fortsitter det svenska trafiksikerhetsarbetet.

Reflektioner fran GNS

Bra beslut av regeringen att ta ett storre grepp om alla transportslag. Halveringsmaélet for omkomna
gar i linje med EUs mél och Stockholmsdeklarationen.

Det blir upp till myndigheterna hur man jamfor skadematten. Allvarligt skadade i transportsystemet
gér att omtolka till att dven infatta fallolyckor, de ingdr om skadan anses ha konsekvenser for
individens liv.

Definitionen av allvarligt skadad behéver diskuteras ytterligare. I dagslaget utgar den fran risk for
invaliditet, vilket likstiller vildigt olika skador. Aven andra perspektiv behéver beaktas, exempelvis
psykiska tillstdnd efter fysiskt lindriga skador, kan ge stora konsekvenser for halsotillstdndet.

Uppfoljning av Aktionsplanen

Johan Lindberg, Trafikverket, berdttade om uppf6ljningen av Aktionsplanen.

Aktionsplanen lanserades pa Resultatkonferensen i april 2019. Tidigare har Trafikverket fraimst tagit
fram arliga analysrapporter, medan Aktionsplanen var ett steg att komma niarmare atgiardssidan
genom att fokusera pa vilka dtgiarder som kan genomforas fram till 2022. 14 aktorer deltog i
Aktionsplanen — GNS-aktorer inklusive Folkhidlsomyndigheten och MHF — med totalt 111 atgarder,
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huvudsakligen inom de tre insatsomrédena rétt hastighet, nykter trafik och séker cykling. Varje aktor
ansvarar for sina respektive dtgiarder, medan Trafikverket dr ansvarig for den arliga uppf6ljningen.

Under hosten 2019 péborjades uppfoljningen i form av dialog med deltagande aktorer. Alla deltagande
aktorer har fyllt i en mall for statusrapportering av deras dtgarder. Trafikverket har dven tagit fram en
rapport som beskriver uppfoljningen, denna skickas ut pd remiss under vecka 14 fér synpunkter.
Uppfoljningsrapporten blir mer av ett stort PM, med olika avsnitt for de olika insatsomradena samt ett
avsnitt med en samlad bild 6ver de paket som redovisas. Uppfoljningsrapporten diarieférs och
publiceras pd hemsidan, men kommer inte att layoutas eller tryckas. De ifyllda statusrapporter som
varje aktor lamnat in kommer att g att begdra ut men ingdr inte i publiceringen.

Den ursprungliga planen var att redovisa uppfoljningen pa &rets Resultatkonferens i april, men detta
utgar pd grund av programéandringar till f61jd av Covid-19.

Allminna reflektioner kring arbetet med Aktionsplanen ir att processen uppfattats som positiv och
satt 6kat fokus pa trafiksdkerhet internt hos respektive aktor. Den korta processen medgav inte att
varje aktor utvecklade s ménga nya ambitioner, utan utgick mer frdn redan planerade atgirder.
Resultatet blev ok, vissa ambitioner hade kunnat konkretiseras ytterligare.

Annu har inget beslut om hur arbetet ska fortsitta fattats internt pa Trafikverket. Ett forslag 4r att
fortsitta folja upp Aktionsplanen under 2020 med samma tillvigagangssatt. En ny generation skulle
direfter kunna starta redan under 2021, med workshop under véren for att hinna med de interna
beredningar som krivs for att dtgirder ska komma med i VP for 2022. Annu en workshop skulle kunna
hallas under hosten 2021, och nista Aktionsplan (2022-2025) blir da klar att lanseras lagom till
Resultatkonferensen 2022. Detta skulle medfora en lingre planeringshorisont och mgjliggora for mer
proaktiva atgarder, samt fler deltagande aktorer.

Aktionsplanen ska dven fortsattningsvis knyta an till GNS inriktning och etappmalséversynen som
pagar. Etappmalsoversynen har paborjats internt pa Trafikverket och ambitionen ir att komma med
forslag pa nya indikatorer och atgarder till varen 2021.

Las mer i Bilaga 2 Uppf6ljning av Aktionsplanen.
Reflektioner frdn GNS

Aktionsplanen ar en bra sammanstéllning. Det blir ménga olika perspektiv pa grund av alla olika
aktorer, men det dr nyttigt att titta pa helheten.

2022 dr en bra tid for ny aktionsplan. Kanske kan det tas fram tva aktionsplaner till 2030. Beroende p&
vilka nya indikatorer som uppstar kan fler aktorer involveras, bland annat regionala planupprittare.

Aktionsplanen ar en mojliggorare i glappet som finns mellan mélstyrningsmodellen och mer
atgardsnara verktyg.

GNS godkanner att fortsitta arbetet med Aktionsplanen som planerat, och ber arbetsgruppen att
komma med forslag till fler aktorer att involvera i nasta Aktionsplan, dessa presenteras niasta GNS
mote i juni.

SAFT

Jorgen Persson, Trafikverket, beridttade om SAFT 2020 — Sdker anvdndning av fyrhjulingar,
mopedbilar, traktorer och motorredskap, ett inriktningsarbete som genomférts inom ramen fér GNS.
P& GNS mote i juni 2019 presenterades en lagesrapport av arbetet, och nu ar inriktningsrapporten
fardigstalld.

Syftet med inriktningsarbetena &r att systematisera och samordna trafiksikerhetsarbetet. Inom varje
inriktning avger de deltagande organisationerna ambitioner att bidra som sedan f6ljs upp av
Trafikverket. Inriktningen ska genom sin kunskapssammanstéllning, prioriterade insatsomraden och
identifierade kunskapsbrister vara ett hjalpmedel for de som arbetar inom omradet.

Sedan tidigare fanns en fyrhjulingsstrategi frin 2013. I SAFT 2020 omfattas dven traktorer,
motorredskap, mopedbilar och EPA-traktorer. Ett tjugotal organisationer har ingatt i arbetet. Sno- och
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terrangfordonsbranschen deltog i ett mote och ville darefter inte vara med i arbetet pa grund av olika
asikter gillande anvindningen av stortbége.

Manga olika underlag har anvants for att fa en bild 6ver béde olycks- och anviandningsstatistiken for
dessa fordon: SCBs underlag 6ver fordonsregistreringar, Rattsmedicinalverkets statistik 6ver olyckor
utanfor vag, Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor i vagtrafiken, polisrapporterade olyckor 6ver
svart och lindrigt skadade, Folksams forskning om mopedbilsolyckor med flera. Totalt omkommer ca
20 personer per ar i dessa grupper (inklusive i kollision med och vid sidan av viagen). Fyrhjulingar
dominerar, och nir det giller dven lindrigt och svart skadade ar daven EPA/A-traktorer en stor grupp.

Inriktningen har identifierat prioriterade insatsomraden for respektive fordonsgrupp baserat pa vilka
dtgiarder som bedoms har storst effekt gdllande att minska antalet omkomna och skadade.

Las mer i Bilaga 3 SAFT 2020.
Vardet av data och samverkan

Tobias Aderum, forskningschef pa Veoneer, beridttade om hur forarstédssystem i bilar behover
samverka med foraren, och vikten av tillforlitlig data.

Veoneer har bland annat arbetat i ett FFI-projekt tillsammans med VTI och Linképings universitet om
automotive vision systems, som handlar om hur bilarnas sensorer ska bli battre pa att identifiera
cyklister for att pa sa satt undvika olyckor med dem. Bilarnas sensorer identifierar cyklister genom att
computer vision algoritmer ser en fotgdngare tillsammans med tva ellipser och darmed kan hirleda att
det ar en cyklist. Det ar viktigt att kunna identifiera cyklister eftersom de ror sig snabbare dn
fotgidngare och kriaver andra saker av bilarnas system.

I dagslaget klarar systemen inte av att uppticka elsparkeyklar, eftersom hjulen dr mindre och kraver
hogre upplosning hos kamerorna. Detta kraver mer forskning och utveckling for att 16sa.

I Euro NCAP éar det just nu fokus pa trafikmiljoer i ldgre hastigheter, 25-60 km/tim, dar
autobromssystem kan undvika kollisioner. For hogre hastigheter anvinder manga system varningar
istillet, vilket kan vara forvirrande for foraren och inte alltid ar effektivt for att undvika kollisioner. Av
alla dodsolyckor med cyklister sker 42 procent utanfor stader, dar hastigheterna ar hégre och
infrastruktur for cyklister ofta saknas — och den andelen ar inte helt adresserad.

Veoneer deltar dven i ett nytt FFI-projekt tillsammans med flera andra partners, som undersoker
omkorningar av cyklister med motande bil. Syftet dr att modulera en normal omkérning for att designa
system som stodjer foraren for det — da kan systemet veta nar foraren avviker fran normal kérning och
da kunna ingripa med aktiv sdkerhet.

Veoneer héller dven pa att fa ut ett nytt system pa marknaden, DMS Driver Monitoring System, en
kamera inuti kupén som kan se var foraren tittar. Systemet kan da kompensera for exempelvis om
foraren inte kikat i backspegeln.

I ett Skyltfondsprojekt pagar aven ett arbete med att studera forarbeteende for att se hur det varierar
beroende pa olika miljoer och faktorer, samt f6rstd hur féraren interagerar med fordonets stodsystem
— genom att samla in data om de system som féraren kan se sjilv pa displayen, de beslut som fordonen
tar och vad sensorerna uppfattar. Det ar viktigt att forsta hur engagerad foraren ar i kéruppgiften,
nédgot som varierar ganska mycket under manuell kérning utan stodsystem. Nar projektet har
etikprévats kommer data fran fem fordon samlas in. Fordonen kommer rulla i Sverige, och det ar olika
fordonstyper. Syftet med projektet ar att pa langre sikt kunna mojliggora ett battre samarbete mellan
bil och forare (manuell kérning), dar bilen kan hjilpa foraren med béttre kontroll av fordonet, battre
forstaelse av omgivningen och bittre forstaelse gallande vad stédsystemen klarar av.

Antalet viganviandare i viarlden kommer 6ka frén 3 till 5 miljarder till 2030. 85,4 procent av fordonen
globalt ar inte automatiserade i dagslaget, och dven till 2030 kommer de allra flesta bilarna ha en sa
pass lag automatiseringsgrad att foraren fortfarande ar ansvarig fér fordonets framdrift. For att fa ner
dodsolyckorna globalt handlar det om att fa forare att anvinda forarstédssystemen ratt, samt 6ka
anvandningen av bélten, airbags, autobroms och andra befintliga system. For att kunna koppla in
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data/teknik fran infrastrukturen behover systemen vara standardiserade, vilket blir svart pa den
globala marknaden. Fortsatt viktigt att varna om de som inte har nigon teknik.
Reflektioner fran GNS

Otroligt viktigt att samarbetet med industrin fortsitter. Mycket kommer hdnda men under lang tid
kommer den ménskliga faktorn att vara avgorande.

Vill understryka att automationsgraden kommer att ta tid, for att forscka bromsa Gvertron pd att
automation kommer att inforas snabbt och ta hand om problemen. Aven viktigt med det globala
perspektivet — automatiseringsgraden kommer inte vara samma 6verallt.

Nollvisionsutbildning for fortroendevalda

Marie Nordén, NTF, berdttade om den trafiksidkerhetsutbildning for fortroendevalda som NTF har
genomfort under 2019.

Utifran den kontakt som NTF haft med fortroendevalda och kommunpolitiker genom &ren har
kunskapen och intresset for Nollvisionen inte alltid varit pa den niva som ar 6énskvird. Det bedomdes
finnas ett virde att agera med kommunala politiker eftersom de fattar ménga beslut som paverkar den
lokala trafiksdkerheten.

Utbildningen finansierades av Trafikverket och ar kostnadsfri for de deltagande kommunerna. Under
2019 triffade NTF 1000 fortroendevalda, varav 300 tjanstepersoner, fran kommuner med mer dn

15 000 invéanare. Ungefir ett femtiotal av deltagarna har dven gétt en e-utbildning om Nollvisionen
och trafiksidkerhet. Det dr inte samma personer fran NTF som &kt runt, utan NTF har utgatt fran sina
respektive 14n, dir de medarbetare som informerar har genomgatt en intern utbildning i samverkan
med Trafikverket.

Utbildningen innehéller information on NTF, Nollvisionens historia, olycksutvecklingen de senaste 14
dren men dven information om indikatorer och malstyrningsarbetet. Utbildningen ber6r dven
olycksutvecklingen utifrdin kommunens perspektiv samt samhillskostnader p& nationell och
kommunal niv for omkomna och allvarligt skadade i vigtrafiken. Aven uttagsverktyget i Strada tas
upp, samt vilket material som finns pé Trafikverkets hemsida om Nollvisionen.

Fokus i utbildningen dr pa4 omraden som &r centrala for Nollvisionsarbetet utifrdn vad man som
beslutsfattare pa kommunal niva kan péverka: hastighet, droger och alkohol i trafiken, bilbalte och
cykelhjalm. Forhoppningen ar att utbildningen ska bidra till att fler politiker prioriterar oskyddade
trafikanter fore bilister, exempelvis genom att forbattra drift och underhall for gang- och cykelvagar
och pé andra sitt arbeta med en siker trafikmiljo for gdende och cyklister.

NTF har sett att det finns ett stort intresse for att ta emot den hir informationen. En hel del mindre
kommuner (mindre 4n 15 000 invanare) har hort av sig for att ta del av utbildningen, och NTF har
sokt och fatt medel for 2020 for att kunna moéta fler mindre kommuner (mindre 4n 5000 invénare). I
fortsattningen ska NTF undersoka om det gar att f6lja upp utbildningens effekter, exempelvis om de
kommuner som tagit del av informationen fattat fler beslut om trafiksdkerhetsatgirder. En utmaning
ar att NTF kommer ha svart att traffa politiker under varen pa grund av det raidande ldget med Covid-
19.

De som vill kan hora av sig till NTF for att fa mdjlighet att skapa eget utbildningskonto pa NTFs
hemsida.

Las mer i Bilaga 4 Nollvisionsutbildning for fortroendevalda.
Reflektioner frdn GNS

Det blir ofta méalkonflikter mellan framkomlighet och trafiksdkerhet. Framkomlighet ar en valfraga,
men inte trafiksdkerhet. Svart att prioritera trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter fore bilister utan
att betala ett politiskt pris.
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Kostnaden hos sjukvarden for allvarligt skadade &r information som fler politiker behéver fa, ger mer
kraft till argumenten varfor trafiksiakerhetsatgirder ar viktiga. Vi behéver vara manga fler som pratar
om kostnaderna eftersom pengarna ofta styr.

Forhoppningsvis kan Goteborg stad ta del av utbildningen for att 1agga en ny Nollvisionsgrund efter att
ny politisk ledning gjort att manga gamla trafiksikerhetsviarderingar har forsvunnit.

Utbildningen skulle behéva en dnnu bredare ansats och visa hur trafiksidkerhet kopplar till andra
héllbarhetsfragor.

Utbildningen skulle dven kunna kompletteras med vad det finns for tekniska mgjligheter idag, mycket
ny teknik har utvecklats de senaste aren.

Trafiksikerhet och agenda 2030

Maria Krafft, Trafikverket, foreslog att programpunkten om hur trafiksdkerhet kan kopplas till de
andra héllbarhetsmaélen, och vad det kan innebéra for GNS arbete, flyttas till nir ett fysiskt mote ar
mojligt att genomfora. Programpunkten blir da i workshopformat, och ett forslag var att utga fran
Malbild 2030.

GNS beslutade att bordlagga programpunkten tills ett fysiskt mote kan héllas.

Ovriga fragor
Bashastighet i titort

Fraga till Regeringskansliet: Vad hinder med forslaget kring att inféra 40 km/tim som bashastighet i
tatort och hur relaterar detta till expertrekommendationerna fran den globala ministerkonferensen,
dar forslaget dr att bashastighet i tatort ska vara maximalt 30 km/tim?

Regeringskansliet: Pa uppdrag av regeringen har Trafikanalys utrett forutsiattningarna for och
effekterna pa de nationella transportpolitiska malen av en sankt bashastighet inom téattbebyggt
omrade. I uppdraget har det ocksa ingatt att analysera hastighetssidnkande alternativ till en generell
sdnkning av bashastigheten. Uppdraget finns redovisat i Rapport 2017:16 Sankt bashastighet i titort.

Tillgdng till Strada

Fraga till Transportstyrelsen: Transportstyrelsen meddelande att licensen for Stradauttag dras in for
manga konsulter, vilket paverkar de kommuner som inte har mojlighet att sjilva férse sina konsulter
med material. Hur tdnker Transportstyrelsen kring att de som gor méangdjobbet i
trafiksdkerhetsarbetet i manga kommuner nu inte har tillgang till data?

Khabat Amin, Transportstyrelsen: Strada ar inte stangt for offentlig sektor, de organisationerna har
behillit sin behorighet. I de fall dar konsulter arbetar pa uppdrag for offentlig sektor, exempelvis
kommuner, ska kommunen déa teckna ett avtal med konsulten. Skillnaden &r att ansvaret for att teckna
ett sddant avtal flyttats fran Transportstyrelsen till offentlig sektor. Offentlig sektor ar sjdlva ansvariga
for att sdkerstilla att data anvands pa ratt satt. Transportstyrelsen har borjat ta fram avtal for att stotta
exempelvis kommuner i detta.

I 6versynen ingar dven att hitta béttre 16sningar for de som blir av med direkt atkomst till Strada, och
Transportstyrelsen arbetar aktivt med att ta fram en 6ppen data-16sning pa aggregerad niva. Sa fort
data finns pa individniva riskerar Transportstyrelsen att direkt eller indirekt identifiera en enskild
individ. Aggregerad data kommer inte innehalla information om varenda olycka, men det kommer
finnas data pa exempelvis cykelolyckor for respektive kommun uppdelat pa skadegrad. Kommunerna
kommer ha samma &tkomst som tidigare, men den nya lagen kan komma att begrinsa si att varje
kommun bara kan se sin kommuns olyckor.

Industri och de som inte tillimpar offentlighets- och sekretessparter far bara tillgédng till aggregerad
data. Data som anvinds i utbildningssyfte har en annan hantering, Transportstyrelsen ska undersoka
detta.
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Laget runt

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad. Statsrevisionen har granskat trafikndmndens
ledning och styrning av trafiksdkerhetsarbetet. Samtidigt har en intern trafiksiakerhetsrevision
genomforts, och &r snart klar. Det interna arbetet fitt gehor och Suzanne ska leda ett ledningsutskott
som utreder hur den interna samordningen i trafiksakerhetsarbetet ska ske. Lardomar ska
aterrapporteras till nimnden i slutet av juni. G6teborgs stad var 4ven med och producerade en film till
den globala ministerkonferensen, den finns att se hér.

Sofia Gjerstad, Trafikverket. Ett internt projekt har startats upp med syfte att se 6ver det siakra
systemet, foreslé justeringar och bli mer konkreta med vad som behéver hinda inom
trafiksdkerhetsarbetet infor 2030. I regeringsuppdraget om informations- och kunskapshgjande
atgirder gor interna svarigheter att det gar lite trogt. Ambitionen &r att komma ut med insatser externt
under aret, formodligen efter att Coronautbrottet har lugnat ner sig. Bedomning av ansékningar till
Skyltfonden pégér.

Stefan Jonsson, Trafikverket. Arbetet med att se 6ver och utveckla det sidkra systemet ar prioriterat det
kommande aret. Aven intressant att underséka hur resultaten frin den globala konferensens och
Stockholmsdeklarationen tas omhand framover.

Marie Nordén, NTF. NTF konstaterar att de projekt som pagar innebar kontakt med méanniskor pa
olika sitt, eller 4r beroende av att det finns aktiva trafikanter ute. En hel del uppsékande verksamhet
paverkas av Coronautbrottet, exempelvis ett projekt kring samarbete med cykelhandlare. NTF har
utvecklat en certifiering for cykelhandlare och dven tagit fram en utbildning i syfte att fa fler
cykelhandlare att marknadsféra cykelhjalm vid cykelkop — men i dagsldget ar det svart att na
cykelhandlare. Aven de kommunikationsinsatser riktade mot kommuner som bygger pa att kommuner
sjalva kommunicerar 6kad cykling exempelvis vid invigningar ar skjutet pa framtiden — men kan bli
intressant nar det val blir av.

Helena Sjoberg, Trafikverket. Deltog under den globala ministerkonferensen pa en ungdomskonferens
som planerats av YOURS — Youth for Road Safety. Ska bli intressant att se hur det arbetet tas vidare,
det behovs fler fran yngre generationer i trafiksiakerhetsarbetet.

Anders Kullgren, Folksam. Efter den globala ministerkonferensen har ett arbete startat for att fa in
trafiksikerhet i kravbilden for hur Folksam investerar sina pengar. Aven trafiksikerhet ska inkluderas
i Folksams héllbarhetsredovisning. Folksam har gatt ut med vilka hantverksbilar som klarar hégsta
trafiksdkerhetskraven, i syfte att hjdlpa foretag att vilja bil. Folksam har dven s6kt och fitt medel hos
Skyltfonden for att krocktesta hantverksbilar, genomfors hos Autoliv i maj. Dialog har dven forts med
Arbetsmiljoverket om dessa krocktester och ambitionen ar att underséka hur de bilar som orsakar
olyckor har lastats, snarare dn att rangordna bilmodeller. Folksam har dven skickat in studie om hur
foretag foljer hastighetsbegriansningarna, fokuserad pa de foretag som foljer ISO 39001, till tidskriften
AP. En studie pagéar om utveckling av skaderisk, uppdelat pa kvinnor och mén, fér att undersoka bilars
sdkerhetsutveckling efter konsperspektiv. Studien om ménniskors sjalvuppskattade maende i relation
till invaliditetsgrad efter en trafikolycka blir klar under véren.

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen. Flera foreskriftsandringar har genomfoérts pa grund av
Coronautbrottet, bland annat att man inte behover byta till vinterdédck forran 30 april samt
forandringar i kor- och vilotider. Intressant att se hur dessa dndringar paverkar trafiksakerheten. Tva
regeringsuppdrag pagar: ett om enpersonsfordon, och ett om arbete pa vig. Regeringsuppdraget om
arbete pé viag handlar om hur man kan skydda de som exempelvis bargar bilar. Hittills har
utredningen visat att det finns manga regler idag som inte anvinds. Inom Transportstyrelsens
internationella engagemang pagar arbete inom CCAM, ett stort forskningsprogram, och FN UNECE.
Inom FN UNECE beslutas i juni om en internationell reglering WP.29, som godkanner teknik
(automated lane keeping system) som gor att fordon sjilva kan kéra pad motorvégar. I Global Forum
for Road Safety, WP.1, ska det under aret beslutas om en ny artikel i Wienkonventionen som mojliggor
for Sverige att tilldita automatiserade fordon om tva ar.
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Catarina Nilsson, Stockholms stad. Arbetet med hastighetsplanerna pégd, forhoppningsvis kan tempot
Oka lite. Aven utbyggnader for cykel pagar. Trafiksikerhetsprogrammet skulle startats nista fredag
med en kreativ dialog, som nu ar uppskjuten p.g.a. Coronautbrottet. Projekten inom geofencing pagér.

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket. Ett projekt som bl.a. skulle undersoka baltesanviandning
och andra trafiksidkerhetsaspekter kopplat till e-handel och distribution startade under 2020, men pa
grund av Coronautbrottet fir inte inspektionsverksamheten dka ut och inspektera. Undersoker nu om
inspektioner kan genomforas pé andra sitt. Arbetsmiljoverket har fatt ett regeringsuppdrag att
analysera de dodsolyckor som intriffat pa jobbet under 2018 och halva 2019, bade svenska
arbetsplatser och svenska arbetsgivare utomlands. Det ror sig om ett 80-tal dodsolyckor varav 12 i
trafiken. Analysrapporten presenterades i februari och slutsatsen ar att de allra flesta d6dsolyckorna
hade gatt att forebygga. Nar det galler de olyckor som intriffat i trafiken har generellt
biltesanvandningen varit l4g, bland annat hos lastbilsforare. Dessa dodsolyckor inkluderar inte de fall
dir tredje part skadas, exempelvis om en lastbil kor pa en fotgingare. Olyckor med tredje part
rapporteras som tillbud eller olycka, men dér finns ett stort morkertal. Bra om krav pa rapportering
kommer in i foretags héllbarhetsredovisningar géllande de krav de ska ta for trafiksdkerheten.
Arbetsmiljoverket har dven tagit fram lektionsmaterial gymnasieskolor som utbildar inom transport
som ska stddja kopplat till de riskmiljéer som lastbilschaufforer utsitts for.

Prem Hug, SKR. SKR och Trafikverket uppdaterar skriften ATK pa kommunala vigar och ser bland
annat over de samarbetsavtal som Trafikverket kan skriva med kommuner f6r att kommuner ska fa ha
ATK pé sina viagnit. Skriften ges ut i host. I host startar en revidering av trafiksdakerhetsrevisionen, s
att den passar fler och mindre kommuner. Atkomst till Strada ir en viktiga fraga for det kommunala
trafiksdkerhetsnétverket och ska tas upp med Transportstyrelsen.

Magnus Granstrom, SAFER. Dialog med finansidrer pagar for att se hur Coronautbrottet paverkar
forskningsprojekten, ménga parter stanger ner. SAFER har arbetat mycket med att paverka
kommande EU-program, som CCAM och Horizon Europe, men dven med att fi med
trafiksdkerhetsfragan i ordinarie program. SAFER har dven arbetat med Stockholmsdeklarationen, for
att undersoka hur forskningsfragorna kan nyttja den dragkraften och de beslut som fattats dir pa den
globala ministerkonferensen.

Sven Gross, Trafikkontoret Goteborgs stad. Deltar i traineeprogrammet Framtidens Samhéllsbygare
och arbetar bland annat med den interna trafiksdkerhetsrevisionen. Ser fram emot att arbeta mer med
trafiksdkerhet framover.

Maria Krafft, Trafikverket. Ett nytt upprop for héllbara hastigheter har gétt av stapeln, dir tio nya
foretag bjudits in. Syftet ar att fa in trafiksdkerhet och hastighetsefterlevnad i foretagens
upphandlingar. Uppropet gick bra, det ar en bra markering att Polisen dr med och séger att foretagen
far ta sitt eget ansvar. Aven verkningsfullt att prata om att trafiksikerhet 4r en del av
hallbarhetsarbetet, att de avirycken behover synas pé ett annat sétt. Arbetet har nu tappat lite fart pa
grund av Coronautbrottet.

Motets avslutande

Darefter avslutades motet. Niasta mote dr Stockholms stad vird, och det dger rum den 4-5 juni 2020.

Vid minnesanteckningarna
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