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1 Sammanfattning

Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattar Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall.

Lansstyrelsen beslutade i augusti 2010 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan. Efter det delades strickan in i olika etapper, varav Dingersjo- Sundsvall
utgor en etapp.

I september 2020 ldamnade Trafikverket in en begiran om beslut om betydande
miljopéaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen tidigare beslut om
betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inkluderade en utvidgning av
jarnvagskorridoren for en tunnel i Vapelnis. Lansstyrelsen fattade den 9 december 2020
beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Senare, under ar 2020, kom arbetet med dubbelspéarutbyggnad Dingersjo-Sundsvall att
delas in i tvé jarnvagsplaner, dels Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvall C.
Denna samradsredogorelse avser strackan Dingersjo-Kubikenborg.

Under perioden 2015—-2020 har inledande samrad genomforts for hela striackan Dingersjo-
Kubikenborg-Sundsvall och samréden har dven inkluderat ombyggnation av vag 562.

Den 5 juli 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling for utbyggnad till
dubbelspér for Ostkustbanan, delen Dingersjo-Kubikenborg. Samrédet pagick fran 5 juli till
13 augusti 2021. Samrédshandlingen och filmade presentationer fanns tillgdngliga pa
Trafikverkets hemsida och fanns att lasa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infér samréadet gjordes 2021-06-29 ett brevutskick med information om projektet och
samradet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsigare som
bedomts vara bullerberérda. Brevutskick gjordes dven till berérd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan antas bli
berorda. Allméanheten bjods in till samrddsmote pa orten genom annonsering i Sundsvalls
tidning 2021-07-03. Samrédshandlingen frén 2021 redovisar ett planforslag for
dubbelspérsutbyggnad, bland annat med en langre tunnel genom berget i Vapelnis.
Tillsammans med projekterande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att
avbryta uppdraget att uppritta jarnvagsplan for strackan Dingersjo-Kubikenborg.

Arbetet aterupptogs i borjan av 2023 och de linjestudier som utforts har medfort en del
andringar jamfort med tidigare linjestudier. I aktuell Samradshandling daterad 2024-05-
23 redovisas ett planforslag, det vill sdga ett forslag till lokalisering av dubbelsparet
inklusive permanenta och tillfalliga markansprak for jairnvagsanlaggningen. Dartill
redovisas Oversiktliga konsekvensbedomningar i olika avseenden. Samradshandlingen har
foregatts av ett flertal dialogméten i formen Oppet hus under vintern och varen 2023/2024.

I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket hur inkomna synpunkter beaktas.
Synpunkterna pa samrédshandlingen tacker ett brett spektrum av aspekter, bland annat
dubbelspérets planldge, markansprak, konsekvensbegriansande atgiarder avseende buller



och vibrationer, masshantering och mer detaljerad information om paverkan pa den egna
fastigheten.

Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under projektets framdrift
fram till det att planforslaget kungors.

I Figur 1 sammanfattas planprocessen for Ostkustbanan Dingersjo-Kubikenborg.

2010 2020 2021 2023 2024

Forstudie inkl Begiran om BMP Etappen Dingersjo- Dingersjs-Kubikenborg.
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Figur 1. Planprocess Ostkustbanan Dingersjé-Kubikenborg



2 Samradskrets

2.1. Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan 2010

Samradskretsen har utgjorts av allménheten, myndigheter och organisationer, vilket
framgar av Samrédsredogorelse — Forstudie dubbelspér Gavle-Sundsvall, daterad 2010-10-

29.

2.2. Samradskrets inledande samrad 2015-2020

Samradskretsen har utgjorts av Sundsvalls kommun, Lansstyrelsen Vasternorrland samt
allmanhet, foretag, ledningsdgare och arrendatorer. De identifierade myndigheterna,
organisationer, foreningar och foretagare har fatt brev med inbjudan och information till de
allminna métena 6ppet hus. Allménheten har via annonsering erhallit inbjudan till de
allmanna métena 6ppet hus.

2.3. Samradskrets for utformning av planforslag 2021

Samradskretsen har definierats utifran bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedomda péaverkan pa omgivningen. D4 ldnsstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad héllas
med de myndigheter och sarskilt berérda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt Ovriga intressenter.

I samradskretsen ingar berérd kommun och linsstyrelse. Aven dvriga myndigheter som
kan antas bli berorda eller ha intresse for jarnviagsplanen och kan bidra med kunskap samt
synpunkter har inkluderats i kretsen.

Avgriansning av foretag, foreningar och organisationer har gjorts genom att de som kan
antas bli berdrda eller som bedoms kunna bidra med kunskap och synpunkter av virde har
inkluderats i kretsen.

Aven allminheten ingar i samradkretsen.

Under samradet &r 2021 har enskilda som kan antas bli sirskilt berérda ingatt i
samradskretsen, diribland de fastighetsigare som omfattas av jarnvigsplanens redovisade
markansprék, bidde permanent och for tillfallig nyttjanderatt, samt de vars fastighet ingar i
bullerutredningsomradet.

2.4. Samradskrets tidiga samrad 2023-2024

Fortsatt projektering av dubbelspéret mellan Dingersjo och Kubikenborg har resulterat i en
linjestrackning som delvis skiljer sig fran tidigare utformningsforslag som presenterats
under 2021. For att informera om pégaende arbete och inhdmta synpunkter har 6ppna hus
riktade till omraden langst strackan hallits under vintern/varen 2023/2024. Inbjudan till
oppet hus skickades ut till flertalet fastighetsigare i respektive omrade.

Utover 6ppna hus har tva informationsméten hallits med Sundsvalls kommun respektive
Lansstyrelsen Vasternorrland.

Konsultation har skett med sametinget och med Voernese sameby.



3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan 2009-2010

Forstudien "Dubbelspar Géavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fiardigstélldes i november 2010. Forstudien omfattar Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall.

I samréadsredogorelsen, daterad 2010-10-29, dr genomforda samrad och inkomna
yttranden fran forstudien summerade. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2010/25933.

Lansstyrelsen Géavleborg och Lansstyrelsen Vasternorrland beslutade den 31 augusti ar
2010 (dnr 343-2850-10) att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Upprittad samradsredogorelse, motiv och bakgrund till beslut finns att dterfinna pa
Trafikverkets hemsida.

3.1.1. Samrad med berdrda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestaende av de fem berérda
kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen
Gavleborg, Region Gévleborg, Lansstyrelsen Visternorrland samt Landstingen i Gavleborg
och Visternorrland. Referensgruppen har haft nio méten med bérjan 2009-06- 15.

Regelbundna samradsmoéten har ocksa héllits tillsammans med flertalet av de ovan
nimnda.

3.1.2. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Samrad med allminheten holls i huvudsak vid tv4 tillfdllen under férstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmdéte i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pd samma sitt, samradsmoten i respektive kommun.



3.2. Inledande samrad vid utformning av planférslag 2015-2020

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan delades strickan Gavle-Sundsvall
in i olika etapper, varav Dingersjo-Sundsvall var en etapp. Senare, under ar 2020 kom
arbetet med dubbelsparutbyggnad Dingersjo-Sundsvall att delas in i tva jarnvigsplaner
dels Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvalls C.

Under perioden 2015—2020 genomfordes inledande samrad infor upprattande av
jarnvagsplan for strackan Dingersjo-Sundsvall. Samraden inkluderade dven ombyggnation
av vag 562.

Samtliga dokument i drendet under denna tidsperiod ar diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/41597. Dar finns alla inkommande synpunkter registrerade
tillsammans med minnesanteckningar frdn méten, brev och tjinsteanteckningar fran
telefonsamtal under utredningens gang med datum som gor handlingarna sparbara.

Myndigheter, organisationer, foreningar och foretagare som ingar i samradskretsen fick
brev med inbjudan och information om de allménna mé6tena som holls i form av 6ppet hus.
Allméanheten bjods in till de allmdnna métena via annonsering i Sundsvalls tidning,
Sundsvalls Nyheter och Njurundabladet. Det fraimsta syftet med samradet var att samrada
kring ombyggnaden av vig 562 péd delen Nolby-Sundsvalls Resecentrum men #ven att
informera om tidplan och formell process for jarnvagsplanen.

I september 2020 ldamnade Trafikverket in en begidran om beslut om betydande
miljopéaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsens tidigare beslut om
betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inkluderade bland annat att
dubbelspéaret foreslogs ldggas i tunnel vid Vapelnis. Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an
fattade den 9 december 2020 (dnr 343-8846-20) beslut om att projektet inklusive
tillkommande ytor kan antas medfora betydande miljopaverkan.

3.2.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Samrad har utférts med Liansstyrelsen Vasternorrland under 2016 i form av tvd méten.
Bada motena dr dokumenterade med minnesanteckningar. Vid det forsta motet
medverkade dven Sundsvalls kommun.

Datum for genomforande av samrad med lansstyrelsen:

2016-06-08 — Allmiin information om projektet, dess tidplan och formella process. Aven
Sundsvalls kommun medverkade.

2016-09-27 — Information om innehéll i samradsunderlag avseende viagplan for vig 562
och kommande process infor beslut om betydande miljopaverkan. Motet omfattade
avgransningar och innehéll i MKB f6r Jarnvagsplan Dubbelspér Dingersjo-Sundsvall samt
inledande samrad for tillstindsansokan vattenverksamhet avseende tunnel.

2016-11-24 — Syftet med motet var att samrada avseende vattenverksamhet, kommande
arbete och process for tillstindsansokan for vattenverksamhet. En del av syftet ar ocksa att
lansstyrelsen ska ges tillfdlle att bidra till att ge miljokonsekvensbeskrivningen ratt innehall
och inriktning.

2017-10-19 — 2018-04-17 Samréid om allé — Konversationen via mejl behandlade hur
biotopskyddad allé utmed vig 562 och jarnviagen ska beaktas.



2018-02-27 — Samréid om TingstahOgen - Lansstyrelsen meddelar via telefon och
mejlkonversation att gravkullen Tingstahdgen har ett mycket hogt varde och att
lansstyrelsen ej kommer att tillata ytterligare intrdng in mot omradet av lamningen.
Markansprak narmare dn de storre vigarna som finns i dagsldget kommer inte att tillatas.
Linsstyrelsen far en efterfoljande fraga fran Trafikverket via mejl med begiran om
fortydligande pa karta och far till svar att inom rédmarkerat omrdde kommer ej byggnation
medges och att arkeologisk utredning ar rutin i omradet.

Lopande samrad har genomforts med Lansstyrelsen Vasternorrland under perioden 2018-
05-31 till 2018-11-26. Syftet med motesserien var att halla lansstyrelsen underrattad om
arbetslaget samt att genom ett forankrat arbetssatt undvika omtag i processen.

Moéte 2018-05-31 genomfordes tillsammans med Sundsvalls kommun. Motet behandlade
bland annat hantering av ytvatten, rening av dagvatten, buller och féroreningar.

I mejl 2018-06-11 skriver ldnsstyrelsen att vig- och jairnvagsplanen i princip medfor
forsamrade betingelser for berorda ytvattenomraden, att det ar svart att se att planerna
skulle vara konsekvensneutrala for berorda vattenmiljoer. Lansstyrelsen anger att det ar av
intresse att se pa moéjligheterna att inrymma kompensationsétgiarder som skulle innebara
reella forbattringar i ndgot av de berérda vattendragen. Detta skulle kunna ske genom
fysiska atgiarder i syfte att forbattra fysiska vattenmiljon genom biotopatgérder,
undanrdjande av vandringshinder, anpassning av strandbiotoper eller liknande.

Mote 2018-09-03 hade fokus pa vattenfragorna, framst Vapelbiacken och
Svarttjarnsbéacken.

Mote 2018-10-01 behandlade vattenfragor kring framfor allt Nolbybacken men dven
Vapelbacken och Svarttjarnsbacken.

I mejl 2018-11-13 ldmnar lansstyrelsen synpunkter pa utredning (PM) Nolbybicken (2018-
09-24), Vapelbicken (2018-09-10) och Svarttjarnsbacken (2018-09-04).

Mote 2018-11-26 behandlade vattenfragor kring Nolbybicken, Vapelbacken,
Svarttjarnsbiacken, Bredsandsbéacken och Stavsittsbacken.

Avseende Nolbybicken anségs forslaget innebéra en forbattring av naturmiljon och det
bedomdes darfor att det saknas skal for kompensationsatgiarder. Lansstyrelsen har inte haft
synpunkter pd PM Nolbybacken och utredningen av passagen bedoms darfér som avslutad.
Avseende Vapelbacken anség Trafikverket att inga forsamringar uppstar till foljd av
projektet och darfor anses inget behov av kompensationsatgarder vara aktuella.

Avseende Svarttjarnsbacken ansig Trafikverket att projektet innebér en forbéttring och
darfor att det inte finns behov av kompensationsatgarder.

Avseende Bredsandsbacken ansag Trafikverket att projektet medfor en liten forandring och
ser darfor inget behov av kompensationsatgarder.

Avseende Stavsittsbacken och Grevensbicken ser Trafikverket inga behov av
kompensationsatgarder.

Motet avslutas med att lansstyrelsen avser aterkomma om sin syn pa
kompensationsétgarder. Vid ett uppfoljande telefonsamtal 2018-12-04 dterkopplar
lansstyrelsen med synpunkter pa hur kommande ansékan/anmalan f6r de berorda
vattendragen bor utformas. Synpunkterna avses tas med i kommande processer kring
vattenverksamheter.



I ett mejl 2019-01-31 inkom lénsstyrelsen med en sammanstéllning av synpunkter kring
eventuella kompensationsatgarder och om nagra biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet och som ska utredas av Trafikverket. Linsstyrelsen angav att utifrén vad
som framgétt av utredningarna som har presenterats i PM for respektive vattendrag ser
inte kompensationsatgirder ut att vara nédviandiga, men de behdver slutgiltigt behandlas
av lansstyrelsen i den kommande miljoprévningen.

3.2.2. Samrad med berord kommun

Skriftligt samrad genomfordes med Sundsvalls kommun under 2015 dér yttrande
inkommit frén Sundsvalls kommun via PM. Ar 2016 gjordes utskick av samradsunderlaget
och Sundsvalls kommun inkom med yttranden. Aven ett muntligt samrad holls med
Sundsvalls kommun under 2016. Moétet ar dokumenterat i form av minnesanteckningar.
Vid motet medverkade dven Lansstyrelsen Visternorrland.

Datum for genomférande av samrad med Sundsvalls kommun:

2015-06-02 - Miljokontoret undrar kring tdnkbara jairnvagsstrackningar kring Stockvik.
Svar fran Trafikverket ar att Trafikverket vill undvika industrierna i Stockvik, stallverket,
samt narboende i Vapelnis och kommer darfor att utreda om det 4r mojligt att placera
dubbelspéret i en tunnel mellan Svartvik och Stockvik, i stéllet for 1angs med befintlig
jarnvag.

2015-06-05 — Skriftligt yttrande frdn kommunen som lyfter fram frdgor som ar viktiga att
beakta i jairnvigsplanen. Dessa ar trafikering under byggtiden, breddad jarnvagskorridor
soder om Stockvik, tdgstation i Kvissleby, tagstation i Bredsand, minimera barriareffekter,
dagvatten, dagvattenkulvert Tingstagirdesbacken, industrisparsanslutningar Akzo och
Kubal, detaljplan for industrimark i Stockvik, Bullerskdrmar Bredsands skola,
fastighetsinlosen, atgiardsvalsstudie — resor Njurunda.

2016-06-08 - Allmén information om projektet, dess tidplan och formella process, dven
med Lansstyrelsen Visternorrland.

Lopande samrad genomférdes med Sundsvalls kommun under perioden 2018-05-31--
2019-01-16:

Moéte 2018-05-31 var gemensamt med lansstyrelsen och Trafikverket, se ovan.

Mote 2018-06-28 behandlade projekteringsforutsattningar, hantering av ytvatten
(Nolbybacken, Harabergsviagen Ljungan, Sodra forskarningen, Norra forskdrningen,
Svarttjarnsbiacken, Bredsandsbécken), rening av dagvatten (Harabergsvigen Ljungan,
Sodra forskarningen, Bredsand, Flasian) samt fororeningar.

Mote 2018-08-23 behandlade hantering av ytvatten (Nolbybacken, Harabergsviagen
Ljungan, Sodra forskiarningen/Vapelbacken, Svarttjairnsbiacken, Bredsandsbacken, Norra
Bredsandsbiacken, Stavsattsbacken, Grevebacken).

Moéte 2018-10-04 behandlade hantering av floden for Nolbybacken, samordning mellan
backpassage och gang- och cykelvig samt viltpassage och utterpassage. Under 6ppet hus
2017 kom det manga synpunkter om passagebehov. Alternativa 16sningar dar Nolbybacken
leds under jarnvigen samordnat med géng- och cykelpassage redovisades. Olika platser
diskuterades utifrdn malpunkter, lutningsférhéllanden, trafiksakerhet samt utformning
utifran trygghetssynpunkt. Métesdeltagarna enades om att en samordnad passage for GC-
trafik och bick #r den bésta 16sningen. Ovriga fragor som diskuterades var
tagpendlingsmajligheter, Akzos intressen och 6versvamningsrisk och gestaltningsfrigor.
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Mote 2018-10-16 handlade om Svartvik med fokus pé kulturmiljé- och friluftsaspekter.
Diskussion férdes om omréadets varden kopplat till kulturmiljé och friluftsliv. Omradet och
dess kvarvarande byggnader har inget formellt skydd, men utgor ett stort varde for den
lokala forstielsen av industrins historia i Sundsvall. Aspekter som tagits med i den utférda
linjestudien ar de kulturhistoriskt intressanta byggnaderna, utpekade i kommunens
kulturmilj6inventering. Linjer som gav mer intrang pa dessa byggnader har valts bort.
Gillska stugan och Spiklddan kan troligen bevaras i projektet. Kommunen férordar
Serpentinvigen i ett 14ge sdder om befintlig Serpentinvig, med en GC-vig norr om befintlig
Serpentinvig. GC-vag behovs for att knyta ihop Svartviks industriminnen samt for att
mojliggora cykelpendling in mot stan och att na rekreationsomraden Gster om vagen.
Angéende byggtid anser kommunen att det ar viktigt med samverkan med verksamheterna
som dr kopplade till Svartviks industriminnen. Trafikverket ska se 6ver majliga 16sningar
med genvig mellan kyrkan och eventuell ny GC-vig samt anslutning till Gillska stugan i
form av trapp eller annan 16sning.

Mote 2018-11-09 behandlade kritiska omraden gillande kommande samrad. Dessa var
Svartviks industriomréde, Svartviks herrgird samt Hemmanet/Serpentinvagen.

Moéte 2018-11-15 behandlade Trafikverkets behov av nyttjande av en industrifastighet i
Skénsmon och kommunens nyttjandeplaner for aktuell fastighet.

Motet 2018-11-29 behandlade passagebehov och foreslagna passager. Kommunen
framforde synpunkter om behov av titare passager for smavilt, behov av viltstiangsel dar
det inte finns personsskyddsstingsel samt att de foreslagna passagerna for GC-trafik ar
valplacerade och tillrackliga. Behov av personskyddsstangsel behover diskuteras med
Riddningstjansten. En 6vrig fraga handlade om att anvianda berg frn tunneldrivningen till
byggprojekt i trakten, vilket kan minska behovet av nya tikter.

Moéte 2018-12-06 behandlade bland annat rening av dagvatten. Inga direkta utslapp till
recipient kommer att accepteras, nagon form av rening kommer att erfordras.
Processvatten fran sprangningsarbeten planeras att hanteras i containrar. Kommunen
papekade vikten av att skilja suspenderat material innan vatten slipps i vatmark. Ovriga
fragor behandlade tidplan for kommunens detaljplanearbete.

Motet 2018-12-13 behandlade gestaltningsprinciper och forslag med anknytning till
Svartviks industriminnen, personskyddsstingsel, gravhogen i Nolby, cirkulationsplats
Kvissleby och Bredsand, tunnelmynningar, bullerskydd, parken i Bredsand, passage mellan
Skénsmon och Sodra kajen, cykelstill, restytor mellan vag 562 och jarnvig, teknikhus och
signalkiosker. Kommunen poéngterar att det ar viktigt med en sammanhaéllen gestaltning,
exempelvis for slanter, murar, bullerplank i Svartvik och generellt i hela projektet.

2021-02-22 — Samradsmote dar Trafikverket presenterade vad som hiant i projektet sedan
senaste motet med kommunen.

Dialog har forts mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun om gemensamma
intresseomréden i anslutning till ombyggnad av Ostkustbanan mellan Dingersjo och
Sundsvall. Upprattade PM finns diarieférda pa diarienummer TRV 2020/101407.
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3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Allménna samrad for att informera och inhdmta synpunkter har héllits vid flera tillfallen i
form av 6ppet hus (2016-11-15, 2016-11-24, 2017-09-26 och 2017-10-05). Inbjudan till
samréden har skett med annonsering i Sundsvalls tidning, Sundsvalls Nyheter och
Njurundabladet. Information via kommunens hemsida och Facebook har dven funnits.
Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag5620mbyggnad, hos Trafikverket i Hirngsand samt hos Sundsvalls
kommun.

Minnesanteckningar fran genomforda 6ppet hus har forts.

Sammanfattning av fragor som stalldes vid 6ppet hus
2016-11-15 och 2016-11-24

Fraga: Vet man sikert att tunneln i Vapelnis blir av?

Trafikverket svarar: For att kunna rata ut jirnvagslinjen behovs det en tunnel i laget for
Vapelnis pa grund av terrangen. Behovet av att rata ut banan kommer framst av hastighet
och krav pa restid.

Fréga: Hur paverkas borrade energibrunnar av tunneln?

Trafikverket svarar: Projekteringen av tunneln kommer att visa hur paverkan kommer
att bli. Alla berérda brunnar inom omradet kommer inventeras.

Fréga: Vilka andra konsekvenser kan tunneln innebéara for oss boende dar?

Trafikverket svarar: Buller vid/ur tunnelmynningar, vibrationer frdn tunnel samt
eventuell pdverkan pa brunnar. Utredningar for eventuell pdverkan kommer att
genomforas.

Fraga: Varfor ligger inte tidplanen for jairnvag fore vigplanen for vag 5627

Trafikverket svarar: I avtalet kring E4 Sundsvall har kommunen kravt att
ombyggnationen av 562 ska paborjas 2018, det styr tidsplanen. Ombyggnationen av vig
562 och dubbelsparet drivs som ett gemensamt projekt di det ligger nira geografiskt och
har manga beroringspunkter med varandra. Arbetet med dubbelspéret paborjas parallellt
med ombyggnationen av vagen for att anpassas till de olika infrastrukturerna.

Fraga: Hur gors bullerberakningar? Varfor utfors inte bullerméatningar?

Trafikverket svarar: Trafikverket foljer Naturvardsverkets rekommendationer avseende
bullerberdkningar. Vid méatningar ar det risk att enstaka hindelser paverkar, lika sa vader
och arstid, vilket kan ge storre osdkerheter dn en berdkning. Matningar ger resultat for en
viss punkt (dar matning utfors) berdkningar ticker in hela omraden. 70 dBA ar riktvardet
for utemiljo i anslutning till bostadshus.

Fraga: Finns inga forslag att se nu?

Trafikverket svarar: Nej, det ar i ett tidigt skede. Vi har inte kommit sa 1dngt att ndgra
fardiga forslag finns att visa, det kommer finnas med pé nésta samrad i februari, for vigen.

Fraga: Vad ar tidplanen for dubbelsparet?
Trafikverket svarar: Planerad byggtid dr 2023—2027.

Fraga: Vart hus ligger nira jairnvagen, osdkerheten gor att man inte kan silja det.

12



Trafikverket svarar: Genom nya bestimmelser i viglagen och lagen om byggande av
jarnvag (banlagen) infordes frin 2013-01-01 en skyldighet for Trafikverket att i
undantagsfall och under vissa omstindigheter pa fastighetsdgarens begiran 16sa in hel eller
del av en fastighet 4ven om det dnnu inte finns ndgon géllande vigplan eller jarnvagsplan.
Det gar inte att undvika att fastighetsidgarna drabbas av osikerhet om den fortsatta
markanvandningen.

Fraga: Vad hander med befintlig jairnvag och banvall?

Trafikverket svarar: Akzo Nobel (nuvarande Nouryon) kommer behéva komma in och
ut frén sitt industriomrade, 6vrig vall och jarnvig som inte ska anviandas langre ska rivas.

Fraga: Onskemél om hallplats pa jarnvigen vid Kvissleby, for att fa
pendlingsmgjlighet fran Kvissleby, med pendlarparkering. Och kanske mgjlighet att kunna
dka tag fréan stan till Nolbybacken?

Trafikverket svarar: Trafikverket har med sig den fragan i planeringen av dubbelsparet.

Informationsmdte fér markagare i Vapelnas 2017-03-20

I samband med den planering som pégatt infor byggande av dubbelspéar pa strackan
Dingersj6-Sundsvall s& har fragor inkommit fran boende i Vapelnas avseende hur deras
fastigheter kan komma att paverkas av den tunnel som planeras att anldggas vid passagen
av Vapelnis. Trafikverket bjod darfor in berérda fastighetsigare till ett informationsmote
dir erfarenheter frin andra projekt presenterades. I forsta hand presenterades erfarenheter
fran Projekt Botniabanan dar tunnlar pa flera stéllen anlades under och i narheten av
omrdden liknande Vapelnis. Vid motet fanns inga detaljstudier gjorda avseende
bergkvalitét i tunnelomrédet, varfor eventuella foljder av tunneldrivning inte i detalj kunde
presenteras.

Samradsmote med sarskilt berérda bostadsfastigheter 2017-09-11

Trafikverket genomférde 2017-09-11 ett samradsmote med 14 dgare till bostadsfastigheter
och som kan komma att bli sarskilt berorda. Trafikverket informerade om projektet i stort,
den formella processen och kring inlésen av mark. Fragor som uppkom och Trafikverkets
kommentarer redovisas nedan:

Fréaga: Varfor dr det s lang tid mellan laga kraft och start av byggnationen?

Trafikverket svarar: Det beh6vs minst 4 ar for att maéjliggora att starta byggnationen ar
2024. Marken skall vara rojd och tillfartsvéagar skall d& vara klara.

Fréaga: Vad giller for 16pande underhall, anslutning till bredband etc?

Trafikverket svarar: Agarna skall fortsitta att underhalla fastigheterna med
normalt underhall. Daremot bor de inte gora kostsamma fordandringar som kanske inte
kommer att ersittas vid inlésen da inte hela kostnaden slar igenom i marknadsvirdet.

Fraga: Hur lang tid har man p4 sig efter att beslutet vunnit laga kraft att forhandla om
ersittning och att flytta ut?

Trafikverket svarar: Skilig tid, men senast ndgot ar innan byggstart.

Fraga: En fastighetsigare begar fortida inlosen eftersom dennes hus redan idag ligger
mycket néra befintlig jarnvag och har varit tvungen att flytta ut pga. storningar fran
tagtrafiken som orsakat sémnproblem.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig fragan.
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Friga: Hur mycket gar att paverka?

Trafikverket svarar: Nir det giller banstrackningen, ingenting, den &r 1ast. Daremot
onskar Trafikverket fa in synpunkter pa var plankorsningar/planfria korsningar skall
anliggas, det vill sdga vilka behov som kommer att finnas att korsa jarnvagen.

Samradsmoéte med sarskilt berérda fastigheter (verksamheter) 2017-09-14
Trafikverket genomf6rde 2017-09-14 ett samradsméte med atta berdrda fastighetsigare
och verksamhetsforetradare pa Quality hotell i Sundsvall. Under motet fordes dialog om
olika konsekvenser av projektet for fastighetsdgarna/verksamhetsutovarna i Kvissleby och
Svartvik. Under motet behandlades dven fragor om inlosen och bedémningar av
marknadsvarde.

Sammanfattning av muntliga fragor som stalldes vid 6ppet hus 2017-09-26 och
2017-10-05

Vid tv4 tillfallen (2017-09-26, 2017-10-05) har allmdnna samrad i form av 6ppet hus
arrangerats lokalt for att ge och ta emot information. Inbjudan till samréden har skett med
brev till samradskretsen samt annonserats i Sundsvalls tidning, Sundsvalls Nyheter och
Njurundabladet. Platsen var Opalen i Kvissleby.

Vid dessa Oppet hus var det framsta syftet att samrada for ombyggnaden till dubbelspér
Dingersjo - Sundsvall samt att informera angéende tidplan och den formella processen for
jarnvagsplanen. Efter presentationen gavs tillfille for allmidnna och enskilda fragor.
Minnesanteckningar frén de bdda samraden har forts.

Generellt var de flesta positiva till att dubbelsparet ska byggas. Fokus 1ag pa buller och
vibrationsfragor men det var &ven manga synpunkter p passager. De framférda
synpunkterna redovisas Amnesvis nedan. De svar som Trafikverket lamnade i de olika
dialogerna som holls under de 6ppna husen finns inte dokumenterade.

Buller och vibrationer
Manga undrar om det blir bullerplank eller bullervallar lings med nya jarnvégen.

Manga fragor om hur bullerutredning och inventering gar till.

Manga frégor om vibrationer, om aterkoppling till de faltmatningar som gjorts. Ménga
hade synpunkter pa att det vibrerar da godstag passerar.

Funderingar om den nya banvallen kommer ta upp vibrationer béttre 4n den gamla.
Ska spéret kapslas in sa att bullret minskas?

Passager

Kvissleby — Rélsviagen utgor huvudstrak for hela Nolby ner mot malpunkter som skola,
sporthall, busshéllplatser, handel. Samarbete ir etablerat mellan Solede skola och Nivrena
skolan genom att de 1anar salar och har idrott p& Nivrena.

Sodra passagen vid Nolby anviands frimst for rekreation — viktigare att ha kvar den vid
Rélsvigen. Soder om denna lag tidigare Nolby station.

Kyrkviagen — Manga fran Hemmanet anvinder den for att ta sig ner till kyrkan och ner till
omrédet kring Svartviks industriminnen samt for rekreation ner mot strandleden. Koppling
till begravningsplatsen pA Hemmanet finns mot kyrkan. Ménga 6nskar ha denna passage
kvar.
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Hemmanet — 336+600, - viktigt med passage som kopplas till bussen pé vig 562 som
anvands av manga skolbarn. Manga vill ha denna passage kvar.

Att ta bort gingvigen (som i dag 16per mellan jarnvigen och viag 562) mellan Hemmanet
och Kvissleby upplevs som okej eftersom det kommer en GC-vig langs med vig 562.

Nolby alpina undrar om viadukten upp p& Nya vigen blir kvar och meddelar att de girna
tar emot massor for att anvidnda i anldggningen, samt for att utoka parkeringsplatserna.

Tunnel och vattenverksamhet
Fragor kring hur energibrunnar kan péverkas.

Mark och fastighetsfragor
Manga ville veta hur deras egen fastighet kommer att paverkas. En fastighetsiagare
informerar om att den egna bostadsfastigheten har bergvirmeanléiggning.

Generella fragor
Varfor bygger man inte en ldngre tunnel?

Manga trodde det skulle bli hallplatser for pendling med lokaltig lings hela strickan.
Maénga var positiva till ett hallplatslédge i Kvissleby.

Inkomna synpunkter och fragor

Under projektets gang fram till skedet Samradshandling har det fortlépande inkommit
synpunkter och frdgor som redovisas amnesvis nedan. Vissa har fatt svar via mejl i andra
fall har svar hanskjutits till de 6ppna husen.

Buller

e Synpunkt 2016-04-05 frén privatperson med forslag pa karta. I yttrandet framfors
onskemal om att bullervallen norr om Ovre Bredsand forlings utifran bifogad karta
s att de hoga bullervirdena ej nar berorda fastigheter. Bullerproblemet 16ses €j
genom skyddade uteplatser utan genom en bullervall.

e Synpunkt fran fastighetsidgare i Kvissleby 2017-09-04 som fragar om
bullermétningar och inlosen. Anser att bullernivierna ar for hoga i dagslaget och
undrar varfor man inte har fatt information om bullermétningar.

Trafikverket svarar: Vi forstar att ni har funderingar kring framtida

bullersituation. Men det 4r med det vi vet idag svért att fullt ut jamfora framtida
dubbelspar med dagens upplevelse. Dels for att befintligt spar ligger ndgot narmare er
fastighet 4n det som planeras for kommande dubbelspar, dels for att behov av
bullerskyddsatgarder inte dr fastslagna an. Vi kommer veta mer om detta vid kommande
samrad.

Generellt kan vi sdga att sparnara atgarder bidrar till lagre ljudniva saval fran
passerande som inbromsande tag.

Det material som visades pa det inledande samradet som ni refererar till, var
bullerutbredningskartor for en forsta avgransning av vilka som ar berorda av buller utifran
planerad ny sparstrackning. Dessa utgick fran att inga bullerskyddsatgarder vidtagits, dvs
tog inte hansyn till dtgdrder som kan komma att utfoéras och bidra till 1agre ljudnivier 4n
vad som framgar av utbredningskartorna.

Nista steg i arbetet ar platsbesok och uppdatering av modellen. Darefter sker nya
berdkningar och bedomningar av dtgardsbehov. I forsta hand foreslas sparnéra
atgiarder och i andra hand fastighetsnéra &tgarder. Nar vi ar klara med detta for alla
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berorda, kommer ett nytt samrad genomforas dar ni far majlighet att se resultatet av
de nya berikningarna av ljudnivéer, sval med foreslagna dtgarder som utan.
Bullerskyddsatgarderna, sparnira som fastighetsnéara, kommer dérefter arbetas in i
och faststillas i jarnvagsplanen.

e Friga 2018-08-14 om det finns ndgot svar pa bullermatningarna och om
négra atgarder som bullerskydd (treglasfonster) kommer att utforas pa
Roddvigen i Kvissleby.

Trafikverket svarade: Ett forberedande arbete har gjorts och vi dr nu i ett
inledningsskede for samréadstiden, vilken inleds den 26 september med ett 6ppet hus i
Kvissleby. Annons ar pa vig ut i tidningen. Att oron ar stor 4r vi medvetna om men

samtidigt har vi varit i s& pass tidigt skede i projektet att vi inte har haft nagot underlag att

presentera férran nu. En bullerutredning pagar och berdknas vara klar under hosten.

Avseende mitningar kommer ett antal fastigheter att viljas ut. Utifrdn matningar for dessa
fastigheter gors sedan berdkningar och bedomningar. Om kompletterande métningar skall

goras s det ar majligt att vi &ven behover sdtta matare pa din fastighet. Det gér inte idag
att svara pa om din fastighet méste l6sas in pa grund av buller eller nirhet till sparet.

Passager

e Friga 2015-08-29. Hur ser planerna ut for passager éver/under den nya
jarnvéagen i Nolby? I dagslaget finns det tva 6vergangar, en med bommar
och ljud/ljus och en oovervakad. Forsvinner dessa nir dubbelsparet
kommer? Hur ska vi da ta oss ner till Kvissleby om vi inte dker bil? Jag
forutsatter att viadukten vid slalombacken blir kvar, men det behovs fler
stillen dar man kan ta sig 6ver jarnvagen. Det bésta ar ju om det kan bli
fler sdkra passager, exempelvis tunnel eller bro 6ver. Jag ser fram emot
ett svar dir jag far reda pa de planer som finns.

o  Skriftligt yttrande 2017-08-03. I yttrandet framfors en farhdga om att
troliga bullerplank kommer att innebira stora barridreffekter sa att
Nolby avskirs fran centrala Kvissleby. Onskemal framfors om att det
darfor ska finnas minst tre passager; en i anslutning till Tunavégen, en i
anslutning till Rilsvigen samt en vid Nya vigen.

e Synpunkt 2017-08-28. Som boende i Nolby kidnner jag oro gallande ny
jarnvag for att vi kommer tappa tva 6vergéngar som finns idag. Barn vill
alltid ta narmsta vagen till Kvissleby/skolan. Troligen tar man
Svanvigen eller Ralsvagen. Ytterst sédllan nagra andra dn topstigen tar
tunneln under. Tas mdjligheten bort att korsa den nya jarnvagen pa ett
sikert sitt och Trafikverket forlitar sig pd nuvarande gangtunnel
till Kvissleby s kommer det garanterat ske olyckor i framtiden. Vad jag
forstatt s& kommer rilsen klara upp emot 200km/tim och tdg kommer
kanske ibland att passera i 160km/tim. Dyrt att bygga en till tunnel eller
gangbro. Men hur mycket ar ett barns liv vart?

Trafikverket svarar: Vi ar just nu i ett inledande skede pa samradet och nagra beslut pa

passager ir inte tagna. Det nya sparet kommer att omgérdas av stiangsel for att undvika

sparspring, vilket stiller hoga krav pa passagerna. Den 26 september och 5 oktober 2017 ar

det planerat ett inledande samrad i Opalen, annons kommer. Vi vill gdrna att ménga
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boende och verksamma i omradet kommer till dessa traffar for att ge oss input till
projektet. Det dr ni som bor och verkar i omradet, varfor alla era synpunkter ar viktiga.

Kulturmiljo

e Fraga 2018-12-10 om Njurunda, dir historiska hus, gamla
tjainstemannabostédder fran sagverksepoken eventuellt forsvinner nar
jarnvéigen dras om.
e Arden planerade strickningen av jarnvigssparet faststilld eller kan den
fortfarande dndras? Bygget ligger ju ganska langt fram i tiden.
e  Skulle Trafikverket kunna hjilpa till med pengar for att flytta ndgot hus i
stillet for att riva?
Trafikverket svarade: Linjestudien ar avslutad. Det vill sdga att sparets
strackning/placering for fortsatt projektering ar faststalld. Nu pagar framtagandet av
jarnvagsplanen, vilket dr den demokratiska processen for att kunna bygga jarnvag. Ni kan
lasa mer pa Trafikverkets hemsida kring Dingersjo-Sundsvall, dubbelspér. Trafikverket.se

Trafikverkets mal ar att hitta den bésta losningen, bade for de berorda likvil som ur ett
samhilleligt perspektiv. Vilka 16sningar som kan bli aktuella 1angs strackan ar inte beslutat.

Bergvdrme

e Friga 2019-03-22 om det innebar nagon risk att installera bergvarme i fastighet
med hansyn till arbetet med dubbelsparet av jairnvigen.

Trafikverket svarade: Efter dialog med geotekniker och hydrogeolog ser vi inget hinder
kopplat till den planerade utbyggnaden av Ostkustbanan (fran enkelspar till dubbelspéar)
mot att installera bergvirme och diarmed borra en energibrunn pa aktuell fastighet.

3.24. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Miljopartiet, skriftligt yttrande 2017-09-03

Miljopartiet framfor i ett skriftligt yttrande att en jarnvag utformad f6r 200 km/tim
innebar en rak linjeforing och en utformning som ger en barridreffekt genom
bebyggda omréaden. Darfor ar det viktigt att det finns tillrackligt manga passager
over eller under jarnvagen. Korta vagar till narmaste passage uppmuntrar att ta
cykeln eller ga till fots i stillet for att ta bilen for strackor under tva kilometer. Ett
for litet antal bilpassager leder ocksa till langre farder for de resor som andé
genomfors med bil, med storre utslapp som foljd.

Det ar onskvirt att forutom befintliga bilvagar dven bibehélla respektive nybygga:

¢ Eventuellt Svanvigen (Kvissleby), som GC, beroende pa utformningen av
korsningen.

e Tunavigen 568/562. Om denna korsning forliaggs mer séderut dn idag.

e Rilsvigen (Kvissleby), som GC, ar idag den huvudsakliga vigen fran Nolby
till Nivrenaskolan och Kvissleby centrum.

e Kvartsviagen (Hemmanet) som GC — en viktig vig for barn till
Nivrenaskolan, till/fran bussen eller allmént till centrumet av Kvissleby.
Gérna en rakare GC-vag dn idag.

o Kyrkvigen (Hemmanet) som GC, det ar en viktig vag ner till kyrkan och ar
ett vil anvant promenadstrak till turistmalet Svartvik.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Foretagarna/Foretagarféreningen Naringslivsbolaget
Tva informationsmo6ten om dubbelspéret samt om vig 562 har genomforts med
Naringslivsbolaget 2017-01-31 och 2019-09-27.
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3.3. Samrad vid utformning av planforslag 2021

Den 5 juli 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling f6r utbyggnad till
dubbelspar for Ostkustbanan, delen Dingersjo-Kubikenborg, Sundsvalls kommun,
Visternorrlands 1an. Samradet pagick frén 5 juli till 13 augusti 2021.

Samradshandlingen och filmade presentationer fanns tillgiangliga pa Trafikverkets hemsida
och fanns att ldsa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infor samrédet gjordes 2021-06-29 ett brevutskick med information om projektet och
samrédet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsigare som ingar i
bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes dven till ber6rd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan antas bli
berorda. Allménheten bjéds in till samr&d genom annonsering i Sundsvalls tidning 2021-07-03.

Nedan presenteras det samrad som utforts vid utformning av planforslag 2021.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2020/101407. Efter
samradet 2021 gjordes ett storre omtag i projektet som bland annat resulterade i en delvis
ny linjestrackning. De inkomna yttrandena fran samradet 2021 har bemétts av Trafikverket
under viren 2024, det vill siga efter omtaget.

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen Vasternorrland inkom med yttrande avseende samradshandlingen daterad
2021-09-09. Lénsstyrelsen Visternorrland inkom 2021-10-31 med ett kompletterande
yttrande avseende kulturmiljon i Nolby. Yttrandena beror flera omraden och redovisas
nedan ett omrade i taget.

Buller och vibrationer

I dagsldget paverkas ett flertal bostdder och verksamhetsomraden av buller frén den
befintliga jairnvagen, E4 och vig 562. En bullerutredning dr under framtagande dir behovet
att bullerskyddsétgarder kommer att redovisas. I bifogade bullerutredningskartor finns
forslag pa sparnira atgarder i form av bullerskyddsskarmar. Fastighetsnira
bullerskyddsétgiarder kommer att inkluderas i den bullerutredning som ar under
framtagande. I den kommande bullerutredningen kommer dven stomljud som uppkommer
frdn den nya tunneln att tas med. Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket tar fram en
bullerutredning dar ocksé fastighetsnira skyddsatgirder utreds och specificeras.
Lansstyrelsen anser att den avgransningsberikning som ligger till grund f6r utredningen ar
rimlig.

Trafikverket svarar: Sedan 2021 har ett omtag skett bland annat med en justerad
linjestrackning samt att tidigare redovisad tunnel inte langre ar aktuellt. Bullerutredningen
som nu ir under framtagande kommer att redovisa killnira (spar- och vagnara)
bullerskyddsatgiarder som bedoms vara tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga. For de fall
dar spar- och vagnara bullerskyddsatgiarder inte bedoms vara ekonomiskt och/eller teknisk
rimliga kommer fastighetsnara bullerskyddsétgirder att foreslas for att klara riktvarden for
buller inomhus och vid uteplats for samtliga bullerberorda fastigheter. Stomljud kommer
inte att inkluderas i bullerutredningen eftersom ingen tunnel numera projekteras.
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Strandskydd
Strandskyddet dr ett tungt vigande allmént intresse som ska beaktas i all planering.

Lansstyrelsens uppfattning ar att Trafikverkets skrivningar kring strandskyddet ar
tvetydiga. Planerande atgarder innebar att pdverkan sker i vattendrag och dess strandzon,
vilket kommer att paverka véxtlighet och djurliv i ber6rda omraden.
Miljokonsekvensbeskrivningen gor gillande att paverkan blir negativ tiden narmast
anlaggningsskedet samt att dterskapande av strandzoner planeras genomforas dar det ar
mojligt.

Lansstyrelsens bedomning ar att d&ven om jarnvigen ar av allmént intresse s méaste den
péverkan ett genomforande har pa strandskyddet utredas narmare. Lansstyrelsen anser att
det ar relevant att Trafikverket tydligare redovisar vilka vattendrag och strandzoner som
forviantas bli paverkade samt var man bedémer att det dr majligt att aterskapa
strandzonerna. Aven om den faktiska paverkan frimst sker i byggskedet s& kan
konsekvenserna for viaxt- och djurliv bli betydande. Lansstyrelsen anser att eventuella
langsiktiga konsekvenser bor utredas grundligare.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte ldngre aktuell. Nu foreslagna 16sningar och
konsekvensbeskrivningar redovisas i Samrédshandling 2024-05-23.

Kulturmiljé och fornldmningar

Flera fornlamningar finns langs strackan och ett genomférande av jairnviagsplanen kommer
att medfora ett intrang i gravhogen Tingstahdgen. I Svartvik finns ett antal kulturhistoriska
byggnader fran flottnings- och sigverkstiden. Kvissleby-Nolby-Prastbolet ar ett
riksintresseomrade for kulturmiljévard dar vardet for riksintresset bestar av en unik
fornldamningsmiljo i kombination med ett gravfalt med flera storhogar. Omradet beskrivs
ha ett stort upplevelsevarde i de lamningar som finns och ar ett attraktivt besoksmal.
Planens genomforande innebir en fragmentering av Svartviks industriminnen dé en
planskild korsning i omradet kommer att stdngslas in. Det beskrivs att kulturmiljon redan
idag ar paverkad av den befintliga jairnvdgen och sammantaget bedéms paverkan pa
kulturmiljons viarde som maéttligt negativt.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning, men vill understryka vikten av att lampliga
skyddsétgarder vidtas for att minska paverkan pa de kulturhistoriskt intressanta
byggnaderna vid Svartvik.

Enligt samradshandlingen pagar en arkeologisk utredning som startade viren 2021.
Information om fornlamningar langs strackan kompletteras efter samrédet tillsammans
med bedomning om paverkan.

Linsstyrelsen laimnade senare in ett kompletterande yttrande géllande riksintresset
Kvissle-Nolby-Pristbolet, med fokus pa jarnvagsprojektets pdverkan pa Tingshogen. I
yttrandet presenteras nollalternativet, "sédra” och "norra” alternativet. Fran
kulturmiljosynpunkt forordar lansstyrelsen det sédra alternativet darfor att de 6vriga
alternativen kommer att orsaka barridreffekter, minska tillgingligheten samt paverka det
visuella och de pedagogiska vardena, vilket skadar uttrycken for riksintresset for
kulturmiljovard Kvissle-Nolby-Priastbolet.

Trafikverket svarar: Linsstyrelsens synpunkter har noterats. Projektet har gjort ett
omtag och atgarder som foreslogs i den tidigare samradshandlingen ar till viss del inte
langre aktuella. De omarbetade forslagen kommer att redovisas i Samradshandling 2024-

05-23.
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Grundvatten

Jarnvagstunneln som planeras kommer att innebira att grundvattennivin sinks
permanent. Tillfalliga sinkningar och avledning av grundvattnet kommer att vara
nodviandigt vid byggskedet. Miljokonsekvensbeskrivningen har avgrinsats till den
vattenhantering som sker frimst under driftskedet. For den permanenta
grundvattensdnkningen upprittas en tillstindsansokan som lamnas in till mark- och
miljodomstolen da det ar en tillstdndspliktig vattenverksamhet. Pdverkan pa Nolbyb#cken
och Svartviksfjairden kommer att beskrivas utforligare i tillstdndsansokan for
vattenverksamhet.

For vissa mindre dtgarder som ror vattenverksamhet racker det med en anmaélan till
lansstyrelsen. I miljokonsekvensbeskrivningen skriver Trafikverket att anmalan om
vattenverksamhet kommer att uppréttas for de vattendrag som berors av atgarder.
Linsstyrelsen ser girna att det fortydligas om &tgarderna bedéms bli aktuella for anmélan
till 1ansstyrelsen eller om det kan komma att hanteras i en sammanhaéllen tillstdindsansékan
till mark- och miljodomstolen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den
tidigare samradshandlingen ar inte langre aktuell, den har ersatts av en skirning.
Trafikverket bedomer att bortledande av grundvatten for skdrningen ar tillstandspliktigt.
Trafikverket avser att ta fram anmalningar for respektive vattendrag som berors av
atgiarder, med undantag for Svarttjarnsbacken som planeras att hanteras i en samlad
tillstdndsansokan tillsammans med bortledande av grundvatten for skarningen i Stockvik.
De tillstdnd och anmaélningar for vattenverksamhet som bedéms bli aktuella beskrivs i
Samradshandling 2024-05-23.

Jordbruksmark

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs att en mindre areal jordbruksmark kommer att
tas i ansprak i den sodra delen av jarnvagslinjen. Jordbruksmark &r enligt miljobalken av
nationell betydelse och avgorande for Sveriges livsmedelsproduktion. I vidare skede behévs
en utforligare analys gillande vilka konsekvenser som kan uppsté for omkringliggande
skogs-och jordbruksmark. I byggskedet riskerar tunga maskiner och tillfalliga vagar att
orsaka markpackningsskador som paverkar brukbarheten av marken. Skadeférebyggande
dtgarder for att minimera belastningsskador pa marken bor redovisas i nista skede.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter. Projektet har gjort
ett omtag och informationen i den tidigare samradshandlingen &r till viss del inte langre
aktuell. Nu foreslagna l6sningar och konsekvenser redovisas i Samradshandling 2024-05-
23. Trafikverket avser att vidta skyddsatgarder under byggskedet for att minimera
markpackningsskador pé jordbruksmark.

Klimatanpassning

En klimat- och sarbarhetsanalys har tagits fram for strackan Sundsvall-Hudiksvall f6r
Ostkustbanan. Under 2021 har en heltickande studie gjorts av hela Region Mitt, en analys
som presenterats i slutet av augusti for berérda lansstyrelser. Underlaget ar av vikt for
fortsatta analyser av hur striackan kommer att paverkas av de higre belastningar ett
forandrat klimat kan innebéra fér denna anlaggning.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit del av klimat- och sarbarhetsanalysen for
strackan Sundsvall-Hudiksvall och har inte identifierat omraden med hogt sarbarhetsindex
pé den aktuella delstrackan. Trafikverket projekterar utifrdn dimensionerande
aterkomsttid och klimatfaktor.
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3.3.2. Samrad med berérd kommun
Sundsvall kommun inkom med yttrande avseende samriadshandlingen daterad 2021-09-

30. Yttrandet beror flera omraden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Strateqgiskt viktiga fragor pa ett dvergripande plan
Sundsvalls kommun férordar att jarnvagens dubbelspar ska byggas sa snart som mojligt.
Det ar en prioriterad fraga for kommunen ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Denna

prioritering medfor dock inte att kommunen vill bortse fran de lokala konsekvenserna,
utan kommunen ser girna att jairnviagsutformningen blir sddan att bde nationella,
regionala och lokala intressen tillvaratas pa basta majliga satt och med ett langsiktigt
utvecklingsperspektiv.

Kommunen har vid upprepade tillfdllen bide muntligt och skriftligt (sedan 2011) framfort
vad som bedoms vara strategiskt viktiga fragor ur kommunens synvinkel. Trots detta har
forslag om mojliggérande av framtida stationsliagen vid befolkningskoncentrationerna i
Kvissleby och eventuellt Bredsand inte bemétts forran viren 2021. Da informerade
Trafikverket om att den linje som lades fast for flera ar sedan inte méjliggor framtida
stationsetableringar vid befolkningskoncentrationerna trots att sparet passerar dar. Detta
ar ett hinder for framtida utveckling som kanske hade kunnat undvikas om en béttre och
mer transparent samradsprocess hade genomforts i kritiska skeden i projektet.

I jarnvagsplanens handlingar saknas en informativ och illustrativ 6versiktlig plan och
profil. Avsaknaden av 6versiktlig profil eller 6versiktskarta som visar exempelvis passage av
olika slag, var det ar tekniskt majligt att anldgga stationer i framtiden (rakspar som ej lutar
mer dn marginellt) vilka hus som inlGses etc. gor det svart att fa en 6versiktlig bild utan
mycket tidskravande tolkningar av alla delritningar. Vi har inte heller hittat nigon lista
eller summering 6ver antal bostdder som inloses, trots att det dr en mycket pataglig
konsekvens for omgivningen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuell. Bland annat har linjestrackningen
justerats. I den nuvarande projekteringen har det sikerstillts att ombyggnationen inte
omgjliggor en framtida regionaltagsstation i Kvissleby eller i Bredsand. Trafikverket har
noterat kommunens 6nskemél om en oversiktlig profil och 6versiktskarta, vilket har
inarbetats i Samradshandling 2024-05-23.

Hushallning med naturresurser
Miljonamnden kan inte instimma med Trafikverkets bedomning om att aktuell

jarnvagsplan kommer att medfora sma negativa konsekvenser vad géller hushéllning av
naturresurser nar projektet berdknar ett massoverskott pa 600 000 m3, som det i dagslaget
inte finns nigon klar avsittning for. Nimnden forordar att Trafikverket hittar reella och
lampliga avsdttningsomréaden for massorna i ett sa tidigt skede som mojligt. Vidare anser
namnden att det ar viktigt att hitta hallbara transportlosningar for att minska
masshanteringens klimatpaverkan.

Niamnden pekar ocksa pa vikten av att massornas fororeningsinnehéll utreds. De bedomer
att nuvarande underlag ar alltfor 6versiktligt och tunt for att kunna ge en sédan
representativitet och tillférlitlighet som kréavs for en korrekt genomford klassning, och som
en effektiv och siker masshantering bygger pa och férordar att kompletterande
provtagning utfors.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och upplédgget i handlingarna har
andrats i Samréddshandling 2024-05-23. Masshanteringen beskrivs och bedoms nu i ett
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separat avsnitt. Trafikverket utreder olika mojligheter till avsiattningar av
overskottsmassor. Bland annat sa pagar ett samarbete med Sundsvalls kommun avseende
potentiell teranvindning av massor i nya verksamhetsomréden i Ovre och Nedre Stockvik.
Inom dessa platser kan betydande volymer massor inrymmas.

Ytterligare undersokningar av massornas fororeningsinnehall planeras under filtsdsongen
2024.

Atgarder i backar

Miljondmnden deltar giarna i samrad kring nytt lage och utformning av atgarder i backar
for att kunna komma med synpunkter pa en mer detaljerad utformning av nya backfaror
och forlaggningar av trummor.

Gillande Nolbybacken, Vapelbacken, Svarttjairnsbiacken och Bredsandsbacken stiller sig
namnden positiv till foreslagna atgéarder, med nagra tillagg.

Vid Norra Bredsandsbacken har nimnden forslag pd en mer omfattande 16sning, dar
atgirder i Norra Bredsandsbicken forslagsvis kan utféras som kompensationsatgard for
den natur som gar forlorad kring Svarttjairnsbacken. Backen foreslas ga i en 6ppen backfara
ner till mynningen i havet och det kan forslagsvis kombineras med en passage for gdende
mellan friluftsomradet vister om infrastrukturen till Nedre Bredsands strandmiljGer.
Miljondmnden undrar om det skulle ga att delvis nyttja Hjortronstigen som tillfallig vig
ned till viag 562 under byggskedet och menar att denna vig sedan skulle kunna nyttjas som
GC-vig med bécken intill.

Trafikverket svarar: Mgjligheten att helt eller delvis 6ppna upp Norra Bredsandsbédcken
har studerats. Utredningen visar pé att laget for kulvertanslutningen och stalpbrunnen
direkt nedstréms jarnvagen ligger pa ett stort djup da den tidigare var anpassad for en
gang- och cykelport under vig 562 som i dag fyllts igen. Det medfor att det blir svart att
bygga bort stalpet och ge vattendraget en acceptabel lutning som inte utgor ett
vandringshinder for vattenlevande organismer. Vidare nedstroms sa skulle vattendraget
behdva fa en ldng omdragning norr om Bredsands skola for att undvika att en djup 6ppen
backfira inne pa skolgirden. Den omfattande omdragningen av backen skulle bli kostsam
och bicken skulle fortfarande utgora ett vandringshinder. Att forlagga Norra
Bredsandsbicken i en 6ppen fira bedoms darmed inte som en lamplig 16sning.

Avseende fragan om att delvis nyttja Hjortronstigen som tillfallig vig ned till vdg 562 under
byggskedet sd bedoms det inte vara mojligt. Hela omradet mellan E4 och vig 562 kommer
att vara en byggarbetsplats under lang tid samtidigt som trafiken pa befintlig Ostkustbana
ska fortgé forutom vid planerade tagstopp.

Tradsakringszon
Det forutsitts att dod ved ldmnas som kompensation dir avverkning for tradsdkringszon
behdvs pa 20 m fran sparmitt.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att aterfora dod ved i form av faunadepaer inom
avverkade ytor.

Dammar vid Circle K, Bredsand

Det finns dammar pé Ostra sidan vigen upp mot Circle K. Dessa ligger inom omrade for
tillfalligt nyttjande. Dammarna fir inte paverkas av markarbeten eller masshantering
under byggtiden. Miljénamnden vill uppmana till att ordentliga skyddsavstand ska hallas

mot dammarna.
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Trafikverket svarar: Kommunens synpunkt har noterats och kommer att beaktas i den
fortsatta projekteringen.

Utredda viltpassager

Miljonamnden anser att utredningen och samradshandlingen for jarnvagsplanen redovisar
alldeles for fa passager. Idag finns stora barridrer langs en lang stricka som hindar vilt att
passera, vilket behover forbattras. Namnden ser stora vinster med att gora det i detta skede
vid projekteringen av ett omfattande infrastrukturprojekt som tar mycket natur i ansprék.
Det behovs inte fler barridrer for djur- och vixtliv i landskapet utan vi behover i stéllet
forbattra och utveckla det vi redan har exploaterat av naturmiljoerna, for att gynna djur-
och vixtliv och ge dem en chans att igen utvecklas till “Ett rikt djur- och vaxtliv”.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och foreslagna passager framgar av
Samradshandling 2024-05-23. Passagebehovet ldngs striackan har utretts enligt
Trafikverkets standard. Nya passager kommer att tillskapas dar behov och mgjlighet finns.
I samradshandlingsskedet pagar arbete med att utreda mojligheten att anldgga
torrtrummor langs strackan for att mojliggora passage for medelstora daggdjur.

Nya markansprak

Miljonamndens generella uppfattning ar att ytor som nyttjas ska minimeras och optimeras
for att ha sé lite paverkan pd naturmiljon som mojligt vid nya markansprak. I de omraden
dar ny mark kommer att ianspréktas behover en grundligare naturviardesinventering
utforas, vilket dven giller omraden for tillfalligt nyttjande.

Niamnden vill pdpeka att det 4r mycket viktigt att bevara och utveckla grona strak for sa vil
djur- och vixtliv som for friluftslivet, da det ar en brist pa detta i omradet med tanke pé
omgivande exploatering och buller.

Niamnden trycker extra pa att Ljungans strandskogar och jordbruksmarken i omradet har
ett extra hogt bevarandevarde och nya markansprak dar bor sa langt mojligt undvikas.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att utford naturviardesinventering ar
tillracklig omfattande. Under faltsdsongen 2024 planeras kompletterande
naturvardesinventeringar i ett antal omraden som inte tidigare har inventerats.

Vig 562 anlidggs niarmare Ljungans grona strdk och det ar oundvikligt att en del vegetation
som avskdrmar omradet mot infrastrukturen forsvinner. Vid omliggning av vig 562 gors
avsténdet till Ljungan sé stort som majligt. Omradet for tillfallig nyttjanderatt har
begrénsats sa langt det dr mojligt for att minimera intrang i gronomrédet vid Ljungan, s
avskdrmande vegetation kan behallas.

I Nolby tas jordbruksmark i ansprak for omlaggning av korsningen for vig 562/568, vilket
ar nodvandigt for att kunna anlidgga ett nytt dubbelspar. Mgjligheterna till alternativa
lokaliseringar ar begransade, i synnerhet med hansyn till Ljungan i 6st och Tingstahogen i
norr. Ianspraktagande av jordbruksmark har dirmed bedomts vara nédvandigt.
Viagsldnterna flackas ut sé att en storre del av jordbruksmarken kan fortsétta nyttjas efter
byggskedet.

Tillfélliga nyttjanderatter

Niamnden har gatt igenom de foreslagna tillfalliga nyttjanderéatterna och har i sitt yttrande
kommenterat dessa. Generellt sett anser miljondmnden att tillfalliga nyttjanderéatter i
jordbruksmark och i skogsomréden i mojligaste mén ska undvikas samt att extra hansyn
bor tas till paverkan pa friluftslivet samt boende i omréadet.
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Stora delar av strackan ligger inom paverkansomradet for de tidigare PAH-utslappen fran
aluminiumsmaltverket. Dessa fororeningar forekommer foretradelsevis ytligt. Vid tillfalligt
nyttjande i dessa omraden bor saledes dven fororeningssituationen finnas i atanke och
forsiktighetsmatt vidtas fOr att inte riskera att sprida eventuella féroreningar. I
forekommande fall kan markundersokningar vara befogade. I delar av omradet finns sedan
tidigare markundersokningar utférda av andra parter, vilket kanske kan vara anvandbart i
planeringen av hur omradet nyttjas pa basta satt i byggskedet.

Trafikverket har beskrivit att mgjligheten att hélla Tellusvdagen 6ppen under tiden den nya
jarnvagsbron i Bredsand byggs ar forenat med extra kostnader och 6kade siakerhetsrisker,
darfor foreslas i stillet en ersattningsvag fran Marsvagen till Vaplevéigen. Den foreslagna
vagen moter dock oro hos narboende, vilket har genererat ett antal samtal och skrivelser till
miljondmnden. Namnden vill pdtala vikten av att Trafikverket héller en 6ppen och tat
dialog med narboende redan nu under projekteringsskedet for att undvika missforstind
och hitta losningar som kan fungera for samtliga parter.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter.

Trafikverket har kinnedom om det pitalade PAH-utsldppet och har tagit del av ett flertal
undersokningar som har utforts i omradet. Trafikverket planerar att utféra ytterligare
miljotekniska markundersokningar langs strackan.

Orsaken till att Tellusvigen kommer att behdva stingas under begriansade tidsperioder ar
dels att befintlig jairnviagsbro kommer att rivas, dels att tvd nya enkelsparsbroar kommer att
byggas. Dessa byggnationer medger inte att Tellusvigen hélls 6ppen for vigtrafik under
begransade tidsperioder. Hur ofta och hur langa de temporara avstingningarna kommer
att bli ar for tidigt att sdga, det kommer att klarldggas i senare skede. Trafikverket héller
med om att det ar viktigt med en 6ppen och tit dialog med de boende i de omrddena om
berors under byggtiden. Darfor avser Trafikverket att lopande informera de boende om vad
som sker under projektets byggskede.

Gammalt jarnvagsspar

Dar dubbelsparet far ny dragning och lamnar befintlig striackning 6nskas att marken
aterstills i sa hog grad som mdjligt. Detta skulle ga helt i linje med att uppfylla flera av vara
nationella miljoméal som framfor allt god bebyggd miljo och ett rikt vaxt och djurliv.

Vi 6nskar en utforligare beskrivning och motivering till varfor det gamla spéret behovs for
industrispar i omradet vid Vapelnas och Bredsand. Eftersom strackan har ett begransat
utrymme i landskapet och infrastrukturen har tagit stora delar av naturen i ansprak, ar det
av stort varde for natur- och friluftsliv att all mark aterstélls till naturmiljé igen. Boende i
omradet dr negativt paverkade av befintlig infrastruktur och bor kompenseras for detta da
ytterligare infrastruktur anlaggs.

Trafikverket svarar: Nar dubbelsparet ar utbyggt kommer befintligt spar pé delen
Svartvik-Bredsand ha en fortsatt funktion f6r de godstransporter som genereras av
nirliggande industrier samt en funktion som forbigéngsspar for laingsamtgaende trafik. I
kravspecifikationen for projektet ingér att anldgga forbigdngsspar med jamna mellanrum
langs med dubbelspéret. Initialt planerades for forbigangsspar pa omse sidor dubbelsparet
i h6jd med Hemmanet/Svartvik men efter dialog med Trafikverket kapacitetcenter har
Kklarlagts att ett forbigdngsspar pé ostra sidan om dubbelspéret ar tillrackligt sett fran
kapacitetssynpunkt.

Avseende delstrickorna Dingersjo-Svartvik och Bredsand-Kubikenborg, kommer dessa
utgd och réls och 6vrig teknisk utrustning kommer att bortmonteras. Férutsattningarna for
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att aterstélla marken enligt kommunens 6nskemél kommer att, i dialog med kommunen,
klarlaggas i senare skede av projektet.

Avseende kompensation for narboende till f61jd av tillkommande infrastruktur i
naromrédet galler att projektet ska vidta relevanta skyddsatgarder avseende buller och
sidkerhet. Nagra kompensationsatgarder, som kommunen efterfragar i sitt yttrande, ar inte
aktuella.

Dagvatten och avvattning

Miljonamnden anser att det ar bra att Trafikverket har for avsikt att inte leda dag- och
dranvatten direkt till recipient. Vi vill dock hiavda att ett dike mycket vil skulle kunna ses
som direkt avledning, beroende pa hur det utformats, och anser att en hogre ambition &n sa
borde kunna kravas. Nimnden 6nskar en redogorelse Gver var utsldappspunkter for dag-
och dranvatten sker samt hur de utformas. Handlingen behover dven kompletteras med
fortydliganden av dagvattenhanteringen sérskilt kring Vapelbédcken dar det star
motsidgande uppgifter eventuell dammlosning samt vid Svartvikskajen dit tunnelvatten
fran sodra mynningen kommer att ledas. Vi 6nskar beskrivning av hur man har for avsikt
att samla eventuellt slackvatten, hur vattnet avses renas, samt tydligare
beskrivningar/utredningar med flodesberdkningar, som bekraftar att vattnet inte leder till
paverkan pd nagon av backarna. Vi tar ocksé girna del av dokumentation kring de utredda
VA-l6sningar som beskrivs i handlingen.

Miljonamndens generella hallning ar att inga direktutslapp av dagvatten far ske fran
jarnvagsbroar till backar/recipienter utan ska minst ledas via nagon form av
utjamningsmagasin. Namnden anser vidare att avvattning vid vigbroar férutom
fordrojning dven ska genomga rening.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att utforma diken for fastliggning av partiklar
dar det bedoms erforderligt, exempelvis vid ldnga skarningar och i anslutningar till
vattendrag.

Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den tidigare samradshandlingen
ar inte langre aktuell, den har ersatts av en skiarning. Projekterings av avvattningslosningar
och utslappspunkter pagar. Detta kommer att redovisas i ett ProjekteringsPM Avvattning i
samband med skede granskningshandling som kommunen gérna far ta del av och yttra sig
kring. Observera att vissa fragor om vattenfragor och vattenmiljé kommer att hanteras mer
i detalj i kommande tillstindsansckningar for vattenverksamhet.

Buller

Miljonamnden yttrade sig oversiktligt i drendet eftersom bullerutredningen inte var klar
vid tiden for samradet. Namnden lyfter att det nya laget for korsningen vig 562/568 inte
redovisas i bullerkartan och att det bor justeras i fortsatt utredning.

Namnden stéller sig fragande till om det redovisade forslaget pa bullerskyddsatgarder ar
det mest lampade. I kommande buller-PM 6nskas darfor en redovisning av alternativa
forslag som har utretts samt de bedomningar som har resulterat i att foreslagna alternativ
foresprakas.

Generellt sett sa framhaller naimnden att samtliga fastigheter ska klara satta riktvirden for
buller. I handlingen redovisas flera 6verskridanden vilket nimnden anser dr oacceptabelt
och forutsétter att fortsatt arbete leder till minskad bullerpaverkan langs strackan jamfort
med aktuellt forslag.
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Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och samtliga bullerskyddsétgarder
utreds och anpassas efter nya forutsittningar. De sparnéra bullerskyddsétgarder som
utreds redovisas i Samradshandling 2024-05-23. Sparnira bullerskyddsatgarder kommer
under skede granskningshandling att kompletteras med forslag om fastighetsnira atgarder
i de fall det kravs. Det nya laget pa korsningen for viag 562/568 inkluderas i
bullerutredningen och finns med i de bullerutredningskartor som redovisas i
Samridshandling 2024-05-23.

Stoérningar under byggtiden

I viss mén drabbar bullerstérningar under byggtiden fastigheter som inte finns med i
Trafikverkets bullerutredning och som darmed inte kommer att f4 nagra fastighetsnara
bullerskyddsétgirder pa grund av projektet. Aven stérningar i form av byggtrafik och
damning riskerar fa stor paverkan i dessa omraden. Namnden vill patala att det ar av stor
vikt att storningar for narboende under byggtiden forebyggs och att skyddsatgirder vidtas
vid behov.

Krossningsverksamhet kommer att ske under byggtiden. Namnden foreslar att lamplig
plats for detta skulle kunna vara vid den vid norra tunnelmynningen dir endast industri
ligger niara.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att se 6ver atgirder for att minska olagenheter,

som exempelvis damning och buller, under byggskedet. Trafikverket ska under byggskedet
tillimpa Naturvardsverkets allménna rad (NFS 2004:15) om buller fran byggarbetsplatser
och avser att utfora en sarskild utredning géllande buller under byggskedet.

Krossning kommer att bli aktuellt vid skdarningen i berget genom Vapelnis. Det pagar en
utredning gillande 1amplig plats for krossning.

Tunneldrivning

I planbeskrivningen framgér att en utforligare beskrivning av hur tunneldrivningen
kommer att genomféras kommer att ges i samband med prévningen av
vattenverksamheten. Miljonamnden ger darfor i detta skede enbart ndgra 6vergripande
synpunkter vad giller tunneldrivningen som bor beaktas vid det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen och infér ansékan om vattenverksamhet.

Niamnden anser att det behovs en utforligare beskrivning av hur intrangande grundvatten
och processvatten ska hanteras under byggskedet. Denna typ av vatten kan bland annat
innehélla rester frin kemiska injekteringsmedel och sprangdmnen, samt metaller, kvive,
ammoniumkvive, partiklar och hogt pH som kan ha en sirskilt negativ paverkan pa
recipienter och vattenlevande organismer.

I planbeskrivningen framgéar att mycket av det tunnelberg (entreprenadberg) som kommer
genereras genom tunneldrivningen kommer att kunna ateranvindas inom jarnvigsplanen.
Det framgér dock att det kommer att bli ett visst 6verskott av entreprenadberg, men inte i
vilka volymer. Namnden papekar ocksa att det ar viktigt att ta ekonomisk hojd for att
entreprenadberget behover hanteras som avfall samt att denna hantering redogors for i
masshanteringsplanen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den
tidigare samrédshandlingen ar inte ldngre aktuell, utan den kommer att ersittas av en djup
skirning. Aven for skiirningen kommer tillstdnd for grundvattenbortledning krivas. I
ansokan om detta kommer en utforligare beskrivning av vattenhanteringen att ges.
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Fororenad mark

Miljonamnden har tagit del av resultat fran en 6versiktlig markmiljéundersékning och
yttrar sig darfor utifran det underlaget. Namnden anser att den genomforda
undersokningen ar av mycket 6versiktlig karaktar och ger ett bristfilligt underlag for att
kunna gora en representativ och tillforlitlig klassning av massor.

Niamnden anser att det finns ett stort behov av att genomfora kompletterande
provtagningar. Val av provtagningsstrategi och metodik bor utga fran vilken typ av massor
som forekommer inom planomréadet, den historik och féroreningsmisstanke som finns
inom de olika sektionerna som undersokningsomradet delas. Vidare bor det framgé vilken
provtagningsvolym som ett, helst samlingsprov, ska representera for att det ska bli en
representativ provtagning for hela den schaktvolym som ska hanteras. Vidare dialog kring
detta kan med fordel foras med miljonamnden.

Aven om Naturvirdsverkets generella riktvirden for mindre kinslig mark (MKM) generellt
sett kan tillimpas i jairnvagsprojekt behover en bedomning alltid goras i det enskilda fallet.
Niamnden anser att det inte dr lampligt att utga frin MKM nir massor laggs ut i narheten
av kansliga vattendrag. Inom dessa omréden bor en platsspecifik bedomning goras for att
bedoéma vilka massor och fororeningsinnehéll som &r lampliga — detta bor beskrivas till
granskningsskedet.

Trafikverket svarar:

Kompletterande provtagningar kommer utforas under faltsisongen 2024. En omfattande
provtagningsplan kommer utgé fran genomford miljchistorisk inventering och SGI:s
publikation 40, Klassning av férorenade massor in situ.

Trafikverket kommer att gora bedomningar i de enskilda fall dar miljon dr extra kanslig for
att undvika att paverka miljon negativt.

Masshantering

Planbeskrivningen anger att en masshanteringsplan kommer att upprittas for de berg- och
jordmassor som uppkommer i projektet. Naimnden vill patala vikten av att man i ett s
tidigt skede som mojligt planerar masshanteringen, for att i stérsta mojliga man kunna
anpassa provtagningar som gors under planprocessens géng och for att hitta en lamplig
avsittning for massorna.

Som framfors ovan anser naimnden att mer kunskap om massornas verkliga
fororeningsinnehall behovs for att fa till en masshantering som &r kontrollerad och inte
riskerar att sprida fororeningar, och som darmed ger goda forutsittningar for dtervinning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och planerar att gora ytterligare
miljotekniska markundersokningar 1angs med strackan.

Vagldsningar

Miljondmnden trycker pa vikten av lampliga GC-vagar samt vikten av att redan nu gora
forberedande atgirder for den planerade GC-vigen langs med Kemiviagen.

Stadsbyggnadskontoret har ocksa synpunkter pa redovisade viglosningar. Dessa kan
sammanfattas med att tillgdngligheten for gdende och cyklister bor ses Over, att se Gver
végar sd att de inte utgor en sikerhetsrisk, att utformningen av passager dver jarnvigen bor
redovisas tydligare samt att forslaget om att provisoriskt ansluta 6vre Bredsand soderut far
stora negativa konsekvenser for de boende.

Trafikverket svarar: Trafikverket har studerat alternativa utformningar av erforderliga
viagomlaggningar liangs hela strackan. Foreslagen utformning framgar av planforslaget som
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redovisas i Samradshandling 2024-05-23. Allméant sett giller att Trafikverket har studerat
passagebehov 6ver jarnvagen och att behovet av planskilda passager for gdng- och
cykeltrafik ska tillgodoses. Dartill har behovet av att ansluta dessa passager pa ett
funktionellt och sdkert sitt till befintliga och planerade gang- och cykelvigar i omradet
beaktats.

Avseende gang- och cykelbana langs Kemivigen finner Trafikverket inte tillrackligt stod i
kommunens planering for att inkludera utrymme for en gang- och cykelbana i den
planerade broombyggnaden for Kemivagen.

Under byggtiden kommer temporir omledning av vagtrafik att erfordras dels for
Serpentinvigen, dels for Tellusvigen. Vad géller Serpentinvigen torde omledning endast
behova ske under korta perioder och da via den féreslagna omledningsvigen som redovisas
i planforslaget. For Tellusvigen torde behovet av temporir omledning vara mer tidsmissigt
omfattande. Forslaget dr darvid att leda om trafik via Marsviagen-Vaplevigen, vilket
kommer att innebéra en vagforlangning for boende i 6vre Bredsand. Detta &r i nulaget
Trafikverkets bedomning men ytterligare alternativ kommer att 6vervigas.

Detaljplaneomrade

Sundsvalls kommun har stor efterfrigan pa mark for verksamheter men ett litet utbud.
Péagdende detaljplanearbete for nytt industriomréde i Stockvik berors av dubbelspéret
Dingersjo-Kubikenborg och framgar av Trafikverkets illustrationskartor fér Ny bro och Ny
dragning Svarttjairnsbacken.

For att siakerstilla tillgangligheten till det kommande industriomradet, inklusive befintlig
brénslestation, beh6ver bron 6ver sparen pa Kemivigen forses med GC-viag. Den nya bron
over dubbelsparet behover dimensioneras for en GC-vag om 3 meter. Den befintliga bron
behover kompletteras med en 3 meter bred GC-vég. Det bor sakerstillas att 1amplig
strackning for GC-vigen lings Kemivigen mojliggors.

Vidare anser Stadsbyggnadskontoret att det ar viktigt att det hir projektet inte bidrar till att
ytterligare forsena detaljplanens genomforande.

Trafikverket svarar: Trafikverket har en dialog med kommunen avseende planering av
nya industriomréden i 6vre och nedre Stockvik.

Avseende GC-vig lang Kemivigen, se Trafikverkets svar under rubrik Viglosningar.

Kulturmiljé
Enligt miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen pagar ett arbete for att

inventera och utreda paverkan, samt skyddsatgarder pa paverkade kulturmiljéer med
bebyggelse. Dessa borde inga i samriadsunderlaget for att kunna gora en fullviardig
bedémning av planforslaget. Onskvirt vore ocksa att plankartorna levererades digitalt som
webbkarttjanster (WMS), vilket skulle forenkla handlaggningen avsevart.

Svartvik

Det bor laggas till i handlingarna att Svartviks industriminnen ar utpekat i Sundsvalls
kommuns 6versiktliga inventering frén 1999 och att det finns behov av att ta hogsta
antikvariska hiansynstagande vid férandringar och bebyggelsekompletteringar. Om beslut
om rivning fattas bor berorda fastigheter dokumenteras av antikvarisk sakkunnig.

Vidare uppges att Gillska stugan ar en mycket viktig byggnad for Svartviks industriminnen.
Den dgs av kommunen och anvinds for pedagogisk verksamhet for skolelever, vandringar
och guidade turer for att berdtta om boendeforhéllanden for arbetare i Svartvik under
1800-talet.

29



Aven Kastelltrappan vid Svartvik #r av intresse di den nedre delen av trappan kommer att
tas bort enligt den foreslagna jairnviagsplanen. I Trafikverkets handlingar star det att en
uppmitning av trappan har genomf6rts. Denna uppmétning bér kompletteras med en
antikvarisk dokumentation med historik som ror kastellet och kastelltrappan.

Tingshogen

Tingshdgen ar Norrlands storsta gravhog och ett kdarnvirde i riksintresset Kvissle-Nolby-
Prastbolet. Den ar ocksé utpekad i Sundsvalls kommuns 6versiktliga inventering fran 1999.
Om gravhogen enligt handlingarna byggs in med vagar och en stédmur, samt att delar av
den tas i ansprak, innebar det en stor forandring av upplevelsen och det pedagogiska virdet
av tingshogen, vilket medfor stora konsekvenser for kulturmiljon bade ur ett regionalt och
nationellt perspektiv.

Hur stor paverkan blir pd gravhogen utifran fornlimningen, kulturmiljon, landskapsbilden
och riksintresset bor utredas vidare och det bor dven redovisas genom exempelvis
fotomontage eller 3d-ritningar hur omgivningen med foreslagen stédmur kommer att ligga
i forhallande till gravhogen.

I gestaltningsprogrammet pekas gravhogen ut som landmarke i landskapet, men i
planhandlingens konsekvensbeskrivning for landskap ndmns inte gravhogen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. I jairnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning som redovisas i Samradshandling 2024-05-23 har avsnitten
om kulturmiljé och landskap utvecklats. Trafikverket tar kontakt med Sundsvall kommun
om digitala 16sningar for plankartorna.

Rekreation och friluftsliv

Planen och miljokonsekvensbeskrivningen bedoms redovisa effekterna for det rorliga
friluftslivet pa ett korrekt sitt. Kommunen ger information om att handlingen kan
kompletteras med information om bland annat kommunala badplatser.

For boende i Hemmanet samt besokare till Svartviks industriminne blir det tydliga negativa
effekter av att passagen norr om Hemmanet stings. Har vore det mycket 6nskvirt med en
planskild passage for att tillgdngliggora kultur- och gronomrédet vid Svartvik for boende i
Hemmanet, men aven rekreationsomradet norr om Hemmanet for besokare till Svartviks
industriminne.

Kultur och fritidsndimnden bedomer att 6vriga passager for det rorliga friluftslivet ligger pa
lampliga stéllen, 4ven om vissa bostéder eller arbetsplatser paverkas. De matchar vil
malpunkter och de stillen dir det gar att passera E4:an.

I Sundsvalls 6versiktsplan finns ett storre omrade for bebyggelseutveckling mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg. Nir det blir aktuellt att utveckla 6kar behovet av passage langs
strackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvigsplanen. Projektet har gjort ett omtag och atgarder som
foreslogs i den tidigare samradshandlingen ar till viss del inte lingre aktuella.

I det nya planforslaget ligger passagen for Serpentinvigens langre norrut och narmare
Svartviks gronomrade och industriminne. Trafikverket har utrett mgjligheten till en
planskild passage som ersatter Kyrkvigen men dessa har avforts fran fortsatta studier.
Motivet till detta ar bland annat att terrangforhllandena ar ogynnsamma, vilket medfor att
séval en bro 6ver som en port under dubbelspéret skulle ge ett mycket storskaligt intryck i
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miljon. Vidare bedoms passagebehoven vara smé samtidigt som en planskildhet blir
mycket kostsam.

Barnratt och trygghetsaspekter

Kommunen saknar beskrivning av hur barnperspektiv, barnrattsperspektiv och barnets
perspektiv hanterats i planarbetet. Var trygghetssamordnare har inte haft moéjlighet att
medverka under den korta samradsremissen men generellt vill vi framhalla att trygghet ar
en viktig friga inte minst i samband med planskilda passager och i samband med tillfalliga
l6sningar under byggtiden.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer nar kommunen framhéller
trygghetsaspekter ur ett barnperspektiv. I arbetet med att analysera passagebehov och att
utforma trygga och sidkra passager planskilt med dubbelspéaret har detta beaktats.
Trafikverket arbetar for narvarande med en barnkonsekvensanalys for strackan.

Ovriga noteringar fran kommunstyrelsekontoret

Kommunstyrelsekontoret ansvarar bland annat f6r kommunens 6versiktsplanering och
strategisk utveckling gillande exempelvis bostadsforsorjning och kollektivtrafik. Utifran
dessa perspektiv har kommunstyrelsekontoret raknat upp en rad synpunkter avseende
beskrivningar i samradshandlingen. Kommunalstyrelsekontoret ger bland annat
upplysningar om kollektivirafiken samt synpunkter pd planerade vagéatgiarders paverkan.
Vidare framfors att det ar viktigt att samrad halls med kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrlands 14n — Din Tur.

Kommunstyrelsekontoret ser miljondmndens forslag om passage for gang och cykel for
Ovre Bredsand, dir Hjortstigen delvis nyttjas, som intressant ur ett strategiskt perspektiv.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplan. Se svar gillande foreslagen gang- och cykel passage
under rubriken ”Atgirder i biackar”.

3.3.3. Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden frén utférda samrad under &r 2021. Yttranden har
inkommit frén flertalet enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanlaggning. Manga stiller sig positiva till ett dubbelspar, men det uttrycks dven en
oro over forslagna viglosningar samt de buller- och vibrationsstérningar aktuell atgard
forviantas ge. Inkomna yttranden har i viss mén grupperats for att underldtta bemotandet.

Separata moten har dven héllits med fastighetsdgare och narboende.

Buller och vibrationer

Storsta delen av inkomna yttrande uttrycker en stor oro 6ver bullersituationen och hur de
kommer paverkas efter utbyggt dubbelspar men dven under byggskedet. Flera uttrycker att
de redan idag paverkas mycket negativt av befintligt buller bAde utomhus och inomhus
samt att det paverkar allmanhalsan. Ett antal uttrycker ocksa svarigheter med att fora ett
samtal da tagen kor forbi eftersom det later for mycket.

Flera fastighetsagare efterfragar information om vad som har skett efter de
bullermétningar som ska ha utforts p& deras fastigheter. De saknar &terkoppling.

I flera yttranden efterfragas en utforlig beskrivning for vilka atgarder som kommer att
vidtas for att minska bullret och en fastighetségare kraver sparnira bulleratgirder med
utganglaget att det dr en visentligt kraftigt paverkande ombyggnad.
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45 fastighetsigare pa Ovre Bredsand har gétt ihop och skickat in ett gemensamt yttrande.
Detta yttrande inkluderar bland annat ritningar och forslag pa utformning av
bulleratgarder.

Tre yttranden ror kartan for bullerutredningen och ifrdgasitter hur avgransningen har
skett. Varfor har inte samtliga fastigheter pa Ovre Bredsand tagits med?

En fastighetsdgare uttrycker oro infér kommande spriangningar/arbete och eventuella
skador pa fastigheten och skriver vidare att de utgér fran att nédvandiga matningar fore-,
under- och efterbesiktning sker. En annan informerar om att de i dagsliaget kanner smé&
vibrationer i sitt hus, framf6r allt nir godstig passerar.

Flera boende i Skottsund har yttrat sig om den kraftiga forsdamring som skett sedan
dubbelspéret mellan Dingersjoé och Nolby anlades. De upplever att bullret fran jairnvigen
har 6kat markant och har 6nskemal om att bullerdimpande &tgarder vidtas inom ramen for
detta projekt.

Trafikverket svarar: Det stimmer att ljudnivan frén den befintliga jirnviagen ar hog
langs med strackan. Inom ramen for jarnvagsplanen utreds ett antal kéllnara atgérder i
Nolby, Kvissle, Svartvik och Bredsand. Dessa dtgirder kommer sedan att kompletteras med
fastighetsnira atgirder i de fall det krdvs. Ombyggnationen medfor pa ménga stillen en
hogre ljudniva dn idag men ambitionen &r att i stéllet forbattra ljudmiljon med hjalp av
killndra bullerskyddsétgirder. I Ovre Bredsand utreds majligheterna att komplettera de
befintliga bullerskydden utmed E4:an for att férbattra ljudmiljon i omradet.

Avgransningen av bullerberérda gors om i detta skede eftersom flera forutsattningar har
dndrats, avgransningen kommer att presenteras i sin helhet i granskningshandlingen.
Varfor samtliga fastigheter i Ovre Bredsand inte har tagits med tidigare beror pa att
ljudnivan avtar med stigande avstand, fastigheterna ldngre bort har enligt berdkningarna
inte haft tillrackligt hog ljudniva for att falla ut i avgransningen. Situationen kommer
sannolikt att se snarlik ut &ven i den kommande avgriansningen dven om det kan skilja sig
for vissa fastigheter.

I Skottsund har ljudnivin mycket riktigt 6kat till f6ljd av hastighetsh6jningen. I detta
projekt utreds sparnira bullerskydd for att skydda fastigheterna i Skottsund. I
Samradshandling 2024-05-23 redovisas de sparnira bullerskyddsatgirder som utreds.

Infor byggskedet kommer Trafikverket att utfora riskanalyser avseende risk for skador pé
fastigheter till f6ljd av exempelvis vibrationer. I det fall det bedoms behovas kommer
overvakningsmatningar av vibrationer att utféras pa berérda byggnader. I dessa fall ar det
vanligt att dokumentation av byggnaderna utfors.

Infor byggskedet gor Trafikverket en riskanalys av nérliggande byggnader avseende risk for
skador pa grund av vibrationer. Berérda hus besiktigas innan arbetena inleds och efter att
de ar avslutade. Innan markarbeten piborjas monteras vibrationsmatare i husgrund for att
dokumentera vilka nivaer som uppkommer. Detta gors dels for att flagga for entreprenéren
om nr vibrationer narmar sig riktvarden, dels for att i efterhand ha underlag vid eventuell
skadeutredning. Vid spriangning samlas vibrationsdata in efter varje salva och arbetet
inleds med forsiktiga salvor for att undersoka hur omgivningen paverkas.
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Hastighet
I ett yttrande uttrycks oro for att tigens hastighet kommer att hgjas och det ifragasitts om
det verkligen kan vara ritt tinkt att gora det forbi/genom ett bostadsomrade.

Trafikverket svarar: Ett av malen med dubbelsparsutbyggnaden ar att pa sikt kunna
minska restiden Gavle — Sundsvall. Trafikverket utgar darfor fran att sparet ska byggas for
att kunna klara en storsta tilldtna hastighet pa 250 km/h, jamfort med dagens 130 km/h.
Sakerheten ar viktig och darfér kommer samtliga passager 6ver jairnvéigen att vara
planskilda och hela dubbelsparsstrackan kommer att forses med stangsel.

Pendelstation

I fyra yttranden efterfragas den pendeltgsstation som planerats i Kvissleby. Vad hande
med den? Varfor finns den inte med i det hir forslaget? I yttrandena pétalas den samhalls-
och miljévinst som en pendeltagsstation skulle kunna innebéra.

Trafikverket svarar: Av Samridshandling 2024-05-23 framgar att det 4r mojligt att
anlidgga en regionaltdgsstation i Kvissleby respektive Bredsand, men att négra
regionaltagsstationer inte ingér i foreliggande projekt.

Protest

Fastighetsigare i Ovre Bredsand har limnat in en protest och anger att de motsitter sig
planerna. De har under byggandet av E4 lidit av Trafikverkets bygge och spriangningar och
inte orkar med péfrestningen en gang till. De ar besvikna 6ver den bristfalliga
informationen om den tillfilliga viigen till Ovre Bredsand. Omrédet dir viigen planeras har
blivit ett populért rekreationsomrade. Avseende triden som finns mellan Marsviagen och
Solvégen sé finns ett beslut om att dessa ska finnas kvar som skydd mot motorvigen.

Trafikverket svarar: Med anledning av protestskrivelsen har Trafikverket haft ett mote
med fastighetsdgarna. Vid detta mote diskuterades bland annat bullerbegriansande
atgarder, trafiklosningar och traden.

Stromforsorjning
En yttrande undrar det om den nya jarnvigen kommer att ha hjélpkraftsledning?

Trafikverket svarar: Ja, strickan kommer att forses med en hjdlpkraftsledning.

Terminologi

I ett yttrande pépekas att Njurunda dr en kommundel under Sundsvall och
Njurundabommen &r en ort beldgen vid Ljungans strand. Terminologin i handlingarna ar
delvis felaktig och rattelse av detta efterfragas.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for papekandet och ser 6ver terminologin i
handlingarna.

Tidplan

Ett flertal fastighetsdgare undrar nir det blir aktuellt med rivning av fastigheter, omledning
av vagar osv. och efterfrigar en tidplan. I ett yttrande uttrycks missndje 6ver att projektet
har férsenats.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i att det ar olyckligt att projektet har blivit
forsenat. En ny tidplan har tagits fram och den kommer att redovisas i samrédet sommaren
2024.
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Gang- och cykelvagar

Flertalet yttranden giller gdng- och cykelviagar och anger att det ar viktigt att det finns
trygga och lampliga passager over jarnvagen. Det ar viktigt att virna om miljovanligare
alternativ och inte bygga vagar dar de boende tvingas ta bilen 6verallt. Manga trycker pa
vikten av att barnen ska kunna ta sig via en gang- och cykelvag till skolan. I ett yttrande
anges att eleverna behover kunna gé mellan Soledeskolan pa Karlavigen och Nivrenaskolan
pé Skolgatan.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i synpunkten att gdng- och cykelvagar ar
viktiga och har forsokt att s 1angt majligt hitta lampliga 16sningar till detta.

For skoleleverna planeras en ny planskild gdng- och cykelviagspassage strax soder om
befintlig passage for Rilsvigen.

Kyrkvagen

Ett tjugotal yttranden har inkommit géllande borttagningen av den gang- och cykelviag som
gar mellan Hemmanet och Svartvik, Kyrkvigen. Manga uttrycker 6nskemal om att ha den
kvar, dels for att ha en géng- och cykelvig som gar norrut och méjliggor cykelpendling till
exempelvis Stockvik och Sundsvall, dels for att bevara kulturmiljon. Flertalet meddelar att
de regelbundet nyttjar viagen for att ta sig till jobbet, men dven for att ta sig till det fina
friluftsomréde som Svartvik och Bredsand utgor.

Flera uppger att det ar viktigt att behdlla Svartvik och Hemmanet som ett sammanhéllet
omrade, bade ur ett kulturellt och ett socialt perspektiv. Skolan anvinder gangviagen bade
for att ga ner till friluftsomrédet vid Svartvikskajen och for att besoka kyrkan vid
skolavslutningen. Utover detta gor gdngvéagen att det finns flera alternativa vagar in och ut
fran omradet, beroende pa vilket hall man ar pa vig at, vilket ar 6nskvart. Det vore olyckligt
om vigen for att ta sig norrut blir avsevirt langre. Att forsimra mojligheterna till att ga och
cykla kénns inte tidsenligt.

Flera uttrycker dven 6nskemal om att ersitta den befintliga gdng- och cykelvigen, som ar
en grusvag som korsar jirnvigen i plan, med en béttre och sikrare, asfalterad vag med
planskild korsning. I ett yttrande anges att Kyrkvigen bor finnas kvar, men att den behover
vara mer tillgdnglig for elrullstolar 4n vad den ar idag eftersom det hint att personen
fastnat vid hindren vid jarnvagen.

Trafikverket svarar: | det nya planforslaget ligger passagen for Serpentinvigens ldngre
norrut och narmare Svartviks gronomrade och industriminne. Trafikverket beklagar att
stingningen av Kyrkvigen innebir oldgenheter for de boende. Trafikverket har utrett
mojligheten till en planskild passage som ersitter Kyrkvigen men dessa alternativ har
avforts fran fortsatta studier. Motivet till detta ar bland annat att terrangforhéllandena ar
ogynnsamma, vilket medfor att sdvil en bro 6ver som en port under dubbelsparet skulle ge
ett mycket storskaligt intryck i miljon. Vidare bedoms passagebehoven som smé samtidigt
som en planskildhet blir mycket kostsam.

Tellusvagen

Ett femtontal yttranden har inkommit géllande den tillfilliga viglosning som har
foreslagits under tiden som bron vid Tellusviagen byggs om. Tva av dessa ar yttranden dar
flera privatpersoner har gatt ihop till ett gemensamt yttrande. Det ena representerar 45
personer och det andra 64 fastigheter.
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M3nga har pétalat att det blir en stor omvig for de boende pa Ovre Bredsand och stiller sig
fragande till den miljopaverkan som det kommer att bidra till. En tidplan for hur linge
omledningen kommer att paga efterfragas.

Flera uttrycker ocksa en oro for att den tillfalliga vaglosningen ska bli permanent. En anser
att det kanske vore bra om det blir en permanent 16sning, men enbart om den l6sningen ses
som ett komplement till 6vriga utfarter/passager.

I flera yttranden finns olika utrakningar for hur méanga extra mil som kommer koras per
dag. I ett yttrande kommer man fram till att omledningen kommer innebéra att boende pa
Ovre Bredsand gemensamt kommer att kora ca 300 mil extra per dag. I ett annat yttrande
finns en utrdkning for hur mycket en familj kommer att behova kora per dag, med skjuts till
skola, traningar osv. En genomsnittlig dag kommer familjen att kéra drygt 3 mil extra,
vilket kommer att ge en rejal merkostnad. De undrar dirmed hur linge omledningen
kommer att vara aktuell samt om de kommer att fa ndgon ekonomisk ersattning for den
merkostnad det innebér for dem?

Flera patalar att omledningen av vigen kan ha en negativ paverkan pa de verksamheter
som finns p& nedre Bredsand.

Tre har 6nskemal om att det anldggs en tillfillig bro i narheten av befintlig gangbro i stillet
for den foreslagna omledningen av trafiken.

En boende pa Ovre Bredsand har synpunkter pa otydligheten i samradshandlingarna och
stiller sig fragande till varfor ingen tidplan angetts, varfor de ska kora séderut for att ta sig
norrut, om alternativet att i stillet ansluta till Kubikenborg ar utrett samt vad som menas
med att den tillfdlliga vigen via Marsviagen kan komma att bli permanent?

En annan boende undrar hur den befintliga grusvagen for gang- och cykel kommer att
paverkas i och med den tillfalliga vigen. Idag promenerar/cyklar ménga via Marsvigen och
vidare pé stig/grusvig till Vaple for att besoka bensinmacken. Denna méjlighet bor ses 6ver
vid anldggningen av den tillfalliga vigen.

I ett yttrande stills frigan om det kommer att sdttas bommar eller stéllas ut hinder, typ
betongsuggor, nar den tillfilliga vigen har anvints klart? I samma yttrande konstateras
ocksa att det gick att bygga en fyrfilig motorvig utan att Tellusvigen behdvde vara avstingd
en enda timme och fragar nu varfor det behovs for en extra rals?

Trafikverket svarar: Trafikverket har fatt in ett stort antal synpunkter gallande
temporar ersattningsvag for Tellusvigen under byggtiden. Orsaken till att Tellusvigen
kommer att behova stingas under begriansade tidsperioder ar dels att befintlig jarnvagsbro
kommer att rivas, dels att tvi nya enkelspérsbroar kommer att byggas. Dessa byggnationer
medger inte att Tellusviagen halls 6ppen for vagtrafik under begransade tidsperioder. Hur
ofta och hur langa de temporira avstingningarna kommer att bli ar for tidigt att siga, det
kommer att klarlaggas i senare skede.

Foreslagen vig for omledning innebar att trafiken leds via Marsvigen-befintlig grusvig-
Vaplevigen. Trafikverket dr medveten om att det i de flesta fall blir en végforlangning for
vigtrafik till/fran Ovre Bredsand men nigot rimligt alternativ bedoms inte finnas. Nagon
ekonomisk erséttning for vagforlangningen kommer inte att utga.

Befintlig grusvig kommer att atgidrdas med beaktande av att den idag nyttjas av fotgéngare
och cyklister, men det ar for tidigt att ange vilka &tgarder som ar aktuella, det kommer att
klarlaggas i senare skede.
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Att anldgga en erséttningsvag norrut, strax vaster om E4, bedoms inte som ett alternativ da
huvuddelen av den strickan ar planerad att anvindas for byggtrafik. Likaledes bedoms att
en tillfallig vagbro 6ver E4 och Gver jarnvégen inte ar ett genomforbart alternativ, bland
annat beroende pé att nivaskillnaden mellan en passage pé bro 6ver jairnviagen och befintlig
vag 562 ar allt for stor for att en acceptabel anslutning till vig 562 ska kunna tillskapas
samtidigt som kostnaden skulle bli oacceptabelt hog.

Niamnas bor att Trafikverket inte har f6r avsikt att permanenta foreslagen ersiattningsvag
via Marsvagen-befintlig grusviag-Vaplevigen.

Serpentinvagen

En handfull yttranden har inkommit géllande forslaget pd nya dragning av Serpentinvéagen.
Tre fastighetsdgare/boende dr negativt instéllda till den foreslagna dragningen eftersom
trafiken kommer att ledas precis utanfor deras tomt. Alla tre lamnar alternativa forslag pa
dragning, som skulle fi mindre p&verkan pa bostader i omradet.

Ett yttrande géller anslutningen fran Serpentinvigen till viag 562 dar en cirkulationsplats
efterfragas i stillet for den planerade plankorsningen. Detta eftersom det i perioder ar
véldigt trafikintensivt i omradet och en cirkulationsplats skulle underlatta flodet samt 6ka
sakerheten.

I ett annat yttrande stills fragan varfor den nya vigdragningen av Serpentinvigen riktas
mot Kvissleby centrum, da de allra flesta pA Hemmanet har sin arbetsplats norrut.

En annan ser den foreslagna avgransade géng- och cykelviagen langs Serpentinviagen som
positiv, men Onskar ocksa att vigen fiar en uppmarkt mittlinje for att ytterligare cka
sidkerheten. En gingvag fran Serpentinvigens slut och vidare bort mot Svartvik, langs vig
562, efterfragas ocksa.

Trafikverket svarar: Den utformning pa Serpentinvigen som presenterades i
samrédshandlingen ar 2021 &r inte ldngre aktuell. I samradet sommaren 2024 redovisas en
ny vaglosning for Serpentinviagen med en pafart/avfart i samma liage som idag, men dar
“smitvagen” soderut stiangs for biltrafik. Den ombyggda strackan byggs om med en separat
gang- och cykelbana och "smitvigen” bibehélls for gang och cykel.

Serpentinvigen kommer inte att forses med en mittlinje eftersom hastighetsbegréansningen
pa Serpentinvigen ar ldgre 4n géllande krav pa mittlinje (60 km/h).

Ny gang- och cykelvig langs vig 562 byggs under pdgdende ombyggnation av vig 562,
vilket ar ett separat projekt.

Ralsvagen

Ett yttrande har inkommit géllande forslaget att ta bort 6vergéngen vid Ralsviagen och
ersitta den med en ny 6vergang vid Trutvigen. Forslaget beskrivs som daligt eftersom
Rilsvigen idag ar en naturlig passage for gng- och cykelvigen mellan Kvissleby och Nolby
norra delar. Den befintliga 6vergdngen upplevs som en trafikvanlig vag for gdende och en
naturlig passage till Solede skola, Nolbykullens och Nolby forskolor. Overgangen vid
Rilsvagen éar flitigt anvind av b. la barn till Nivrenaskolan. Att g via Gamla végen till
Trutvigen och darefter gé lika langt tillbaka mot Kvissleby ses som ett mindre naturligt och
inte lika trafiksakert vagval.

Trafikverket svarar: Forslaget pa dragning som presenterades i samradshandlingen ar
2021 ar inte langre aktuellt. Ny strickning for gdng- och cykelviag mellan Gamla vigen och
vag 562 framgar av Samradshandling 2024-05-23.
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Tunavagen

I ett yttrande framfors att man blir n6jd om det blir en ny rondell pd Tunavéigen samt en
vag som gar over fastigheten Kvissleby 2:79. I ett annat yttrande efterfragas en
busshéllplats pd Tunavégen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och atgiarder som foreslogs i den
tidigare samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuella. Det foreslas fortsatt en
rondell f6r Tunavigen, men vagen kommer att ga parallellt med Ljungan i stéllet for via
tidigare angiven fastighet.

Busshallplatsernas nya placering kommer, som i det tidigare forslaget, att vara placerade
langs vag 562, dock ndgot langre sdderut. En placering av busshéllplatsen pd Tunavigen,
vaster om foreslagen cirkulationsplats skulle innebara forlangd kortid och nyanldggning av
en vandslinga for bussen da den behover vinda och kora tillbaka for att sedan fortsétta mot
Kvissleby.

Tingstavagen

En boende pé Tingstaviagen undrar vad som kommer att hinda med sitt hus? Grannen har
fatt information om att hans hus med storsta sannolikhet kommer att behova rivas. Hen
har inte fatt ndgon information, men ser att vigen kommer att gé pa del av tomten, vilket
inte kdnns bra. Kanner oro infor framtiden och vad som ska hinda? Kommer det gé att bo
och trivas dar? Kommer huset gi att sélja? Hur padverka det marknadsvirdet?

Trafikverket svarar: Vigforslaget som presenterades i ssamradshandlingen ar 2021 ar
inte langre aktuellt. En ny viglosning med mindre intrang pa boendemiljoerna samt
TingstahOgen har tagits fram. Grannens fastighet ar inte 1angre aktuell for inlosen.

Onskemal om péfart

I ett yttrande efterfragas en pafart till “nya” E4:an frdin Hemmanet. De 6nskar ocksa en
gingvag ner till f.d. "gamla” E4:an. I ett annat yttrande efterfragas en extra pafart till
Hemmanet fran Circle K.

Trafikverket svarar: Nigon extra anslutning till E4 ar inte aktuell. Avseende gangvig
fran Hemmanet till vdg 562 kommer de tvé plankorsningar som idag finns med jarnvégen,
det vill sdga langs Kyrkvagen i norr och langs Slottsbacken i soder, s kommer dessa att
utgd. Gangviagen mellan Hemmanet och vig 562 kommer att f6lja Serpentinvigen.
Eventuellt kan det bli aktuellt med en ny friluftsstig mellan Hemmanet och Nolby.

Hansyn under byggskedet

Under byggtiden bor sdrskild hansyn tas till befintliga fastigheter och verksamheter som
berors av byggnationen. Eftersom dubbelsparsutbyggnaden ar en massiv byggproduktion
som berédknas paga i cirka fyra ar, bor sirskild hansyn tas till den &verkan denna tid far pa
befintliga fastigheter och verksamheter som berors. Det vore exempelvis olyckligt om jag
som fastighetsédgare skulle drabbas av omfattande byggtrafik under flera &r.

Trafikverket svarar: Anliggande av jarnvaig ar en omfattande process som kommer att
leda till vissa storningar. Hansyn kommer givetvis att tas sd langt det ar mojligt.
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3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas inkomna yttranden frén utférda samrad under &r 2021. Havs- och
vattenmyndigheten, Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap, Sjofartsverket,
Folkhélsomyndigheten och Jordbruksverket avstar att yttra sig i 4rendet. Statens
Fastighetsverk, Forsvarsmakten, Energimyndigheten och Sveriges akeriforetag anger att de
inte har nigot att erinra. Svenska kraftnit begéarde forlangd svarstid, som beviljades, men
inkom sedan inte med nagot yttrande i drendet.

Statens geologiska undersékningar (SGU)

SGU hanvisar till att deras allménna riktlinjer for infrastruktur ska beaktas i
projekteringen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Statens geotekniska institut (SGI)

I det myndighetsgemensamma visningstjansten "Kartunderlag om ras, skred och erosion"
finns ett lager fran Skogsstyrelsen som markerar branta slénter i berg eller moran. Denna
tjanst antyder att det finns nigra branta slanter i berg eller morén vid norra delen av
Svartvik, strax soder om planerad tunnel samt i norra delen av Kvissleby. Dessa ligger
troligen utanfor planerat jairnvigsomrade men vi foreslar att dessa beaktas avseende
bergras, blocknedfall eller slamstrommar i det fortsatta arbetet med projektet. Detta pa
grund av att nedfallna massor eventuellt kan paverka jarnvigen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och véiger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplanen.

Stralsékerhetsmyndigheten (SSM)
Myndigheten informerar om vad som bor beaktas gallande icke-joniserande strilning frén
jarnvagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och véiger in dessa i
pégaende arbete med jarnvagsplanen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jarnviagen byggs ut. Fler bilister kommer
troligen att vilja den miljovénligare jarnvagen vilket innebar att utsldppen av koldioxid och
bilavgaser minskar.

SMHI informerar om att det bor tas hiansyn till det framtida klimatet vid planering av
samhaillet. Exempelvis forviantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och
flodena i vira vattendrag forandras med dndrade nederbordsforhallanden och
snotillgangar. Stormar forvantas inte bli virre eller vanligare &n vad de historiskt har varit.
Havsnivan stiger men landh6jningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i
norra Sverige dn i soédra. Vidare hanvisar SMHI till lankar med mer information som finns
pé deras hemsida.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplanen.
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Lantmateriet

Lantmateriet noterar att plankarta, fastighetsférteckning och narmare beskrivning av
ekonomiska och fastighetsrattsliga konsekvenser och atgirder upprittas i
granskningsskedet. I samband med det kommer Lantméteriet att limna synpunkter pa de
frdgorna i sitt yttrande. Lantmaiteriet har inga synpunkter pa planforslagets handlingar i
detta skede forutom att det i illustrationskartorna redovisas vilka fastigheter som foreslas
16sas in med ett blitt kryss. Pa sjdlva kartan ritas ddremot kryssen ut pd byggnader. For att
undvika missférstind mellan begreppen fastighet och byggnad bor Trafikverket fortydliga
vad som avses, redovisar kryssen byggnader som ska rivas eller ska kartorna ritas om for
att redovisa vilka fastigheter som ska l6sas in?

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter. Nya
illustrationskartor kommer att tas fram och vi kommer dé att beakta de angivna
forbattringsforslagen.

Sametinget

Aktuell striacka ar beldgen inom vinterbetesmarkerfor Voernese sameby. Renskotsel far
bedrivas i omradet 1 oktober-30 april. Omrédet ligger inte inom nigot riksintresseomrade
for rennéringen.

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen ar det viktigt att de berérda samebyarna
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna férmedla sina
kunskaper och syn pa projektet. Sametinget har tagit fram en viagledning for hur samisk
markanvandning ska integreras i MKB-processen: https://www.sametinget.se/26843

Sametinget rekommenderar att Akwé: Kons riktlinjer tillimpas for att forebygga och mildra
negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for
traditionell kunskap och sedvanebruk som ér faststéllda i artikel 8j och 10c i Konventionen
om biologisk mangfald. Riktlinjer ar avsedda att ge vigledning for parter och regeringar i
inférlivandet av kulturella, miljomassiga och sociala hansynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket har kontaktat berord sameby. I 6vrigt tackar
Trafikverket for informationen och kommer att beakta foreslagna riktlinjer i det fortsatta
arbetet.

Region Vasternorrland

Region Visternorrland instimmer i Trafikverkets beskrivningar av projektet, dess
bakgrund, dndamal, projektmél med mera. Region Vasternorrland har pekat ut Nya
Ostkustbanan som den enskilt viktigaste utvecklingsfragan for ldnet. Nar strackan
Stockholm — Ume4, och i forlingningen upp till Luled, kopplats ihop med modern jairnvig
mer an fyrdubblas kapaciteten, restiderna halveras och tillforlitligheten 6kar.

Det rader till synes stor samsyn mellan Trafikverkets forslag till utbyggnadsstrategi och
Region Visternorrlands prioriteringar av funktionella etapper. Regionen forordar dock en
snabbare utbyggnadstakt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Region Visternorrlands synpunkter.

Ambulansen Vasternorrland
Onskar information om omledningar, avstingningar osv. i god tid. I 6vrigt har de ingen
asikt om de foreslagna véglosningarna.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplanen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen ar i grunden mycket positiv till en utbyggnad av dubbelspér mellan
Sundsvall och Gévle. Béttre jarnvag ar en forutsattning for att kunna fora 6ver resande fran
bil och flyg till tag.

Den foreslagna utformningen forefaller godtagbar. P4 grund av den korta samrédstiden,
mitt i sommaren, forbehaller vi oss dock rétten att komma med mer detaljerade synpunkter
i senare skeden. Vi har inte haft méjlighet att forankra detta yttrande inom foreningen. Vid
en avvagning mellan en linje som ger majlighet till korta restider och intrang i natur och
bebyggelse anser vi att linjen s 1angt som mojligt bor ge mojlighet till 250 km/h. Stor vikt
bor dock laggas vid skydds- och kompensationsédtgarder for att minska bullerstérningar och
andra oldgenheter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foreningens synpunkter och viger in dessa i
pagdende arbete med jarnvagsplanen.

MittSverige Vatten & Avfall

Sundsvall Vatten har blivit kontaktad av representanter fran Trafikverket och deras
konsulter for att planera for strackor dar VA-anldggningen kommer i konflikt med
kommande dubbelspér. Vi forutsatter att denna dialog fortsatter och att vi 16ser konflikter
mellan jarnviag och VA-anldggningen i samrad.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i framford synpunkt och kommer ha
fortsatt dialog med MittSverige Vatten & Avfall.

E.ON.

Att det finns anlidggningar som kommer bli berérda av dubbelsparet finns vl beskrivet i
samrédshandlingarna och ar manga i antalet. Efter att vi E.ON i dag haft ett méte kring
projektet s& kan vi konstatera att ett antal moten redan har avklarats med TRV kring hur
véra anlaggningar berors, det som ar minst berort ar vart lokalnit men det ar ocksa det som
oftast ar lattast att bygga om.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foretagets synpunkter och bedémer att fler
moten kommer att behovas under projektets gang.

Nouryon

Nouryon har ett flertal frigor om bland annat industrisparet, omledningstrafik och hur
mycket mark som tas i ansprak, Svartjarnsbacken och bortledning av vatten till vatmark.
Nouryon trycker ocksé pa vikten av kommunikation och att de i god tid kan planera for
driftstopp osv. Vidare efterfragas ytterligare detaljgenomgéng mellan Nouryon och
Trafikverket for att se vilken paverkan jarnvagsprojektet far pa deras verksamhet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foretagets synpunkter och bedémer att
gemensamma moten kommer att behovas under projektets gang.

Nolby Alpina SK

Nolby Alpina SK uppger att deras infartsvig ligger inom ett omrade som ar betecknat som
arbetsomrade och vill upplysa om att det 4r den enda infarten till anldggningen sd den
behdver vara 6ppen och korbar vid alla tillfdllen. Det giller bade for passage till
anldggningen for gister och medlemmar, tankbil for drivmedel till pistmaskin och ev.
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ambulanstransport. Den viagen dr ocksa enda atkomsten till fastighet 5:385. E.ON:s
Utomhusstillverk. Observera ocksé att omrédet till hoger om Nya vagen fran jarnvagsbron
och upp till Nolbybacken anvinds som parkeringsplats under hela vintern.

Vidare har de 6nskemél om att ett bullerplank sitts upp mot fastigheten, for att sikerstélla
att speakern vid tavlingar kan né ut med resultat, starttider, dandringar i tavlingsprogram
osv. dven om téget kor forbi.

Klubben vill ocksé upplysa om att de har ett vattenledningsror for tillférsel av vatten till
snokanonanldggningen som gér genom den befintliga banvallen i en kulvert.
Vattenledningen &r helt avgorande for deras verksamhet och en framtida 16sning for dess
funktion méste tas fram. Klubben har bifogat en bild och ungefarliga koordinater for
ledningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar klubbens synpunkter och tar med sig de i
fortsatt planeringen for byggnationen. For att bygga ny bro for jairnvagen over Nya viagen
kommer Trafikverket att behova anvianda ett omrade med tillfallig nyttjanderatt.
Trafikverket kommer inte att stinga av viagen upp till slalombacken, daremot kommer
biltrafiken periodvis inte kunna ga under jarnvagen utan i stallet behova ledas fran Gamla
vagen. Oskyddade trafikanter kommer att ledas genom en containertunnel under
jarnvagen. Arbetet kommer i huvudsak att ske vardagar och under den tiden kommer de
narmsta 100 meterna upp mot slalombacken fran passagen inte kunna anvandas for
parkering.

Trafikverket saknar stod i form av riktvarden for att kunna vidta bullerskyddsatgirder for
verksamheten vid Nolbybacken. Bullerskyddsatgéarder riktade mot verksamheten kommer
darmed inte att bli aktuellt.

Trafikverket hanterar vattenledningen i samrad med berord ledningségare.

EMF AB

EMF AB med fastighet pa Kvartsviagen 1—3, Nolby 3:251 har tidigare lamnat &sikter om
byggnationerna i drende: 2015:524946. De har inte fatt ndgon aterkoppling pé detta, trots
att de upplever att de blivit lovade det. Nu kriaver de en personlig kontakt i d&rendet.

Nu har dessutom hela Hemmanets tillfartsvag placerats framfor deras hus. De upplever att
jarnvagssparen kommer for nira husen samt att de blir inklimda mellan tre jirnvagsspar.
Sedan samradshandlingen blev offentlig har fyra av deras hyresgaster kontaktat dem om
flytt. Ovriga hyresgister uttrycker oro och undrar om de kommer att kunna bo kvar?
Fastighetsbolaget har investerat stora pengar i dessa hus, men de senaste tva aren har de
inte vagat gora nagot med tanke pa ovissheten. Detta skapar ekonomiska forluster och de
ser framtida svarigheter med att kunna hyra ut lagenheter som idag &r valdigt populéra.
Detta medfor ocksa att viardet pa husen blir visentligt simre.

Vidare uttrycker de en stor oro 6ver det byggbuller som kommer att paga under en léng tid.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuell. Det nya planforslaget innebar att
fastigheten Nolby 3:251 behover 16sas in. Trafikverket har tagit kontakt med EMF AB om
detta.
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Fastighets AB Balder

For Fastighets AB Balder, som ager fastigheter i Kvissleby, Stockvik och Bredsand, ar det av
storsta vikt att en god boendemiljo kan sdkerhetsstillas for deras hyresgaster. Gillande
gransvarden for buller beh6ver darmed innehallas bdde utomhus och inomhus. De har i
samband med ombyggnationen av E4 fatt en extra glasruta (bullerglas) monterad pa vissa
av deras byggnader. Sedan dess har det varit stora problem med dessa fonster pa grund av
att fonsterbégarna blivit for tunga for befintliga gdngjarn. Detta har skapat manga
felanmalningar och reparationer och darigenom drabbat bolaget ekonomiskt.

For att undvika att samma problem uppstar igen 6nskar de byta ut berérda fonster pa
bekostnad av Trafikverket. Om s& inte dr majligt beh6ver gangjarnen anpassas till de tyngre
fonsterbagarna for att funktionen pa fonstren inte skall forsamras.

Trafikverket svarar: Bullerutredningen kommer att utreda om atgarder kréavs for
samtliga fastigheter som ar beroérda av buller i jairnvagsplanen. Synpunkten om att atgarder
iform av extra glasruta har varit bristfillig noteras.

Hemtjanst Ditt Liv AB

Hemtjanst Ditt Liv AB har kontor pa Kvartsvagen 2 och det ar ocksa darifran som
personalen utgér ifran. Foretaget d4gnat mycket tid at att leta ett passande hus samt att
renovera och anpassa det utifran verksamheten. De meddelar att de 6nskar vara kvar i
huset, alternativt bli inlésta nar de har hittat ett nytt lampligt hus. De trycker pa vikten av
dialog med Trafikverket och att kommunikation sker i god tid s att deras 28 anstéillda och
68 kunder inte blir alltfor paverkade.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuell. Det nya planforslaget innebar att
fastigheten pé adressen Kvartsviigen 2 inte ar foremal for inlosen.

BRF Strandparken

BRF Strandparken ser positivt pa anldggandet av nya dubbelsparet. De 6nskar dock att
bullerfragan utreds ordentligt i omradet. Problematik kvarstir med buller fran nya E4 dar
dels utomhusmiljon har storande buller, och ménga boende péaverkas aven negativt i
anslutning till sina ldgenheter. De efterfragat ett samlat grepp om bullersituationen i
omrédet, bade fran befintlig och planerad jairnvag, samt fran E4:an.

Bostadsrattsforeningen har ocksa 6nskemal om béttre passager och fler géng- och
cykelviigar mellan Ovre och Nedre Bredsand, samt en gang- och cykelvig till Circle K i
Stockvik.

Trafikverket svarar: Vid framtagande av forslag till bullerskyddsatgarder for
bullerberorda fastigheter tar Trafikverket dven hansyn till buller fran E4:an.

Idag finns en planskild géng- och cykelvig vag norr om Tellusvigen Gver befintlig jirnvag
och E4 till Ovre Bredsand. Denna passage kommer fortsittningsvis att finnas kvar efter
utbyggnaden av dubbelsparet. I samband med ombyggnationen av viag 562 och byggandet
av den nya gang- och cykelvigen langs vig 562 sd kommer en hastighetssikrande upphgjd
passage att anldggas i anslutning till Tellusvdagen. Nagra ytterligare planerade passager for
gang och cykeltrafik ar ej aktuellt i detta projekt. En eventuell gdng- och cykelvig till Circle
K Stockvik dr ndgot som hanteras i Sundsvalls kommuns egen planering.
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Samfalligheten skidloparen (64 fastigheter)

Efter byggnation av E4 Sundsvall utsattes Ovre Bredsand for hogre buller #n utlovat.
Bullernivaerna ar fortfarande héga. Detta maste dtgirdas samt att vid utékningen till tva
spér och att mangden tag 6kar, maste de bullerdtgirder som foresléds byggas fran forsta
borjan. Vid eventuell tillfallig omlaggning av Tellusvagen paverkar en del av de trad som
idag ar bullerskydd mot bade E4 och tigtrafik. Samfilligheten ar girna med i
samverkansmoten géllande detta.

Vidare pétalar de att det blir en stor omvig for de boende p& Ovre Bredsand med den
tillfalliga trafiklosningen for Tellusvagen. Det finns ocksé en oro for att den tillfalliga vigen
ska bli permanent.

Trafikverket svarar: Bullerdtgiarder byggs s tidigt som mgjligt for att d&ven skydda
under byggtiden, dock ar det inte alltid m&jligt att uppfora alla atgarder i ett tidigt skede.
Till exempel kan sparnira bullerskyddsskarmar inte byggas innan banvallen &ar byggd.
Produktionsplanen kommer darfor styra nir atgiarder kan byggas.

Orsaken till att Tellusvigen kommer att behéva stdngas under begriansade tidsperioder ar
dels att befintlig jarnvagsbro kommer att rivas, dels att tvd nya enkelsparsbroar kommer att
byggas. Dessa byggnationer medger inte att Tellusvidgen halls 6ppen for vagtrafik under
begriansade tidsperioder. Hur ofta och hur langa de temporira avstingningarna kommer
att bli ar for tidigt att sdga, det kommer att klarldggas i senare skede.

Foreslagen vig for omledning innebar att trafiken leds via Marsvigen-befintlig grusvig-
Vaplevigen. Trafikverket dr medveten om att det i de flesta fall blir en végforlangning for
vigtrafik till/fran Ovre Bredsand men nigot rimligt alternativ bedoms inte finnas.
Foreslagen omledningsvig kommer inte att bli permanent.
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3.4. Tidiga samrad vid utformning av nytt planférslag, 2023—
2024

Efter samradet 2021 gjordes ett omtag i projektet som bland annat resulterade
i en delvis ny linjestrackning. For att fora en tidig dialog kring det nya forslaget holls 6ppna
hus riktade till fastigheter i omréden léngs olika delstréckor.

Inbjudan till 6ppet hus har skickats ut till berérda fastighetsidgare via brev och/eller digital
brevlada under hosten 2023 till varen 2024. Information om Oppet hus har dven varit
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida, https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-
vasternorrlands-lan/dingersjo--sundsvall-dubbelspar/. Under 6ppet hus har

fastighetsagare haft mojlighet att fa information om omtaget i projektet, nytt val av
spérlage och dven haft mojlighet att lamna synpunkter. Varje 6ppet hus har fokuserat pa
olika delomraden langs med dubbelsparets linjestrackning och har delats upp enligt
foljande:

Omrade Datum och tid Motesplats

Vapelnds 2023-11-09, Njurundahallen i Kvissleby
15.00-19.00

Nolby-Kuvissleby 2023-11-23, Opalen i Kvissleby
14.30-20.00

Hemmanet-Svartvik 2024-01-25, Opalen i Kvissleby
15.00-19.30

Bredsand 2024-02-29, Opalen i Kvissleby
15.00-20.00

Vapelnds 2024-04-11, Opalen i Kvissleby
15.00-19.00

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar finns
diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2023/66694.

3.4.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Mote med Liansstyrelsen Visternorrland holls 4 december 2023 som en del i en tidig dialog
och for att majliggora tidiga synpunkter. Under métet presenterades bland annat utférda
linjestudier och den nya spérlinjen.

Den 16 maj holls ett uppfoljande mote med Léansstyrelsen Visternorrland infér kommande
samrad pé orten.

3.4.2. Samrad med berord kommun

Mote med Sundsvalls kommun hélls 7 november 2023 som en del i en tidig dialog och for
att mojliggora tidiga synpunkter. Under motet presenterades bland annat utférda
linjestudier och den nya sparlinjen.

Den 16 januari 2024 holls méte med Sundsvalls kommun dar linjedragningen for
Ostkustbanan Dingersjo-Kubikenborg presenterades. Fokuset under motet var fragor
kopplade till kulturmiljo och landskap.

44


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasternorrlands-lan/dingersjo--sundsvall-dubbelspar/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasternorrlands-lan/dingersjo--sundsvall-dubbelspar/

Den 18 mars 2024 holls ett méte med Sundsvalls kommun géllande foreslagna dtgarder i
vattendragen Tingstagardesbiacken, Nolbybicken, Vapelbacken, Vapelbickens biflode,
Svarttjarnsbiacken, Bredsandsbéacken och Norra Bredsandsbicken.

Den 8 april holls ett uppfoljande moéte med Sundsvalls kommun infér kommande samrad
pé orten.

3.4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden frén tidiga samrad mellan perioden hosten 2023 till
varen 2024. Yttranden har inkommit frén flertalet enskilda personer som kan bli berérda
av planerad jarnvagsanlaggning. Flertalet stiller sig positiva till utbyggnationen av
jarnvagsanliaggningen, men de uttrycker dven oro 6ver projektet. En stor dndring som
péaverkar flertalet boende langst striackan ar valet att ga i skdrning i stéllet for tunnel genom
Vapelnis. Yttranden har i vissa fall grupperats for att kunna bemétas pé ett samlat sitt.

Det har aven hallits separata moten med fastighetsigare och narboende. Pé vissa av dessa
har Trafikverket skrivit tjainsteanteckningar som diarieforts.

Fragor som stilldes under de 6ppna husen var bland annat: Fragor om utformningen av
jarnvagen och val av placering. Fragor géllande val av skdrning i stillet for tunnel genom
berget i Vapelnis. Fragor om miljon under byggtiden. Vaglosningar under byggtiden. Dessa
frdgor har dven inkommit skriftligen, varfor svar aterges nedan. Samtliga anteckningar frén
de 6ppna husen finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2023/66694.

Nedan sammanfattas och besvaras inkomna skriftliga synpunkter och fragor.

Buller — Skottsund

Flertalet boenden i Skottsund har lamnat in ett samlat yttrande om att omradet ar, forutom
ett bostadsomréde, ett vilbesokt rekreationsomrade och viktigt naturomréde. De boende
upplever en oerhord 6kning av ljudet fran tdget under de senaste aren och foreslar att
ljudbarrirer byggs. De boende anser att projektet dr mycket omfattande eftersom det
medfor 6kade hastigheter och stor trafikokning.

Boende i Skottsund kraver att:

e Trafikverket redovisar en tidplan for projekteringen och nar sparnéra
bullerskyddsatgirder kan borja utredas i samverkan med berorda fastighetsagare.

e Boende fir en redovisning av planerade atgirder for att kunna bedoma om dessa &ar
tillrackliga.

e Godstag som passerar strackan bor halla l4gre hastighet for att minska
bullernivierna.

e Sparnira bullerskyddsatgéarder vidtas. Enligt illustrationskartorna f6r Nolby-
korsning med Tunavigen samt Nolby.

De boende anser att sista punkten dr en mycket prioriterad fraga pa grund av den 6kande
gods- och tagtrafik som planeras, inklusive 6kande hastigheter. De kraver darfor att
sparnira bullerskyddsatgirder utreds. Enligt ovanndmnada illustrationskartor finns inga
sddana dtgarder planerade. De boende kraver dven att det ska planeras for en bullervall vid
omradet och om utredningen kommer fram till att utrymme saknas ska en bullerskarm

byggas.
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Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och dtgiarder som foreslogs i den
tidigare samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuella. Sparnara
bullerskyddsétgirder utreds for att skydda fastigheterna i Skottsund. Atgéirderna som
utreds i Kvissleby kommer &ven att skydda delar av Skottsund. De dtgéarder som utreds
presenteras i Samradshandling 2024-05-23. Utover detta utreds dven bullerskyddsskdrm
soder om aktuell plangrians. Denna atgard presenteras inte i samradshandlingen eftersom
den kommer att vara beldgen utanfor planomradet. Atgirden dr dock planerad att
genomforas inom ramen for detta projekt och kommer presenteras till berérda pa annat
sétt an i jarnvagsplanen.

Buller och vibrationer - Nolby

Flertalet boende i Nolby framfor oro for 6kade nivaer av buller och vibrationer till foljd av
byggnationen av dubbelsparet. De uppger att de idag kianner av vibrationerna savil
inomhus som utomhus. Nir godstigen passerar gir det inte att prata normalt. Onskemal
om att sparnira bullerskyddsskarmar ska forlangas langre norrut s& de dven técker in de
boende vid slalombacken.

Trafikverket svarar: Trafikverket utreder lokalisering av killnira bullerskyddsétgéarder
och forhoppningen ar att kéllnara atgarder ska sdnka ljudnivierna i s stor utstrackning
som majligt. Forslaget som utreds i Nolby striacker sig ldngre norrut dn tidigare forslag.
Arbete pagér med att se 6ver vilka fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.

Buller - Bredsand

Flertalet boende i Ovre Bredsand har inkommit med yttranden géllande bullernivier.
Uppger att bostadsomradet redan ar extremt bullerutsatta fran E4. Anser att det ar oerhort
viktigt att bulleratgirder beaktas och lamnar forslag pa atgiarder. Fragor angdende
fonsterbyte pa bostadshus samt en friga om vilka bullerskyddsétgéarder som Trafikverket
kommer att bekosta. En boende uppger att utforda bullerméatningar inte ar tillfredstillande
eftersom de blivit utférda under perioder med lite trafik.

Trafikverket svarar: Arbete pagir med att se 6ver vilka fastigheter som kommer att
erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Trafikverkets forhoppning ar att killnira
atgirder ska sinka ljudnivderna i sa stor utstrackning som mojligt. Om
bullerskyddsatgérderna ska vidtas med st6d av jarnvagsplanen behover jarnvagsplanen
vinna laga kraft innan atgdrderna genomfors

Vibrationer
Onskemal fran boende att ta del av vibrationsmiitning som gjordes for ett par ar sedan.

Trafikverket svara: Trafikverket har mottagit frigan och kommer att &terkomma med
informationen.

Linjestrackning

Privatperson hinvisar till ett pressmeddelande fran 2023-11-02 dér det star att
Trafikverket i fortsatt projektering har tittat pa en delvis ny linjestrackning och bjuder in
berorda till 6ppet hus for en tidig dialog kring det nya forslaget. Fragar var information om
den “delvis” nya strackningen finns att hitta och meddelar att uppgifter och kartor som
finns pa hemsidan redovisar uppgifter fran 2021.

Trafikverket svarar: Ett antal 6ppna hus kommer att genomféras under november till
februari for att visa hur strackningen foreslas och att forslaget skiljer sig i vissa delar frén
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den strackning som foreslogs under samradet 2021. Informerar dven om att det material
som redovisas i samband med Oppet hus kommer att l4ggas ut pa hemsidan.

Vapelnas

Flertalet boende i Vapelnis ar besvikna pé alternativet med skérning i stéllet for tunnel.
Det har lamnats in flertalet forslag som exempelvis att dubbelspéret kan ga dar det
befintliga enkelsparet ar beldget och forslag pa alternativ med betongtunnel pa viss del av
strackan. Det uppges att forslaget med skdrning innebér avsevart storre paverkan pé deras
liv under byggtiden. Man anser att Trafikverket vid valet av skarning enbart kollat pa
kostnader och inte tagit manniskorna eller naturen i beaktan. Skogen utgor ett viktigt
rekreationsomréde for de narboende. De boende lagger stor vikt vid att det 4r mycket
negativt att bostadsomradet blir franskilt frdn skogsomrédet vister om tankt dubbelsparet.
Vidare lyfts att de finns risker med sprangningar.

Tva yttrande framfor att de vill att alternativet med den korta bergtunneln ska véljas i
stillet for skarning. De tva faunapassagerna kan inte ersitta miljovardet som
tunnelalternativet som tunnelalternativet har, samt ekonomiskt verkar det inte vara nagon
odverstiglig skillnad.

Trafikverket svarar: Avseende strackningen vid Vapelnas har Trafikverket utviarderat
tre alternativa utformningar:

e Skirning.
e Berg- och betongtunnel:

o Bergtunnel km 338+030-338+290, langd 260 meter.

o Bergtunnel km 338+450-338+790, lingd 340 meter.

o Betongtunnel km 338+290-338+450, langd 160 meter.
e Kortare bergtunnel:

o Bergtunnel km 338+450-338+790, lingd 340 meter.

Figur 2 illustrerar de olika alternativen. Streckad orange linje avser bergtunnel, vagrat r6d
linje avser betongtunnel. Vertikal rod linje avser grins for det omrade som utreds. Nagot
alternativ langs befintligt spér ar inte aktuellt da en sddan strackning skulle ge
oacceptabelt 14g hastighetsstandard.
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Planskild passage for vilt och friluftsliv
inplaceras pa lampligt stalle

T

Ska’rr\\ing

)‘fternativ Skarning.

Betong-

Forskarning Bergtunnel, _ tunnel Bergtunnel RO\ ming

e

oy

h‘]tfrnaﬁ\}_ P%-orfare bergtunnel.

Figur 2. Alternativa utformningar som utvéarderats for strdckningen genom Vapelnds.

Foljande samlade bedomning gors:

Kostnaden for tunnel ar avsevirt storre 4n kostnaden for skarning. Merkostnaden
med en langre tunnel bedoms till cirka 300 miljoner kronor och merkostnaden
med en kortare tunnel bedoms till cirka 150 miljoner kronor.

Tunnel innebar stora osidkerheter under byggtiden, bland annat avseende
geohydrologi och bergkvalitet. Sidana osdkerheter kan vara starkt
kostnadsdrivande och tidplanepaverkande.

Skarning bedéms innebdra hanterbara risker under genomforandet.

I och med att profilen fér en skirning kan laggas hogre jamfort med en tunnel (dar
profilen behover “tryckas ner” for att astadkomma bergtdckning), blir
massoverskottet inte storre med skdarning jamfort med tunnel.

Samtliga alternativ innebar paverkan pa narliggande boendemiljoer och ett antal
bostdder langs den s6dra delen av Klyvarvagen behover 16sas in oavsett alternativ.

Paverkan pé natur och atféljande barriarverkan blir pataglig med skarning men
barridrverkan kan mildras med att en eller flera planskilda passager for vilt och
friluftsliv anlaggs over skiarningen pa lamplig plats.

Baserat pd ovanstaende har Trafikverket valt att fortsatta arbete inriktas mot en
utformning med skirning.

LONA-projekt
Engagerade i LONA-projektet, Strandleden ldngs Ljungan, har limnat synpunkter. Uppger
att de har mycket material frin "EKO-park” som ligger s6der om BoKlok-husen i Kvissleby.
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Uppger att Trafikverket planerar lyfta upp Nolbybacken inom omrédet skulle vara ge stort
varde for upplevelsen av omradet, och for manga vixter och djur som trivs i strommande
vatten och vata miljoer. Eftersom Trafikverkets arbeten kommer att innebéra gravning i
omrédet Oonskas att ndgon sorts samarbete ske kring planering, markfororeningsfrégor och
sa vidare. De yttrande lamnar 6nskemél om att ideellt engagerade ges mojlighet att delta i
ett sidant arbete pé ett tidigt stadium och genom hela processen. Det anges att det finns
mojlighet att soka sarskild finansiering for ett naturvardsprojekt, eventuellt ett LOVA
projekt for de del av dubbelspérsprojektet som innebar atgarder kring Nolbybéacken sa att
de utformas for att bli gynnsamt for biologisk mangfald och rekreationsmiljoer for de
boende i Kvissleby med omnejd. Avslutningsvis lamnas ett forslag om att anlaggs en ging-
och cykelvig kring Tunavigen med en férbindelse mellan gang- och cykelvigen och
Strandleden. Det finns redan en cykelbar forbindelse, men den skulle behova atgirdas for
att fungera.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att arbeta med utformningen av den 6ppna faran
for Nolbybicken i samrad med Sundsvall kommun. Aven LONA-projektet r en bra part att
fortsdtta samrada 16sningarna med. Trafikverket planerar att 6ppna upp Nolbybacken och
dessa dtgarder kommer att regleras genom anmaélan for vattenverksamhet. Trafikverket
kan inte soka om LOVA-bidrag eftersom det endast 4r kommun, foreningar och ideella
organisationer som kan soka dessa bidrag. Det 4r mgjligt for kommunen och/eller andra
organisationer i omradet att scka LOVA-bidrag for angransande atgirder. Dessa atgirder
bor da vara atskilda fran Trafikverkets projekt som har en ldng tidplan vilket inte synkar
med en ansokan om LOVA-bidrag inom de nirmsta aren.

Trafikverket kommer att utreda majligheten till en géng- och cykelanslutning till
Strandsleden i det fortsatta arbetet.

Inlosen
Spekulant pa Kvissle 1:97 har ringt och fragat om fastigheten péverkas av inlésen. Den
yttrande har tidigare fatt information om att fastigheten kan paverkas av ny servicevig.

Trafikverkets svarar: Fastigheten péverkas inte av inlosen i samradshandlingen som
kommer att presenteras 2024-05-23. Servicevigen bearbetas men péaverkar i nuliget inte
fastigheten.

Minskade husvarden
Boende i omréadet i Vapelnis uppger en oro for minskade husviarden och undrar hur de kan
fa ersattning for det.

Trafikverket svarar: En eventuell virdesiankning pé fastighet kan bedomas efter att en
jarnvagsanlaggning tagits i bruk och det ar forst d& som fastighetsdgaren har majlighet att
krava ersattning fran Trafikverket.

Gang- och cykelvag i Kvissleby

Boende lamnar forslag att bygga gang- och cykelvig pa bada sidorna om
raddningstjanstens byggnad fran plankorsning for gdng-och cykel/Gamla E4. I dagslaget
sker géngtrafik 6ver vigen och mot ICA-parkeringen.

Trafikverket svarar: Trafikverket ska sikerstilla att det finns en anslutning fran gang-
och cykelpassagen over vig 562 vidare ned mot Affarsgatan soder om Rdddningstjianstens
byggnad, vilket framgér av Samradshandling 2024-05-23. Nagon ging- och cykelvig pé
norra sidan om Raddningstjénstens byggnad ar inte aktuell.
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Tellusvagen
Boende i Ovre Bredsand limnar forslag att en permanent 16sning diir Tellusvigen dras
parallellt med E4/jarnvigen soderut och ansluter till rondellen.

I ett annat yttrande foreslas att extra busstrafik sitts in under tiden som Tellusvéigen ar
avstangd.

Trafikverket svarar: Trafikverket har inte for avsikt att permanenta foreslagen
ersattningsvég fran Tellusvigen via Marsviagen-befintlig grusviag-Vaplevigen.

Under tiden f6r de temporira avstdngningar som blir aktuella for Tellusvigen kommer
tillgdnglighet att uppratthéllas till/frin vag 562 for gang- och cykeltrafikanter. Huruvida de
temporira omledningarna av vagtrafik kan féranleda ett 6kat behov av busstrafik kan inte
Trafikverket bedoma. I stillet foreslas att synpunktsldmnaren kontaktar Din Tur
(Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1dn) som &r ansvarig for busstrafiken.

Servicevag vid Vapelnas

Flertalet boende i Vapelnis onskar att Trafikverket ser 6ver servicevégen till jairnviagen och
véljer alternativet “servicevig via Klyvarvigen”. Med den l6sningen kan skogen pa platsen
héllas intakt.

Trafikverket svarar: Trafikverket har lyssnat in synpunkten och arbetat vidare med de
boendes forslaget till samradshandlingen. Forslaget med “servicevag via Klyvarvigen”
kommer att presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Paverkan pa verksamheter

Representant fran handeln i Kvissleby uppger att det ar otroligt viktigt att anslutningsvigen
till Nolby och att vig 562 halls 6ppen, bade séderut och norrut. De stiller sig frigande till
utformningen av den tdnkta rondellen vid Nolbyhogar da de tror att trafikflodet avviker
fran hur man planerat trafiklosningen. De anser att Trafikverket bor se 6ver métningar Gver
hur mycket trafik som ror sig pa de olika vigarna. Mojlighet till trafikfloden &ar av visentlig
betydelse varfor de onskar att tung byggtrafik till s& stor mojlighet som méjligt undviker
562, speciellt under rusningstider.

Trafikverket svarar: Vig 562 och 568 kommer att vara 6ppna for trafik under hela
byggtiden. Viglosningar med tillfalliga forbifartsvagar och en tillfallig cirkulationsplats
kommer att anldggas under byggtiden. Oskyddade trafikanter kommer att ledas till Nya
viagen under byggtiden genom bland annat containertunnellosningar. Byggtrafik kommer
delvis att behova anvanda befintlig viag 562 for transporter da inga alternativa vigar finns.

Det stimmer att trafikflodena ar storre 1angs viag 562 mellan Dingersjo och Kvissleby. Ett
flertal mojliga trafiklésningar och placeringar har utretts dar korsningsvinkeln mot
jarnvagen har varit styrande for vridningen av cirkulationsplatsen. En annan vridning av
cirkulationen skulle innebira stor paverkan pa brokonstruktionen och byggbarheten.
Forutom byggbarhet och korsningsvinkel s& har dven undvikandet av Tingstahogen styrt
utformningen. Ovanstidende parametrar har siledes resulterat i en 16sning med
cirkulationsplats med den utformning som presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Faunapassage i Vapelnas

Boende i Vapelnis framfor att Trafikverket bygger en “dédsfélla”. Genom att gransa av
bostadsomradet fran skogen si tar Trafikverket bort mgjligheten for manniskor i skogen att
evakuera pé ett sakert sitt vid ett utslapp fran den narliggande fabriken, som klassas som
en av de farligaste i landet. De flesta som ror sig i skogen idag anviander den befintliga
skogsbilviagen och vid till exempel ett ammoniakutslapp maste man direkt evakuera. D&
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hinner man inte bege sig till den faunapassage presenterats. Den ndrmaste passagen ligger
fran den befintliga skogsbilvigen raknat ndrmare fabriken och enligt den yttrande sa ar
man dod innan man natt dit, om vinden ligger pa at det héllet.

Den yttrande lamnar forslag att under hela byggperioden och efter att ha en passage pa
eller i anslutning till den skogsvig som finns idag. Detta for att kunna evakuera och ta sig
darifrén snabbt vid ett gaslarm fran intilliggande kemifabrik.

Trafikverket svarar: Trafikverket har sedan de 6ppna husen som héllits i Vapelnis
arbetat vidare med placeringen av faunapassagen. D4 manga boende 6nskar att
faunapassagen forlaggs narmre skogsbilvigen har passagen fatt ett nagot sydligare lige,
narmre skogsbilviagen, vilket ocksa ar i linje med det 6nskemal som framfors i yttrandet.
Den nu foreslagna placeringen av faunapassagen, kompletterad med en géngpassage i den
sodra delen av Klyvarvigen, presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Gang- och cykelvag i Nolby
En yttrande har synpunkter pa den géng- och cykelvig som planeras anlaggas fran Gamla
vagen ner mot vag 562.

Den yttrande undrar varfoér man valjer en 16sning med gangtunnel under banvallen.
Gangtunnlar skapar otrygghet, speciellt pa kvill- och nattetid. Det dr inte ménga som vagar
anvianda befintlig gdngtunnel frdn Nya Vigen under vag 562. Det vore bittre att behalla
nuvarande gingvagsforlangning fran Gamla vdagen och bygga en landbro 6ver jirnviagen
som sedan fortsatter ner 6ver viag 562. Ett bra exempel pé 16sning ar gdng- och
cykellosningen i Bredsand 6ver vig 562.

Trafikverket svarar: Rilsvigen stings nar dubbelspéret byggs och ersitts med en
planskild passage for gang och cykel. Ett flertal alternativ har studerats avseende olika
anslutningspunkter till Gamla vigen. Ett av dessa alternativ avser en planskildhet Gver
dubbelsparet. Detta alternativ har avforts bland annat beroende pa att det innebar
jamforelsevis simre koppling till busshallplats pa vistra sidan vag 562 samt, sett fran
tillganglighetssynpunkt, ett simre l4ge for anslutningen till Gamla vigen. Den planerade
géng- och cykelpassagen utformas med god genomsikt d4 6ppningen ar bred och végen ar
rak innan och efter passagen. En vil genomtéankt belysning gor att morka partier undviks
vilket okar tryggheten.

3.44. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sametinget

Konsultation med Sametinget holls 4 mars 2024. Under motet presenterades projektet och
dess strackning. Sarskilt lyftes att det planeras for en skiarning i Vapelnas i stillet for tunnel
samt en preliminir bedomning av faunapassager. Sametinget lyfte bland annat att det nog
ar intressant for berorda samebyar att fa ett helhetsgrepp for hela Ostkustbanan.

Voernese sameby

Konsultation med Voernese sameby holls 11 mars 2024. Under métet presenterades
projektet och dess strackning. Sarskilt lyftes att det planeras for en skiarning i Vapelnis i
stillet for tunnel samt en preliminidr bedomning av faunapassager. Ordférande for
Voernese sameby beréttar att Voernese Sameby inte anvant vinterbetesmarkerna vid
kusten pa vildigt manga ar. Senast de anviandes var det en annan sameby som fick dispens
fran lansstyrelsen att anvianda markerna pa Hornslandet. Markerna kommer dock
anvindas av Voernese sameby inom nira framtid och Juniskar lyfts fram som ett exempel.
Voernese sameby ser mycket positivt pa att den nya jirnviagen kommer att stingslas in.
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Avseende foreslagna passager vid Vapelnis sé ska foreslagna bredder fungera om renarna
drivs av renskdtare. Renar som strdvar fritt vill dock ha bredare passager. En passage i
Kiruna lyfts som exempel vilken ar 50 meter bred. Dar har man sett att renarna tar sig 6ver
sjdlva.

Under motet framgick att Trafikverket och Voernese sameby uppnétt enighet och samtycke.
Voernese sameby kommer vara del av kommande samrad och det kommer fram tills
jarnvagsplanen vunnit laga kraft finnas mojlighet att inkomma med synpunkter under hela
planprocessen samt att 6verklaga planen.
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