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1. Sammanfattning

Vag E20 &r av riksintresse for kommunikation och har en nationell, regional och lokal
funktion. Vag E20 &r en viktig del av det nationella stamvagnatet.

Nuvarande véag E20 har brister som ar knutna till framkomlighet, trafiksdkerhet och
miljopaverkan. Ett parallellt vagnat for gdende, cyklister och lokal trafik saknas.

Tidigare utredningar for den aktuella strackan bestar bland annat av en forstudie for
strackan Alingsas (Hedvigsberg) — Vargarda (Hjultorp) fran 2002 och en vagutredning med
MKB for strackan Alingsas-Vargarda fran 2009. | vagutredningens beslutshandling
beslutades att upprétta arbetsplan for alternativet Skogskorridoren via Gisslatorp.

Projektet ar finansierat genom den nationella planen fér transportsystemet 2014-2025.
Vagplanen for vag E20, delen Balinge-Vargarda, forvantas faststallas under 2016.
Totalentreprenad planeras att upphandlas under 2017. Tidigast mdjliga byggstart ar ar
2018, med mdgjlig trafikppning under ar 2021.

Vagférslag

Foreslagen vagutbyggnad innebér att ny vag E20, strackan Balinge-Vargarda, utformas som
motorvag i ny strackning. Vagen byggs ut mellan planerad trafikplats i Balinge (ingar i
vagplan for delen Kristineholm-Balinge) och befintlig trafikplats i Hjultorp i Vargarda. |
trafikplats Hjultorp kommer smarre ombyggnadsatgarder att utforas.

Forslaget innebér att ny vag byggs som en 21,5 meter bred fyrféaltig motorvag. Linjeféringen
anpassas till referenshastigheten 110 km/h. Vagen forses med viltstangsel pa bada sidor. |
vagforslaget ingar 11 broar varav en stérre med langden cirka 140 meter dver Basjobacken
och vag 1778. Utformningen av den bron gor att den fungerar som en av tva faunapassager i
projektet, med fri passage under bron.

Befintlig vag E20 overgar till lokalvag med hastigheten 80 km/h, pa stérre delen av
strackan. Del av vagen avsatts till gdng- och cykelfalt.

Delen narmast Bélinge av befintlig E20 kommer att tas ur drift och terrdéngen kommer att
aterstallas likt omgivande mark. Vag 1781 kommer att fa ny strackning pa en cirka 500
meter lang stracka och sammanféras med vag 1779 till en passage under den nya vagen. Den
gamla strackningen av vag 1781 kommer att tas ur drift i det berérda omradet. Narmast
Vargarda anlaggs en ny lokalvag norr om ny E20 som ansluter till trafikplats Hjultorp.

Miljévarden
Den nya vagens strackning berér omraden som &r av riksintresse for naturvard och

kulturmiljovard, i trakten kring Mangsholm-Gongstorp-Tubbetorp-Siene.

Kulturvardena inom vagens utredningsomrade bestar av flera utvarderade kulturmiljéer och
ett antal kdnda fasta fornlamningar och 6vriga kulturlamningar. Arkeologiska utredningar
har utforts.

Naturvarden finns bland annat knutna till vdtmarker och vattendrag, I6vskogsmiljéer och
hallmarker med vildmarkskaraktar.



Skogsomradet som den nya vagen kommer att gd igenom ar ett relativt tyst
vildmarksomrade med varden bland annat for friluftslivet och for djurlivet.

Markanvandningen i omradet praglas av ett aktivt jord- och skogsbruk. Den nya
strackningen av E20 beror framst skogsmark, men kommer att g& genom jordbruksmark i
omradena narmast Alingsas respektive Vargarda.

Konsekvenser av vagutbyggnaden

De storsta positiva konsekvenser som vagutbyggnaden kommer att medfora &r att
sékerheten for boende och trafikanter vasentligt kommer att forbattras. For de flesta av de
kringliggande fastigheterna langs nuvarande vag E20 kommer bullersituationen att
forbattras kraftigt genom att trafiken pa vagen minskar. For fjarrtrafiken kommer
framkomlighet och sékerhet att 6ka.

Ny vag bedéms medfora paverkan pa riksintresseomraden for naturvard och
kulturmiljovard vid Gongstorp-Tubbetorp-Siene, men beddms inte innebéra risk for
pataglig skada pa riksintressena.

For att minska vagens barriareffekter kommer tva stora och flera sma faunapassager att
anléggas langs strackan.

De stérsta konsekvenserna for kulturmiljé utgdrs av en forandring av kulturlandskapet i
Béalinge upp mot Gisslatorp och viss visuell paverkan pa riksintresseomradet kring
Tubbetorp.

Jordbruksverksamheter och skogsbruk paverkas dels genom arealbortfall och dels genom
att fastighetsagarna i vissa fall far forsamrad tillganglighet till sina jordbruks- och
skogsmarker. Samtidigt forbattras tillgangligheten till jordbruksmarkerna pa 6mse sidor om
befintlig E20, genom den kraftigt minskade trafikmangden.

Ny E20 kommer att paverka det stora oexploaterade skogsomradet och utgora en barriar for
det rorliga friluftslivet, bland annat for orientering. Tillgangligheten till skogsomradet
kommer att styras av de passager som kommer att finnas éver/under den nya vagen.

Samréad

Vagplanens samradshandling har varit utstalld for samrad mellan 2015-02-27 och 2015-03-
20. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) godkandes av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
2015-09-18.

Granskningshandlingen kommer under granskningstiden att hallas tillganglig pa
www.trafikverket.se och pa Trafikverket i Goteborg samt pa Alingsas och Vargarda
kommun.

Efter genomford granskning kommer Trafikverket att sasmmanstalla och beakta de
synpunkter som kommit in. Dérefter ska vagplanen faststéllas av Planprévning inom
Trafikverket. Mojlighet att dverklaga detta beslut finns. Efter att vagplanen vunnit laga kraft
kan anlaggningsarbetet med vagen paborjas.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvégsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktig-
hets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Vagplanens
samradshandling samrads med enskilda berérda, myndigheter och organisationer. Efter
samradstiden sammanstalls alla inkomna synpunkter i en samradsredogérelse. De inkomna
synpunkterna arbetas in i vagplanen och efter lansstyrelsens godkénnande av MKB fardig-
stalls en granskningshandling. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berérs
kan ldamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en
tid for dverklagande innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

i Granskningshandling

Faststéllelsehandling
Framtagning

avplanforslag : Kungdrande och granskning Faststallelse

Framtagning av underlag Ev. framtagning

. fér lansstyrelsens beslut om av alternativa Ev. tillatlighets-

prévning

betydande miljpaverkan lokaliseringar samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande (tillstyrkande)
e avev MKB ;
: SAMRAD :

...........................................................................

Figur 2.1 Planeringsprocessen for vagplan/jarnvagsplan.

2.1. Bakgrund

Vag E20 har en nationell, regional och lokal funktion och den kraftigt 6kande lastbils-
trafiken visar ocksa att E20 har en vital betydelse for naringslivet i Mellansverige. Den &ar en
viktig del av det nationella stamvagnéatet och har darmed en sddan betydelse for
vagtransportsystemet att den ar klassad som riksintresse for kommunikation. Vag E20 ingar
aven som en del i det europeiska TEN-T vagnatet; transportleder som ar sarskilt viktiga.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksdkerhet och miljo-
paverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Ett parallellt
vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafiksédkerhetsriskerna ar stora, vilket



orsakas av dalig plan- och profilstandard samt av ett stort antal anslutande véagar och
fastighetsanslutningar som mynnar direkt till E20. Hastigheten &r 80 km/h, men det finns
flera strackor med hastighetsnedsattning till 60 km/h.

Av Vagutredning Vag E20, Alingsas — Vargarda, beslutshandling 2009-06-26, framgar
beslutat alternativ samt korridorens omfattning. Trafikteknisk standard ska vara motorvég
med bredden 21,5 m. Referenshastigheten ska vara 110 km/h. Véagplanen ska dven omfatta
anpassning av befintlig E20 till lokalvag samt atgarder for att anpassa vagen for oskyddade
trafikanter. Befintlig vag ska ha funktionen omledningsvég till den nya motorvégen.

Befintlig vag E20

Ny vag E20 :

Ny/ombyggd lokalvag i
T T

Figur 2.2 Oversiktskarta som visar Skogskorridoren, féreslagen ny E20 och befintlig E20

2.2. Tidigare utredningar

Pagaende arbete med vagplanen har foregatts av féljande utredningar:

e Forstudie 2002, Alingsas (Hedvigsberg)— Vargarda (Hjultorp)
e Véagutredning med MKB Forslagshandling Vag E20, Alingsas — Vargarda
2008-06-02, inkl. bilagor.

e Véagutredning med MKB Beslutshandling Vag E20 Alingsas-Vargarda 2009-06-26

I vagutredningen fran 2008 studerades och utreddes tre korridorer. Korridorerna som
utreddes var:

e Jarnvagskorridoren

e Korridor langs befintlig vag. Har utreddes ocksa ett forslag med ombyggnad av
befintlig vag till 2+1-vag.

e Skogskorridoren, med varianterna Gisslatorp, Befintlig och Hallstorp.

Vagutredningen stalldes ut under perioden 2008-06-09 till 2008-09-26. Av de utredda
korridorerna togs beslutet att E20 pa delen Alingsas — Vargarda skulle byggas ut i
Skogskorridoren enligt variant Gisslatorp. Beslutet finns redovisat i Vagutredning med MKB
Beslutshandling Vag E20 Alingsés-Vargarda 2009-06-26. Remissinstanserna Lansstyrelsen,
Alingsas kommun och Véastra Gotalandsregionen forordade detta alternativ. Vargarda
kommun férordade Skogskorridoren.

Naturvardsverket forordade en 2+1-vag som foljer befintlig vag. Riksantikvarieambetet
foredrog ur kulturmiljésynpunkt en férbattring av nuvarande vag, men om en ny vag byggs
forordades Skogsalternativet via Hallstorp.



Alingsas jaktvardskrets tillsammans med naturskyddsforeningarna i Alingsas och Vargarda
forordade Jarnvagskorridoren. Hols och Horla hembygdsféreningar sdg Skogskorridoren
som enda ténkbara alternativ, medan Orienteringsklubben Skogshjortarna motsatte sig
Skogskorridoren, speciellt via Gisslatorp. Enskilda fastighetségare i Balinge/Gisslatorp och i
Gongstorp motsatte sig Skogskorridoren. De boende i Balinge/Gisslatorp motsatte sig
framférallt dragningen via Gisslatorp.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopéaverkan.

2.3. Fyrstegsprincipen

I vagutredningen analyserades projektet med hjalp av fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
ar ett forhallningssatt som utvecklats for att bidra till god hushallning med resurser och ett
effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem. Principen innebar en prioritering av
vilka atgarder som ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sa vidare.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera #9 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3 Fyrstegsprincipen.

Vagutredningen konstaterade att atgarder enligt steg 1 inte ar realistiska att pd egen hand
reducera problemen pé E20. Vidare konstaterades att atgarder enligt bade steg 2 Och 3 har
genomforts, men att inte heller de har varit tillrackliga. Vagutredningen bedémde att inga
andra atgarder an nyinvesteringar enligt steg 4 ar realistiska for att ldsa problemen med
trafiksakerhet och framkomlighet langs E20. Det vill sidga det alternativ som aterstar ar
utbyggnad av en ny véag.



2.4, Projektmal
Projektmal for ny E20:

1. Féarden langs ny vag ska ge en positiv upplevelse av det omgivande landskapet.

2. Boende som berdors av ny vag ska uppleva en trygg och tillgadnglig narmiljé med
minimerade stérningar fran trafiken.

3. Végforslaget skall ge forutsattningar for ett fortsatt jord- och skogsbruk for enskilda
fastighetsagare.

4. Rimliga atgarder for att minska barriareffekter for jord- och skogsbruk samt for
friluftslivet ska vidtas.

5. Djurens tillganglighet till skogsomradet samt faunans behov av rérelse for
fortlevnad och utveckling ska vara god.

6. Bergskarningar, bankar och etablering av vegetation ska samverka med
landskapets karaktar genom ratt utformning.

7. Genom en effektiv masshantering ska alla massor i forsta hand hanteras inom
vagprojektet och samtidigt framja de landskapliga vardena och forstdelsen av
landskapet.

8. Vattenkvaliteten i yt- och grundvatten ska bibehallas och vattenforsorjning i
omgivande landskap besta.

9. Riksintresseomradenas varden ska behallas och mojlighet till forbattringar eller
forstarkningar av vardet ska beaktas.

2.5. Tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljobalken

Vissa storre vagprojekt kan behova tillatlighetsprévas av regeringen enligt 17 kap miljo-
balken, innan sjalva planen uppréattas och slutgranskas. Framst ror det sig om stora,
komplexa projekt dér det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6vervéaga samt
flera starka och svarforenliga intressen och manga motstridiga synpunkter pa val av
alternativ. Det kan ocksa gélla stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker
betraffande kostnader och omgivningspaverkan.

Intresseavvagningar mellan allménna intressen gors under planlaggningsprocessen och
provas i samband med faststallelsen. Vid prévning enligt vaglagen (1971:948) tillampas 2-4
kap. och 5 kap. 3 § miljébalken. Trafikverket bedémer genom detta att en
tillatlighetsprovning inte kravs.
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3.  FOrutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

V&g E20 ingar som en del i det nationella stamvégnatet, de vagar som bedomts vara
viktigast for landets vagtransportforsorjning. Den utgor ocksa riksintresse for
kommunikation. Vag E20 &r en pulsdder mellan Goteborgsregionen och Orebroregionen och
har stor betydelse for kontakterna med Stockholms- och Mélarregionen. Strackningen av
E20 genom Sverige har en mer gynnsam héjdprofil for den tunga trafiken jamfort med vég
40/E4 vars strackning gar genom ett mer kuperat landskap.

Regionalt knyter vagen samman kommunerna Goteborg, Partille, Lerum, Alingsas,
Vargarda, Vara, Skara, Gotene och Mariestad.

Lokalt utgor vag E20 huvudforbindelsen mellan tatorterna Alingsas och Vargéarda och har
stor betydelse for pendling med bade bil och buss. Sammanfattningsvis har E20 féljande
funktioner:

e For regionala, nationella och internationella godstransporter pa vag

e For langvaga person- och godstransporter till/fran Orebro, Stockholm,
Vastmanland, Dalarna, éstra Varmland

e For regionala och lokala personresor (inom Vastra Gotaland)
e For langsamtgdende fordon och jordbruksmaskiner

e For arbets- och studiependling mellan orterna i straket

e  FOr fritidsresor

e  FoOr turism

Nuvarande vag E20 uppfyller inte de krav som man kan stélla pd en europavég. Pa vagen
blandas ldngvaga person- och lastbilstransporter med pendlare och jordbrukstransporter,
gangtrafik och cyklister. Vag E20 &r otrygg och osaker for alla oskyddade trafikanter, liksom
for alla fordon som fardas med lag hastighet och enbart behover korsa eller fardas kortare
strackor pa vagen. Vagen ar olycksbelastad och under femarsperioden 2010-2014 intraffade
cirka 50 olyckor pa végen, se figur 3.2.

Bredden pa vagen ar i vaster 12 meter for att bli 13 meter 6ster om Hol. Vagen har dalig
profilstandard, ett flertal plankorsningar samt manga fastighetsanslutningar. Hastigheten ar
80 km/h men flera strackor ar begransade till 60 km/h. Végbelysning férekommer langs
delar av strackan. Framst galler det i anslutning till Bélinge avfallsanlaggning samt i anslut-
ning till trafikplats Hjultorp.

Under arens lopp har flera forbattringsatgarder genomforts, som till exempel utbyggnad av
svangfalt i nagra av korsningarna. Narmast Vargarda har en stracka malats om till 2+1 vag
med malad mittlinje, men den grundlaggande orsaken till vagens laga standard ar
blandningen mellan olika trafikantgrupper i kombination med végens relativt héga
trafikbelastning. Som framgér av olycksstatistiken ar vagstrackan olycksbelastad.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikmangder

Arsdygnstrafiken ar cirka 14 000 fordon i séder och avtar norrut for att vara cirka 11 000 i
Vargarda. Andelen tung trafik ar cirka 15 procent. Ett parallellt vagnat for gdende och
cyklister och lokal trafik saknas.

Trafikmangder efter senaste matningar gjorda fore 2014 /@
e Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik /
o s A /0 2km
Allman vdg utan ADT-uppgift
/ ﬁ
) B

Figur 3.1 Trafikmangder (arsdygnstrafik) enligt gjorda métningar.

3.2.2.  Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar hanvisade till E20 eller till det mindre vagnatet vid sidan av
E20. Ett fungerande lokalvagnét saknas dock med undantag av enstaka och korta strackor,
till exempel vid Hol dar en aldre végstrackning finns kvar fran tidigare ombyggnad av E20.
Avsaknaden av ett separat vagnéat och sékra dverfarter medfor en stor otrygghet for
oskyddade trafikanter vid fard langs och tvars E20.

3.2.3. Kollektivtrafik

Buss 543 gar med 14 dubbelturer per dag langs E20 mellan Alingsas och Herrljunga via
Vargarda. Busshallplatser finns vid Balinge kyrka, vid korsningen med Ljurhallavagen
(Kéartaredsvagen), i anslutning till korsningen med Risavagen, vid Marbogarden sodra,
Marbogarden norra, Hols cementgjuteri, Hol kyrka, Hols skola, Hol motell, Bane sodra,
Bane norra, Bane missionshus, Jonstorp, Lagmansholmsvéagen, Méngsholmsvagen,
Smedsgarden, Tubbetorp, Sédergarden och Kvarnen (6ster om Hjultorpsmotet). Det finns
ocksa nagra andra busslinjer som delvis trafikerar E20, men som har smaorter langs de
anslutande allmanna vagarna som malpunkter, till exempel buss 587 (Vargarda —
Ostadkulle — Lena skola), 588 (Tarabo — Kartared — Horla — Vargarda) och 585 (Hols motell
— Kartared — Alingsas). Mera langvéaga expressbussar trafikerar ocksd E20, men har inga
hallplatser langs den aktuella strackan.

3.2.4. Trafiksakerhet

Genom uttag frdn STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har
trafiksakerhetssituationen inom aktuellt omrade studerats. Uttaget gjordes for en
femarsperiod fradn 2010 till 2014 och pa strackan Balinge-Vargarda pa vag E20 samt pa
anslutande végar. Det har totalt intraffat 53 olyckor under denna period, varav 47 stycken
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har skett utmed vag E20. Av totalt antal intraffade olyckor inom omrédet var 32 stycken
lindriga olyckor, tre var svara olyckor och en olycka var en dodsolycka. For resten av
olyckorna finns ingen information om olycksgraden.
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Figur 3.2 Trafikolyckor langs E20 och anslutande vagar, femarsperioden 2010-2015

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunal planering

E20 har stor betydelse for den regionala utvecklingen, da den knyter samman kommunerna
Goteborg, Partille, Lerum, Alingsas, Vargarda, Vara, Skara, Gotene och Mariestad. Darfor
har Vastra Gotalandsregionen tillsammans med kommunerna i Skaraborg och Vargarda
kommun beslutat att medfinansiera utbyggnaden av E20 till fyrfaltsvag genom
Vastergotland norr om Vargarda.

I den gallande oversiktsplanen for staden Alingsas fran 2008 sags allmant att ombyggnaden
av E20 ar viktig for Alingsas utveckling i regionen. | planen finns en korridor reserverad for
utbyggnad enligt vagplanens stréackning.

I Vargarda kommuns oversiktsplan (OP 2006, Potential Vargarda 2006-2015) star det att
utbyggnaden av E20 ar en mellankommunalt strategiskt viktig fraga for battre tillganglighet
i korridoren. I Hol har Vargdrda kommun i 6versiktsplanen pekat ut ett omrade for
bostadsbebyggelse.
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Trafikutveckling

I nollalternativet, det vill siga om ny E20 inte byggs ut, berdknas trafikmangderna pa
befintlig E20 bli enligt nedanstaende figur. Berdkningarna har gjorts baserat pa
Trafikverkets trafikupprakningstal for effektanalys (EVA), daterade 2014-01-09, for Vastra
Gotaland.

Beraknade trafikmangder 2040 med befintlig vag E20 /®
emsmm—e Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik /
Allman vag utan ADT-uppgift /0 2km
ﬁ

\ e~

Figur 3.3 Beraknade trafikmangder (arsdygnstrafik) &r 2040 pa befintligt vagnat.

Fran dagens situation till &r 2040 beraknas trafiken 6ka med drygt 40 procent. Andelen
tung trafik 6kar med en till tvd procentenheter.

3.4. Landskapet och staden

Pa den 15 km langa strackan berors inga tatbebyggda omraden. | Balinge pagar planering for
utbyggnad av ett verksamhetsomrade och i Vargarda avslutas utbyggnaden nar vagen
passerar Doggys foderfabrik. Pa storre delen av strackan gar vagen genom omraden utan
bebyggelse.

Landskapet inom utredningsomradet &r skiftande da berggrund, jordarter och
markanvandning varierar. | Balinge &r topografin varierande och mjukt kuperad mellan
uppstickande berg. Isdlvsmaterial och nederoderade vattendrag har skapat denna bdljande
landskapsform dar berggrundens sprickriktning avtecknar sig ut i det mer 6ppna
landskapet. Omradet ar en 6vergadng mellan den hégre liggande skogsmarken i séder och
den 6ppna dalgangen kring Savean. Mot Hol ar skogens avgransning mot dalgangen mycket
skarpare och i skogslandskapet ligger ocksa utredningsomrédets higsta hojdnivéer. Fran
denna hdjd trappar sig terrdngen ned mot dster. Berget &r uppsprucket och vissa
bergspartier stupar brant ned mot lagre nivaer. Mindre vatmarker ryms emellanat i
sprickdalarna, men i 6vrigt ar skogslandskapet slutet forutom i kalhuggna omraden.

Omradet mellan Gongstorp och Tubbetorp ar relativt smaskaligt med flacka uppodlade falt
mellan uppstickande barrskogskladda bergspartier. Denna terrang faller relativt brant ned
mot det flacka och relativt storskaliga jordbrukslandskapet norr om nuvarande vég vid
Tubbetorp.
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3.5. Miljo och halsa
3.5.1. Riksintressen och formella skydd
Riksintresse fér kommunikation

Vag E20 utgor riksintresse for kommunikation och ingdr i det nationella stamvégnatet.
| Vargarda ansluter vag 42 som ar av riksintresse for kommunikation pé grund av dess
funktion som férbindelse mellan tva regionala centra; Bords och Trollhattan.

Parallellt med E20 och Séavean gar Vastra Stambanan centralt genom dalgangen mellan
Alingsas och Vargarda. Jarnvagen utgor riksintresse for kommunikation.

Riksintresse for naturvard

NRO 14125 Siene-Landa: Omradet ar ett kulturlandskap med mycket ekskog och
hagmarker, samt strandangar langs Savean.

Mangsholms ekhagar &r en stor tradbarande betesmark som domineras av éldre ekar.
Omradet ar skyddat som naturvardsomrade och utgér Natura 2000-omrade (SE0530098)
enligt EU:s habitatdirektiv. Darmed &r det per automatik riksintresse for naturvard.

Riksintresse for kulturmiljévard

Siene (KP 40): Omradet ar ett odlingslandskap som genom sina rika och varierade
fornlamningsmiljoer tydligt speglar landskapets och bebyggelsens forandringar anda fran
bronsaldern.

Vargarda-Algutstorp (KP 43): Omradet ar en fornlamningsmiljo vars rika innehall speglar
odlingslandskapets bebyggelse och agrarhistoriska forandringar anda fran bronsaldern.

Artskydd

I omradet forekommer ett antal arter som ar hotade och/eller skyddas genom
Artskyddsforordningen. Alla groddjursarter skyddas genom Artskyddsforordningen, liksom
alla fladdermusarter.

For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens fran
Artskyddsforordningen Férbud mot vissa typer av intrang géller men dispens kan ges under
vissa forhallanden.

Arter som beddms bli aktuella fér artskyddsprévning ar vanlig groda och mindre
vattensalamander samt akergroda och storre vattensalamander.

Biotopskyddade miljéer

Skogligt biotopskyddsomrade

Ett skogligt biotopskyddsomrade har avsatts av Skogsstyrelsen (2009-06-26) i omradet
nordost om Risabacken. Omradet bestar av ett brandfalt. Premisserna vid skyddet av
biotopskyddsomradet var att planeringen av den framtida E20 pagick. Ett vagreservat fanns
redan da, vilket innebar att Trafikverket kan upphava biotopskyddet. I samband med
faststallelsen kommer Trafikverket att ta upp planerade atgarder som beror
biotopskyddsomradet for samrad med Skogsstyrelsen. Skogsstyrelsen kommer darefter att
omproéva beslutet och avgransa den areal som aterstar.
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Generella biotopskyddsobjekt
Biotoper som forekommer ar 6ppna diken, stenmurar, odlingsrésen och akerholmar kring
Béalinge, Gongstorp och i narheten av Vargarda.

Fornlamningar

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljélagen (KML) och far inte skadas. Den som
pa nagot satt vill andra en fornlamning maste ha Lansstyrelsens tillstand. Se vidare under
avsnitt 3.5.4.

3.5.2. Naturmilj6, 6vrigt

Vardefulla naturmiljoer

Omradet omfattas av riksintresse for naturvard (se avsnitt 3.5.1) vid Mangsholm-Tubbetorp.
Inom utredningsomrédet finns skyddade omraden i form av ett skogligt
biotopskyddsomrade nordost om Risabacken.

| vastra delen av strackan ar landskapet 6ppet, med insprangda l6vskogsmiljoer, framférallt
bestdende av ekskog. Vardefulla ekskogsmiljoer finns i Balinge och Gisslatorp. Sarskilt hoga
varden finns i en 16vskogsmiljo vid Gisslatorp. Inom det omradet finns ocksa en
nyckelbiotop som pekats ut av Skogsstyrelsen.

Vardefulla vattenmiljGer ar bland annat Basjobécken och dess bifléde Trulsagardsbacken,
som bitvis har fina lek- och uppvéaxtbiotoper fér 6ring.

Oster om Balinge vidtar skogsmarkerna, som dominerar strackan mellan Balinge och
Vargarda. Skogen norr om Basjon mot Risa bestar huvudsakligen av tallskog, men har dven
inslag av gran dar jordlagren &r djupare. Bjorksumpskog forekommer i sprickdalarna. Delar
av skogen har brunnit. Pa vissa hall forekommer utpraglad hallmarksterrang med renlav och
langsamvaxande tallskog.

Omradet mellan Hol och Horla kannetecknas av ndgot maktigare jordlager med
barrblandskog i kuperad terrang. Ett dterkommande inslag i skogslandskapet ar lodytor och
blockbranter, dar vissa vaxter indikerar inslag av naringsrik gronsten i berggrunden. Pa flera
stallen ligger 6ppna vatmarker med inslag av vattenspeglar.

Omradet mellan vag 1781 och Gongstorp ar mindre kuperat och saknar de karaktaristiska
lodytorna. Har véxer barrblandskog. Oppna vatmarker &r ett vanligare inslag. Omradet ar
paverkat av relativt manga hyggen.

Trakten kring Méangsholm, Gongstorp, Siene och Tubbetorp skiljer sig fran det mer 6ppna
dalgangslandskapet norr om befintlig E20. Strukturerna bildar har ett nord-sydligt strak i
landskapet som ar mer smaskaligt an jordbrukslandskapet i dalstraket. Omrédet ar av
riksintresse for naturvard och Mangsholms ekhagar (utanfor utredningsomradet) utgor
Natura 2000-omrade. Fagellivet &r rikt.

Vattendrag

Flera vardefulla vattendrag finns inom och i anslutning till utredningsomradet. Savedn har
mycket héga naturvarden, med strandskogar med grova lévtrad och gott om dod ved.
Kungsfiskare finns vid an, som ocksa har forsstrackor med férekomst av bland annat fors-
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arla och stromstare. Mjornéringen leker i Savedn men det ar oként var lek- och uppvéaxt-
omraden finns. Stationar dring finns uppstréms ett vandringshinder vid Kallafors.

Oring forekommer i flera smabéckar inom utredningsomradet, bland annat i Basjobacken
och Risabé&cken. Det &r osékert om det ar Mjérndring eller stationér dring.

Savedn omfattas av strandskydd. Vattendragen inom utredningsomrédet omfattas inte av
strandskydd.

Fauna och faunarorelser

Omradet ar rikt pa alg och radjur men aven en del kron- och dovhjort finns. Rav, gravling,
hare, baver och vildsvin forekommer ocksd i omradet. Det finns en stark radjurspopulation
kring Balinge men mycket vilt passerar dven 6ver befintlig vag E20 i Nygard, Hol, Bane, vid
Tubbetorp samt i direkt anslutning till Vargarda tatort.

Enligt Trafikverkets 6vergripande studie av faunaatgarder langs E20 i Vastra Gotaland finns
tydliga kopplingar mellan vaster och Gster om bade befintlig och ny E20. Kontakt behovs
mellan den stora skogsplatan norr om Alingsas och vidare mot Risveden samt mot skogarna
Osterut.

Aktuell statistik om viltolyckor mellan 2010-2013 visar att manga olyckor déar &lg och radjur
ar inblandade forekommer vid Bélinge, Bane och i trakten mellan Gongstorp och Tubbetorp.

Flera vatmarker i skogarna mellan Balinge och Gongstorp har bedémts ha god potential for
groddjur, bland annat genom férekomst av 6ppna vattenytor och solbelysta forhallanden,
samt en nara koppling till jordbruksmarker. Bland annat galler det Horssjon, en vatmark
sydvast om Hallorstorp, Stenbromossen 6stras norra del samt vatmarken soder om
Jonstorp.

Ett flertal fagelarter hackar eller forekommer i omradet. Bland dem férekommer flera arter
som ar hotade eller hansynskravande eller finns listade i fageldirektivets bilaga 1.

Forutsattningarna ar goda for insekter i det mosaikartade landskapet kring Gongstorp och
Tubbetorp.

Flera arter fladdermdss finns i ekmiljderna kring Tubbetorp.

3.5.3.  Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten Véasterhavet har beslutat om miljékvalitetsnormer for samtliga yt- och
grundvattenforekomster i distriktet. Miljokvalitetsnormerna anger krav pa vattnets kvalitet i
flera olika avseenden. Vattenkvaliteten beddms utifran en mangd olika kvalitetsfaktorer och
uttrycks som matt pa vattnets yt- eller grundvattenstatus. De grundlaggande kvalitetskraven
syftar till att alla vattenforekomster ska uppna minst god yt- eller grundvattenstatus eller
god ekologisk potential senast 2015. | vissa omraden ges en tidsfrist till 2021 for att uppna
dessa mal.

3.5.4.  Kulturmiljo

Saveéns dalgdng mellan Alingsas och Vargarda ar en del av ett uraldrigt
kommunikationsstrak och har historiskt varit en av forbindelselankarna mellan kusten och
de tidiga boséattningarna samt senare rika jordbruksbygderna i det inre av Vastergotland.
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Skyddad kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett antal kanda fornlamningar och 6vriga kulturlamningar.
Dessa redovisas i MKB. | enlighet med kulturmiljélagen ar det lansstyrelsen som beslutar i
arenden som ror fornlamningar. Den som pa nagot satt vill forandra en fornlamning maste
ha lansstyrelsens tillstand. Lansstyrelsen beslutar om en arkeologisk forundersokning ifall
en markexploatering kan paverka en fornlamning. Forundersékningen behdvs for att hitta
kanda fornlamningars avgransning sa att exploateringen kan anpassas for att undvika
intrang eller i andra fall for att ge lansstyrelsen underlag for beslut om ett slutgiltigt
borttagande av en fornlamning. Informationen behdévs dven fér att beddéma omfattningen av
en eventuell slutgiltig arkeologisk undersékning (utgréavning).

En arkeologisk férundersokning har genomforts av Arkeologiska uppdragsverksamheten
(SHMM). Kanda fornlamningar i narheten av foreslagen véag har avgransats och vagomradet
har anpassats till dessa avgransningar. Férundersokning inom fem omréden déar
indikationer pa tidigare ej kanda fornlamningar funnits har genomforts under hosten 2015.
Slutlig undersokning foresls inom tva av omradena.

Utredningsomradet beror tvd omraden av riksintresse for kulturmiljévarden: Omradet Siene
(KP 40) och Vargarda-Algutstorp (KP 43), se avsnitt 3.4.1.

Samlade kulturmiljéer

I den Kulturhistoriska forstudie som RAA UV-Vast tog fram till Vagutredningen 2008
avgransades och varderades vardefulla kulturmiljéer. De olika miljéerna klassificerades som
vardefulla, mycket vardefulla och ytterst vardefulla.

Kulturhistoriskt mycket vardefulla:
e Siene — Gongstorp

e Vargarda by och herrgard (tangeras)

Kulturhistoriskt vardefulla:
e Balinge
e Gisslatorp och Djupadal
e Torpen séder om Hol
e Herrgardslandskapet sydvast om Vargarda

3.5.5. Friluftsliv och rekreation

Langs befintlig E20 finns ett antal malpunkter for rekreation och friluftsliv. De flesta ar
lokaliserade Gster om véagen och nas via anslutningsvagar fran befintlig E20. Den nuvarande
hart trafikerade vagen utgor i manga fall en barriar och medfor i dagslaget bristande
tillganglighet till malpunkterna.

Holleden ar en cirka 13 kilometer lang vandringsled som har sin strackning runt Hol och
genom det fornlamningsrika omradet norr om Hol, vidare séderut 6ver nuvarande E20, mot
Hols IP och sedan genom skogsomradet till Basjon dar den vander tillbaka mot Hol.
Foreslagen strackning av E20 kommer att korsa Holleden pa tva stallen.
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Orienteringsklubben Skogshjortarna bedriver orienteringsverksamsamhet i skogsmiljéerna
soder om befintlig E20, fran Alingsas 6stra utkant fram till vag 1781 mot Ljung.
Orienteringsklubben arrangerar varje ar ett flertal tavlingar.

Langs vagen mot Balinge finns flera andra mindre stall som har koppling med ridvag till
ridhuset i Ovre Nygard. Utmed befintlig strackning av E20 finns ett flertal haststall i
omradet kring Bane. Narmare Vargarda finns flera stall i trakterna runt Mangsholm.

Hols idrottsplats ligger strax intill befintlig E20, dar vag 1781 mot Ljung ansluter. Har
bedrivs fotbollsverksamhet for barn, juniorer och seniorer. Inom idrottsplatsen finns fyra
fotbollsplaner, sdval gras- som grusplaner.

I naromrédet till befintlig E20 finns tva motorsportbanor, Balingebanan och Holbanan.
Bada ligger norr om befintlig E20.

Det finns fa gang- och cykelvagar inom utredningsomradet. Oskyddade trafikanter ar
hanvisade att forflytta sig i blandtrafik 1angs befintliga bilvagar. | ssmband med ombyggnad
av E20 planeras for att anvanda del av nuvarande E20 for gaende och cyklister.

I vaster kommer en ny gdng- och cykelvég, som ansluter till gdng- och cykelvagnatet i
Alingsas, att byggas i en annan utbyggnadsetapp av E20 (Kristineholm-Bélinge).

I Horla finns en lokalavdelning for scouter, Horlakretsen SMU. Regelbundna traffar
genomfors i Siene Missionshus. Aven i Lagmansholm finns en lokalavdelning for scouter
med traffar i Missionskyrkan.

3.5.6. Jord- och skogsbruk, berg- och grusférekomster

Markanvandningen inom utredningsomradet praglas av ett aktivt skogs- och jordbruk. Ny
strackning av E20 ar foreslagen att ga foretradesvis i skogsmark. Runt Tubbetorp och Siene
finns inslag av odlings- och betesmark i anslutning till ett par storre gardar. | den norddstra
delen, vid infarten mot Vargarda tatort, tar sedan verksamhetsomraden med stora
industribyggnader vid.

Vid Bélinge, i den sydvastra delen av utredningsomradet, &r Balinge atervinningscentral
belagen pa norra sidan av befintlig E20. | 6vrigt dominerar odlingslandskapet i denna del av
utredningsomradet. Har finns ocksa flera hastgardar samt ett par storre spannmalsproduce-
rande gardar.

Inom utredningsomréadet finns en pagdende taktverksamhet, en berg- och grustakt, beldgen
knappt tva kilometer nordost om Bélinge i Alingsads kommun.

3.5.7.  Yt- och grundvatten

Ny vé&g ligger inom avrinningsomrade for Savean. Vagen kommer att ga fram i ett landskap
som i borjan och slutet bestar av 6ppna landskap med méktiga jordlager huvudsakligen
bestdende av lera underlagrad av bottenmoran. Den mellersta delen av strackan gar fram pa
hojderna i skogslandskapet med huvudsakligen tunna jordlager av morén eller omraden
med torv och mossmarker i anslutning till de manga vatmarkerna.

Utmed strackan passeras manga backar. Nagra av dem har hdga naturvéarden. Ny vag E20
passerar dem hogt upp i avrinningsomradet, dar de ar kéansliga for paverkan. Av de ménga
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vatmarkerna har nagra hoga naturvarden. Utmed strackan forekommer ett tjugotal enskilda
dricksvattenbrunnar. Vid Arentorp/Hol, Fridhem och Hjultorp férekommer néarhet till
storre grundvattenmagasin i isélvsavlagringar, se dven Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Dikningsféretag och téackdikningsplaner utmed ny vagstracka redovisas i projektets
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

3.5.8. Buller och vibrationer

Buller har beréknats i enlighet med de nordiska berédkningsmodellerna for vagtrafik och
tagtrafik i en digital berakningsmodell. Det som redovisas ar den genomsnittliga ljudnivan
fran trafik 6ver ett arsmedeldygn (ekvivalent ljudniva) samt den hdgsta ljudnivan (maximal
ljudniva).

Nuvarande vag innebar ett miljéproblem for boende intill vagen. Ljudnivaer vid
intilliggande bostader ar i manga fall besvarande hdga. Idag ar cirka 90 bostéader langs
befintliga vagen utsatta for en hogre ekvivalent ljudniva an 55 dB(A) i markplan och cirka 40
av dessa har ljudnivaer 6ver 60 dB(A). Detta ar trots de bullerskarmsatgarder som genom
aren har genomforts langs vagen.

Korridoren for den nya vagen gar genom ett omrade som idag ar relativt tyst.

3.5.9. Sakerhet och barriareffekter

Langs med vagen finns cirka 50 korsningar pa den aktuella strackan. 9 av dessa utgor
korsning med de allmé&nna végarna 1777, 1778, 1895, 1896, 1781, 1779, 1772 och vag 42.
Ovriga korsningar sker med mindre, enskilda vagar eller in- och utfarter till fastigheter.
Nagra av dessa ligger i mycket ogynnsamma lagen dar vagens profil innebar begransade
siktstrackor. Samtliga av dessa passager maste ske i plan vilket innebar en stor sakerhetsrisk
for oskyddade trafikanter.

Riskerna ar mycket stora bade i samband med svangningsrorelser in fran sdval som ut pa
végen och vid passage av densamma.

Pa strackan finns 19 lagen med busshéllplatser. Inga separata gang- och cykelbanor finns i
vagens narhet utan de oskyddade trafikanterna maste samsas med Gvriga trafikslag.

3.5.10. Fororenad mark

Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns tva utpekade fastigheter med risk for
fororenad mark enligt lansstyrelsens databas. Verksamheten som registrerats pa
fastigheterna ar avfallsdeponi pa Balinge 6:16 och en skjutbana pé Bane 3:2 (tidigare dven
tillhérande fastigheten Hallorstorp 1:7). Alingsas Raddningstjanst har dokumenterat en
trafikolycka med majligt dieselspill pa fastigheten Balinge-Nygard 1:9.

Fastigheterna Béne 3:2 och Balinge 6:16 har av Lansstyrelsen branschklassats i klass 3
(mattlig risk). Eventuellt spill fran trafikolyckan (Balinge-Nygard 1:9) har inte riskklassats.

Delar av vag E20 (vid anslutning till ny vagstrackning) fanns i befintlig strackning fére 1973.
Det betyder att det finns risk att stenkolstjara kan finnas i asfalt och/eller indrankt
makadam. Déar projektering for ny strackning av E20 korsar tidigare vag finns risk for att
asfalt med stenkolstjara patraffas.
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3.5.11. Transporter med farligt gods

Det beddmda antalet fordon med farligt gods som trafikerar den aktuella vagstrackan
uppgar till cirka 75-80 fordon/dygn (2014).

Sannolikheten for en olycka med farligt gods har fér nuvarande vég berdknats till cirka en
gang pa 6 ar och sannolikheten for en olycka med utslapp av petroleum fran farligt gods-
tankar har for nuvarande vag beraknats till cirka en gang pa 22 ar. For utslapp fran
drivmedelstank har sannolikheten beraknats till cirka en gang per 6 ar.

Idag ligger 106 bostadshus inom 150 meter fran nuvarande vag. Av dessa finns 26 av husen
inom intervallet 0-30 meter.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar
Berg och geoteknik

De geotekniska forhallandena langs vagforslagets strackning praglas av dess narhet till
hogsta marina gransen (MG) i omradet.

Langs vagforslagets forsta och sista delar, Bélinge - Gisslatorp och Gongstorp — Vargarda,
ligger marknivan i huvudsak under MG. Jorden domineras generellt av glaciala, ofta
véxellagrade, sediment i form av lera, silt och sand, som ofta 6verlagras av postglaciala
svallsediment i form av skiktad silt och sand. I mer hdglant terréang bryter fastmark med
moran och berg i dagen igenom sedimenten.

Langs vagforslagets centrala delar, mellan Gisslatorp och Gongstorp, ligger marknivan ovan
MG. Topografin &r mer kuperad och geologin domineras av stérre omraden med berg i
dagen och ytnédra berg. I mindre omfattning férekommer moran ovan berg. | svackor
forekommer organisk jord i form av torv, generellt med 0,5 -2 m méktighet. I liten
omfattning férekommer isélvsavlagringar.

Omradets lokala berggrund &ar heterogent sammansatt. Berggrunden domineras av olika
typer av gnejs; granitisk, granodioritisk, granitisk—granodioritisk och tonalitisk—
granodioritisk. Gnejsen har mestadels en medelkornig textur och har oftast en grarod
(granitisk) till gra (tonalitisk—granodioritisk) farg.

Andra aterkommande bergarter langs vaglinjen ar amfibolit (en mork, oftast finkornig,
metamorft omvandlad basisk bergart, sa kallad metabasit), och pegmatit (en ljus grovkornig
faltspatrik bergart som oftast upptrader som gangbergart). Amfibolit forekommer som
linser eller som tunna inlagringar i gnejsen langs hela strackan. P& en del av strackan
(mellan ca km 6/800 — 9/300) finns dock ett stérre sammanhangande omrade med
amfibolit. Pegmatitgangar/pegmatitlinser ar rikligt forekommande langs hela strackan.
Pegmatit upptrader nagot mer frekvent i de mer granitiska gnejserna. Amfibolit och
pegmatit forekommer ofta omvaxlande med gnejserna i samma berghéllar.

Inom véagstrackningen férekommer &ven en fin—medelkornig, glimmerfattig réd granit,
Vargardagraniten, och i norra delen av vaglinjen, fran och med cirka km 15/000, dominerar
denna granit. Ett lokalt inslag av en réd granit forekommer &ven i sddra delen av strackan
(vid km 5/800).

21



Masshantering

| projekt av den har storleken ar det viktigt ur madnga hanseenden att massomflyttningar och
overskott pd massor begransas i omfattning. Det finns badde samhéllsekonomiska och
miljomassiga skal till detta. | en stravan efter massbalans placeras vagen s att behovet av
byggbart material motsvaras av den volym som schaktas undan i véaglinjen. Sten- och kross-
material och vissa mordnmassor och vegetationsjord kan oftast anvéndas i vagprojektet.
Torvjordar och lera &r daremot svarare att f4 anvandning for. Det blir ett Gverskott trots att
massbalans har efterstréavats.

Samrad med Lansstyrelsen och kommunerna kommer fortlopande att ske i samband med

att behovet av upplagsytor blir mer specificerat. De markégare som kan bli berérda
kontaktas av Trafikverket.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

V&g E20 &r en av Sveriges viktigaste vagar. Standarden pa nuvarande vag mellan Alingsas
och Vargarda uppfyller inte de krav som kan stallas pa en sadan vag. Trafiksakerheten ar lag
och framkomligheten &r dalig for bade genomfartstrafik och lokal trafik. Buller- och barriar-
problemen &r stora for boende langs vagen. De i vagutredningen uppsatta projektmalen ar
inte mojliga att uppna med en forbattring av befintlig vag. Framst galler det malen om
tillganglighet, transportkvalitet och trafiksékerhet, men &ven vissa miljomal. For att i storsta
mojliga utstrackning uppna de uppsatta projektmalen ar darfor utbyggnad av en ny vag
nodvandig. De i vagutredningen uppsatta projektmalen "Ett tillgangligt transportsystem”
och "En saker trafik” uppnas bast med utbyggnad till motorvag.

Samtliga studerade korridorer uppfyller malen om trafiksakerhet, tillganglighet och
transportkvalitet pa ett bra sétt. Vagutredningen visar att det inte finns nagot sjalvklart
"basta-alternativ” da det galler val av korridor. Ingen av de tre korridorerna framstar som
mest gynnsam nar hansyn tas till bade trafikekonomi och milj6. Daremot bedéms
Korridoren langs befintlig vag vara den sammantaget samsta.

Skogskorridoren och Jarnvagskorridoren har till stor del helt olika miljéférutsattningar och
miljokonsekvenserna av en vagutbyggnad i dessa ar darfor svara att jamféra med varandra.
Stora intrdng i jordbruksmark i Jarnvagskorridoren stélls mot intrang i oexploaterade
skogs- och rekreationsomraden i Skogskorridoren. Jarnvagskorridoren gor liksom Skogs-
korridoren via Domarberget stort intrang i det planerade verksamhetsomradet vid Balinge.
De inkomna yttrandena fran Alingsas kommun, Vargarda kommun och Vastra Gotalands-
regionen innebdar stallningstagande for Skogskorridoren. Dessa har vagt tungt i
Trafikverkets utvardering.

Av de tre korridorerna som redovisats mellan Tokebacka och Horssjon i Skogskorridoren
foreslar Vagverket (numera Trafikverket), trots storst negativ paverkan pa landskapsbild,
friluftsliv och natur- och kulturvarden, att vagen dras via Gisslatorp med féljande motiv:

e Korridoren ar den kortaste av de tre och ar darfor den korridor som béast uppfyller
tre av de trafikpolitiska malen: Ett tillgangligt transportsystem, en hog
transportkvalitet samt sdker trafik. Den kortare langden medfér minst mangd
utslapp av luftféroreningar och véxthusgaser.

e Korridoren tar minst jordbruksmark i ansprak.

e Soder om Domarberget paverkar korridoren kommunens planerade
verksamhetsomrade, men éverensstammer i princip med FOP (férdjupning av
oversiktsplanen) staden Alingsas.

e Under byggnadstiden medfor korridoren minst stérningar for trafiken och ger bast
forutsattningar for en saker arbetsmiljo.

e Antal bostadshus som riskerar rivas &r likvardigt med strackningen genom
Domarberget, men farre &n i Korridor langs befintlig vag.

e Trafikantupplevelsen blir sémre &n i strackningen genom Domarberget, men béttre
an i Korridor langs befintlig vag.

23



4.2. Val av utformning
4.2.1. E20

Ny E20, strackan Balinge Vargarda, utformas som en fyrfaltig motorviag med totalbredd 21,5
meter, och byggs ut mellan planerad trafikplats i Balinge, ingaende i vagplan for delen
Kristineholm-Balinge, och befintlig trafikplats i Hjultorp i Vargarda, en stracka pa cirka 15
km. Hela strackan forses med viltstangsel. Inom vagomradet finns utrymme att placera
viltstangsel, belysningsstolpar, skyltar och eventuella portalben. Tva vandplatser foreslas for
Trafikverkets driftsfordon. Dessutom anordnas vandmodjligheter for utryckningsfordon,
vilket inte paverkar vagomradets storlek.

Dimensionerande hastighet ar 110 km/h. Minsta horisontalradie &r 1200 meter utom vid
anslutningen mot trafikplats Balinge dar radien &r 800 meter. Minsta konvexa vertikalradie
(vid hojdpunkt) ar 12 000 meter medan minsta konkava vertikalradie (vid lagpunkt) ar

6 500 meter, men ofta anvands betydligt storre radier. Detta innebér att plan- och
profilradier uppfyller VGU:s (Trafikverkets regler fér gators och vagars utformning) krav for
onskvard standard forutom vid trafikplats Balinge. Dar foreslas hastighetsbegransning till
100 km/h, vilket &r en anpassning till delstréackan Kristineholm — Bélinge.

/Végbana 9,5 m‘ /Végbana 95m |

Mittremsa 2,5 m

215m

46,0 m

Vagomrade

Figur 4.1 Typsektion fér ny vag i bergskarning.

‘Vagbana 10,25 m

Mittremsa 2,5 m

I Véagbana 9,5 m

2225m

Vagomrade

Figur 4.2 Typsektion for ny vag i jordskarning och pé bank. Vid vagracke okas vagbanans
bredd.

I det féljande beskrivs vagens utformning. Vagen har i beskrivningen antagits ga fran vaster

(Balinge) mot oster (Vargarda), vilket &r vagens huvudsakliga riktning, &ven om den pa
enskilda strackor kan g& mot ndgot annat vaderstreck. Fér namn och vagnummer som
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namns hanvisas till dversiktskartan som finns under flik 2 i parm 2. Eventuell langdmaétning
som namns utgar fran Balinge.

| vaster ansluter ny E20 till den planerade trafikplatsen i Béalinge, som byggs ut i etappen
Kristineholm — Béalinge. Darefter gar vagen i norra delen av korridoren i cirka en kilometer
innan den viker av at stder for att passera dver Basjobacken och allman vag 1778 pa tva
parallella cirka 140 meter l&nga broar i korridorens sddra del. Genom att placera véagen i
korridorens sodra del far bron stod i terrangen for bada landfastena for passagen. | det
mjukt kuperade och 6ppna landskapet i Bélinge ar ny vag val anpassad till terréngen och
foljer askronet upp mot Gisslatorp. De trafikanter som fardas mot Alingsas kan pa detta
vagavsnitt, efter fard genom skogen, fa en utblick éver kulturlandskapet i dalgdngen. Den
enskilda vagen soderut fran Balinge kyrka korsar ny E20 pa bro.

Efter passagen av vag 1778 passerar E20 6ver bergtaktens vastra del. For att gdra minsta
intrang i det biotopskyddade omradet dster om Risabacken har vagen har forlagts i norra
delen av korridoren. Mitt for Hol ligger vagen aterigen i korridorens sodra del for att mota
och fa stod mot bergspartiet soder om vagen.

For att undvika de naturvardesklassade vatmarkerna, innan vag 1779 och 1781 passeras,
ligger vagen i korridorens sodra del. Genom detta minimeras paverkan pa vatmarkernas
naturvarden och dessutom undviks kostnader for eventuella geotekniska
forstarkningsatgarder.

Vagarna 1779 och 1781 dras samman for att astadkomma en gemensam passage under ny
E20. Det innebér att vag 1781 soder om E20 far en ny planstrackning pa en cirka 500 meter
l&ng stracka.

Darefter svanger vagen aterigen mot korridorens norra del. Darigenom minimeras intranget
i de vatmarker som finns séder om Jonstorp. Vid Gongstorp ar korridoren smal. Har har
vagen placerats for att minimera stérningarna pa bebyggelsen.

Nuvarande E20 passeras i en upp till 10 meter djup skéarning. For lokalvagnatet byggs en bro
over E20 i detta lage. Darefter gar ny E20 ut pa bank éver det 6ppna akerlandskapet innan
den passerar hojdpartiet och ansluter till befintlig E20 vaster om Hjultorp. Lokalvagen
passerar ater éver ny E20 1,5 km véster om Hjultorp. Oster om trafikplatsen planeras
utbyggnad av E20 till métesfri vag med ett alternativt tva korfalt i varje riktning. Beslut om
utformning ar &nnu inte fattad, varfor aktuell delstracka ansluts till befintlig vég och bro.

I trafikplats Hjultorp kommer ombyggnadsatgarder att utforas; ett retardationsfalt for
avkdrande trafik fran vaster mot vég 42, tillsammans med mindre ombyggnation av ramper
och korsningar. Till trafikplatsen kommer ocksa lokalvagen fran Alingsas att ansluta.

Vagstrackningen karaktériseras, speciellt pa delen genom det oexploaterade och kuperade
skogspartiet mellan Kartaredsvagen och Gongstorp, av att E20 varierande gar i djupa
bergskarningar och pa hoga bankar. Bergskarningarna kan beroende pa bergkvaliteten,
sprickbildningar, foliationsplan etc. utformas pa olika satt. Vid bergskéarning utformas
sektionen s att nedfallande sten inte riskerar att falla ned pa vagbanan genom att
bergskarningen flyttas ut nagot och en plan yta utférs mellan bergskarning och dike, se
figur. 4.1:1.
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4.2.2. Ovrigt allmant vagnat, gang- och cykelvagar

Nuvarande E20 kommer att utgéra lokalvag da ny E20 tas i bruk. | Balinge kommer den att
ansluta till foreslagen trafikplats genom att ny, cirka 700 meter lang, vig byggs norr om
Bésjobacken.

De sista cirka 2 km, fram till Hjultorp, kommer lokalvagen f& en ny strackning vaster om
nuvarande E20. Denna nybyggda del av lokalvéagen byggs ut med bredden 8 meter.

Som lokalvag kommer trafiken p& nuvarande E20 att bli betydligt mindre och av en annan
karaktar. Gang- och cykeltrafik kommer att ges utrymme genom att kdrbanebredden
begréansas till 7 meter pa den idag 12-13 meter breda vagen. Resterande 5 respektive 6 meter
foreslas avskiljas med malade linjer for gdng- och cykeltrafik pa vagens bada sidor.

Vaster om Vargarda herrgard foreslas en gang- och cykelvag, delvis pa nuvarande E20. Vid
planerad ny vagport under E20 ansluter gang- och cykelvagen till det lokala vagnatet in mot

Vargarda.

Hastigheten pa nuvarande E20 foreslas begransas till 80 km/h.

b

[ Befintlig vag 12-13 m |

’ Kérbana 7m
ca2,5m ca25m

Cykelfélt avgransas med
raffling och heldragen
linje

Figur 4.3 Typsektion for lokalvag.

V&g 1778 kommer enbart att beréras under byggtiden vid byggnationen av de tva parallella
broar for E20 som foreslas byggas Gver vagen.

V&g 1781 kommer att fa en ny strackning, cirka 500 meter l1ang, séder om ny E20 och
sammanforas med vag 1779 till en passage under ny E20.

Vag 1782 mot Siene i Tubbetorp kommer att ansluta till lokalvédgen dar den ansluter till E20
idag. 1 samband med korsningen byggs en ny bro 6ver E20 for den genomgaende lokalvagen

mellan Alingsas och Vargarda.

4.2.3. Enskilda vagar, skogsbilvagar

I Balinge foreslas Balinge kyrkvég passera pa bro 6ver E20.

For fastigheterna i Gisslatorp foreslas en enskild vag séder om ny E20, som ersattning for
nuvarande enskilda vag.

For den enskilda vagen langs Risabacken foreslas en vagport.
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Pa strackan mellan Risabacken och vag 1781 foreslas ytterligare tva passager under E20 med
full fri hojd, 4,7 meter. Det enskilda vagnatet pa bada sidor om E20 knyts delvis ihop for att
ge god tillganglighet. Portarna kan ocksa anvandas av det rorliga friluftslivet, bland annat
Holleden och ger ocksa passagemojlighet for djur.

Pa strackan mellan vag 1781 och korsningen med nuvarande E20 vid Siene foreslas tva broar
Over E20 for skogsbilvagar. Av dessa utformas bron séder om Gongstorp som en faunabro.
En drygt 1 km lang skogsbilvég foreslas pa sédra sidan av E20 fran vag 1779 vasterut som
ersattning for den skogsbilvag som sténgs av pa grund av E20.

En ny anslutning, som ersattning for den befintliga, foreslas fran nuvarande E20 ned mot
den stora dkern pa Siene 14:4.

Som erséttning for den véagport for en enskild vag som rivs vaster om Hjultorp byggs en ny
vagport med fri héjd 4,7 meter.
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4.2.4. Byggnadsverk

Foljande byggnadsverk planeras i projektet.

Fri Fore-
Langd- bro- Fri slagen
mat- Konstruk- Spann- bredd hoéjd grund-
Namn ning tionstyp vidder m m m laggning
Bro over vag 0,3 km S Bdlinge 3/067 Balkbro 25 + 25 5 4,7 Palning
kyrka i Balinge
Bro dver vag och Basjobacken i packad
Balinge 1,4 km O Balinge kyrka 4/575 Samverkansbro 83 + 60 9,5 5,2 .
. fyllning
(s6dra bron)
Bro dver vag och Basjobacken i packad
Balinge 1,4 km O Balinge kyrka 4/575 Samverkansbro 82 + 58 9,5 5,2 .
fyllning
(norra bron)
BI:O_ over vag vid Risa 2,2 km NO 5/469 Plattram 6 21,5 4.7 Pack_ad
Balinge kyrka fyllning
Bro 6ver vag vid Holstorp 1,2 km Packad
SV Hols kyrka 7/195 Plattram 6 21,5 4,7 fylining
Bro 6ver vag och béck vid packad
Dalbogarden 1,1 km SO Hols kyrka  8/707 Andskarmsbro 25 9,5 4,7 R
. fyllning
(sddra bron)
Bro 6ver vag och béck vid packad
Dalbogérden 1,1 km SO Hols kyrka  8/707 Andskarmsbro 25 9,5 4,7 X
fyllning
(norra bron)
Bro dver vag 1,7 km NV Horla 11/184 Plattram 11 21,5 4.7 Pack_ad
kyrka fyllning
B!’o over vag vid Jonstorp 2,5 km V 12/510 Balkbro 25 4+ 25 5 4.7 Pack_ad
Siene kyrka fyllning
Bro dver vag vid Gongstorp 1,4 km Kontinuerlig Packad
NV Siene kyrka 147100 plattbro 25+ 25 25 4.7 fyllning
Bro 6ver vag vid Smedsgarden 1,6 Packad
km NV Siene kyrka 14/990 Balkbro 30 + 30 11 4,7 fylining
Bro 6ver vag vid Sodergarden 0,7 Balkbro, Packad
km SV Vargarda herrgard 16/565 spannarmerad 35+ 35 8 4.7 fyllning
Bro 0\0/er vag 0,4 V Vargarda 17/006 Plattram 6 21,5 4.7 Pack_ad
herrgard fyllning

Tabell 4.1 Sammanstallning byggnadsverk
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4.2.5. Belysning

| trafikplats Balinge anpassas avfartsrampens belysning till féreslagen utformning i
pagéende utbyggnad av etappen Kristineholm-Balinge.

Avfartsrampen till trafikplatsen vid Hjultorp foreslas belysas. Korsningarna och delar av
ramperna foreslas belysas. Belysningsutformning anpassas till utférandet pa angransande
vagars standard.

4.2.6. Studerade, bortvalda alternativ

Passage av Bélinge kyrkvag

Flera alternativa forslag har studerats.

e Passage under hojd E20 for att undvika pumpning av dagvatten. Full fri hojd,
4,7 meter i vagporten. Forkastat dd E20:s linjeforing har mindre god féljsamhet
med landskapet. Efter studie av de bada alternativa profilerna i en VR-modell
besl6ts att den lagre profilen for E20 skulle véljas for fortsatt projektering oavsett
om lokalvagen passerar déver E20 pa en bro eller under i en vagport.

e Bro med tre spann medfor att banken pa norra sidan inte skymmer vyn pa samma
vis som tvaspannsbron. Brons geometri blir daremot asymmetrisk vilket ar negativt
for brons arkitektur.

e Passage under E20 med pumpning av dagvatten. Full fri hdjd, 4,7 meter i vagporten.
Innebar nybyggnad av cirka 800 meter enskild vag. Beslut togs att studera ett
alternativ med begransad fri hojd, 3,8 meter, da det finns en fullh6jdspassage till
omradet som byggs ut i delen Kristineholm — Balinge. Fri hojd 3,8 meter innebar att
exempelvis sopbilar kan passera. Passagen har valts bort bland annat pé& grund av
trygghetsaspekter, stora nivaskillnader mellan porten och uppférsbacken séderut,
att porten skulle behtva avvattnas med pump m.m.

Balinge — Kartaredsvagen

En strackning i sédra delen av korridoren langs ett bifléde till Basjobéacken har studerats.
Alternativet har inte valts da det inte ger trafikanterna pa ny E20 den utblick 6ver Balinge
och Alingsas som &r viktig for trafikantupplevelsen p& E20. Strackningen ger samre
majligheter vid passagen av Balinge kyrkvag.

Forslaget har fordelen att en till tva bostadsfastigheter sannolikt kan undga intrang.
Troligen &r placeringen i dalen battre for att motverka utbredningen av buller fran E20.

Passage av Kértaredsvagen (vag 1778) och Basjobacken i korridorens norra del

Har ligger Basjobacken och vag 1778 pa ett stort, cirka 175 meter, avstand fran varandra.
Detta forslag har forkastats da det innebér att en lang och flera meter hog bank behéver
byggas mellan back och vag. Alternativet med en lang bro (250-300 meter) dver dalen har
forkastats av kostnadsskal.

Dessutom berdrs tva bostadsfastigheter, som inte paverkas av foreslaget alternativ, av en

sadan strackning. | gengald kan en eller tva bostadsfastigheter undga rivning. Bergtakten
undgar intrang.
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Passage av Kartaredsvagen (vag 1778) och Basjobacken i vald vagstrackning

Har har dvervéagts eller studerats flera forslag till utformning av bron.

e Endast bro 6ver vagen, trumma for backen. Har forkastats da det blir alltfor stora
ingrepp i Basjobacken med lang trumma under vagbanken, samtidigt som
dalgangen skars av.

e Lang bro (cirka 140 m) med fri hojd 4,7 meter for vag 1778. Har forkastats da en
l&ng bro kraver storre fri hojd for att inte upplevas som lagre an vad den &r, pa
grund av proportionerna mellan fri h6jd och konstruktionshdjd.

e Lang bro (cirka 140 m) med tre mellanstod. Har forkastats da terrangen gor det
svart att placera stoden pa ett satt som tar hansyn till miljon i omradet.

e Lang bro (cirka 140 m) med tva mellanstod. Har forkastats da terrangen gor det
svart att placera stoden pa ett satt som tar hansyn till miljon i omradet.

Mellan vég 1778 och Tubbetorp, skogsdelen

I kap 4.2.1 finns argument for den valda strackningen. Mindre justeringar har pa flera
stallen gjorts av vagstrackningen for att uppna de efterstravade effekterna.

En studie har gjorts om det &r mojligt att placera véagen i sédra delen av korridoren mellan
km 7/5 och km 9/5 och ga upp pa det hogsta partiet. En eventuell rastplats skulle i sa fall
kunna anléggas héar. Forslaget ger goda forutsattningar for passage av skogsbilvagar.
Bullernivaerna for bostadsbebyggelsen mellan befintlig och ny E20 blir lagre &n i valt
forslag. Daremot 6kar bullernivéerna i "tyst omrade” séder om ny E20. Férslaget har
forkastats da det skulle innebara alltfor djupa skarningar och hdga bankar.

Tubbetorp — Hjultorp

e Ny E20 placeras i korridorens sddra del. Lokalvagen foljer befintlig vag, passerar
over ny E20 vid Sienekorsningen for aterigen passera E20, denna gang i en vagport,
for att darefter runda skogspartiet vaster om Hjultorp. Forkastat da lokalvagen
kommer utanfor korridoren pa del av strackan.

¢ Ny EZ20 placeras i korridorens sédra del. En ny lokalvag byggs norr om E20 for att
sedan runda skogspartiet vaster om Hjultorp. Férkastat da den smala korridoren vid
Siene innebar att det inte &r mojligt att ocksa fa plats med Sienevagens anslutning.

En placering av ny E20 norr om befintlig E20 och med lokalvigen i befintlig E20-strackning
pa delen vaster om trafikplats Hjultorp har inte studerats utifran projektets forutsattning att
ny E20 ska ansluta till befintlig trafikplats.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
4.3.1. Atgarder som faststalls i plan

Utbver den hansyn till omgivande miljé och manniskors halsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder.
De redovisas pa plankartorna samt i nedanstaende tabell for att fortydliga vad de praktiskt
innebar, vad som ar syftet med &tgarden och hur de i princip kommer att utformas.

Atgard enligt vagplanen Beskrivning
Sk1 Véagtrummor. Samtliga vagtrummor ska konstrueras s att de inte utgér
vandringshinder. Galler hela planen.
Sk2 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor Avser fastigheterna:
vagomrédet i form av fasadatgard vid behov. Balinge Nygard 1:9
Balinge 6:19, vaning 2
Balinge 1:7

Balinge 1:11, aven 3,0 meter bullerskyddsvall

Balinge 6:17, vaning 2, aven 4,0 meter bullerskyddsvall
Siene 10:2, vaning 2

Tubbetorp 3:8, vaning 2

Tubbetorp 3:9, vaning 2

Tubbetorp 1:8, vaning 2

Sk3 Erbjudande om bullerskyddsétgarder utanfor Avser fastigheterna:
vagomrédet i form av fasadatgard och lokalt Balinge 4:6
skydd av uteplats vid behov. Balinge 4:9
Balinge 6:6
Vargarda 4:2
Vargarda 4:3
Sk4 Bullerskyddsvall 3,0 meter ovanfor vagbanan Avser fastigheterna:
Balinge 1:11
Sk5 Bullerskyddsvall 4,0 meter ovanfor vagbanan Avser fastigheterna:
Balinge 6:17
Tubbetorp 1:8
Sk6 Bullerskyddsvall 1,6 meter ovanfér vagbanan Avser fastigheterna:
Vargarda 5:3
SKk7 Groddjurspassage Exakta lagen for groddjurspassager bestams i
forfragningsunderlaget.
Sk8 Faunapassage Faunapassager avsedda for klovvilt och andra stérre djur.
Sk9 Viltuthopp Exakta lagen for viltuthoppen bestams i forfragningsunderlaget.
Sk10 Damda diken Damda diken utfors for att fordrdja och rena dagvattnet i
anslutning till befintliga vattendrag.
Sk11 Fordréjningsdamm Fordrojningsdammar utfors for att férdroja dagvattnet i
anslutning till befintliga vattendrag.
Sk12 Fordrojningsatgard Fordrojningsatgard i form av 6versilningsyta utfors vid bron

Over Basjobacken och vag 1778 for att fordrdja och rena
dagvattnet fran E20 innan det n&r Basjobacken.

Sk13 Skyddsvard ek Skydd av ek vid fastigheten Bélinge 1:3.

Skl14 Passagemdjlighet for smavilt ska finnas pa i Exakta lagen for smaviltspassager bestams i
genomsnitt var 1000 meter. Galler hela planen. forfragningsunderlaget.

Tabell 4.1 Skyddsatgarder som faststalls i vagplanen.

4.3.2. Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 4.3.1 har i miljokonsekvensbeskrivningen
identifierats andra atgarder som inte faststalls i vagplanen.

Inarbetade miljoatgarder i vagforslaget

e Broar/portar for korsande lokalvagar/skogsbilvdgar kommer att medge passage for
djur, for det rorliga friluftslivet och kommer ocksa att sékerstalla tillgangligheten till
jordbruks- och skogsmarkerna.

e Kulvert under befintlig vag E20 (km cirka 2/500) tas bort och ersatts med 6ppen
backfara.
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Miljoatgarder som kraver dverenskommelse med markéagare

Sten fran stenmurar anvands for att bygga pa befintliga stenmurar eller 1aggs som
odlingsrdsen. Langre kulvertering for biflode till Basjobacken vid Balinge by tas bort
och erséatts med 6ppen backfara. Kulvert under befintlig vag E20 (km cirka 2/500)
tas bort och ersatts med 6ppen backfara. Material frdn dkerholmen vid Gongstorp
tas tillvara och anvands i anslutning till faunapassagen. Samtliga dessa atgarder
forutsatter att dverenskommelse kan traffas med respektive markégare.

Fyra vagstenar flyttas fran befintliga lagen, for att kunna bevaras.

Vid bullervall for Balinge 6:17 foreslas att akermarken mot vallens kron hojs pa
vallens sodra sida sd att denna mark kan aterga till odling och vagen upplevs ligga i
skarning.

Omlaggning av Holleden kommer att ske i samrad med markégare och
vandringsledsforeningen i Hol.

Miljofragor att uppmarksamma i forfragningsunderlaget:
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Oversyn av omradet nara faunapassagen i Gongstorp, for att skapa en sa funktionell
passage som mojligt. Exempel pd atgarder kan vara att roja i skogsmarken
alternativt plantera en gles skog, for att skapa en mer varierad miljé och darmed
gynna fler arter. Plantering av tréd relativt ndra passagen kan bidra till att leda
fladdermdoss och insekter, till exempel fjarilar. I anslutning till faunapassagen i
Gongstorp kan ledlinjer sparas och utvecklas, till exempel adellévtraden langs med
vagen mot Gongstorp.

Miljéhansyn vid arbete i vatten. Exempel pa hansyn ar att arbetstider for arbete i
vatten anpassas for att minimera storningarna pa fisk och att bottnar och
strandbrinkar aterstalls pa ett sddant satt att de efterliknar nuvarande férhallanden
efter avslutat arbete.

Avbaningsjord aterfors till miljoer motsvarande dem som jorden kommer ifrén. Det
innebdr att ratt frébank kommer till ratt miljo.

Fornlamningar som kan vara kvar men som ligger i narheten av vagomradet kan
behdva skyddas under byggtiden.

Miljoprovtagning i anslutning till potentiellt férorenade platser. Provtagning av
vagdikesmassor i anslutning till berdrd del av befintlig vag E20.

Undersokning av eventuell forekomst av tjarasfalt pa de strackor dar asfalt kommer
att rivas.

For att minimera paverkan fran sulfidhaltigt berg gors en miljoriskbedomning.
Kontrollprogram tas fram. Krav kommer att stallas pa bergkvalitet i anslutning till
vattendrag. Upplag ska inte placeras i ndrheten av vardefulla vattendrag och
vatmarker.



5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper
5.1.1. Trafikmangder

En fordelning av trafikmangderna for &r 2040 med véag E20 utbyggd i ny strackning
redovisas i figuren nedan. Ny E20 kommer att trafikeras av cirka 15 000 fordon per dygn,
varav cirka 18 procent utgdrs av tung trafik. P& nuvarande E20 minskar trafiken till att
narmast Balinge bli cirka 3 000 fordon. L&gst trafikmangd berédknas det bli mellan Hol och
Lagmansholmsvégen. Andelen tung trafik minskar och berdknas bli 5 procent.

Berdknade trafikméangder 2040 med ny vag E20

2km

e Allman vag med siffror for ADT och andel tung trafik /
Allmén vag utan ADT-uppgift 0

\ ~

Figur 5.1 Beraknade trafikmangder (arsdygnstrafik) &r 2040 med utbyggd E20 i ny strackning.

5.1.2. Gang- och cykeltrafik

Pa nuvarande E20 kommer, pa bada sidor av vagen, cykelfalt att avskiljas fran biltrafik med
breda, rafflade linjer. Det i kombination med kraftigt minskande trafikmangder innebar en
betydande forbattring av tillgdngligheten fér oskyddade trafikanter. Det kommer att bli
tryggare och enklare att fardas langs med eller att korsa den nuvarande végen.

5.1.3. Kollektivtrafik

Léngs ny E20 kommer inga anordningar att géras for kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
kommer dven i fortsattningen ha hallplatser langs nuvarande E20. Genom kraftigt minskad
trafik p& nuvarande E20 kommer tillgangligheten och siakerheten for kollektivtrafik och
passagerare att forbéattras.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av E20 till motorvég i ny strackning okar framkomligheten for langvaga och
regionala person- och godstransporter. Arbets- och studiependling underlattas.

Langsamtgaende fordon, jordbruksmaskiner och oskyddade trafikanter kommer enklare

kunna passera éver och trafikera langs befintlig E20 som blir lokalvég. Lokalvégstrafik och
oskyddade trafikanter far forbattrad sakerhet och 6kad framkomlighet genom kraftigt

33



minskad trafik pa lokalvagen. Tillgangligheten och sakerheten for kollektivtrafiken kommer
att forbattras.

5.3. Miljo och halsa

Vagutbyggnadens inverkan pa miljé, méanniskors halsa och hushallning med naturresurser
framgar av den miljokonsekvensbeskrivning som hor till vagplanen. Av nedanstdende
utdrag ur miljokonsekvensbeskrivningen framgar de viktigaste konsekvenserna.

Under projekteringen har vaglinjen anpassats for att i mojligaste man ta hansyn till natur-
och kulturvarden i omradet. Tva faunapassager och flera broar dar passagemdjlighet finns,
samt torrtrummor ingdr i projektet. Groddjurspassager kommer att anlaggas vid tva platser,
vilket kommer att studeras vidare i kommande skede. Aterférande sker av bortschaktat
material i slanter och dylikt for att behalla den naturliga floran i vagomradet.
Dagvattenhanteringen for vagen har utformats med grunda diken, ddmda diken och i vissa
fall fordrojningsdammar for att astadkomma férdréjning och i viss man 6ka reningsgraden
innan dagvattnet nar recipienterna. For att mildra vagens barriareffekter foreslas att
passager for skogsbruk, jordbruk, rekreation och friluftsliv anlaggs. Bullerskyddsatgarder
foreslas for de fastigheter dar bullernivaerna ligger 6ver antagna riktvarden.

De positiva konsekvenser som en vagutbyggnad kommer att medfora i detta omrade ar att
sakerheten for boende och trafikanter vasentligt kommer att forbattras. For manga av de
kringliggande fastigheterna langs nuvarande vag E20 kommer bullersituationen att
forbattras kraftigt genom att trafiken pa vagen kommer att minska fran cirka 12000—13000
fordon per arsmedeldygn till cirka 1500 fordon per dygn. Antalet bostader med
ekvivalentnivder 6ver 55 dB(A) i markplan sjunker till totalt 25 stycken (fran
nollalternativets 110 stycken). 13 av de bostaderna ligger 1angs den nya vagen och kommer
att skyddas med bullervallar langs E20 och/eller erbjudas bullerskyddande atgarder pa
fastigheten. Ytterligare fem bostader far ljudnivéaer 6ver 55 dB(A) enbart pa 6vre
vaningsplan och kommer erbjudas fasadatgarder.

Sammantaget ses bullersituationen dnda som en positiv konsekvens for de boende tillika
med att tillgangligheten och sdkerheten kommer att 6ka.

Ny vag bedéms medfora paverkan pa riksintresseomraden for naturvard och
kulturmiljovard vid Gongstorp-Tubbetorp-Siene, men beddms inte innebéra risk for
pataglig skada pa riksintressena. Natura 2000-omradet Mangsholms ekhagar, som ligger
norr om utredningsomradet, bedoms inte paverkas negativt av ny vag E20.

Allmént sett ar en vagutbyggnad alltid ett fysiskt intrdng som dessutom skapar
barriareffekter, dels for manniskor och dels for vaxt- och djurlivets rorlighet och
spridningsmojligheter. Utbyggd vag E20, som kommer att forses med faunastangsel,
kommer att bli en barriar for faunan. For att minska vagens barriareffekter kommer
faunapassager att anlaggas langs strackan. Barriarfragan har studerats i ett mer
Overgripande perspektiv som dven omfattar de anslutande etapperna av E20.

Andra negativa miljokonsekvenser for naturmiljé av ny E20 utgdrs av intradng i det skogliga

biotopskyddsomradet, paverkan pa vatmarker, vattendrag och generella
biotopskyddsobjekt.
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De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljo och landskap utgors av en foérandring av
kulturlandskapet i Balinge upp mot Gisslatorp och viss visuell paverkan pa
riksintresseomradet kring Tubbetorp.

Med utbyggnadsforslaget och de foreslagna atgarderna for omhéandertagande av
vagdagvatten bedoms vagforslaget som helhet innebara sma negativa konsekvenser for
vattenforekomsterna.

Betraffande utbyggnadsforslagets konsekvenser av en eventuell farligt gods-olycka blir
vagen sdkrare och sannolikheten for att en farligt gods-olycka sker minskar, men om en
olycka val intraffar kan de lokala konsekvenserna bli stora p& grund av att vagen passerar
vattendragen hogre upp, dar de ar kéansligare pa grund av mindre flode och lagre buffrande
formaga. | Balinge, Tubbetorp och Hjultorp ar det korta rinntider till Savedn, men atgarder
for fordrojning av vagdagvattnet har foreslagits, i de flesta fallen med damda diken.
Fordrojningsdammar foreslas vid Tubbetorp och Hjultorp.

Jordbruksverksamheter paverkas i Balinge och i Tubbetorp, dels genom arealbortfall och
dels genom att jordbruksmarkerna blir mer svartillgangliga for jordbrukarna. Skogsbruket
paverkas langs strackan, bade genom arealbortfall och genom att fastighetsagarna i vissa fall
far forsamrad tillganglighet till sina skogsskiften. Tillgangligheten till jordbruks- och
skogsmarkerna kommer att begransas och styras till dver- och underfarter vid ny E20. |
vissa fall kan det bli aktuellt med omarrondering.

Det stora oexploaterade skogsomradet har stora frilufts- och rekreationsvarden, vilka
kommer att paverkas av den nya vagen. Ny E20 kommer att utgora en barriar for det rorliga
friluftslivet, bland annat for orientering. Aven har kommer tillgangligheten till
skogsomréadet att styras av de passager som kommer att finnas 6ver/under den nya vagen.

5.4. Samhaéllsekonomisk bedémning

Berékningsbara effekter:

Den samhéllsekonomiska bedémningen av utbyggnadsforslaget ar att det ar en Il6nsam
atgard med ett positivt NNK pa 0,4. Atgarden bidrar till forbattrad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet pd E20 jamfort med nollalternativet. De storsta vinsterna ar restid, med 185
000 farre restidstimmar 6ppningsaret, och trafiksdkerhet med 3,1 farre déda och svart
skadade per ar under kalkylperioden. De negativa effekterna av atgarden ar 6kad
klimatpéverkan i och med okat trafikarbete och darmed dkade utslapp. Atgarden medfor
okade utslapp av koldioxid med 2 680 ton/ar. Till det tillkommer 27 800 ton koldioxid
avseende byggskede, reinvesteringar samt drift och underhall for hela kalkylperioden.

Ej berékningsbara effekter:

Nya E20 innebar mindre negativ paverkan pa funktionen vid stérningar och ar positivt for
den lokala trafiken med minskad barridreffekt bland lokal bebyggelse. Atgarden bade
minskar och okar bullerstérningarna men sammanvagt ger atgarden ett positivt bidrag. Vid
befintlig E20 som blir lokalvag kommer bullernivderna minska for merparten av de boende.
Den nya dragningen av E20 genererar trafikbuller i nya miljoer som tysta skogsomraden
som anvands for rekreation. Paverkan pa natur och kultur ar hég med intrang och
barriareffekter men samtidigt minskar paverkan pa Natura 2000-omradet.
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5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utover vad som faststalls inom vagomradet kommer atgarder ocksa att utforas utanfor det
faststallda vagomradet. Till dessa atgarder hor utbyggnad av enskilda vagar samt
fastighetsnara atgarder mot vagtrafikbuller.

De enskilda vagar/skogsbilvagar som foreslas byggas framgar av tabell 5.1. Vagarnas
utformning placering framgar av illustrationskartan. Samtliga enskilda vagar byggs ut med
bredden 3,0 meter. Broar 6ver E20 byggs med bredden 5,0 meter medan véagportar under
E20 byggs med bredden 6,0 meter.

Km Langd, m Anmaéarkning

3/070 330 Passage dver E20

3/000-4/000 H 950 Fastighetsanslutning Gisslatorp 1:2 och 1:8,
Balinge 6:17

5/000 50 Infart till stenbrott

5/400 300 Passage under E20

7/200 600 Passage under E20. Aven fér Holleden

7/400-7/800 V 350 Knyter samman befintliga enskilda vagar

7/400-7/600 H 200 Knyter samman befintliga enskilda vagar

8/200-8/700 V 600 Knyter samman befintliga enskilda vagar

8/400-8/700 H 350 Knyter samman befintliga enskilda vagar

8/700 200 Passage under E20. Aven fér Holleden

10/000-11/000 H 1100 For fastigheterna Béane 3:2, 4:8, 7:2, 8:2

12/600 400 Passage over E20

14/100 400 Passage 6ver E20. Aven faunapassage

15/000-15/200 V 350 For fastigheten Siene 14:4

17/000 400 Passage under E20

Tabell 5.1 Enskilda vagar/skogsbilvagar som foreslas byggas ut

Fastighetsnara atgarder utanfor faststallt vagomrade utfors i den omfattning som beskrivs i
kap 4.3.1, tabell 4.1.

5.6. Paverkan under byggnadstiden
5.6.1. Allmant

For den aktuella strackan bedoms byggtiden till cirka fyra ar. Paverkan pa den narmaste
omgivningen kan tillfalligt bli stor under sjalva byggtiden. Denna paverkan kan ocksa leda
till bestaende konsekvenser eller konsekvenser under en langre tid. Dessa konsekvenser
behandlas i MKB. Har beskrivs endast de konsekvenser som uppstar under byggtiden och
kort tid darefter. | MKB beskrivs forslag till kontrollatgarder och det som kontrollen i forsta
hand ska riktas mot.

Byggandet av en vag medfor ett omfattande arbete med sprangningar, transporter, mass-
forflyttningar och byggnation av vagbroar och portar. Den paverkan som vagbyggnads-
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arbetena medfor bestar av avgasutslapp, buller och vibrationer, stoft och damm samt
grumling av vattendrag. Byggandet kan generera 6verskottsmassor och fasta restprodukter.

Omraden narmast intill det permanenta vagomradet kommer att behévas for olika andamal
under byggtiden. Ytorna behovs for att kunna bygga vagen, for att komma at att schakta,
grava, borra med mera. | vagplanen faststalls sidana omraden med tillfallig nyttjanderatt
och kan ocksa avse ytor for hantering av massor samt uppstallning av bodar och maskiner.
Pa storre delen av strackan foreslas en 10 meter bred remsa pa bada sidor om vagen
upplatas med tillfallig nyttjanderatt. Vid sarskilt skyddsvarda omraden kommer remsan att
goras smalare eller i vissa fall inte finnas. Ibland beh6ver man ocksa anvanda mark utanfor
de faststallda omradena vilket kréaver tillstdnd fran markagaren och i vissa fall fran
Lansstyrelsen.

5.6.2.  Storningar och forsiktighetsatgarder under byggnadstiden
Trafik

En byggnation i ny strackning innebar att stérningarna pa befintlig E20 blir begransade och
mest kommer att omfatta omradena kring Balinge vid anslutning till trafikplatsen, vid Siene
dar ny E20 korsar nuvarande E20 och i Vargarda vid anslutning till befintlig véag vid
trafikplats Hjultorp. Vid Balinge och Vargarda blir stérningarna begransade i tid till cirka 6
respektive 12 manader da& den nya vagen ansluts till befintlig E20.

For 6vriga allmanna vagar blir det storningar for vag 1778 da en ny bro for E20 byggs 6ver
végen och for vagarna 1779 och 1781 som E20 kommer att passera éver. Aven det enskilda
vagnétet kan komma att belastas.

Omlaggning av trafiken samt eventuell avstdngning av vissa av vagarna kan bli aktuellt
under en period.

Boendemiljo

Transporter till och fran byggarbetsplatsen kan ge upphov till kébildning med risk for
Okande buller och vibrationer for de nadrboende utmed befintliga vagar. Antalet bostadshus
inom omradet for den nya strackningen ar begransat och konsekvenserna for boendemiljon
under byggtiden bedéms som sma. Inget bostadshus kommer att ligga ndrmare den nya
vagen an 30 meter.

Trots detta kan storningar uppsta till f6ljd av buller, damm och utslapp. | anslutning till
storre bergskarningar kan buller uppsté till foljd av borrning, sprangning och krossning av
berg. Vibrationer kan uppsta till foljd av sprangnings- och palningsarbeten.

De riktvarden som finns for buller fran arbetsplatser ska inte 6verskridas. Arbeten ska i
huvudsak ske under dagtid.

Kulturmiljé

Vid arbeten ar det viktigt att de sker med vaksamhet och skonsamhet sa att inte skador pa
skyddade kulturmilj6er, daribland fornlamningar, uppstar.

Fornlamningar i vagomradets narhet eller i anslutning till arbetsvagar kan behova
avgransas.
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Naturmiljo

Naturmiljon vid det skogliga biotopskyddsomradet innehaller hoga naturvarden. Aven vissa
av de vattendrag och vatmarker som kommer att korsas ar vardefulla, liksom
hallmarksvegetation.

Intranget i vardefulla naturmiljoer ska minimeras. Vardefulla naturmiljoer i anslutning till
vagomradet kan behova avgransas. Behovet av tillfalliga grodpassager bedéms i byggskedet.

Vattendrag/vattentékter

Vid arbeten i eller nara dessa kan de paverkas framforallt genom att vatten som avrinner
fran arbetsomradet tar med sig grumlande partiklar. Schaktarbete kan ocksa paverka
vatmarker, yt- och grundvatten genom drénering.

Berggrunden har pa flera lokaler utmed végstrackan konstaterats innehélla forhéjd
svavelhalt. Svavelhaltigt berg riskerar att sénka pH i vattendrag och l8sa ut metaller, vilket i
sin tur riskerar att skada det akvatiska livet. Risk for forsurning av kansliga vattendrag till
foljd av fornojda svavelhalter i bergmaterialet uppstar i samband med stora bergupplag.
Massupplag med svavelhaltigt berg riskerar, utan skyddsatgarder, att ge
omgivningspaverkan.

Atgarder kommer att vidtas for att minska grumling, sedimenttransport och spridning av
fororeningar. Grumlat vatten fran schaktarbeten bor inte ledas direkt till vattendrag eller
vatmarker. Upplag av bergmassor med forhojda svavelhalter ska undvikas i narheten av
vardefulla vattendrag och vatmarker.

Fororenad mark

Ingen fororenad mark har identifierats i projektet, men det finns potentiell risk fér
férorenade massor, till exempel véagdikesmassor

Vid schaktning halls uppmarksamhet pa fororeningsindikation sasom férekomst av lukt,
missfargning eller inslag av avfall.

Vagdikesmassor ska hanteras enligt Trafikverkets rad och rekommendationer

Naturresurser

Inom det aktuella omradet finns produktionsskog och jordbruksmark. Delar av jordbruks-
och skogsmarken kommer att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Detta innebar
skordebortfall under cirka fyra r samt att skog kommer att avverkas innan den natt optimal
avverkningsalder.

Efter byggtiden aterstalls den ianspraktagna marken till jordbruks-/skogsmark.
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6. Samlad beddmning

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det Gvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlédggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.

Utvardering

D& transportforsorjningen annu till dominerande del ar beroende av fossila branslen
innebar utbyggnaden av E20 att det 6vergripande malet om héallbar transportforsorjning
inte paverkas positivt.

Funktionsmalet uppnas i viss man bade pa den lokala och pa den dvergripande nivan. Pa
den lokala nivan genom att nuvarande E20 kommer att f& funktion av lokalvdg med mindre
trafikbelastning. Det lokala utbytet 1angs och tvérs vagen kommer att férenklas och blir
sakrare. Forbattringarna for gang- och cykeltrafiken kommer att bli patagliga. Det kan leda
till en 6kad anvandning av kollektivtrafiken genom tryggare och sakrare vég till hallplats. P&
den 6vergripande nivan forbattras transportmaéjligheterna pa langre avstand.

Hansynsmalet uppnas genom utbyggnaden av E20 som forbéattrar sakerheten for boende
och trafikanter pa strackan. Bullermiljon forbattras betydligt for dem som bor langs
nuvarande E20.

6.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en hallbar
samhallsutveckling. En hallbar samhallsutveckling innebar att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsakras en halsosam och god miljo utifran sociala, ekonomiska och
ekologiska aspekter.
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De miljomal som i férsta hand berors av vagplanen ar:

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o Giftfri miljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Mal for utslapp till luft

De nationella malen for en god luftmiljo finns under malen for:

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Skyddande ozonskikt

Forenlighet med nationella miljomal

Biltrafiken inom omradet kommer inte att 6ka namnvért och nystrackningen av vagen leder
inte till ndgon férandring av total korstracka i regionen. Pa grund av hdgre hastigheter pa
den nya vagen 6kar daremot koldioxidutslappen varfor vagutbyggnaden beddms motverka
till att miljomalen for utslapp till luft uppnas.

Mal for utslapp till dag- och ytvatten

Utslapp till vatten omfattas av foljande nationella miljomal:

e Bara naturlig férsurning

o Giftfri miljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

Forenlighet med nationella miljomal

Vagutbyggnaden bedéms i huvudsak vara forenlig med miljomalen for en god vattenmiljo.
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Mal for land- och vattenmiljer

Av de nationella miljokvalitetsmal som behandlar ekosystem och hallbart nyttjande av
ekosystem i olika typer av miljoer &r féljande relevanta i det har sammanhanget:

e Levande skogar

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

e Ett rikt odlingslandskap

e Levande sjoar och vattendrag

e Myllrande vatmarker

Forenlighet med nationella miljomal

Vagutbyggnaden beddms inte uppfylla miljomalen da skyddsvarda naturomraden samt
skogs- och jordbruksmarker kommer att beréras och vissa varden gar forlorade eller
paverkas negativt.

God bebyggd milj6

Det nationella miljomalet anger att stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en
god och halsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och
kulturvéarden ska tas tillvara och utvecklas.

Forenlighet med nationella miljomal

Under forutsattning att riktvarden for buller och att massbalans efterstravas, bedoms
vagplanen vara forenlig med de intentioner som anges i miljomalet. Forbattrad boendemiljé
langs befintlig E20 gynnar aven kulturmiljofragorna.

Samlad bed6mning utifran miljomalen

Genomfdrandet av vagplanen bedéms vara forenligt med de nationella och regionala
miljomalen for luft, dag- och ytvatten samt bebyggd milj6. Vagplanen bedéms daremot inte
uppfylla miljomalen for Ett rikt véaxt- och djurliv, Myllrande vatmarker, Ett rikt
odlingslandskap samt Levande skogar.
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6.3.  Overensstammelse med projektmal

| kap 2.4 redovisas nio projektmal. Tabellen nedan visar hur dessa mal uppfylls i vagplanen.
I MKB finns en fylligare bedémning.

Projektmal Uppfyllelse av projektmal

1.  Farden langs ny vég ska ge en positiv upplevelse av det omgivande Relativt val
landskapet.

2. Boende som berdrs av ny vag ska uppleva en trygg och tillganglig Relativt val
narmiljé med minimerade storningar fran trafiken.

3. Vagforslaget skall ge forutsattningar for ett fortsatt jord- och Relativt val
skogsbruk for enskilda fastighetséagare.

4. Rimliga atgarder for att minska barridreffekter for jord- och Uppnétt
skogsbruk samt for friluftslivet ska vidtas.

5. Djurens tillganglighet till skogsomradet samt faunans behov av Uppnétt
rorelse for fortlevnad och utveckling ska vara god.

6. Bergskarningar, bankar och etablering av vegetation ska samverka Relativt val
med landskapets karaktar genom ratt utformning.

7. Genom en effektiv masshantering ska alla massor i forsta hand Vagplanen ger goda forutsattningar
hanteras inom vagprojektet och samtidigt framja de landskapliga
vérdena och forstaelsen av landskapet.

8. Vattenkvaliteten i yt- och grundvatten ska bibehallas och Relativt val
vattenforsorjning i omgivande landskap besta.

9. Riksintresseomradenas varden ska behéllas och mojlighet till Delvis, om mdjliga atgarder vidtas
forbattringar eller forstarkningar av vardet ska beaktas.

Tabell 6.1 Uppfyllelse av projektmal
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7.  Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1. De allmadnna hansynsreglerna

Enligt miljobalken &r alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
som omfattas av balkens bestéammelser skyldig att folja de allménna hansynsreglerna, som
anges i miljobalkens andra kapitel. Hansynsreglerna anger bland annat att:

e densom ar ansvarig for en verksamhet eller atgard ar skyldig att ha tillracklig
kunskap for att skydda manniskors halsa och miljon mot skada och olagenhet
(kunskapskravet).

e den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller &tgard ska utfora de
skyddséatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt som behdvs
for att forebygga och hindra skada eller olagenhet fér manniskors halsa eller miljon.
I samma syfte ska yrkesmassig verksamhet anvénda basta méjliga teknik
(forsiktighetsprincipen).

o alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska hushalla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheten till &teranvandning och atervinning
(hushallningsprincipen).

e foren verksamhet eller atgard som tar i ansprak mark- och vattenomrade ska det
véljas en plats som &r lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med
minsta intrdng och olagenhet fér manniskors halsa och miljon
(lokaliseringsprincipen).

Trafikverket har som nationell vaghallare en mycket god kunskap som garanterar skydd for
manniskors hélsa och miljon mot skador och oldgenheter i det aktuella fallet. Den aktuella
korridoren beslutades i vagutredningen 2009, varfér alternativa lokaliseringar inte har varit
aktuella under arbetet med véagplanen. Vid val av véglinje inom vald korridor har hédnsyn
tagits for att minimera intrang i vardefulla miljoer.

Syftet med projektet dr bland annat att 6ka trafiksakerheten for bade fordonstrafikanter och
oskyddade trafikanter. Projektet motverkar séledes skada och olagenhet for méanniskors
halsa och miljo samt forbattrar mojligheten till miljovanliga transportmedel.

Vid nybyggnad av vag E20 ska de dverskottsmassor som uppfyller tekniska krav
ateranvandas med hansyn tagen till avfalls- och fororeningsaspekter. Trafikverket staller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i entreprenader. Trafikverkets normer och
krav medfor att basta mojliga teknik omfattar bade den teknologi som anvéands och pa vilket
satt en anlaggning konstrueras, byggs, underhélls och avvecklas.

De krav som stélls i de allmé&nna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel beddms vara
uppfyllda i projektet.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

For projektet har miljokvalitetsnormer om vattenférekomster och grundvattenférekomster
bedomts som relevanta. Arbeten i anslutning till biflédena till Savean kommer att utféras
med forsiktighet for att begransa grumling i vattendragen. Flacka, gréasbekladda diken och
slanter ska anlaggas langs strackan. Damda diken anlaggs och pa nagra platser anlaggs
dagvattendammar. Fordréjningsdammarna utférs med avstaéngningsmojlighet. Vagplanen
innebar att trafiksdkerheten forbattras och darmed minskar risken fér olyckor, inklusive
olyckor med farligt gods.

Med de foreslagna atgarderna gors bedémningen att gallande miljokvalitetsnormer for
ekologisk status och kemisk ytvattenstatus kan foljas.

7.3. Miljobalkens hushallningsbestammelser

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon for évrigt utgor ar
en del av miljobalkens grundlaggande mal (1 kap 1 & miljobalken).

Mark- och vattenomraden ska anvéandas till det som de ar mest lampade fér med hansyn till
beskaffenhet samt lage och foreliggande behov. Viktiga medel for att na dessa mal ar de
hushallningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4 kapitel.

De generella hushallningsbestammelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden
anvands pa lampligaste satt, galler 6verallt. Med stod av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har
omraden som ar av sarskild vikt for ndgot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo eller
allménna kommunikationer, pekats ut som riksintresse. Aktuell vagstracka beroérs av flera
riksintressen. Vag E20 ar av riksintresse for kommunikation. Omradet kring Gongstorp-
Tubbetorp-Siene ar av riksintresse for naturvard och kulturmiljovard. Trafikverkets
beddmning &r att ny vag E20 medfor paverkan pa riksintresseomraden for naturvard och
kulturmiljovard, men att den nya véagen inte bedoms innebéara pataglig skada pa
riksintressena.

De atgarder som foreslas i vagplanen innebar att ny vag byggs i ny strackning. Nuvarande
E20 overgar till lokalvag och atgarder gors for att anpassa vagen for oskyddade trafikanter.
Forbattringarna for de oskyddade trafikanterna gynnar lokala transportsatt som har liten
eller ingen omgivningspaverkan. Foreslagna atgarder i vagplanen bedéms darfor vara
forenliga med de allmanna hushallningsbestammelserna i miljobalken.
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8.  Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjéalva vagen utrymme for vag-
anordningar som till exempel slanter, diken och viltstangsel. Pa planritningarna framgar
nytt vagomréade.

8.1. Vagomrade for allméan vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en upprattad, och nar det behovs faststalld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetséagarens stélle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagréatt for allman vég enligt denna vagplan omfattar cirka 85
hektar.

8.2. Befintlig vag som utgar ur allméant underhall

Cirka 100 meter av nuvarande E20 vid Balinge foreslas utga ur allmant underhall. Marken
foreslas brukas for ny dragning av Basjobacken.

Cirka 500 meter av vag 1781 foreslas utgd ur allmant underhall. Marken foreslas aterga till
markéagarna.

Cirka 50 m2 av vag 1779 foreslas utgd ur allmant underhall. Marken foreslas aterga till
marké&garen.

Norr om Sodergarden, pa en stracka av cirka 400 meter, foreslas den del av nuvarande E20
som inte brukas av foreslagen gang- och cykelvag atergar till markagaren.

8.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer éver markens anvandning
under den tid vagratten bestar, med undantag for skogsbruk och jordbruksdandamal. Denna
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Vagratten
ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.
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Atgard enligt vagplanen Beskrivning

Vil Tryckbank Tryckbank mot Basjobacken for ny lokalvag vid Balinge,
inklusive omgravning av Basjobacken. Omfattar cirka 0,4 ha.

Vi2 Omrade for sakerstallande av faunapassage Sakerstéller omrade for faunapassagen langs Basjobacken under
Kartaredsbron. Omfattar cirka 0,3 ha.

Vi3 Terranganpassning for faunapassage For faunabro vid Gongstorp krévs relativt omfattande
uppfyllnad framst pa sédra sidan av E20. Omfattar cirka 2 ha.

Vid Ledning for vagdagvatten Markétkomst for anlaggande av ledning for vagdagvatten.

Omfattar 2 ledningar, totalt cirkal,4 ha.

Tabell 8.1 Sammanstalining av omraden med inskrankt vagrétt (Vi)

I denna vagplan tas sammanlagt cirka 4 hektar mark i ansprak med inskrankt vagrétt.

8.4.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| vagplanen foreslas att cirka 40 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. Dessa
omraden har markerats med gult pa planritningarna. Omradena kommer att anvandas som
uppstallningsytor, transportvagar och upplag. Nyttjanderatten galler under byggtiden, dock
langst 48 manader fran byggstart.

Atgard enligt vagplanen Beskrivning

T1 Arbetsomréade/upplag Ett cirka 10 meter brett omrade pda vardera sidan av ny E20, av
nya ledningar m m for transport, upplag med mera. Fér mindre
vagar och atgarder géller i de flesta fall 5 meter. Omfattar cirka

36 ha.

T2 Omrade for tillfallig vag For tillfallig omlaggning av vag 1779 vid Anneberg samt for E20
déar ny vag korsar befintlig vag vid Siene. Omfattar cirka 0,5 ha.

T3 Omrade for omgravning av back/dike For tillfallig markatkomst for stérre arbeten i befintliga backar
och diken. Omfattar cirka 2 ha.

T4 Omrade for dikesrensning For tillfallig markatkomst for mindre arbeten i befintliga diken.
Omfattar cirka 1,3 ha.

T5 Omrade for byggvag For tillfallig atkomst av befintlig enskild vag som byggvag mellan

befintlig E20 och ny E20 vid Hol. Omfattar cirka 0,6 ha.

Tabell 8.2 Sammanstalining av omraden med tillfallig nyttjanderatt (T)

8.5. Omrade for enskild vag/skogsbilvag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnétet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.
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0. Fortsatt arbete

9.1. Kompletterande tillstAndsprovningar

Nar vagplanen har faststéllts av Trafikverket och har vunnit laga kraft kan kompletterade
tillstdndsprovning for delar av arbetena kravas. 1 vissa fall for att ange villkor for arbetenas
utforande, i andra fall for att ge dispens fran skyddsforeskrifter.

Enligt den nya lagstiftning som tradde i kraft den 1 januari 2013 behdver inte separat
dispens sokas for atgarder inom strandskyddat omrade eller for generella biotopskydd om
de behandlas inom en véagplan som faststalls.

For detta projekt kan exempelvis foljande prévningar bli aktuella:

Arkeologi

En arkeologisk férundersokning har genomforts av Arkeologiska uppdragsverksamheten
(SHMM) inom fem omraden, dar indikationer pé tidigare ej kinda fornlamningar funnits
enligt en tidigare arkeologisk utredning. Nésta steg ar slutundersdkning. Lansstyrelsen tar
beslut kring detta. Vagprojektet berdr vissa vagstenar (milstenar och vaghallningstenar).
Dessa stenar ska flyttas och om mojligt placeras pa en narbelagen plats. Flyttning fordrar
tillstand av lansstyrelsen.

Vattenverksamhet

For mindre vattenverksamhet géller anmalningsplikt enligt férordningen (1998:1388) om
vattenverksamhet. Exempel pa vattenverksamhet som kraver anmaélan ar vattenverksamhet
som sker i vattendrag med hogst 1 m3/s i medelvattenforing eller dar den bottenareal i
vattendraget som omfattas av atgarden uppgar till hogst 500 m2. For storre atgarder fordras
tillstdnd som meddelas av Mark- och Miljodomstolen.

Strandskydd

Strandskyddade miljoer vid Séavedn, som ligger utanfor vagplaneomrédet, kommer att
beroras i samband med anlaggning av ledningsratt for avledning av vagdagvatten fran
vagdagvattendamm vid Tubbetorp och Hjultorp. Strandskyddsprévning bedéms kravas for
detta.

Overskottsmassor
Véagobjektet kommer att medféra ett massoverskott, i form av jord- och bergmassor. 12:6-
samrad med lansstyrelsen alternativt anmalan till kommunen bedéms bli aktuell.

Artskyddsférordningen

I omradet finns skyddade groddjur, bland annat akergroda, vanlig groda samt stérre och
mindre vattensalamander. Samrad och eventuell dispensprovning kring dessa arter kan bli
aktuell. Lansstyrelsen ar prévningsmyndighet. Det kan ocksa bli aktuellt att samrada kring
forekomster av vilda fagelarter och fladdermdoss.

Trafikverket avser att ansoka om dispenser och tillstand i kommande skede, nar
forprojektering for forfragningsunderlag tas fram.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering
10.1.1. Faststallelseprovning

Denna vagplan kungors for granskning och genomgér déarefter faststallelseprovning. Under
granskningstiden kan berérda sakagare inkomma med synpunkter p& och anmarkningar
mot planen. De anmarkningar som inkommer sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas efter granskningstidens slut.

De inkomna anmarkningarna kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vag-
planen. En revidering genomfors och de sakégare som berérs av denna kontaktas och far ta
del av &ndringen. Vid en omfattande revidering kan planen komma att kungoras for
granskning pa nytt.

Vagplanen samt det upprattade utlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
vagplanen. Darefter dverlamnas vagplanen till Trafikverkets enhet for planprévning i
Borlange med begéaran om faststéllelse. Faststéllelseprévningen inleds alltid med att de som
anmarkt mot vagplanen ges mojlighet att ta del av det upprattade utlatandet. Efter denna sa
kallade ’kommunikation” kan faststéllelsebeslut fattas, om planen uppfyller vaglagens krav.

Det eventuella faststéllelsebeslutet kungdrs och berérda sakdgare ges mojlighet att éverklaga
beslutet till regeringen. Om ingen dverklagar vinner vagplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om vagplanen ska atersandas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.

Hur véagplanen kungors, granskas och faststélls regleras i 17-18 §§ Vaglagen samt i 15-27 §8
Véagforordningen.

Plankartor och dess skyddsatgarder faststalls.

10.1.2. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Véaghallningsmyndigheten erhaller tillstand till byggande av allman vag i enlighet
med beslutet och dess villkor.

e Vad som utgor vadganordning laggs fast.
e Vaghallningsmyndigheten erhaller ratt att ta i ansprak mark med vagratt.

e Vad som utgér avgransning av det allménna vaghallaransvaret l1aggs fast.
Kommunal planering

Oversiktsplanering - Alingsds kommun

Alingsds kommun har en géllande éversiktsplan (OP) antagen 1998. | kommunen pagar ett
arbete med en ny OP vilken var ute pd samr&d under histen 2013. Fér den del av E20 som
ligger inom Alingsas kommun omfattas utredningsomradet enligt samradshandlingen av
rekommendationer for markomraden, vilka anger utredningsomrade for E20.
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For staden Alingsas finns en fordjupad éversiktsplan (FOP Alingsas 2008). For det omrade
som berdrs av utbyggnaden av E20 mellan Balinge och Vargarda finns inga sarskilda
omnamnanden, men den fordjupade 6versiktsplanen pekar ut ett kommande verksamhets-
omrade norr om befintlig E20, vid Balinge. Allmant sigs dock att ombyggnaden av E20 som
helhet ar en viktig forutsattning for Alingsas utveckling i regionen. FOP:en pekar ut ett
kommande verksamhetsomrade norr om befintlig E20, vid Bélinge.

Oversiktsplanering - Vargarda kommun

I 6versiktsplanen (OP 2006, Potential Vargarda 2006-2015) anger Vargarda kommun att
bebyggelse eller annan anlaggning som kan paverka mdjligheterna att bygga ut E20 till
fyrfaltsvag i en 6stlig korridor inte ska tillatas. Vidare anges att utbyggnaden av E20 &r en
mellankommunalt strategiskt viktig fraga for battre tillganglighet i regionen.

Pa norra sidan om lokalvagen genom Hol har Vargarda kommun i éversiktsplanen pekat ut
ett omrade som majliggor avstyckning for bebyggelseutveckling (enstaka bostader). Den
overgripande malsattningen i 6versiktsplanen ar att ny bebyggelse ska lokaliseras sa att
befintlig infrastruktur och sociala strukturer kan nyttjas och att bebyggelseutvecklingen ska
ske genom fortatning och smaskalig komplettering.

Detaljplaner

I Alingsas kommun berérs en detaljplan av ombyggnaden av E20. Den nya lokalvagen som
byggs norr om befintlig E20 kommer att anslutas till trafikplats Balinge inom detaljplane-
lagt omrade. Anslutning av foreslagen lokalvag stammer val 6verens med bestammelserna i
detaljplanen.

Detaljplanen som avser Lantmannen Doggy AB:s anldggning intill befintlig E20 vid
trafikplats Hjultorp i Vargarda kommun paverkas inte.

Gang- och cykelplan

Alingsas kommun har en trafikplan for Alingsas stad, antagen 2012, vilken behandlar alla
trafikslag. Planen redovisar inga atgarder som star i direkt relation till utbyggnaden av E20
eller anlaggningen av gang- och cykelvag pa delar av befintlig E20.

Vargarda kommun kommer att delta i ett arbete tillsammans med bland andra Vastra
Gotalandsregionen dar en regional cykelplan ska tas fram. Arbetet inleds under 2015.

10.2. Genomfdrande

Faststallelse av vagplanen berdknas ske under 2016. Under forutséttning att vagplanen
vinner laga kraft &r utbyggnaden planerad att starta under 2018.

10.3. Finansiering

Kostnaden for utbyggnaden har berédknats till 1007 miljoner kronor. | kostnaden ingar
samtliga kostnader for projektets genomforande sasom exempelvis Trafikverkets admini-
strativa kostnader, marklésenkostnader, projekteringskostnader och entreprenadkostnader.

Utbyggnaden av E20 pé delen Balinge — Vargarda ingdr i nationell transportplan 2014 —
2025.
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11. Underlagsmaterial och kallor

Foljande underlagshandlingar har tagits fram i projektet.

B.
1B140002. MUR-Berg. 2015-10-23

G.
1G140002. MUR-Geoteknik. 2015-10-23
1G140003. Projekterings PM Geoteknik. 2015-10-23

K.
PM Bro vid Dalbogarden. LCC-analys. 2015-07-03
PM Bro 6ver Kértaredsvagen. 2015-05-05

L.
Platser for massor. 2015-05-08
Overgripande gestaltningsprogram fér E20. 2015-05-08

N.
PM Risk. 2015-06-18
Klimatkalkyl. 2015-10-02

T.

PM Trafik. 2014-10-20

PM Récken. 2014-11-03

PM Passage av enskild vag i Balinge. 2014-11-06

PM Lokalvag Tubbetorp. 2014-10-31

PM E20 som lokalvag-korsningar. 2015-05-26

PM E20 Tubbetorp. 2014-12-04

PM 2 Lokalisering av lokalvag vid Tubbetorp. 2015-01-12

W.
PM Principférslag vagdagvatten. 2015-10-23

Z.
VR-modell

Allm.
Underlagsrapport Buller version A. 2015-04-10
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