7. Halsa och sakerhet - nulage och konsekvenser

7.1 Buller och vibrationer

Allméant

Buller &r enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi
kdnner oss storda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar
hogt pa listan 6ver allvarligare stérningar i
samhillet.

Sémnstorning dr en av de vanligaste negativa
konsekvenserna av hogt trafikbuller. Samtals-
storningar uppkommer genom att buller kan
maskera talet och ddrigenom férsvarar mojlig-
heten att fora samtal. Samtalsstorningar upp-
kommer vid maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A).
Effekter pa prestation och inldrning uppkommer
om viktig information maskeras. I offentliga
lokaler med informationssystem via hogtalare ar
det en tillgéinglighetsaspekt, ddr héga ljudnivaer
gor att personer med nedsatt horsel far forsdmrad
mojlighet att tillgodogora sig talad information.

Psykosociala effekter och symptom, som irrita-
bilitet, huvudvirk och trétthet, kan uppkomma
vid langvarig exponering for buller. Forskning
har visat att det 4ven kan finnas risk for férhojt
blodtryck och i férlingningen hjért-kirlsjukdom.
Buller &r ocksa en stressfaktor som i samverkan
med andra belastningsfaktorer och beroende pa
individens kénslighet kan forstidrka andra psyko-
sociala och psykosomatiska besvir.

For beskrivning av ljud vars styrka ir konstant i
tiden anvinds oftast ljudniva i decibel med be-
teckningen dB(A). Indexet “A” anger att ljudets
frekvenser har viktats pa ett sitt som motsvarar

Svagt vindbrus

Mormalt samtal

Figur 7.1:1 Exempel pd ljudtrycksnivaer.
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hur det ménskliga 6rat uppfattar ljud. Detta
storningsmatt dr enkelt att arbeta med och kan
direkt mitas med en ljudnivamitare. I Sverige
anviinds tva storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljud-
niva under en given tidsperiod. For trafikbuller
ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den max-
imala ljudnivan dr den hogsta forekommande
ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Decibel ir ett logaritmiskt mitetal (Briggska
logaritmen). Detta innebér bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkéllor
okar ljudnivan med 3 dB(A). Pa samma sétt ger
en fordubbling/halvering av trafikmiingden

3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riktlinjer och riktvdrden fér buller

I riksdagens beslut om Infrastrukturinriktning
for framtida transporter (proposition 1996/97:53)
anges riktvirden for trafikbuller som normalt
inte bor dverskridas vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid (far
enligt Trafikverkets tillimpning 6verskridas
med hogst 10 dB hogst 5 ganger/nattetid,
giller k1. 22.00-06.00)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad (far 6verskridas hégst 5 ganger/
timme, gilller under hela dygnet)

Ljudniva dbia)

Diskotek Smartgrans Jetplan



I de fall utomhusriktvirdena inte kan minskas
med tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga
atgirder bor inriktningen vara att inomhusrikt-
virden inte 6verskrids. Ljudnivan inomhus ar
beroende av ljudnivan utomhus och hur ljudet
ddampas i byggnadens fasad. Normalt kan en
vanlig fasad med tvaglasfénster schablonmissigt
antas ddmpa cirka 25 dB(A) av vigtrafikbullret.
Med fonster med hogre ljudisolering och en
fasad i allmént gott skick kan ljudddmpningen
vara betydligt hogre.

Vibrationer

Storande vibrationer uppkommer framférallt
vid trafik av tunga fordon pa ojimn vigbana och
sprids framforallt om bade vig och bebyggelse
har daliga grundlaggningsférhallanden som till
exempel lera. Storningar fran trafikbuller och
vibrationer ir nira féorknippade med varandra.
De upptréder ofta samtidigt och kan vara svara
att skilja fran varandra. Det finns inga fast-
lagda riktvérden for vibrationer fran trafik men
Trafikverket tillimpar efter 6verenskommelse
med Naturvardsverket riktvirdet 0,4 mm/sekund
(vigd RMS) vid nybyggnad av vig och jarnvig.
Denna vibrationsniva bedéms ge en mattlig
storning, det vill siiga endast en mindre del av
befolkningen upplever sig som stérda.

For komfortstérande vibrationer i bostéider och
vardlokaler anvinds ofta riktvirdet 0,3-0,4 mm/
sekund. Enligt standarden ligger kiinseltroskeln
vid 0,1-0,3 mm/sekund.

Hoga vibrationsnivaer forekommer framst dér
bade vig och bebyggelse ligger pa 16s mark (lera).
Nivan beror bland annat pa marktyp, vigytans
ojimnhet, byggnadstyp samt fordonens tyngd
och hastighet. Om undergrunden 4r av annat
material dn lera, till exempel sand eller morin,
foreligger generellt ingen risk fér mattlig eller
sannolik storning pa grund av vibrationer for-
utom precis intill viigen.

Metodbeskrivning

Buller har berédknats i enlighet med de nordiska
berdkningsmodellerna for vigtrafik och tagtrafik
i en digital berikningsmodell. Det som redovisas
ir den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver
ett arsmedeldygn (ekvivalent ljudniva) samt den
hogsta ljudnivan (maximal ljudniva). Berikning-
arna redovisas som ljudutbredningskartor som

visar dagens situation, hur situationen utvecklas
i framtiden om vigen inte byggs (nollalternativet)
samt hur situationen fordndras om vigplanen
genomfors (utbyggnadsalternativet).

Atgiirder lings den befintliga viigen bedéms inte
som visentlig ombyggnad. Darfor géller Trafik-
verkets malvirde for befintlig miljo, 65 dB(A)
ekvivalent ljudniva, som grins foér utredning

av bullerskyddsatgird for bostéder lings den
befintliga viigen. Projektet kommer att innebéra
en stor forbéttring av bullersituationen ldngs
den befintliga vigen och ljudnivaer kommer att
sjunka i sadan grad att atgirder lings befintlig
vig inte dr motiverade.

Beskrivning av dagens situation

Nuvarande vig innebir ett miljoproblem for
boende intill viigen. Ljudnivaer vid intilliggande
bostider dr i manga fall besviirande hoga. Idag &r
cirka 90 bostéder lings befintliga vigen utsatta for
en hogre ekvivalent ljudniva 4n 55 dB(A) i mark-
plan och cirka 40 av dessa har ljudnivaer 6ver 60
dB(A). Detta r trots de bullerskdrmsatgérder
som genom aren har genomforts lings vigen.
For ljudutbredningskarta for nuléget, se bilaga 2.

Vid ett samradsmote under vigutredningen med
boende utmed befintlig E20 uppgav fyra personer
att de har hoga vibrationsnivaer i sina bostéder.
Byggnaderna ligger pa avstand mellan 8 och 45
meter fran befintlig E20. Hastighetsbegriins-
ningen dr 70 km/h vid tre av punkterna och 90
km/h vid den fjirde. Hur hoga vibrationerna r
har inte undersokts.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Nollalternativet &r den situation som bedéms
uppkomma i framtiden om vigforslaget inte
genomfors. Det innebér att den befintliga vigen
fortsétter att nyttjas pa samma sétt men trafiken
okar. Ar 2040 forvintas trafiken uppga till

16 000-18 000 fordon per dygn pa striickan mellan
Bilinge och Vargarda. De negativa effekter som
redan idag upplevs genom buller och barriér-
effekter kommer ddrmed att forstiarkas. Trafik-
6kningen leder till en 6kning av ekvivalenta ljud-
nivaer med cirka 2 decibel och totalt berdknas
da nira 110 bostdder fa ljudnivaer éver 55 dB(A)

i markplan. Ett 60-tal av dessa far ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 60 dB(A) vid fasad. For ljudut-
bredningskarta for nollalternativet, se bilaga 3.
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Figur 7.1:2 Utbredningskarta av ekvivalent ljudniva fran sammanvégning av vig- och tagtrafik, 2 meter ovan mark.
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Figur 7.1:3 Utbredningskarta av ekvivalent ljudniva fran sammanvégning av vidg- och tagtrafik, 2 meter ovan mark.
Utbyggnadsalternativ 2040 - utan atgdrder.
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Miljékonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet dr den situation som
uppkommer om vigplanen genomférs. Sam-
mantaget innebér en viig i ny strickning en 6kad
bullerspridning i landskapet jamfort med idag.
Korridoren for den nya vigen gar genom ett
omrade som idag ir relativt tyst.

Tillsammans med Vistra stambanan och den
befintliga E20 bidrar den nya vigen till en bred
transportkorridor genom landskapet.

Léngs den befintliga viigen minskar ljudnivaerna
fran vigtrafik visentligt, med upp till 10 dB(A)
avseende den ekvivalenta ljudnivan. Aven den
maximala ljudnivan sjunker och héga ljudnivaer
uppkommer mer sillan da den tunga trafiken
minskar. Att bebyggelsen lings den nya viigens
strickning &dr glesare dn vid befintlig vig innebér
en stor minskning av bostider som far hoga ljud-
nivaer fran trafik. Antalet bostdder med ekviva-
lent ljudniva éver 55 dB(A) i markplan sjunker
till totalt cirka 25 stycken (fran nollalternativets
110 stycken). 13 av de bostéiderna ligger ldngs
den nya vigen och bullerskyddsatgérder kom-
mer att utredas for samtliga av dessa. Ytterligare
fem bostider far ljudnivaer 6ver 55 dB(A) enbart
pa dvre vaningsplan. For dessa kommer utred-
ning av behov av fasadatgird att genomforas.
Efter atgirder blir bullersituationen &n béttre.
Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
innebéra positiva konsekvenser jaimfoért med
nollalternativet. For ljudutbredningskarta for
utbyggnadsalternativet, se bilaga 4. Av tabell

7.1:1 framgar ljudnivaférindringar for respektive
fastighet lings ny E20.

For bostdder mellan ny och befintlig vig kan

det faktum att buller nu kommer fran flera hall
gora att storningen fran trafikbullret 6kar dven
om riktvirden inte 6verskrids. Det dr framst dar
ny och befintlig vig korsas som detta uppstar, i
Ovrigt dr avstandet mellan vigarna stort. Antalet
bostider som drabbas av detta bedéms vara fa
och de sammantagna konsekvenserna som sma
och negativa.

Férdndring i bullerexponering vid bostadsfasader
Figur 7.1:4 sammanfattar hur bullerexpone-
ringen fran vigtrafik, sett i antal bostadshus
inom olika ljudnivaintervall, férdndras i olika
beriikningsscenarion. Ljudnivaerna som anges
ir beriknade i markplan.

Tysta omrdden

I Lansstyrelsens kartliggning 6ver tysta om-
raden fran ar 2001 pekas omraden s6der om ny
E20 ut som sadana omraden dér den ekvivalenta
ljudnivan fran samhéllsbuller &r ldgre dn 30
dB(A). Férutom att denna utredning innefattar
ett nagot mer detaljerat vignit och dirmed givet
av detta far en hogre ljudniva inom omradena,
sa ger en framtidssituation med végforslaget ut-
byggt cirka 5 dB(A) hogre ljudnivaer i dessa om-
raden. Fran att i nuldget vara runt 30-35 dB(A)

i omradenas norra grins sa 6kar nivaerna till
35-40 dB(A) i utbyggnadsalternativet, se figur
7.1:5. Det dr dock fortfarande sma omraden dér

Figur 7.1:4 Antal bostadshus med berdknade ljudnivder i markplan, i intervallet 55-60, 60-65 samt >65 dB(A).
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ljudnivan beriknas 6verskrida 40 dB(A) i tidi-
gare definierade tysta omraden.

Vibrationer

Enbart kortare partier av den nya viigen, frimst
vid Bélinge, gar genom omraden med lera i mar-
ken. Ingen bostad ligger enligt SGU:s marktyps-
kartor grundlagd pa lera. Bostdder kommer inte
heller att ligga i direkt anslutning till den nya
vigen utan nirmaste bostad ligger pa 6ver 50
meters avstand. Att komfortstérande vibrationer
ska fortplanta sig genom andra undergrunder én
lera bedoms osannolikt pa dessa avstand.

Miljoatgarder

Inarbetade atgdirder

Utgangspunkten &r att alla bostéder ska ha

en godtagbar ljudmiljé utomhus och inomhus.
55 dBA dr malet utomhus och 30 dBA inomhus
ir ett krav.

Pa fyra platser lings strickan uppfors buller-

vallar lings viigen. Inom fem fastigheter kommer
fastighetsnéra atgérder i form av fonsteratgérder
och bullerskyddade uteplatser att erbjudas. Inom

ytterligare tio fastigheter erbjuds fonsteratgirder.

Innan behovet av dessa fastighetsnira atgirder
kan fastslas i detalj kriivs en inventering av fasaders
konstruktion och skick.

Buller fran vag- och tagtrafik - Nuldge 2014

Utredningskorridor

Buller fran vdg- och tagtrafik - Vagforslag 2040 ‘

Bélinge

Figur 7.1:5 Utbredning av ekvivalent ljudniva 2 meter ovan mark. Ljud frdan vdg- och tagtrafik vid tysta omraden i nuldge

(6verst) och i vigférslaget (underst).
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Ljudnivg

Bostadshus Véning| nulage &r Nollaltemativ Utredrlingsaltemativ Utrec_inings'alteomaj:iv &r 2040 .
X ! 2014 ar 2040 ar 2040 inklusive atgarder* Bullerskyddsatgarder
namngiven efter Tax Trox
fastighet Leqvid| vid Leq vid vid Leq vid Lmaxvid | Leqvid Leq Lmaxvid | Lmax
fasad | fasad | fasad | fasad fasad fasad fasad | inomhus | fasad | inomhus Féreslagen atgérd
BYKULLEN 1:1 1 41 45 43 46 54 54 54 29 54 29
BALINGE 1:11(1) 1 54 60 56 60 58 60 55 < 30 60 35 X?f;ii;‘;;lf%"ﬂ'iamv'
2 55 59 56 59 60 62 57 <30 62 37
BALINGE 1:11(2) 1 52 60 54 60 54 54 53 28 54 29
BALINGE 1:5 1 45 47 47 47 54 54 54 29 54 29
BALINGE 1:7 1 46 49 47 49 56 56 56 < 30 56 31 [ Ev. fonsterdtgard
BALINGE 1:8 1 40 43 42 43 52 52 52 27 52 27
BALINGE 4:6 1| 4| s 44 52 62 64 62| <30 64 30 | ponetertgard vin Loch 2 sam
2 46 59 47 59 63 65 63 <30 65 40
BALINGE 4:9 1 47 64 48 64 59 67 59 < 30 67 42 aﬁ;ilﬁfﬁ?&ﬂ;igéﬁh Zoamt
BALINGE 6:17 1| a3 s 4| a5 63 68 55| <30 68 43| o g e 5 S
2 45 47 46 47 63 68 58 < 30 68 43
BALINGE 6:18 1 51 51 53 51 . . . _ . B {(Il;uvr;flikt med ny véaglinje, inlésen
2 52 51 53 52 - - - - - -
BALINGE 6:19(1) 1 61 70 63 71 55 66 55 30 66 41
2 63 71 65 71 57 67 57 <30 67 42 | Ev. fonsterdtgérd vn 2
BALINGE 6:19(2) 1 56 65 57 66 55 57 55 30 57 32
2 58 68 60 68 56 60 56 < 30 60 35| Ev. fonsterdtgard van 2
BALINGE6:6 1| a9 3 51 54 59 61 59| <30 61 36 | lorat s oy 2 sam
2 52 53 53 54 61 61 61 <30 61 36
BALINGE 9:7 1 39 41 40 42 45 43 45 20 43 18
BALINGE-NYGARD 1 46 52 47 52 52 58 52 27 58 33
1:17
BALINGE-NYGARD
1:9 1 60 76 61 76 59 72 59 < 30 72 < 45 | Ev. fonsterdtgard v8n 1och 2
2 63 76 64 77 61 71 61 <30 71 < 45
BANE 1:7 1 38 53 39 53 45 53 45 20 53 28
BANE6:17(1) 1 35 48 36 48 47 48 47 22 48 23
2 36 51 37 51 48 51 48 23 51 26
BANE 6:17(2) 1 33 44 34 44 40 43 40 15 43 18
2 36 50 37 50 43 46 43 18 46 21
BANE 9:16 1 44 64 45 64 52 65 52 27 65 40
BANE9:17 1 36 47 37 47 46 47 46 21 47 22
2 37 47 38 47 47 49 47 22 49 24
DALBOGARDEN 1:6 1 42 41 43 41 51 52 51 26 52 27
GISSLATORP 1:2(1) 1 39 42 41 43 54 54 54 29 54 29
2 41 42 43 43 54 54 54 29 54 29
GISSLATORP 1:2(2) 1 41 43 43 43 54 57 54 29 57 32
GISSLATORP 1:3 1 48 49 50 50 67 72 - - - - | Erbjuds inlésen
GISSLATORP 1:7 1 41 43 43 43 52 52 52 27 52 27
2 41 43 43 43 52 52 52 27 52 27
GONGSTORP 4:5 1 47 49 48 50 53 54 53 28 54 29
GONGSTORP5:3 1 48 50 49 51 53 53 53 28 53 28
2 50 53 51 53 54 56 54 29 56 31
MELLANTORP 1:10 1 44 46 45 46 51 51 51 26 51 26
2 45 46 47 47 53 53 53 28 53 28
MELLANTORP 1:9 1 43 44 45 44 52 52 52 27 52 27
2 45 46 47 46 53 54 53 28 54 29
RISA2:1 1 38 36 40 37 50 50 50 25 50 25
2 40 39 42 40 50 50 50 25 50 25
SIENE6:6 1 24 29 46 49 R R R _ R R Ikrl—(aovr;ﬂikt med ny véglinje, inlésen
SIENE 10:2 1 58 66 60 67 54 60 54 29 60 35
2 61 67 62 68 57 62 57 <30 62 37 | Ev. fonstergtgard van 2
Vagnara bullervall samt ev.
TUBBETORP 1:8(1) 1 61 68 62 69 60 63 55 < 30 63 38 | fonsterdtgard vén 2
2 62 68 64 69 61 63 56 < 30 63 38
TUBBETORP 1:8(2) 1 60 69 62 69 59 60 55 <30 60 35| vagnara bullervall
TUBBETORP 1:8(3) 1 57 65 59 65 59 60 55 <30 60 35 | vagnéra bullervall
TUBBETORP3:3 1 61 72 63 72 54 67 54 29 67 42
TUBBETORP 3:8 1 57 64 58 65 55 61 55 30 61 36
2 61 68 63 68 57 63 57 <30 63 38| Ev. fonsterdtgard van 2
TUBBETORP 3:9 1 56 62 57 63 55 58 55 30 58 33
2 57 63 59 63 56 58 56 < 30 58 33 | Ev. fonsterdtgard van 2
VARGARDA4:2 1 66 77 67 77 58 72 58 < 30 72 <45 Fcfg!ii”sitféi?fﬂéi”aé"“ Zeamt
2 68 77 69 78 60 72 60 <30 72 < 45
VARGARDA4:3 1 60 67 61 68 59 63 59 < 30 63 38 ﬁ;/l;afir]sit\/eéitg\?r:jt2|§lr;tlsOCh 2eemt
VARGARDAS:3 1 49 50 50 51 59 63 55 <30 63 38| vagnara bullervall

Tabell 7.1:1 Ljudnivaférdndringar fér bostdder ldngs ny E20.
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7.2 Sakerhet

Utover de fall dir vigen utgor ett direkt hinder
eller risk finns dven sikerhetsfragor i form av
risk for 6versvimning eller skred. Med héinsyn
till marklagrens beskaffenhet inom vigomradet
ar skredriskerna i slinter sma. Det ir enbart i
omradet kring vattendraget Bisjobicken, norr om

befintlig E20, som risk for skred bedoms foreligga.

Nagra 6versvimningsrisker utmed nuvarande
vig E20 dr inte kéinda.

Sikerhets- och barridreffekter som berér méin-
niskors boendemilj6 finns déir vigen och vig-
trafiken begrinsar framkomligheten genom

att utgora ett direkt hinder eller en risk for till
exempel olyckor vid transport av farligt gods.

En sikerhetsrisk kan ocksa till exempel vara
gangpassager Over vigen. Trafiksdkerhetsbrister
i nirmiljon skapar barridreffekter som paverkar
ménniskors rorlighet och mojligheter att na
skola, arbete, service och nirrekreation pa ett
siikert och bekvimt sitt. Dessa brister paverkar
inte enbart genom fysiska restriktioner utan ska-
par ocksa en otrygghet hos de ménniskor som
bor och verkar ldngs vigen.

Nulage

Lings med vigen finns cirka 50 korsningar pa
den aktuella strickan. 8 av dessa utgor korsning
med vigarna 1777,1778, 1895, 1896, 1781, 1779,
1782 och viig 42. Ovriga korsningar sker med
mindre, enskilda viigar eller in- och utfarter

till fastigheter. Nagra av dessa ligger i mycket
ogynnsamma ldgen dir véigens profil innebér
begriansade siktstrackor. Samtliga av dessa
passager maste ske i plan vilket innebér en stor
sikerhetsrisk for oskyddade trafikanter.

Riskerna idr mycket stora bade i samband med
svingningsrorelser in fran savil som ut pa vigen
och vid passage av densamma.

Pa strickan finns 19 ligen med busshallplatser.
Inga separata gang- och cykelvigar finns i
vigens ndrhet utan de oskyddade trafikanterna
maste samsas med 6vriga trafikslag.

Miljékonsekvenser i nollalternativet

Sakerhetsrisken och barridreffekten for boende
och oskyddade trafikanter kommer att 6ka till

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25

foljd av att trafiken pa viig E20 okar, frimst an-
delen tunga fordon.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

En utbyggnad av vig E20 i omradet innebér en
ny barridr i landskapet. H6jd standard med en
bredare viig med mittréicke och viltstéingsel,
jidmfort med nollalternativet, innebér att viigens
barridreffekt i landskapet som helhet 6kar. Men
planerade planskilda passager éver och under
viagen kommer samtidigt att innebéra en forbétt-
ring avseende framkomlighet och séikerhet. Den
nuvarande viigen kommer dven i fortsittningen
att utgéra en barriér, men for de kringboende
kommer avlastningen av trafiken fran nuvaran-
de vig E20, som Gvergar till att bli lokalvég, bli
en mycket stor positiv fordndring. Den bedémda
trafiken pa lokalviigen kommer att uppga till
cirka 1500 ADT istllet f6r de 16 000-17 000
ADT som férvintas i nollalternativet. Dessutom
kommer andelen tung trafik, som kommer att
anvinda lokalvigen, att minska och mest besta
av bussar i kollektivtrafik och leveransfordon till
och fran de kringliggande fastigheterna.

Vigrenarna pa den blivande lokalvigen, nu-
varande E20, kommer att upplatas enbart for
oskyddade trafikanter vilket 6kar sikerheten
och tryggheten i forsta hand for dem som maste
anvinda lokalvégen till och fran sin bostad, men
dven for dem som passerar genom omradet.
Framkomligheten kommer att 6ka markant pa
lokalviigen, likasa tillgéingligheten till fastig-
heterna, vilket innebér positiva konsekvenser.

Sammantaget innebér en utbyggnad av vig E20
att konsekvenserna av barriireffekterna inom
omradet blir positiva.

Miljoatgarder

Inarbetade dtgdirder

De atgérder som arbetats in &r viigportar/broar
som forlaggs i féljande sektioner:

e Bro 6ver E20 vid Bélinge, cirka 3/100

e Passage under E20 vid Kértaredsvigen,
cirka 4/600

e Portunder E20 vid Risavigen, cirka 5/500

e Portunder E20, cirka 7/200 (enskild vig +
Holleden)

e Portunder E20, cirka 8/700 (enskild vig +
Holleden)



e Portunder E20, cirka 11/200 (vig 1779)

e Bro 6ver E20, cirka 12/500

e Bro 6ver E20, cirka 14/100 (skogsbilvig +
faunapassage)

e Bro over E20, cirka 15/000 (befintlig E20 pa
bro 6ver ny E20)

e Bro 6ver E20, cirka 16/600 (lokalvig, nya delen)

e Portunder E20, cirka 17/000

7.3 Fororenad mark

Nulage

Information om potentiellt férorenade fastig-
heter har erhallits fran Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands ldn, miljpavdelningarna i Alingsas
och Vargarda kommun samt fran Rdddnings-
tjinsten i Alingsas och Vargarda. Inom eller i
anslutning till utredningsomradet finns tva ut-
pekade fastigheter med risk for férorenad mark
enligt lansstyrelsens databas, markerade i figur

; elav Béne 3:2

7.3:1. Verksamheten som registrerats pa fastig-
heterna dr avfallsdeponi pa Bilinge 6:16 och en
skjutbana pa Bine 3:2 (tidigare dven tillhorande
fastigheten Hallorstorp 1:7). Alingsas Ridd-
ningstjdnst har dokumenterat en trafikolycka
med mojligt dieselspill pa fastigheten Bélinge-
Nygard 1:9. Miljoavdelningarna pa Alingsas och
Vargarda kommun har ingen information om
ytterligare registrerade fastigheter.

Fastigheterna Béne 3:2 och Bilinge 6:16 har av
Lénsstyrelsen branschklassats i klass 3 (mattlig
risk). Eventuellt spill fran trafikolyckan (Bilinge-
Nygard 1:9) har inte riskklassats.

Delar av vig E20 (vid anslutning till ny vig-
strickning) fanns i befintlig strickning fore 1973.
Det betyder att det finns risk att stenkolstjira
kan finnas i asfalt och/eller indriankt makadam.
Dir projektering for ny strickning av E20 korsar
tidigare véig och de mindre viigarna som korsas

'-.____E Utredningskorridor
—— Ny vag E20
Ny/ombyggd annan vég

s

Potentiellt fororenad mark

— Fastighet med potentiellt

B - férorenad mark
Potentiellt férorenande

verksamhet

Figur 7.3:1 Potentiellt férorenade fastigheter i anslutning till planerad utredningskorridor.
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byggs om, till exempel viig 1781, finns risk for att
asfalt med stenkolstjéra patréffas.

Konsekvenser i nollalternativet

Ingen atgird gor att eventuellt férorenade mas-
sor ligger kvar ordrda. Liten férvéintad spridning
foreligger i dagsliget.

Konsekvenser i utbyggnadsalternativet

Om fororenade jordmassor skulle patriffas

bor hantering av dessa ske innan, alternativt i
samband med, entreprenadarbetet. Atgiirderna
bedoms ge en liten positiv paverkan eftersom
eventuella férorenade massor tas om hand.

I kommande skede kommer miljoprovtagning
att utforas i anslutning till potentiellt férorenade
platser. Vigdikesmassor i anslutning till ber6rd
del av viig E20 provtas. Ovriga vigdikesmassor,
som inte berérs av nérhet till potentiellt foro-
renade fastigheter, ateranvinds inom projektet
utan provtagning. Undersokning av eventuell
forekomst av tjarasfalt kommer att utféras pa de
strickor dér asfalt ska rivas. Under byggskedet
halls uppmérksamhet pa fororeningsindikation
sasom forekomst av lukt, missfirgning eller
inslag av avfall.

Miljdatgéarder

Inga miljoatgirder foreslas.

7.4 Transporter med farligt gods

Allméant

Olyckor brukar definieras som oénskade héin-
delser med plétsliga forlopp som kan medféra
skada pa ménniskor (tredje man), milj6 och/eller
egendom. I viigplanen for vigutbyggnaden har
riskerna for driftskedet beskrivits for mianniska
och miljé.

Risk kan betraktas som en sammanvéigning

av sannolikheten for att en negativ hindelse
(olycka) intriffar och dess konsekvenser. Risken
kan minskas genom att atgéirder vidtas som ar
olycksforebyggande eller skadebegrinsande, sa
kallade sékerhetshéjande atgérder.

I MKB-processen behandlas risker med farligt
gods avseende ménniska och milj6. Arbetet med
riskhantering har omfattat en riskidentifiering
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samt en bedomning av konsekvenserna. Forslag
till mojliga atgirder ges. Riskidentifieringen dr
en viktig del av arbetet.

I riskutredningen r skyddsobjekten ménniska
och hilsa, natur och vattenresurser. Manniskor
som bor och vistas i viigens omgivning kan bli
utsatta for risk vid en farligt gods-olycka. Nér
det giller natur och vattenresurser ir skyddsob-
jekten vattendrag som rinner ut i Sdvean, vat-
marker och andra omraden ldngs strickan samt
isélvsavlagringar i anslutning till befintlig vig
och ny végstrickning.

Transporter med risk for lickage av farligt gods
och lickage av drivmedel fran tunga fordons
drivmedelstankar utgor riskobjekt.

Vid bedémningen av atgéirdsbehov har dven
paverkan fran vigdagvatten vigts in.

Sannolikheten for en vigtrafikolycka med tungt
fordon och sannolikheten f6r en olycka med
utslépp av farligt gods har beriknats, fér nuldget,
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

I berdkningarna av sannolikheten for en olycka
med farligt gods har hinsyn tagits till att vigens
standard dr h6g, sidoomradena gynnsamma och
att det inte finns nagra av- eller pafarter mellan
Bélinge och Hjultorp. Beroende pa detta har den
beriiknade sannolikheten reducerats med en
faktor 2 (halverats).

Nulage

Transporter med farligt gods maste i nuléget
kora pa vag E20 dédr de blandas med lokaltrafi-
ken. Det innebir risker for de ménniskor som
bor och vistas i niarheten av viigen. Aven natur
och vattenresurser kan férorenas i samband med
en olycka med farligt gods.

Det bedomda antalet fordon med farligt gods
som trafikerar den aktuella viigstrickan uppgar
till cirka 75-80 fordon/dygn (2014). Andelen pet-
roleumtransporter (ADR-klass 3) brukar natio-
nellt uppskattas till cirka 70 % av farligt gods-
transporterna, vilket innebér 53-57 fordon/dygn.
Vid Réddningsverkets inventeringar 1998, 2005
och 2006 har miangden i ADR klass 1 nationellt
uppskattats till <0,5 %, klass 2 6-8 % och klass 5
0,5-4 % av totala méngden farligt gods.



Nationellt utgor alltsa ADR klass 1, 2 och 5 till-
sammans cirka 10 % av den totala transporten av
farligt gods. Det skulle innebéra cirka 8 fordon/
dygn i nuldget som transporterar ADR-klass 1, 2
och 5 (ADR star for ett gemensamt europeiskt
klassificeringssystem (klass 1-9) for transporter
av farligt gods pa vigar).

Sannolikheten for en olycka med farligt gods har
for nuvarande vig beriknats till cirka en gang pa
6 ar och sannolikheten f6r en olycka med utslédpp
av petroleum fran farligt gods-tankar har for
nuvarande vig berédknats till cirka en gang pa 34
ar. For utsldpp fran drivmedelstank har sanno-
likheten beridknats till cirka en gang per 10 ar.

Ur ett riskperspektiv ligger idag 106 bostadshus
inom 150 meter fran nuvarande viig. Av dessa
aterfinns 26 av husen inom intervallet 0-30
meter.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Madnniska och hdlsa

Nollalternativet innebér att véigen blir kvar i be-
fintlig strackning och att inga atgérder genom-
fors. Transporterna med farligt gods kommer
att fortsitta att kéra som i nuléget och avstand
mellan bostidder och vig férdndras inte. Jamfort
med nulédget 6kar risknivaerna for mianniska och
hilsa eftersom sannolikheten for en olycka 6kar
med forvintad okad trafikméngd. 106 bostads-
hus kommer att befinna sig inom 150 meter fran
vigen varav 26 inom intervallet 0-30 meter.

Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka okar jamfort med
nuléiget eftersom trafikméngderna bedéms 6ka.
For naturmilj6é och vattenresurser &r det en
olycka med petroleumprodukter som dr mest
sannolik och som har den huvudsakliga paver-
kan pa vattenmiljon. Sannolikheten f6r en olycka
med farligt gods har beréknats till cirka en
gang per 4 ar. Sannolikheten for en olycka med
utslapp av petroleum fran farligt gods-tankar ar
for nollalternativet cirka en gang per 23 ar. For
utsldpp fran drivmedelstankar har sannolikhe-
ten berdknats till cirka en gang per 6 ar.

Nollalternativet innebdr att vigen blir kvar i be-
fintlig striickning mellan Bélinge och Vargarda
och att inga atgirder gors for exempelvis dag-
vattenhanteringen. Befintlig vig E20 passerar

over bland annat Bisjobicken och Risabicken,
samt ett antal bifléden till dessa och Sivean,
med inga andra skyddsatgirder dn vigricken.

Lings vigen finns ett antal enskilda vattentikter,
bestaende av grivda eller bergborrade brunnar.

De mindre vattendragen som vigen korsar idag
ir redan belastade av vigdagvatten genom
nérheten till vig E20. Jimfort med nuldget
Okar riskerna for naturmiljo och vattenresurser
eftersom sannolikheten for en olycka 6kar med
forviantad okad trafikmingd.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet

Madnniska och hdlsa

Utbyggnadsalternativet innebér att vig E20

far hogre standard och ny strickning 6ster om
nuvarande vig. Trafiken pa E20 behover da
inte blandas med lokaltrafiken. Sju hus kommer
att ligga inom 150 meter fran vigen, jimfort
med drygt 100 i nulidget/nollalternativet. Sex
av de sju husen kommer att ligga pa mer 4n 70
meters avstand fran den nya vigen. Genom att
den nya vigen byggs kommer huvuddelen av
farligt godstransporterna att nyttja den nya
strickningen. Pa lokalviigen kommer i férsta
hand endast transporter till fastigheterna att ske
vilket kraftigt minskar risken fér dem som bor
niira dagens vig.

Sammanfattningsvis visar en riskbedémning
for ménniska och hilsa, det vill siga samman-
viagning av sannolikhet och konsekvens, att ny
vig E20 patagligt sdnker riskerna jaimfort med
befintlig strickning.

Riskreducerande atgirder kan vara att minska
sannolikheten for att en olycka ska intriffa, men
ocksa att minska konsekvenserna av en olycka.
Mojliga riskreducerande atgérder som syftar till
att minska konsekvenserna av en olycka dr ex-
empelvis jordvallar och triadridaer fér att minska
riskerna vid explosion och rétt utformade plank
som kan minska riskerna vid brand och explo-
sion.

Atgiirder har dock inte specifikt med detta syfte
inarbetats i planen, da beddmningen &r att de
relativt fa bostadshusen inte ligger pa sa nira
avstand fran den nya vigen att det motiverar
skyddsatgirder. Skydd mot avakning 4r pa grund
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av avstandet inte heller aktuellt med hénsyn till
ménniska och hilsa.

I 6vrigt dr det svart att vidta riskreducerande at-
girder for att minska konsekvenserna av olyckor
som innebdr utsldpp av giftig gas, explosiv gas
och liknande.

Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka med farligt gods
beriknas till cirka en gang per 6 ar. Sannolikhe-
ten for en olycka med utslidpp av petroleum fran
farligt godstankar har f6r ny viig E20 reducerats
med en faktor 2 (halverats), med hinsyn tagen
till viigens utformning och beriknas ddrmed till
cirka en gang per 46 ar. For utslidpp fran drivme-
delstankar har sannolikheten berdknats till cirka
en gang per 12 ar.

Att sannolikheten blir mindre foér utbyggd vig
jadmfort med nollalternativet beror pa att viigen
har hog standard, gynnsamma sidoomraden och
att den saknar av- och pafarter mellan Bélinge
och Vargarda.

Ett petroleumutsldpp vid en olycka med farligt
gods eller utslapp fran drivmedelstankar pa
tunga fordon kan, beroende pa var det intriffar
lings den nya viigstrickningen, na bland annat
Trulsagardsbicken, Bisjobicken, Risabdcken
och Bergetbicken, mindre biackar som har na-
turvirden. Det finns ocksa flera vatmarker som
dr naturvirdesklassade i tidigare inventeringar
och som utgor leklokaler for groddjur.

Fororening kan dven ske av grundvattenfére-
komsterna Hol och Algutstorp-Horla. Risken
bedéms dock minska i utbyggnadsalternativet
for grundvattenférekomsten Hol i jimforelse
med nollalternativet. For grundvattenférekom-
sten Algutstorp-Horla bedéms risken vara lag,
men inte obetydlig.

Bedomningen f6r naturvérdena har gjorts utifran
den tid som Raddningstjinsten behéver for att
hinna stoppa ett utsldpp. Hir har den kritiska up-
pehallstiden uppskattats till cirka 1 timme. I det
ingar tid for transport till platsen, identifiering av
vad som skett och var fororeningen &r, samt tid
innan insatsen med atgéirder har startats.

Dikena foreslas utformas som flacka och grisbe-
vuxna. Pa grund av terrdngfoérhallandena utmed
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ny vig E20, dr utslippspunkterna for vigdag-
vattnet planerade i ett relativt stort antal punk-
ter. Med en bedémd rinnhastighet om 0,5 meter/
sekund krivs en stricka om cirka 1800 meter

for att Rdddningstjidnsten ska kunna stoppa ett
utslédpp innan det nar recipient. Strickor pa 6ver
1800 meter férekommer bara pa ett fatal platser
lings den aktuella strickan.

En samlad riskbedémning for yt- och grund-
vattenresurser visar att risken blir mindre for ut-
byggd vigioch med att betydligt firre enskilda
brunnar riskerar att paverkas och viigen i 6vrigt
dven hamnar pa lingre avstand fran viktiga
grundvattentillgangar.

For naturvérden ar riskbilden mer splittrad.
Sannolikheten for utldckage av farligt gods har
bed6émts vara mindre for utbyggd vig jamfort
med nollalternativet. Med ny vig inarbetas
skyddsatgiarder som vegetativa sldnter och diken,
samt pa ett par platser férdrojningsdammar,
vilket gor att ny vig jaimfort med nollalternativet
medfor en minskad risk fér negativa konsekven-
ser for naturvirden. Dock kan lokal paverkan bli
stor vid ett eventuellt lickage fran farligt gods-
olycka, da vigen passerar vattendragen hogre
upp i avrinningssystemet dir vattendragen ar
kénsligare pa grund av mindre fléde och ldgre
buffrande formaga.

Miljoatgéarder
Inarbetade dtgdirder

e Fordrojningsatgirder i form av dimda diken
och dagvattendammar har foéreslagits i nagra
punkter utmed ny vigstricka (se avsnitt 6.2).
Dessa ger mojlighet for Rdddningstjdnsten
att kunna omhénderta en del av lickage fran
farligt gods-olycka.



8. Ovrig miljdpaverkan

8.1 Anpassning till klimatpaverkan

Hosten 2007 presenterade regeringen sin Klimat-
och sarbarhetsutredning (SOU 2007:60) och
faststéllde n6dvindigheten av att paborja an-
passningen till de klimatférindringar som sker.
Utredningen séger att den fysiska planeringen
bor anpassas efter de framtida riskerna och
innehaller ocksa en lista med atgérder och for-
slag pa hur sarbarheten for 6versvimningar, ras,
skred och erosion kan minskas. Bland annat sigs
att ’Anpassningar av transportinfrastrukturen
till ett fordndrat klimat bor inga i de transport-
politiska malen. Medel till klimatanpassning av
transportinfrastrukturen bor avséttas. Riskerna,
framforallt i viig- och jirnvégsnéten, bor kart-
laggas och atgirder genomféras.” (Ur Samman-
fattningen i Klimat- och sarbarhetsutredningen
SOU 2007:60).

Det ér viktigt att beakta klimatforindrings-
problemen i den fysiska planeringen, inte minst
ivéstra Sverige dér framtidsscenarier séger att
vi kommer att fa en 6kad nederb6rd med 6kad
avrinning som foljd. De stabilitetsproblem som
rader pa manga hall i Vistra Gotaland dr ocksa
angelégna att beakta i samhéllsplaneringen.

I samband med vigprojekt och vid berdkningar
av kapacitet i system for dagvattenhantering
maste hinsyn tas till framtida nederbord och av-
rinning sa att kapaciteten dimensioneras for att
kunna méta de framtida behoven. Aven prognos-
tiserade extrema viaderforhallanden, till exempel
med lokala héftiga regn/skyfall, stiller 6kade
krav pa dagvattenhanteringen i infrastrukturen.

Klimatfordandringarna gor att de kortvariga héftiga
regnen kan komma att medfora hogre risk for
6versvimningar i anslutning till vigtrummor
och andra dagvattenanlidggningar. Andelen
hardgjord yta kommer att 6ka med ny vig E20
vilket kommer att medfora 6kade dagvatten-
miéngder. Nya trummor som férldggs under ny
huvudvig har dimensionerats enligt Trafikverkets
krav. Val av dimensioner har gjorts efter kom-
pensation for klimatférindringarna. Risken

for oversvimningar har ddrmed minskats. Vid
storre regn dn de som vigen och dagvatten-

I6sningarna har dimensionerats for, riskeras
Oversvimning i anslutning till ny vig.

For 6vriga atgérder i systemet for omhénder-
tagande av vigdagvatten se avsnitt 5.3 Naturmiljo
och 6.2 Yt- och grundvatten.

8.2 Paverkan under byggtiden

For den aktuella strickan bedéms byggtiden
till cirka 4 ar. Paverkan pa den nirmaste om-
givningen kan tillfdlligt bli stor under sjdlva
byggtiden. Denna paverkan kan ocksa leda till
bestaende konsekvenser eller konsekvenser
under en lingre tid. Dessa konsekvenser be-
handlas i kapitlen 5-7. Hér beskrivs endast de
konsekvenser som uppstar under byggtiden och
kort tid darefter. I kapitel 11 beskrivs forslag till
kontrollatgéirder och det som kontrollen i férsta
hand ska riktas mot.

Byggandet av en vig medfor ett omfattande
arbete med springningar, transporter, mass-
forflyttningar och byggnation av viigbroar och
portar. Den paverkan som vigbyggnadsarbetena
medfor bestar av avgasutslidpp, buller och vibra-
tioner, stoft och damm samt grumling av vatten-
drag. Byggandet kan generera dverskottsmassor
och fasta restprodukter som maste tas om hand.

Anlidggandet av den aktuella vigstrackan kom-
mer att genomforas som en totalentreprenad,
vilket innebir att det dr den upphandlade entre-
prendren som detaljprojekterar bade konstruk-
tioner och byggteknik utifran Trafikverkets krav.
Krav pa funktion och kvalitet sikerstiller att
tillrackliga skyddsatgirder och kontroll genom-
fors for savil den firdiga anldggningen som f6r
byggskedet.

Omraden nirmast intill det permanenta vig-
omradet kommer att behovas for olika andamal
under byggtiden. I vigplanen faststélls saidana
omraden med tillfillig nyttjanderitt. Vigomradet
och omrade med tillfillig nyttjanderitt utgor
arbetsomradet.
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For att kunna bygga vigen fordras material
utifran, till exempel asfalt och material till broar.
Under byggtiden behover savil fordon som
drivmedel stillas upp och byggmaterial mellan-
lagras. Detta kommer i huvudsak att ske i arbets-
omradet. Pa storre delen av strickan foreslas

en 10 meter bred remsa pa bada sidor om vigen
upplatas med tillfdllig nyttjanderitt. Den kom-
mer att anvéindas for transporter, vid borrnings-
arbeten i berg, schaktningsarbeten och tillfilliga
upplag av exempelvis jordmassor. Vid sirskilt
skyddsvirda omraden kommer remsan att goras
smalare eller i vissa fall inte finnas.

Ibland behéver man ocksa anvinda mark utanfor
de faststillda omradena vilket kréver tillstand fran
markégaren och i vissa fall fran Linsstyrelsen.

Behovet av arbetsvégar i projektet fér atkomst

till viglinjen kommer att tillgodoses frimst via
de allmédnna véigarna, men dven enskilda vigar
kan bli aktuella.

En sirskild miljéplan som redovisar hur
entreprendren avser att hantera miljofragor i
entreprenaden ska upprittas av entreprendren.
Miljokrav i entreprenadforfragan, villkor fran
myndighetsbeslut med mera samt krav enligt
Trafikverkets generella miljokrav vid entrepre-
nadupphandling (TDOK 2012:93), kommer att
ligga till grund for en sadan miljoplan. Det kom-
mer ocksa att stillas krav pa sdrskilda arbets-
beredningar for arbeten som kan paverka miljon.

I forfragningsunderlaget kommer ocksa att
stillas krav pa relevant miljokompetens vid
bade projektering och produktion samt upprit-
tande av kontrollprogram for olika miljokritiska
moment.

Trafik

Vig E20 dr idag hogt trafikerad. En byggnation
i ny strickning innebir att stérningarna pa be-
fintlig E20 blir begriinsade och mest kommer att
omfatta omradena kring Bilinge vid anslutning
till trafikplatsen, vid Siene dar ny E20 korsar
nuvarande E20 och i Vargarda vid anslutning
till befintlig véig vid trafikplats Hjultorp. Vid
Bélinge och Vargarda blir stérningarna begrin-
sade i tid till cirka 6 respektive 12 manader da
den nya viigen ansluts till befintlig E20.
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For 6vriga allménna vigar blir det storningar f6r
vig 1778 da en ny bro fér E20 byggs dver viigen
och for vigarna 1779 och 1781 som E20 kommer
att passera over.

Okade transporter till och fran byggarbetsplatsen
kan under byggtiden medfora féorsdmrad fram-
komlighet pa befintliga allméinna viigar. Aven det
enskilda vignitet kan komma att belastas.

Férslag till atgéirder

Vid inkoppling av ny E20 till den da utbyggda
motorvigen Kristineholm-Bilinge kan det bli
aktuellt med en omliggning av trafiken under
en kortare period. Troligen kommer da den nya
anslutningen till befintlig E20 att anvindas.

Vid utbyggnad av bron 6ver vig 1778 kan det

bli aktuellt att stinga av viigen under kortare
perioder eller under en lingre ssmmanhallande
period. Trafiken kommer i sa fall att ledas pa det
ovriga allminna vignitet.

Lokal omledning av trafiken kommer att krévas
vid utbyggnad av ny bro 6ver véigarna 1779 och
1781, som kommer att fa en gemensam passage
under E20.

Vid byggnation av ny bro for befintlig E20 6ver
ny motorvéig foreslas E20-trafiken ledas om norr
om det nya broliget.

For att underlétta byggnationen vister om trafik-
plats Hjultorp foreslas att E20-trafiken leds via
den nya lokalvidgen som ansluter till trafikplatsen
norr om E20. Lokalviigen behover da byggas ut i
ett tidigare skede.

I samband med passage av enskilda vigar och
skogsbilvigar kommer tillfdlliga passagemojlig-
heter att anordnas.

Boendemiljé

Transporter till och fran byggarbetsplatsen kan
ge upphov till kobildning med risk fér 6kande
buller och vibrationer for de ndrboende utmed
befintliga vigar. Antalet bostadshus inom om-
radet for den nya strickningen ir begrinsat och
konsekvenserna fér boendemiljén under byggti-
den bedéms som sma. Inget bostadshus kommer
att ligga nirmare den nya vigen 4n 30 meter.
Trots detta kan storningar uppsta till f6ljd av



buller, damm och utslipp. I anslutning till stérre
bergskiirningar kan buller uppsta till foljd av
krossning av berg.

Vibrationer kan uppsta till f6ljd av spring-
nings- och palningsarbeten. Vid springning
kan vibrationsskador uppsta pa fastigheter som
ligger ndrmare &dn 100-150 meter. Skador fran
tryckvagor i luften kan ocksa uppsta inom cirka
250 meter fran springningsplatsen.

Férslag till atgdrder

For bullerstérningar under byggtiden giller att
de i Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggarbetsplatser angivna riktviirdena inte
overskrids. Arbeten ska i huvudsak ske under
dagtid.

Kulturmiljé

Vid arbeten &r det viktigt att de sker med
vaksamhet och skonsamhet sa att inte skador
pa skyddade kulturmiljoer, dédribland fornlam-
ningar, uppstar.

Férslag till atgdrder

Fornldmningar i vigomradets nirhet eller i
anslutning till arbetsvigar kan komma att av-
grinsas.

Naturmiljé

Naturmiljén vid det skogliga biotopskyddsomradet
innehaller héga naturvirden. Aven vissa av de
vattendrag och vatmarker som kommer att korsas
ar vardefulla, liksom hillmarksvegetation.

Forslag till atgdrder

Intranget i virdefulla naturmiljéer ska minimeras.
Virdefulla naturmarkspartier kan komma att
avgriansas.

Behovet av tillfdlliga grodpassager bedoms i
samband med byggskedet.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under bygg-
tiden faststélls utanfor det permanenta vigom-
radet.

For att erhalla liknande vegetation som fére
vigutbyggnaden ska avbaningsmassor som
schaktats av ldggas tillbaka sa att det stimmer
med omtilliggande markvegetation.

Arbetsomradet och etableringsomraden ska
aterstiillas efter arbetets fiardigstillande. Ater-
stillandet &r viktigt och har betydelse inte bara
for vegetationen utan har dven betydelse for
landskapsbilden och trafikanternas upplevelse
av landskapet.

Omrade med tillfillig nyttjanderétt minimeras
forbi det skogliga biotopskyddsomradet, for att
minimera paverkan pa det aterstaende omradet
s6der om den nya vigen.

Vattendrag/vattentdkter

Inom omradet finns flera mindre vattendrag.
Vid arbeten i eller ndra dessa kan de paverkas
framforallt genom att vatten som avrinner fran
arbetsomradet tar med sig grumlande partiklar.
Schaktarbete kan ocksa paverka vatmarker, yt-
och grundvatten genom drénering.

Berggrunden har pa flera lokaler utmed vig-
strickan bedémts innehalla férhé6jd svavel-
halt. Svavelhaltigt berg riskerar att séinka pH i
vattendrag och 16sa ut metaller, vilket i sin tur
riskerar att skada det akvatiska livet. Risk for
forsurning av kénsliga vattendrag till foljd av
forhojda svavelhalter i bergmaterialet uppstar i
samband med stora bergupplag eller langa och
hoga bergskédrningar. Massupplag med svavel-
haltigt berg riskerar, utan skyddsatgérder, att ge
omgivningspaverkan.

Férslag till atgdirder

Atgirder kommer att vidtas for att minska
grumling, sedimenttransport och spridning

av fororeningar. For att férhindra paverkan pa
vattenmiljon bor grumlat vatten fran schakt-
arbeten inte ledas direkt till befintliga vatten-
drag eller vatmarker. Sirskild forsiktighet ska
iakttas vid arbeten niira vattendrag/vattentikter
sa att eventuella utslipp fran entreprenad-
maskiner i form av lickage och dylikt inte uppstar.
Vattenkvaliteten i recipienterna kontrolleras
under byggtiden.

Vid vattenverksamhet kommer skyddsatgérder
att regleras i sirskild ordning.

Férorenad mark

Inom utredningsomradet finns potentiellt féro-
renad mark.
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Férslag till atgdrder

Vid schaktning halls uppmirksamhet pa férore-
ningsindikation sdsom férekomst av lukt, miss-
fargning eller inslag av avfall.

Enligt Trafikverkets anvisningar f6r hantering
av vigdikesmassor (Vigverket publikation
2007:101: Hantering av vigdikesmassor - rad
och rekommendationer) kan vigdikesmassor
fran vigar med <10 000 ADT (arsdygnstrafik)
anvindas for vigindamal utan provtagning,
forutsatt att inte misstanke om férorening finns.
Detta géller alla viigar som planerad vég korsar
men inte nuvarande vig E20.

Naturresurser

Inom det aktuella omradet finns produktions-
skog och jordbruksmark. Delar av jordbruks-
och skogsmarken kommer att tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderiitt. Detta innebér skordebort-
fall under cirka fyra ar samt att skog kommer att
avverkas innan den natt optimal avverkningsalder.

Férslag till atgdrder
Efter byggtiden aterstills den ianspraktagna
marken till jordbruks-/skogsmark.

8.3 Indirekta och kumulativa effekter

Allmant

Med indirekta miljoeffekter avses bland
annat:

e Miljopaverkan genom sekundér exploatering.

e Miljopaverkan genom dndrad trafik pa andra
vigavsnitt pa grund av att aktuellt viigprojekt
givit systemeffekter i form av dndrad till-
ginglighet eller forindrat firdmedelsval.

e Andra férdndringar av miljopaverkan orsa-
kade av aktuellt vigprojekt.

Sekundar exploatering

Den nya vigutbyggnaden kommer att 6ka attrak-
tionskraften och sannolikheten for utbyggnad
av nya verksamhetsomraden och bostadsomra-
den. Om det byggs nya verksamheter leder det
troligen till ett storre transportarbete. De 6kade
transporterna innebér inga nimnvéirda forsim-
ringar av luftkvaliteten fran hilsosynpunkt men
bidrar till vixthuseffekten och innebir 6kade
utsldpp av forsurande och gédande dmnen till
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luft. Nya verksamhets- och bostadsomraden kan
innebdra att omraden med férhojda natur-, kultur-
och friluftslivsviarden tas i ansprak.

Anpassningar och atgirder som gors for att
minska barridreffekter for faunan kan motverkas
av exploatering i ndrheten av de strak som blir
viktiga for olika djurgrupper nir vigen har byggts.

Andrade resménster

Pa den aktuella strickan for ny vig E20 finns
inga nya trafikplatser planerade. En viss omfor-
delning av trafiken mot trafikplatserna i véister
respektive oster (Bilinge och Hjultorp) kan
forvéntas lings lokalvigen (gamla vigstrick-
ningen) for att trafikanterna ska komma ut pa ny
vig E20. Utbyggnaden vintas dock inte medfora
nagra dndrade resmonster med overflyttning av
trafikanter mellan olika trafikslag.

Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter innefattar bade direkta och
indirekta miljéeffekter (se ovan). Utdver den
planerade verksamhetens effekter ska ocksa tidi-
gare och pagaende verksamheter samt verksam-
heter inom en 6verskadlig framtid inkluderas.

Faunapopulationen inom utredningsomradet

ar redan idag paverkad av de befintliga vigarna.
Ytterligare en vig i omradet, utbyggnad av vig
E20, kommer att leda till att fragmenteringen av
landskapet 6kar och kan leda till inskrinkningar
i djurens mojligheter att forflytta sig. En sadan
fordndring kan leda till att arter inte lingre har
fullstéindiga biotoper och eventuellt forsvinner
fran omradet med minskad biologisk mangfald
som f6ljd. Tillsammans med utbyggnaden av
verksamhets- och bostadsomraden enligt kom-
munernas oversiktsplaner, bedéms detta kunna
leda till att arealerna f6ér djuren minskar och

att djuren triangs undan och far s6ka upp nya
omraden.

I samband med planering och utbyggnad av
bostider och verksamhetsomraden krévs detalj-
plan och eventuellt miljobedémningar, vilket
kan reglera miljopaverkan.



9. Samlad bedémning mot miljomal

9.1 Allmant

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitets-
mal (miljomal) for en hallbar samhéllsutveck-
ling. En hallbar samhillsutveckling innebér

att nuvarande och kommande generationer ska
tillférsidkras en hilsosam och god milj6 utifran
sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

De miljomal som i férsta hand berors av vig-
planen &r:

e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

e Ingen 6vergddning

¢ Levande sjéar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

¢ God bebyggd milj6

¢ Ettrikt vixt- och djurliv

Nya och éndrade regionala miljomal fér Vistra
Gotalands 14n beslutades 2008 av ldnsstyrelsen
och for malet "Levande skogar” av Skogsstyrel-
sen i Vistra Gotalands lén. Linsstyrelsen har i
samverkan med Skogsstyrelsen och Vistra Gota-
landsregionen tagit fram forslag till nya regio-
nala miljomal for Vistra Gotaland, som varit ute
pa remiss under hosten 2014. Léinsstyrelsen har
fatt in synpunkter pa i forsta hand de regionala
tilliggsmalen som foreslas under miljokvali-
tetsméalen och kommer att bearbeta dessa och ta
beslut om nya mal under 2015.

Alingsas kommun har lokala miljomal, som ingar
i de 6vergripande malen for samhéllets utveck-
ling. Alingséas miljomal giiller 2011-2019. Malen
utgar fran de nationella miljokvalitetsmalen.
Miljémalen dr grupperade i tre huvudomraden:
Rik natur, Friskt vatten och Det goda samhillet.
Dessa omraden rymmer malséttningar inom 14
miljokvalitetsomraden. For varje huvudomrade
finns 6vergripande mal f6r 2011-2019 framtagna.
De ¢vergripande malen anger inriktningen pa
lang sikt och ar tankta att fungera som inrikt-

ningsmal under hela perioden 2011-2019. Dess-
utom har detaljerade mal for den ndrmaste
trearsperioden tagits fram.

Vargarda kommun har lokala miljémal, som &r
en del av kommunens visionsarbete. Malen ir
foljande: kommun med stark miljoprofil, vackra
landskap och biologisk mangfald, milj6- och
klimatsmart byggande och boende inklusive lokaler
for olika verksamheter, miljo- och klimatsmarta
transporter inklusive minskade utslidpp av vixt-
husgaser, miljo- och klimatsmart konsumtion
samt miljo- och klimatsmart energianvindning
i kommunen. Miljomalen har en annan struktur
och indelning dn de nationella miljomalen, men
kan dnda sdgas utga fran dessa.

De fyra malen ”Begrinsad klimatpaverkan”,
?Frisk luft”, ”Bara naturlig forsurning” och
”Skyddande ozonskikt” sammanfaller till stor del

varfor de redovisas ihop under rubriken "Mal f6r

utslépp till luft”. Malen f6r ”Ingen 6vergédning”,
?Myllrande vatmarker”, ”Giftfri milj6” samt
“Levande sjoar och vattendrag” redovisas under
rubriken ”Mal for utslipp till dag- och ytvatten”.
7Ett rikt vixt- och djurliv”, ”Ett rikt odlingsland-
skap” samt ”Levande skog” redovisas ihop under
rubriken Mal f6r land- och vattenmiljéer. God
bebyggd milj6 redovisas for sig.

Nedan redovisas overensstimmelse med de
nationella malen.
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9.2 Overensstimmelse med
miljékvalitetsmal

Mal f6r utslapp till luft

De nationella malen for en god luftmilj6 finns
under malen for:

e Begrénsad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Baranaturlig forsurning

e Skyddande ozonskikt

Samtliga dessa mal syftar till att minska utslép-
pen av fororeningar till luft som paverkar vart
klimat, ménniskors hilsa, 6vergodning genom
utsldpp av kviveoxider och sa vidare. Flera av
malen har visat sig svara att na och den stérsta
kéllan till féroreningar dr biltrafiken. Om trafi-
ken och dess utsldpp av kviveoxider, koldioxid,
kolviten och partiklar kan begréinsas kommer
flera av ovan uppriknade miljomal att fa en
positiv utveckling, det vill siga medverka till att
miljomalen uppnas.

Paverkan

Vigplanens syfte dr att mojliggéra en utbyggnad
av vig E20 till motorvégsstandard i ny strackning.
Genom att férbattra framkomligheten kan det
leda till ett jimnare trafikfléde men ocksa hogre
hastigheter vilket innebér nagot hogre utslépps-
nivaer. Vigens omlokalisering innebér en lika
lang stricka och bedéms inte leda till omfor-
delning av dagens trafik eller paverka trafik-
méingden nimnvért.

FORENLIGHET MED NATIONELLA MILJOMAL
Biltrafiken inom omrdadet kommer inte att 6ka
ndmnvdrt och nystrdckningen av vdgen leder till
inte till nagon férdndring av total kérstrécka i
regionen. Ddrfér bedoms vidgutbyggnaden varken
motverka eller bidra till att miljmalen fér utsldpp
till luft uppnas.
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Mal for utslapp till dag- och ytvatten

Utslédpp till vatten omfattas av foljande
nationella miljomal:

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

e Ingen 6vergodning

e Levande sjoar och vattendrag
¢ Grundvatten av god kvalitet

e Myllrande vatmarker

Vigdagvattnet kan vara férorenat av fasta par-
tiklar, metaller och oljerester. Kraftigt férorenat
dagvatten kan ocksa uppkomma i samband

med olycka och/eller i form av slickvatten vid
brand. Det ar darfor viktigt att rena dagvatt-

net innan det avleds vidare till recipienter och
vid héndelse av olycka bor det dessutom finnas
mojlighet att kunna samla upp fororeningarna
sd att utslapp till recipienter férhindras. For

att motverka stora momentana fléden som kan
orsaka 6versvimningar eller 6verbelastning av
dagvattensystemen &r det ocksa viktigt att mins-
ka méngden dagvatten samt se till att férdroja
avrinningen sa att utjimnade fléden erhalls.

Det dr ocksa viktigt att dagvattnets rérelse i
landskapet bibehalls eller aterskapas sa att vat-
marker och vegetation far fortsatt god vattenfor-
sorjning.

Pdverkan

Dagvattnet fran vig E20 kommer enligt vigpla-
nen att omhéndertas for rening i grunda diken,

i ddmda diken och i férdrojningsdammar som
bidrar till att fordréja flodena sa att fastliggning
och sedimentation kan ske innan dagvattnet leds
vidare till respektive recipient.

Den i vigplanen foreslagna utformningen av
dagvattenlésningar bedéms leda till att vatten-
forhallandena i landskapet i stort bibehalls.
Vigutbyggnaden kommer dock att medféra att
nagra vatmarker riskerar att dréneras ut.

FORENLIGHET MED NATIONELLA MILJIOMAL
Vidgutbyggnaden bedéms i huvudsak vara férenlig
med miljémalen fér en god vattenmiljé.



Mal for land- och vattenmiljoer

Av de nationella milj6kvalitetsmal som behandlar
ekosystem och hallbart nyttjande av ekosystem i
olika typer av milj6er ir foljande relevanta i det
hir sammanhanget:

e Levande skogar

e Ett rikt vixt- och djurliv

¢ Ettrikt odlingslandskap

e Levande sjéar och vattendrag
e Myllrande vatmarker

Det nationella miljomalet for Levande skogar
anger att skogars och skogsmarkers virde for
biologisk produktion ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden bevaras samt kultur-
miljovirden och sociala virden virnas.

Miljomalet om ett rikt vixt- och djurliv anger

att den biologiska mangfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart siitt, bade fér nuvarande
och kommande generationer. Arternas livsmil-
joer ska virnas sa att en langsiktig fortlevnad
och livskraftiga bestand med tillrickligt stor
genetisk variation erhalls. Ménniskor ska ha
tillgang till en god natur- och kulturmiljé6 med
rik biologisk méangfald, bade som grund for hilsa
och som grund for god livskvalitet och vilfard.

Miljomalet om ett rikt odlingslandskap anger att
odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska méangfal-
den och kulturmiljévirdena bevaras och stérks.

For miljomalet om Levande sjoar och vattendrag
géller att inlandsvattnen ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovirden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion

ska bevaras, samtidigt som forutsittningar for
friluftsliv virnas.

Miljémalet for myllrande vatmarker séiger att
vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska bibehallas och vérde-
fulla vatmarker bevaras for framtiden.

Pdverkan

Exploatering av naturmark innebér ett intrang
och paverkan for de vixter och djur som lever
inom omradet. Det kan ocksa medfora att omra-
den utanfor sjilva vigomradet paverkas genom
indrade avrinningsférhéallanden, stérningar i
form av ljus och buller med mera.

Forslaget kommer att medféra intrang i omraden
som ir skyddsvérda fran naturvardssynpunkt,
paverka biotopskyddade objekt samt inverka pa
omgivningen pa ett sadant sétt att &ven omraden
utanfor vigplanens omrade riskerar att paverkas
negativt. Exploateringen av skogs- och odlings-
marken innebér ett intrang och att vissa mark-
dgare far delar av sin jordbruks- och skogsmark
avskilda av den nya véigen. Fortsatt nyttjande
och tillgénglighet till marken kommer att siker-
stillas via underfarter och nya tillfartsvigar dir
sa dr mojligt. Trots det bedoms att tillgéinglighet
och atkomst till jordbruks- och skogsmarkerna
forsimras med ny E20.

FORENLIGHET MED NATIONELLA MILJIOMAL
Vidgutbyggnaden bed6éms inte uppfylla miljmalen
da skyddsvdrda naturomraden samt skogs- och
jordbruksmarker kommer att beréras och vissa
vdrden gar férlorade eller paverkas negativt.

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25

109



God bebyggd miljo

Det nationella miljomalet anger att stider, tét-
orter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god
och hélsosam livsmiljé samt medverka till en
god regional och global milj6. Natur- och kultur-
virden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas
pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktig
god hushallning med mark, vatten och andra re-
surser frimjas. I miljomalet ingar ocksa mal om
minskat buller och minskande avfallsméngder.

Paverkan

Genom utbyggnad av vig E20 skapas bittre
boendemilj6 for boende utmed dagens vigstrick-
ning, som ocksa har stora kulturmiljovérden.
Risken for olyckor, bullerstérningar och risken

for olyckor fran transport av farligt gods minskar.

For att fa en bra resurshushallning ska massbalans
efterstrivas inom vigomradet nér det géller
stenmaterial for grundldggning.

FORENLIGHET MED NATIONELLA MILJOMAL
Under forutsdttning att riktvarden for buller och
att massbalans efterstrdvas, bedéms vigplanen
vara férenlig med de intentioner som anges i
miljémalet. Férbdttrad boendemiljé Idngs befintlig
E20 gynnar dven kulturmiljéfragorna.

SAMLAD BEDOMNING UTIFRAN
MILIOMALEN

Genomférandet av vigplanen bedéms vara
férenligt med de nationella och regionala
miliémalen fér luft, dag- och ytvatten samt
bebyggd miljé. Vidgplanen bedéms ddremot inte
uppfylla miliomalen for Ett rikt véxt- och djurliv,
Myllrande vatmarker, Ett rikt odlingslandskap
samt Levande skogar.
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9.3 Overensstammelse med
projektmal

Trafikverket ska arbeta med projektmal inom
manga omraden i vigplaneringen. Projektmal
for natur- och kulturmiljo samt friluftsliv ska
integreras i verksamheten. Utéver rent tekniska
mal om vigens funktion har ven miljémal for-
mulerats for projektet.

1. Firden lidngs ny vig ska ge en positiv upp-
levelse av det omgivande landskapet.

Bedémning: Viglinjen f6ljer landskapets
storskaliga terringformer, vilket forstirker
landskapsupplevelsen. Dock kommer bankar
och skdrningar att krévas aterkommande,
vilket inte medverkar till en positiv upple-
velse av landskapet. Mo6tet mellan skogsmark
och kulturbygd vid Bélinge lyfts fram pa ett
positivt sitt medan motsvarande méte i Tub-
betorp inte dr lika distinkt. Utifran forutsitt-
ningarna tillgodoses malet relativt val.

2. Boende som berérs av ny vig ska uppleva
en trygg och tillgiinglig nirmilj6 med mini-
merade storningar fran trafiken.

Bedomning: Genom trafikavlastningen pa
nuvarande vig E20, som kommer att 6verga
till lokalviig med gang- och cykelfilt, kommer
tillgéingligheten och framkomligheten pa vi-
gen att 6ka for savil fordonstrafikanter som
for oskyddade trafikanter. Den nya viigen
kommer att utgora en barriir men kan korsas
sikert i passager 6ver/under ny vig. Buller-
storningar fran ny vig kommer att atgérdas
med bullerskyddsatgirder. Vigplanen ger
forutsittning for en utformning av vigportar
som kan upplevas trygga. Utifran forutsétt-
ningarna tillgodoses malet relativt val.

3. Vigforslaget skall ge forutséttningar for
ett fortsatt jord- och skogsbruk for enskil-
da fastighetsigare.

Bedomning: Skogs- och jordbruket kommer
att paverkas bade genom arealbortfall och
genom sémre tillgéinglighet till skogs- och
jordbruksmarken, som dock delvis kompen-
seras av ett antal passager 6ver/under ny E20.
Eventuell omarrondering som kan forbéttra



forutsdttningarna for jord- och skogsbruk
kan goras i ett senare skede. Utifran forut-
sdttningarna tillgodoses malet relativt vil.

. Rimliga atgérder for att minska barriir-
effekter f6r jord- och skogsbruk samt for
friluftslivet ska vidtas.

Bedomning: De flesta av de korsande en-
skilda och allménna vigarna kommer att ha
kvar sin funktion &ven efter det att vigen dr
utbyggd genom att de leds om och férs genom
portar/ 6ver broar under/éver ny E20. Detta
gor att vigens barridreffekt fér brukarna och
de kringboende minskas. I vissa fall kom-
mer nuvarande brukningsvégar att behova
dndras eller stingas med omvig som foljd for
brukarna. Passagerna kommer dven att fung-
era som passager for friluftslivet. Malet anses
vara uppnatt.

. Djurens tillgiinglighet till skogsomradet
samt faunans behov av rorelse for fortlev-
nad och utveckling ska vara god.

Bedémning: Utmed strickan planeras ett an-
tal mojligheter dir faunan kan passera vigen.
Behovet tillgodoses for savil det storre viltet
som f6ér smavilt. Mojlighet finns for djuren
att fritt passera under bron 6ver Bésjobicken
och viig 1778. En storre faunabro planeras i
nirheten av Gongstorp. Portar och mindre
broar i korsningarna med skogsbilvigar kom-
mer ocksa att kunna fungera som passager
for faunan. I 6vrigt planeras trummor for det
mindre viltet. Utbyggnadsforslaget kommer
att minska dodligheten f6r faunan vid pas-
sage av den nya vigen, genom att viltstingsel
och faunapassager kommer att anlidggas.
Malet anses uppfyllt.

. Bergskirningar, bankar och etablering av
vegetation ska samverka med landskapets
karaktir genom ritt utformning.

BedOomning: Malet kan tillgodoses forst i
framtagning av férfragningsunderlag och i
entreprenadskedet. Vigplanen ger goda for-
utséttningar fér denna utformning.

7. Genom en effektiv masshantering ska alla

massor i forsta hand hanteras inom vig-
projektet och samtidigt frimja de landskap-
liga virdena och forstaelsen av landskapet.

Bed6mning: Foreslagen viglinje har anpas-
sats till landskapets virden i méjligaste man.
De dverskottsmassor som uppstar i projek-
tet, som inte kan anvéindas for vigbyggnad,
foreslas i férsta hand anvéndas till markmo-
dellering i anslutning till en av faunapassa-
gerna samt till bullervallar. De volymer som
aterstar foreslas placeras pa platser som inte
ar sa framtrddande. Malet ar delvis uppnatt.

8. Vattenkvaliteten i yt- och grundvatten ska

bibehallas och vattenforsérjning i omgi-
vande landskap besta.

Bedémning: Med de foreslagna skyddsatgér-
derna gors bedémningen att projektmalet for
yt-, grund- och dricksvatten i stort kommer
att uppnas. Lokal paverkan kan inte uteslutas
pa enskilda brunnar och mindre vattendrag.

. Riksintresseomradenas virden ska behal-

las och méjlighet till férbéttringar eller
forstiarkningar av virdet ska beaktas.

Bed6mning: Ny vig kommer att innebira en
paverkan pa riksintresseomradena for natur-
vard och indirekt fér kulturmiljovard. Vigen
kommer att utgora en barriér for vixter och
djur. Jordbruket dr en viktig forutséttning for
fortsatt skotsel och bibehéallande av omradets
funktioner. Avlastningen av befintlig E20 ger
en Okad tillgénglighet till kulturmiljon kring
Tubbetorp. Malet bedoms endast uppnas
delvis. For att na maluppfyllelse krivs ytter-
ligare sérskilda atg#rder, som Trafikverket
inte har radighet att utféra inom ramen fér
vigforslaget.

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25
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10. Sammanstallning av miljokonsekvenser

10.1 Allmant

Syftet med foreliggande kapitel &r att ge en
samlad bild av vigprojektets miljokonsekvenser
och samtidigt peka pa de punkter diir de storsta
konsekvenserna uppstar. Detta sker dels pa en
karta, figur 10.2:1, dels genom tabell 10.2:1, dir
de samlade konsekvenserna for varje geogra-
fiskt omrade och &mnesomrade sammanfattas
kortfattat. For att ge en snabbare 6verblick 6ver
hur allvarliga konflikterna bedéms bli har en
fargskala anvints pa kartan, dir orange star for
de allvarligaste konsekvenserna och gront for de
positiva konsekvenserna.

Den foreslagna vigutbyggnaden innebar for-
bittringar inom flera sakomraden men samtidigt
negativa konsekvenser inom andra. Nagra av de
bedémda stérningarna ér av tillfillig art, sasom
storningar under byggtiden, men nagra kommer
ocksa att vara permanenta.

10.2 Konsekvenser

De positiva konsekvenser som en vigutbyggnad
kommer att medfora i detta omrade &r att siker-
heten for boende och trafikanter visentligt
kommer att férbittras. For manga av de kring-
liggande fastigheterna langs nuvarande vig E20
kommer bullersituationen att forbéttras kraftigt
genom att trafiken pa viigen kommer att minska
fran cirka 12000-13000 fordon per arsmedel-
dygn till cirka 1500 fordon per dygn. Effekterna
av den nya vigen ir att 13 fastigheter kommer
att fa buller 6ver riktvirdena. Sammantaget ses
bullersituationen 4nda som en positiv konse-
kvens for de boende tillika med att tillgéinglighe-
ten och sikerheten kommer att 6ka.

Ny viig bedoms medfora paverkan pa riksintresse-
omraden for naturvard och kulturmiljévard vid
Gongstorp-Tubbetorp-Siene, men bedéms inte
innebéra risk for pataglig skada pa riksintressena.

Allmint sett dr en vigutbyggnad alltid ett fysiskt
intrang som dessutom skapar barridreffekter,
dels for ménniskor och dels for viaxt- och djur-
livets rorlighet och spridningsmadjligheter.
Utbyggd vig E20 kommer att ha sa mycket trafik
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att den blir en stor barriér for djuren att passera.
Genom att viltstdngsel sétts upp lings hela
striickan Okar barridreffekten betydligt for faunan.
For att minska vigens barridreffekter kommer
faunapassager att anldggas lings strickan. Andra
negativa miljkonsekvenser fér naturmiljé av

ny E20 utgors av intrang i det skogliga biotop-
skyddsomradet, paverkan pa vatmarker, vatten-
drag och generella biotopskyddsobjekt.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljo
och landskap utgors av en fordndring av kulturland-
skapet i Bilinge upp mot Gisslatorp och viss visuell
paverkan pa riksintresseomradet kring Tubbetorp.

Med utbyggnadsforslaget och de féreslagna at-
girderna for omhéndertagande av vigdagvatten
bedoms vigforslaget som helhet innebéra sma
negativa konsekvenser for vattenférekomsterna.

Betréffande utbyggnadsforslagets konsekvenser
av en eventuell farligt gods-olycka blir viigen
sikrare och sannolikheten f6r att en farligt
gods-olycka sker minskar, men om en olycka vl
intraffar kan de lokala konsekvenserna bli stora
pa grund av att viigen passerar vattendragen
hogre upp, dér de dr kénsligare pa grund av min-
dre flode och ldgre buffrande formaga. I Bilinge,
Tubbetorp och Hjultorp dr det korta rinntider
till Sivean, men atgirder for fordrojning av vig-
dagvattnet har foreslagits.

Jordbruksverksamheter paverkas i Biilinge och i
Tubbetorp, dels genom arealbortfall och dels ge-
nom att jordbruksmarkerna blir mer svartillging-
liga for jordbrukarna. Skogsbruket paverkas langs
stridckan, bade genom arealbortfall och genom att
fastighetsigarna i vissa fall far férsamrad tillgéng-
lighet till sina skogsskiften. Tillgingligheten till
jordbruks- och skogsmarkerna kommer att begrin-
sas och styras till 6ver- och underfarter vid ny E20.

Det stora oexploaterade skogsomradet har stora
frilufts- och rekreationsvirden, vilka kommer
att paverkas av den nya viigen. Ny E20 kommer
att utgora en barriér for det rorliga friluftslivet
och ocksé for bland annat orientering. Aven hir
kommer tillgéngligheten till skogsomradet att
styras av de passager som kommer att finnas
over/under den nya vigen.
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Tabell 10.2:1 Samlade miljékonsekvenser (L=landskap, N=natur, V=vatten, K=kultur, J=jordbruk, S=skogsbruk, B=boendemiljé).

Paverkan

Akerholme i Bilinge

Balinge

Landskap med kulturvéarden och fornlamningar
paverkas. Jordbruksverksamheter paverkas.
Basjobacken paverkas.

Béasjobacken
Paverkan i samband med vagbyggnationen.
Paverkan av végdagvatten.

Hallmarkstallskog
Fragmentering av biotopskyddsobjekt.

Vatmarker
Fragmentering av vatmark.

Vatmarker (Stenbromossen)
Fragmentering av vatmarker.

Gongstorp
Jordbruksmark blir svartillganglig.

Tubbetorp
Visuella intrang pa omrade med hoga
kulturmiljévarden.

Gongstorp-Tubbetorp-Siene
Fragmentering av omrade av riksintresse
for naturvard. Snabb avrinning mot Savean.

Tubbetorps akermarker
Slattlandskap paverkas negativt.
Bortfall av produktiv jordbruksmark.
Snabb avrinning mot Savean.

Skogsmark

Ny vag blir en barriar for faunan och friluftslivet
(bl.a. for promenader och orientering).

Bortfall av produktiv skogsmark.

Nuvarande E20

Befintlig vag dvergar till att ha en
sammanbindande lokal funktion, dven for
langsamtgaende trafik och gang och cykel.

Hjultorp
Skyddet for grundvattenférekomsten ckar.

Betydelse

N, L
K. LJV

N, V

K L

N, V

L,JV

N,F, S

K. B,J

Konsekvensbedémning

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Positiv konsekvens

Positiv konsekvens

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25
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11. Fortsatt milj6arbete

1.1 Allmant

MKB-arbetet kan beskrivas som en process dér
vigprojektets miljokonsekvenser belyses och
forslag till miljdanpassning anges.

De olika skadeférebyggande atgéirder som ut-
arbetats har som syfte att begrénsa de negativa
miljokonsekvenserna. I vigplanen redovisas de
atgérder som beslutats. De effekter och konse-
kvenser som beskrivits i MKB:n inkluderar
inarbetade atgirder och forutsitter saledes i
princip att dessa atgérder genomférs. Det finns
darfor skal att se till att atgdrderna utformas
och genomfors sa som foreslagits och att de ger
de resultat som beskrivits. Detta &r ett av de
centrala syftena for uppfoljning och kontroll av
miljokonsekvenserna.

I vigprojektet fordras olika tillstand och an-
mélningar med mera som hanteras i sirskild
ordning. I dessa beslut stiills vanligen olika krav,
villkor och rad mot verksamhetsutévaren, det
vill siga Trafikverket och/eller entreprendren.
Att se till att dessa krav och villkor efterlevs och
uppnas ir ett annat centralt syfte med uppfolj-
ning och kontroll och handlar om en konkret
tillimpning av miljobalkens hénsynsregler.

Det tredje syftet 4r mer langsiktigt och dr knutet
till den kunskapsuppbyggnad som ska bidra till
att kommande projekt miljoanpassas sa effektivt
som mojligt.

Ivissa fall dr det inte mojligt att precisera atgér-
der for att minska skadlig miljopaverkan redan i
vigplaneskedet. Ddremot bér man i detta skede
lagga vikt vid att identifiera risken for skador,
redovisa principer for atgéirder och besluta hur
det fortsatta arbetet med atgérderna ska be-
drivas. Efter utférande kriivs ocksa en uppfolj-
ning av de konsekvenser som i vigplaneskedet
bedémts kunna uppsta.

Genomforandet omfattar projekterings- och
byggskedet medan uppféljningen bér omfatta
atgirder i byggskedet och efter firdigstillande.
Observera dock att uppféljningsarbetet med
denna modell inte enbart sker efter fardigstal-
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landet. For att uppfoljningen ska vara andamals-
enlig kan ytterligare insamling av referensdata
komma att krévas innan arbetena kan paborjas.
Delar av uppfoljningsarbetet samordnas lamp-
ligen med ordinarie kontroll och uppféljning av
anldggningsarbetena.

11.2 Kompletterande tillstands-
provningar

Vigutbyggnaden som sidan omfattas inte av na-
gon ytterligare provning nér vigplanen &r fast-
stilld av Trafikverket och har vunnit laga kraft.
Déremot krivs sirskild prévning for delar av
arbetena. Det kan gélla vattenverksamhet, art-
skyddsfragor, biotopskyddsdispenser f6ér objekt
utanfor vigplanen etc. Sidana provningar kan
medfora villkor och krav pa skyddsatgirder som
da kommer att hanteras i det fortsatta arbetet.

For detta projekt kan exempelvis foljande prov-
ningar bli aktuella:

Arkeologi

I enlighet med kulturmiljélagen &r det ldns-
styrelsen som beslutar i drenden som ror forn-
lamningar och den som pa nagot sitt vill for-
dndra en fornlimning maste ha linsstyrelsens
tillstdnd. Lansstyrelsen kan besluta om en
arkeologisk férundersokning (2 kap. 13 § KML)
om en markexploatering kan paverka en forn-
lamning. Férundersokningen kan behévas for att
hitta fornlimningens avgrénsning sa att exploa-
teringen kan anpassas for att undvika intrang
eller i andra fall for att ge léinsstyrelsen underlag
for beslut om ett slutgiltigt borttagande av en
fornlimning. Informationen behdvs dven for att
bedoma omfattningen av en eventuell slutgiltig
arkeologisk undersokning (utgriavning).

Vattenverksamhet

For mindre vattenverksamhet géller anmal-
ningsplikt enligt férordningen (1998:1388) om
vattenverksamhet. Exempel pa vattenverksam-
het som kraver anmélan dr vattenverksamhet
som sker i vattendrag med hégst 1 m?/sekund i
medelvattenforing eller diar den bottenareal i
vattendraget som omfattas av atgirden uppgar



till hogst 500 m?. For storre atgérder fordras
tillstand som meddelas av Mark- och miljo-
domstolen. Exempel pa vattenverksamheter kan
vara omgrivning och trumliggning i vattendrag,
fordjupning av diken och markavvattning.

Samrad om dverskottsmassor

Vigobjektet kommer att medfora ett mass-
overskott, i form av jord- och bergmassor.
12:6-samrad med ldnsstyrelsen alternativt
anmilan till kommunen bedéms bli aktuell.

Artskyddsforordningen

I omradet finns skyddade groddjur, bland annat
akergroda, vanlig groda samt stérre och mindre
vattensalamander. Samrad och eventuell dis-
pensprovning kring dessa arter kan bli aktuell.
Lénsstyrelsen dr provningsmyndighet. Det kan
ocksa bli aktuellt att samrada kring férekomster
av vilda fagelarter och fladdermoss.

Trafikverket avser att ans6ka om dispenser och
tillstand i kommande skede, nér férprojektering
for forfragningsunderlag tas fram.

1.3 Genomfdrande av
miljoskyddsatgarder

I MKB:n redovisas vilka atgirder som har stude-
rats och inarbetats fér att minska vigforslagets
negativa konsekvenser for olika milj6intressen.
Detta ska ses som en redovisning av vilka méjlig-
heter som finns. Av viigplanen som helhet fram-
gar vilka av dessa atgéirder som Trafikverket
kommer att genomféra om utbyggnaden genom-
fors. Nedan redovisas dels en sammanstéllning
som kan underlitta en framtida uppfoljning av
MKB-innehallet, dels i vilka skeden ytterligare
atgirder ska beslutas och genomféras.

I kapitel 4 redovisas vilka miljohéinsyn som har tagits
direkt i samband med lokalisering och utform-
ning av foreslagen utbyggnad. Det dr viktigt att
inte dessa forbises vid det fortsatta projekterings-
och anldggningsarbetet da bade konsekvensbe-
domningar och forslag till ytterligare atgirder
bygger pa att dessa hinsyn redan har tagits.

Mojliga atgérder
Atgirder som ytterligare skulle minimera
paverkan pa miljon redovisas under en sirskild

rubrik inom respektive avsnitt. Det kan handla
om etablering av nya miljéer eller att minimera
skador genom sérskild varsamhet. Det kan ocksa
vara punktinsatser pa och invid vég for att minska
bullerpaverkan eller for att 6ka sédkerheten

for oskyddade trafikanter. Dokumentation om
nuvarande férhallanden innan vigutbyggnaden
genomfors dr ett sdtt att undvika att kunskap gar
forlorad.

Detaljprojektering, férfragningsunderlag
Foljande aktiviteter kan inga i detta skede:

» Information till berérda projektérer om miljo-
virden i anslutning till projektet.

e Detaljutformning och anpassning till land-
skapet sker enligt de principer som redovisas
i separat gestaltningsprogram.

e Utformning av bullerskydd for de fastigheter
som annars skulle fa bullernivaer 6ver till-
lampade riktvéirden.

e Utformning och omfattning av grodpassager
inklusive fangstarmar.

e Redovisning pa ritningar var arbetsomradet
grinsar till virdefull natur eller kdinda forn-
limningar som ska skyddas med staket under
byggtiden.

e Planering av tillfilliga trafiklésningar med
mera sa att storningar minimeras.

e Provtagning av mark ddr misstanke finns om
markfororeningar.

e Vigdikesmassor i anslutning till berord del av
viig E20 provtas. Ovriga vigdikesmassor, som
ej berors av nirhet till potentiellt fororenade
fastigheter, ateranvinds inom projektet utan
provtagning.

e Undersokning av férekomst av tjirasfalt
kommer att utforas pa de strackor dir asfalt
ska rivas.

¢ Detaljutformning av skyddsatgirder fér om-
héndertagande av dagvatten.

e Detaljutformning av passager och omgrév-

ning av vattendrag i samrad med fiskeribiolo-

gisk kompetens.

Miljokrav under byggtiden inarbetas i

handlingarna enligt Generella miljokrav vid

entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).

e Upprittande av kontrollprogram f6r milj6-
paverkan och skyddsatgirder under byggskedet.

e Upprittande av uppfoljningsprogram for
uppféljning av projektets miljopaverkan (fore,
under och efter byggskedet).

Miljékonsekvensbeskrivning till vagplan 2015-06-25
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Byggande
Foljande aktiviteter kan inga i detta skede:

e Sirskild miljoansvarig hos bestéllare och
entreprendr skall tillse att miljokontroll-
program upprittas och efterlevs under bygg-
tiden.

e Kontrollprogram for dricksvattenbrunnar
och energibrunnar upprittas for méitning av
nivaer och vattenprovtagning fére, under och
efter byggskede.

e Vatten fran arbetsomradet bér vid behov
samlas upp och renas fran grumling, olje-
produkter och cementrester fére utslapp till
vattendrag.

e Néira massupplag och vid skidrningar i berg
med forhojd halt av svavel, féreslas skydds-
atgérder och kontrollprogram for kénsliga
vattendrag.

e Miljoutbildning i samband med entreprenad-
upphandling, om miljovirden i anslutning till
vigprojektet och krav pa kontrollprogram for
arbetets genomférande.

e Information till kringboende om paverkan
under byggtiden.

e Inmitning och utmérkning av virdefulla
natur- och kulturmiljoer som inte far skadas i
samband med vigbygget.

e Rutiner for anviindning och férvaring av
drivmedel, kemikalier och spriangédmnen.

¢ Dammbindning genom bevattning av trans-
portvégar vid bostéder och verksamheter.

Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan 2015-06-25



12. Samrad i vagplaneskedet

Da Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn i sam-
band med vigutredningen beslutade att projek-
tet kan antas medfora betydande miljopaverkan
har viigplanen samratts med utokad krets. Samrad
har skett med de myndigheter och organisationer
som bedémts vara relevanta for det aktuella
projektets art och givna forutsittningar.

En redogorelse for tidigare planeringsskeden
finns i avsnitt 1.3 Tidigare utredningar och
beslut.

Lansstyrelsen

Samrad holls med Léinsstyrelsen 2014-12-08, da
bland annat innehall och uppligg av MKB:n
diskuterades. Linsstyrelsen limnade f6ljande
synpunkter pA MKB:n:

Resultat fran arkeologisk steg 2-utredning be-
hovs for att kunna beskriva konsekvenserna pa
kulturmiljon av den nya vigen.

MKB:n ska beskriva tinkbara atgiarder for
groddjur dédr det bedoms behovas. Det ér viktigt
att veta hur goda férutséttningar for grod-

djur miljoerna har idag. Troligen kommer inte
forekomsten av den fridlysta viixten revlummer
lings delar av striickan foranleda nagot behov av
dispensprovning.

Forekomsten av generella biotopskyddsomraden
som berors av vigdragningen ska samradas med
Lénsstyrelsen.

Lénsstyrelsen poéngterade att miljokvalitets-
normer och markavvattningsféretag bor
behandlas under egen rubrik i MKB:n.

Masshantering diskuterades och vikten av att
hantera fragan redan i MKB:n och vigplanen
poingterades.

Natura 2000-omradet Mingsholms ekhagar
och eventuellt behov av tillstandsprévning
diskuterades. Trafikverket har i sérskilt sam-
rad med Léansstyrelsen redogjort for omradets
virden och konsekvenser av ny E20 for Natura
2000-omradet. Linsstyrelsen har gjort bedém-
ningen att tillstandsprévning inte behovs.

Kommunerna

Samrad har hallits med Alingsas och Vargarda
kommuner, 2014-11-25 respektive 2014-12-01.
MKB-fragor som sirskilt uppmérksammades var
faunafragor, masshantering, buller och oskyd-
dade trafikanter.

Ovriga

Samrad har hallits med Rdddningstjénsten i
Alingsas och Vargarda samt foretaget Entropi
kring rutinerna foér hur utsldpp fran en farligt
gods-olycka hanteras.

Samrad har hallits med ledningséigarna Skanova,
Vattenfall och Alingsas Energi.

Samrad har hallits med de enskilda vatten-
tikterna i Hol, med samfélligheten Storsjons
gemensamhetsanliggning i Horla, med Lant-
ménnen Doggy i Vargarda, samt med ett 30-tal
fastighetséigare med brunnar.

Jaktvardskretsarna i Alingsas och Vargarda

har kontaktats och beretts mojlighet att limna
uppgifter och synpunkter i ssmband med MKB-
arbetet. Vargardakretsen har bidragit med upp-
gifter om bland annat viltrorelser i omradet.

Alingsas Ornitologiska Sillskap har kontaktats
och lamnat allménna, 6versiktliga uppgifter om
fagelfaunan i omradet.

Samrad har hallits med skolelever i Hols skola,
kring resor till och fran skola och fritidsaktivi-
teter.

Samrad med allménheten

Samradsmote for fastighetséigare inom korri-
doren, samt fastighetséiigare som kan bli buller-
storda och/eller som kan fa dndrad utfart, holls
2015-02-23, 2015-02-25 och 2015-02-26. Kallelse
till m6tena gick ut via sérskild inbjudan och an-
nonsering i lokalpress. Vid dessa tillfillen gavs
en samlad bild av vigforslaget, indragna végar,
omradets virden samt 6versiktliga miljokon-
sekvenser. Information om att vattenverksamhet
kommer att bli aktuell och att markavvattnings-
och dikningsféretag kan beroras gavs. Delta-
garna hade mojlighet att stélla fragor och gavs
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dérefter mojlighet till enskilda samtal. Vid dessa
framférdes synpunkter frimst kring enskilda
vigars anslutning till fastigheter samt intrang

i och atkomst till skogs- och jordbruksmarker
som berdrs av vigutbyggnaden, bullerfragor
med mera.

Samradshandlingen

Vigplanens samradshandling har funnits
tillgéinglig pa Trafikverkets hemsida, pa Trafik-
verket, Kruthusgatan 17 i G6teborg, pa Alingsas
kommun, samhéllsbyggnadskontoret, Sveagatan
12 i Alingsas och pa Vargarda kommun, Kom-
munhuset, Kungsgatan 45 i Vargarda, mellan
2015-02-27 och 2015-03-20.

Ett antal yttranden har laimnats pa samrads-
handlingen fran myndigheter, organisationer
och allménheten.

De delar av Lansstyrelsens yttrande 6ver véigpla-
nens samradshandling som rér MKB-fragorna
ar synpunkter kring vad som behover studeras
vidare i MKB:

e Sekundira effekter som kan paverka hivd av
virdefulla odlingsmarker i Tubbetorp

e Transporter med farligt gods

e TFororenad mark

e Bullerutredning och bullerskydd

e Masshanteringsplan

e Arkeologi

e Artskydd

* Biotopskydd

e Faunarorelser

e Naturvirden i vatten, ingrepp i vattendrag
och vatmarker

e Behov av markavvattning

e Miljokvalitetsnormer

e Markavvattningsforetag

e Lampliga forsiktighetsmatt for att férebygga
paverkan och minimera risker, bade i utfo-
rande- och driftskedet

Alingsas kommun har i sitt yttrande synpunkter
pa att féljande behover vidareutvecklas i MKB:n.

e Faunafragor och faunapassager
e TFororenad mark

e Masshantering

e Kompensationsatgirder

e Paverkan pa vattenmiljoer
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e Hantering av vigdagvatten
e Bullerskydd
e Hinsyn till kulturmiljbomradet i Bilinge

Vargarda kommun lyfter i sitt yttrande fram
gang- och cykelfragor.

SGI (Statens geotekniska institut) skriver att det
ar viktigt att de geotekniska fragorna, risken fér
bergras, paverkan pa yt- och grundvatten samt
fororenade massor fortsitter att utredas.

SMHI skriver i sitt yttrande att hinsyn bor tas
till det framtida klimatet med bland annat 6ver-
svimningsrisker.

Skogsstyrelsen anger att storsta mojliga hinsyn
bor tas till de héga natur- och kulturmiljévéirden
samt sociala viirden som redovisas i handlingen.
Det dr viktigt att sa mycket som majligt av
brandfiltet i korridoren bevaras.

LRF skriver i sitt yttrande bland annat att det
dr viktigt att intranget i bordig jordbruksmark
minimeras.

Vandringsledsforeningen i Hol framstéller i
sitt yttrande onskemal om att samrada kring
vandringsledens nya striackning samt lampliga
korsningspunkter.

De synpunkter som kommit in fran berord
allm#nhet berér frimst intrang i skogs- och jord-
bruksmark, buller och synpunkter kring vigens
dragning.

Samtliga synpunkter fran myndigheter, orga-
nisationer med flera och allménheten finns
sammanfattade i en separat samradsredogorelse.
Samtliga inkommande yttranden, minnes-
anteckningar och protokoll finns diarieférda hos
Trafikverket.
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