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1. Definitioner?’

Ekvivalent ljudniva,
Leq24h

A-vagd Jjudtrycksniva som ett medelvirde under
trafikdrsmedeldygn, det vill sdga trafiken under ett ar delat
med 365 dagar. Utomhusvarden avser frifiltsvirden eller till
frifdltsvarden korrigerade virden. Detta giller bade
riktvarden for uteplatser och riktvirden utomhus vid fasad.

Maximal ljudniva,
Lmax

Den hogsta ljudnivan i samband med en enskild
bullerhdndelse under en viss tidsperiod. Ljudtrycksnivén ar A-
vagd och med tidsviagning F, Fast (0,125 sekund).
Utomhusvirden avser frifaltsvirden eller virden som
korrigerats till frifiltsforhallanden.

Frifaltsvarde

En ljudtrycksniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna
fasaden men som inkluderar andra reflexer. Minst forsta
ordningens reflexer bor anviandas vid berdkning. Antalet
reflexer ska alltid anges vid bullerberakningar.

Bostad

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for véard. Vid 6verviagande av atgiard bor
hénsyn tas till om det finns forutsittningar att nyttja boendet
dret om. Fritidsbostad dar man kan bo aret runt, exempel
vinterbonad sommarstuga, betraktas pa samma satt som
permanenta bostider. Fritidsboende dar man inte kan bo hela
aret, exempelvis byggnad som inte &r vinterbonad, betraktas
diaremot inte pd samma satt som permanentbostad.

Uteplats

Iordningsstallt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller
liknande som ligger i anslutning till bostaden. Mark- och
planteringsétgirder (trall, betongplattor, skarmskydd etc.)
finns normalt, men inte nédvandigtvis, pa uteplatsen.

Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som
uterum. Om inglasningen uppgar till hogst 75 procent
definieras den som uteplats.

Vardlokal

Rum i en vardinrattning dar vistelse sker tillfalligt. Har ingar
rum for somn och vila samt rum for daglig samvaro.

Undervisningslokal

Lokal dir undervisning bedrivs och dir en l4g bullerniva
efterstravas. Omfattar alla skolformer frén forskola och uppat.

Skolgard

En 6ppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta
inhégnad av staket eller stangsel, dir eleverna vanligen
tillbringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet
bedrivs. P4 ytor som anviands for lek, vila eller pedagogisk
verksamhet bor ljudmiljon vara god och mgjliggora den tankta
verksamheten.

Bostadsomréden med
ldg bakgrundsniva

Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre
och dér inga andra storkallor fran pdgdende markanvandning
an boende finns.

! Urval fr&n TDOK 2014:1021




Parker och andra
rekreationsytor i
tatorter

Parker eller andra rekreationsytor i titorter som avsatts i
detaljplan eller 6versiktsplan och dar 14g bullerniva utgor en
sdrskild kvalitet. Omréadet nyttjas normalt for vistelse under
kortare stunder dag- och kvillstid.

Friluftsomraden

Omréden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omréden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar ldg bullerniva
utgor en sirskild kvalitet. Bakgrundsnivén ar 1ag och inga
andra storande aktiviteter férekommer.

Betydelsefulla
fagelomréden

Omraden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevért pdverka djurens beteende,
forsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Riktvarde

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktvardena utgor
Trafikverkets malniva vid genomférande av skyddsétgarder
mot hoga buller- och vibrationsnivéer.




2.

Sammanfattning

Denna rapport avser 6vergripande bullerutredning for vag 562 mellan Nolby och Sundsvall
resecentrum. Véagplanen klassas som visentlig ombyggnad, dar en bullerutredning ska utforas.
Denna rapport beskriver forutsattningar och metodik samt resultat for vagplanen.
Redovisning av resultat gors dven i vigplanens planbeskrivning/miljobeskrivning, samt pa
plankartor och i fastighetsforteckning.

Viagforslaget for vag 562, Nolby - Sundsvall innebér en relativt liten foréandring av dagens
bullersituation. Ombyggnaden syftar framst till att anpassa vigen sa att den kan fungera som
en lank i ett lokalt huvudvagnat. Mindre justeringar i plan och profil ger ingen storre inverkan
pa bullerspridningen. Den stora fordndringen ligger i den naturliga trafikokningen som
forvantas fram till valt prognosar, 2040. Liangs stora delar av strickan ligger E4 och jirnvigen
parallellt med vig 562 vilket ger ytterligare ett tillskott till ljudbilden. De fastigheter som idag
berors av buller frén den statliga infrastrukturen kommer dven efter ombyggnad att vara
paverkad. For de flesta fastigheter ldngs strickan innebiar ombyggnaden en foriandring av
ljudnivin inom spannet +2 dB.

Ombyggnaden av vig 562 mellan Njurunda och Sundsvall resecentrum faller under
planeringsfallet visentlig ombyggnad av vig vid bebyggelse. Detta avser exempelvis
omléggning av vig i delvis ny strackning, justeringar av végen i plan eller profil, breddning
samt hastighetsokningar i samband med kapacitetsupprustning och trafiksdkerhetsatgarder.

I och med striktare riktvirden som géller for vasentlig ombyggnad kommer flertalet
fastigheter som 6verskrider riktvirdena efter utbyggnad att erhalla atgiarder som ger en battre
boendemiljo. Totalt berdknas 40 bostadshus fa ljudnivéer 6ver géllande riktvirden enligt
vagforslaget. For ett antal fastigheter ar det samverkan mellan de olika bullerkéllorna och
trafikslagen som gor att riktvirdena 6verskrids. For flertalet fastigheter star spartrafiken for
den dominerande storningen.

Lings strackan gors avsteg fran riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad samtliga
bullerberérda fastigheter. Framst ar det svira terrangforhallanden samt tranga sektioner som
gor att det inte gar att utforma l6sningar som ger tillracklig ddmpning f6r narliggande
bostadsbyggnader. I de fall den dominerande ljudkéllan ar spartrafiken finns dven svarigheter
att utfora atgarder i anslutning till kéllan d& det inte finns mark att tillgd. Aktuell vigplan
syftar till att redogora for markanspraket i anslutning till aktuell vagstracka pa viag 562 och
tillater inte att mark tas i ansprak i anslutning till sparet. Langs strickan finns ett flertal
flerfamiljshus med flera véningsplan. Att uppnd dampning utomhus vid fasad for de 6vre
vaningsplanen Ar mycket komplicerat och kan kriiva stora ingrepp pa sjilva fasaden. Atgirder
i markplan i anslutning till kéllan fir sallan en méatbar effekt vid denna typ av bebyggelse

I linje med direktiven i Infrastrukturpropositionen da riktvirden utomhus inte kan nés ar
ambitionen att riktvirde for inomhusmiljo ska uppfyllas. For de fastigheter dir avsteg gors
fran riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad erbjuds istéllet atgarder for att 6vriga
riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats ska uppnas. I aktuella fall har avsteg f6ljt den
trappa som Trafikverket antagit.

For samtliga fastigheter redovisas den ekvivalenta ljudnivin som en sammanvagning av
samtlig statlig infrastruktur i naromradet. I detta fall vig 562, anslutande statliga vagar samt
Ostkustbanan.

Totalt har 40 st bostadshus identifierats som bullerberérda i vigplanen och har 6vervégts for
bullerskyddsatgérder. En skola och en vardcentral finns ocksé bland de berdrda fastigheterna
som redovisas i bilaga 1, Atgirdstabell. Inga naturomraden med 1ag bakgrundsniva berors av
ombyggnationen. For att riktvirdena inomhus och pa uteplats ska innehallas foreslas



fastighetsnira bullerskyddsétgarder i form av fonster- och/eller ventildtgérd for 28 st
bostadshus, for 2 bostadshus foreslés dven atgird for befintlig vigg for att riktvarden for

inomhusmiljo ska uppfyllas. For 16 st fastigheter foreslas lokal atgird for uteplats.

Inga bostadshus inom vigplanen bedéms péverkas av komfortvibrationer, 6ver riktvardet 0,4

mm/s, frdn vag 562.

Lings tva strackor foreslas bullerskyddsskiarm i anslutning till vagen. Ytterligare sex skdrmar
har utretts men valts bort pé grund av att de inte bedoms ekonomiskt och/eller tekniskt

rimliga.

I tabell nedan redovisas en sammanstillning av bullerberérda bostadshus som 6verskrider
riktvardena for respektive berdkningsfall.

Tabell. Sammanstillning av bullerberérda bostadshus med beraknade ljudnivéer fran
ombyggd vig och befintlig statlig infrastruktur som overskrider riktvirden.

Beridkningsfall Antal bullerberorda bostadshus som beriknas 6verskrida riktvardet:
Ekvivalent ljudnivé Maximal ljudniva, Limax Vibratio
fran all statlig ner fran
infrastruktur Leq vag 562

>55 >55 >30 >80 >70 >45 >45 >0,4 mm/s
dBAvid | dBAvid | dBA dBAvid | dBAvid | dBA dBA viagd RMS
fasad ute- inom- uteplats | uteplats | inom- inom- inomhus
plats hus fran fran hus hus
jvg! vag fran jvg | frén
Vvag

Nulédge 40 - 25 - - 19 19 0

Nollalternativ 40 - 22 - - 19 17 0

Planforslag utan 40 18 19 10 6 19 12 0

bullerskyddsatgir

der

Planforslag med 40 0 0 0 0 o] 0 o]

foreslagna
bullerskyddsatgir
der

Foreslagna atgirder for varje fastighet redovisas i Atgérdstabellen, bilaga 1. Placering och
utbredning for atgarder inom vagomradet redovisas dven pé planritningar samt
utbredningskartor for buller, bilagt till detta PM.

3. Bakgrund och syfte

E4 har fatt en ny strackning séder om och genom Sundsvall. Den gamla strackan, som har fétt
namnet vag 562, ska anpassas sa att den kan fungera som en liank i ett lokalt huvudvagnat.
Atgirden omfattar ombyggnad av viig 562 mellan Nolby och Sundsvall resecentrum.

! Riktviirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad fir 6verskridas med hogst 10 dBA fem
génger per timme dag- och kvéllstid kl. 06-22. Trafikeringen pa Ostkustbanan innebar att det inte passerar
mer 4n 5 tag per timme i snitt under dag/kvall vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80 dBA maximal

ljudniva for spartrafik




Trafikverket planerar ocksé att bygga en forlangd motesstation pa Ostkustbanan vid
Dingersj0, samt att bygga ut till dubbelspar mellan Dingersjé och Sundsvall. Dessa projekt
kommer p4 vissa strickor att pAverka ombyggnaden av viig 562. Atgirder som lidngre fram
foreslas i jarnvagsplan kan for enskilda fastigheter skilja sig fran vad som foreslas i denna
vagplan. Trafikverket stravar efter att kunna samordna utférandet av dtgarderna for ett
effektivare arbete och en mer samhillsekonomisk hantering.

I samband med utredning och framtagande av viagplan och miljébeskrivning for vag 562,
Njurunda - Sundsvall har en bullerutredning utforts.

Ombyggnaden hanteras i denna bullerutredning som visentlig ombyggnad och riktvirdena for
detta planeringsfall har varit viagledande i utredningen for att hitta de mest lampade
bullerskyddsatgarderna. Foreslagna bullerskyddsatgirder ska vara tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga. Syftet med denna rapport ar att redogora for konsekvenserna avseende
buller for viagforslaget samt redovisa de atgérder som foreslas.

Avgransningar

Buller frén all statlig infrastruktur har beaktats vid avgransning av bullerberérda. Berorda
fastigheter paverkas av buller fran véagtrafik pa viagarna 562, 563, 568, E14 och E4 pa strackan
mellan Nolby och Sundsvall, samt frén spartrafik pa Ostkustbanan.

Lings strackan finns inga utpekade friluftsomraden eller betydelsefulla fagelomraden.
Bebyggelsen lings strackan bedoms heller inte som tdtort med rekreationsytor och parker.
Riktviardena for dessa typer av omraden hanteras dirmed inte vidare i denna rapport.

Avgréansning av bullerberérda bostadshus samt verksamheter genomfordes enligt fyra steg, A-
D enligt Bilaga E3.10 Miljo v8.0.

A) Bullerberdkning genomfordes med trafikering endast pd ombyggd stracka utan viagnira
bullerskyddsatgarder. Byggnader som berdknades fa ljudnivéer 6ver riktvirdena
identifierades som bullerberérda. Bade ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA och maximala
ljudnivaer 6ver 70 dBA var avgorande.

For att identifiera fler bostadshus som ej fallit ut under steg A, men som andéa beridknas fa
ljudnivaer 6ver riktvardena till f6ljd av ombyggnationen, sammanriknades de ekvivalenta
ljudnivéerna enligt f6ljande steg:

B) Beridkning av ekvivalent ljudniva fran all 6vrig statlig infrastruktur for valt prognosar.
Beriakningen genomfordes for ett geografiskt omrdde som var mer omfattande an det i
steg A.

Infrastruktur som ersétts av ny infrastruktur tas inte med i berdkningen (t.ex. om en vig
flyttas frén en strackning till en annan och den ersatta vagen rivs).

C) De ekvivalenta ljudnivierna i steg A och steg B summerades logaritmiskt.



D) Kontroll av byggnader utover de som identifierats i steg A. Nivierna enligt steg B
jamfordes med nivierna enligt steg C. Byggnader dar C-nivan var >1,0 dB hogre dn B-
nivan och samtidigt 6verskred 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad identifierades som
bullerberord.

Efter det att faltinventeringar genomforts pa de bostidder som identifierades som
bullerberérda har placering av uteplats noterats, samt fasadens ljudisolering bedomts mer i
detalj, genom okulér besiktning och berdkning.

Bullerberorda fastigheter och verksamheter har avgriansats i tre grupper.

1. Bostadsfastigheter som i planforslaget 6verskrider gillande riktvarden till f6ljd av trafik
pa ombyggnadsstrackan

2. Verksamheter som i planforslaget 6verskrider gallande riktvarden till f6ljd av trafik pa
ombyggnadsstriackan.

3. Bostadsfastigheter och verksamheter som vid sammanvigning av trafik pa
ombyggnadsstrackan och ovrig statlig infrastruktur 6verskrider gillande riktvarden, samt
dar trafiken frin ombyggnadsstrackan bidrar med > 1 dB till den sammanvigda nivan.

Grupp 1 och 2 bendmns ofta som direkt berérda da det 4r ombyggnadsstriackan i sig som ger
upphov till ett 6verskridande av riktvarden, grupp 3 bendmns indirekt berorda d& det dven
kravs annan statlig infrastruktur i niromradet och det 4r den sammanvigda bullernivin som
ger ett 6verskridande av riktviardena. Grupperna presenteras som berérda under flik 4 (grupp
1) i fastighetsforteckningen och som en separat forteckning i fastighetsforteckningen for
Ovriga bullerberérda byggnader (grupp 2 och 3).

I start- respektive slutpunkt for vagplanen har solfjaderseffekten tillampats, sé att fastigheter
utanfor planomradet som kan komma att beroras pa grund av trafik pd ombyggnadsstrackan
fangas upp.

Dimensionering av atgarder utgar frdn den sammanvigda ekvivalenta ljudnivan respektive
den mest dominerande ljudkallan for maxnivéerna. I detta fall styrs maxnivaerna av
spartrafikens ljudalstring for storre delen av strackan.

5. Bedomningsgrunder

51. Riktvarden

Bullerstérningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran
véagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. 1
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vagledande i
planeringssammanhang.

Ombyggnaden av vig 562, Nolby - Sundsvall faller under planeringsfallet visentlig
ombyggnad av vig vid bebyggelse. Detta avser exempelvis omlédggning av vig i delvis ny
strackning, justeringar av vigen i plan eller profil, breddning samt hastighetskningar i
samband med kapacitetsupprustning och trafiksédkerhetsitgirder.



D4 projektet avser viagplan ar riktvardena for vagtrafik styrande, det vill sidga Leqa4n 55 dBA vid

fasad, riktvardet avser den sammanvigda ljudnivén for all statlig infrastruktur.

Nedanstéende viarden ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen for vad Trafikverket
anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga buller-
och vibrationsnivaer.

Tabell 1, Trafikverkets riktviarden for buller och vibrationer fran vig- och spartrafik

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax nivéi,
utomhus utomhus utomhus | inomhus inomhus | mm/s
pa pa vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard
Bostider! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS5 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s7
60 dBA4
Vardlokaler8 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s?
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1© 30 dBA 45 dBA1
undervisnings- 60 dBA4
lokaler?
Bostadsomraden | 45 dBA
med lag
bakgrundsnivi2
Parker och 45-55 dBA
andra
rekreationsytor i
tatorter
Friluftsomriden | 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell'2 13 30 dBA 45 dBA
Kontor2 4 35 dBA 50 dBA

Riktviardena for utomhusmilj6 avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsviarden korrigerade viarden. Med frifaltsvirde menas virden opaverkade av reflektioner
fran narliggande fasad.

1 Riktvdarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvallstid (06-22).

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt.

Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS.
8 Avser utrymme f6r somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18).
11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).
12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum for sémn och vila.

14 Avser rum for enskilt arbete.

10



For uteplats giller att riktvardet for maximal ljudniva, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger per
timme under tiden 06-22, med max 10 dB. D& spértrafiken pa Ostkustbanan i genomsnitt inte
overskrider 5 passager per timme under tiden 06-22, utvarderas atgiardsbehovet for uteplats
utifran maximal ljudnivd 80 dBA avseende spartrafikbuller. Avseende vigtrafik ar
bedomningskriteriet maximal ljudniva 70 dBA.

5.2. Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt tabell 1 ska normalt innehallas nar ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6vervigas med avseende pa
ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av tgiarden ska vigas mot kostnaden for
atgirden.

Erforderliga berdkningar samt faltinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka vagnira och fastighetsnira bullerskyddsétgarder som kravs for att samtliga
riktviarden ska innehallas.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att innehalla
samtliga riktvirden i bostadshus genomfors 6verviganden om vilka riktvirden som ar rimliga
att uppna i enlighet med den trappa som beskrivs i Trafikverkets handledning, TDOK
2016:0246, och som redovisas nedan. Overviganden genomfors utifrin en helhetsbedémning
som omfattar bdde inom- och utomhusmiljon.

- Riktvdarden uppnas: Utfor dtgiarder si att samtliga riktvirden innehalls.
- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad pé 6vre

vaningsplan. Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt
riktvirde utomhus vid fasad pa plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad vid
markplan. Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pé uteplats/skolgérd klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa uteplats/skolgard. Det vill
sdga alla riktvdrden inomhus klaras.

- Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus, dock far hogsta acceptabla
ljudniva enligt nedan inte 6verskridas.
Hogsta acceptabla ljudniva vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad.

Ljudniva i bostdder och vardlokaler inte 6verskrida Lmax 50 dBA respektive Leq24h 40 dBA
inte far 6verskridas. For utomhusmiljo giller 65 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats och
skolgard. Overskridanden f4 endast ske om fastighetsigaren tackat nej till forvirv eller annan
erbjuden atgard.

6. Berakningsforutsattningar

6.1. Indata bullerberakning

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller,
Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653, respektive spartrafikbuller rapport 4935.
Bullerberdkningarna har genomforts i programmet Soundplan 7.4. Ljudnivéer frén vag- och
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spartrafik har berdknats vid fasad: for samtliga vdningsplan, samt pa 2 meters hojd 6ver mark
inom hela omradet2. I berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet byggts
upp av bland annat terringdata (nationella héjddatabasen och projekterad viag) och
byggnader.

Berdkningsmodellen dr avsedd att anvindas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgarder. Gillande riktvarden forutsatter att l[judnivén berdknas enligt den
Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafik respektive sparburen trafik. Samtliga uppgifter om
ljudnivéer avser frifaltsvarden, det vill siga utan inverkan av eventuella reflexer i den egna
fasaden, eftersom aven riktvardena avser frifaltsviarden.

Bullerberakning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for nuldge, nollalternativ och
planforslag utan och med atgéarder. Redovisning samt bedémning av atgardsbehov avser buller
fran all statlig infrastruktur i projektets néarhet.

Projektet har valt att sdtta prognosaret till 2040. Den maximala ljudnivan berdknas f6r den
hogsta momentana ljudnivin som 6verskrids fem génger per natt, medan den ekvivalenta
ljudnivan ar ett medelvirde for all trafik under ett vardagsmedeldygn.

6.2. Terrangmodell

Terrangmodellen som anvénts f6r bullerberdkningarna baseras pd samma terrangdata som
vagprojekteringen. Tillimpad terrangmodell baseras p& inmaitta hojder i form av
laserscanning och projekterad viglinje med tillhérande tradmodell for vigomrédet. For nulage
och nollalternativ har befintlig viglinje himtats fran fastighetskartan och lagts pa
terrangmodellen fran laserscanningen.

6.3. Fastigheter, byggnader, vagar

Underlag i form av befintliga véigar, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Byggnadernas anvindningsdndamal, och antal vAningar har inventerats for
att fa korrekt indata till berdkningarna. Bostadsbyggnader samt 6vriga verksamheter som
omfattas av riktvirden har beriiknats avseende ljudniva. Ovriga byggnader finns med i
berdkningsmodellen for att ge en korrekt bild av skdrmning och reflektioner.

6.4. Tidigare utférda bullerdampande atgarder

Tidigare utforda atgarder i form av vallar och skdrmar dels inom vagomradet samt i
anslutning till enskilda fastigheter har inarbetats i modellen dir underlag funnits tillgéngligt.
Bullervallar som utforts i tidigare projekt exempelvis nya E4an omfattas av befintlig
terrangmodell. Skirmar i anslutning till spar och vigar har identifierats i falt och digitaliserats
i berdkningsmodellen. Dar digitalt underlag funnits tillgangligt har detta nyttjats. For skarmar
i anslutning till enskilda fastigheter har bedomning av underhall och kondition gjorts vid
faltbesok. Skarmar som bedomts vara i god kondition och uppfylla tinkt ddmpningseffekt har
dérefter digitaliserats i berdkningsmodellen.

Tidigare utforda atgarder for fasader och uteplatser har inventerats i falt samt utifrén
Trafikverkets databas och har inarbetats vid bedomning av slutligt atgdardsbehov.

1 Berdakning med 3 reflexer.
2 Berdkning med 1 reflex.
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6.5. Trafikering

I tabellerna nedan redovisas de trafikuppgifter som anvants i bullerberdkningarna, siffrorna
har hdmtats frdn PM Trafikprognos, daterat 2017-12-18.

Tabell 2. Arsdygnstrafik (ADT), tunga fordon (TT), hastighet och viigbredd for nuléige och

prognosar.

Vig ADT/TT ADT/TT Vigbredd Hastighet Hastighet
(nulége (prognosar (m) nulédge prognosar
2015) 2040) (km/h) 2040
(km/h)

562 4500/400 4800/500 9-15 50/70 40/60
Klockarbergsvigen
— Tunavagen
562 5300/370 5900/600 9-15 50/70 40/60
Tunavégen -
Harabergsvigen
562 7000/500 7700/700 9-15 50/70 40/60
Harabergsvigen —
Kemivagen
562 3900/300 4300/500 9-15 50/70 40/60
Kemivagen —
Tellusviagen
562 5600/500 6100/700 9-15 50/70 40/60
Tellusvégen -
Fridhemsgatan
562 5400/430 5900/600 9-15 50/70 40/60
Fridhemsgatan - Tpl
Skonsmon
562 10900/1000 11800/1300 9-15 50/70 40/60
Tpl Skonsmon -
Bjorneborgsgatan
562 8400/700 9200/900 9-15 50/70 40/60
Bjorneborgsgatan -
Sundsvalls stn
568, 2200/90 2400/100 6-9,2 50 50
Tunavagen
563, 5400/250 5400/250 6,7-15 50 50
Harabergsvigen
Ei4, 3500/500 3500/500 9,2-9,5 50 50
Bjorneborgsgatan
E4, 16000 (2000) 19700/2600 9,2-9,5 per 110 110
Stockvik- Skonsmon korrriktning

Liangs med storre delen av strickan gér jairnvagen parallellt med viag 562. Spartrafikering har
tillhandahallits av Trafikverket och grundar sig pa aktuell trafikering 2015 for nulaget medan
underlag for nollalternativ och planforslag har hamtats fran basprognos for 2040. Hastigheter
har hdmtats frén linjeboken och varierar mellan 40 km/h till 110 km/h. Lagst hastighet galler i
anslutning till bangarden. For viagplanen utgér spartrafiken fran befintlig strackning. Hansyn
har inte tagits till planerat dubbelspér i utvarderingen. Den nya strackningen kommer att
hanteras i kommande jarnvagsplan.
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Tabell 3. Spartrafik och medeltdglingd pa Ostkustbanan for nuldge och basprognos 2040.

Tagtyp Antal Antal Medeltaglingd Medeltaglingd

(varav nattetid (varav nattetid (m) (m)
22-06) 22-06) (nulége 2015) (basprognos
(nulége 2015) (basprognos 2040)
2040)

Fjarrtag 16(1) 24 107 107

(8J3000/X55)

Regionaltag 14(2) 18 54 54

(Regina X50)

Nattig 4(4) 2 450 450

Godstag 12(4) 27 500 600

6.6. Berakningsfall

Berdkningarna har utforts enligt fyra berdkningsfall enligt nedan:

6.7.

Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, bade jarnvag och vag. Hastigheter
och trafikméngder enligt trafikprognos &r 2015. Bostadshusens ljudisolerade forméaga
samt ljudniva pa uteplats har bedomts utifran faltinventering.

Nollalternativ ar ett framtida scenario utan féreslagen ombyggnad av vig 562.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, bade jairnvig och vig.
Hastigheter och trafikméangder enligt trafikprognos ar 2040 for viag och jarnvag.
Bostadshusens Jjudisolerade forméga samt ljudniva pa uteplats har bedomts utifran
faltinventering.

Planforslag ar ett framtida scenario med foreslagen ombyggnad av vig 562. Planforslaget
omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruktur, béde jarnvag och viag. Hastigheter
och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040 for viag och jarnvig. Bostadshusens
ljudisolerade forméga samt ljudniva pa uteplats har bedomts utifrén faltinventering.
Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgdrder ar utford med samma
berdkningsforutsattningar som berdkningsfallet Planforslag, men med foreslagna vignira
bullerskyddsatgarder medtagna. Bostadshusens ljudisolerande férmaga samt ljudniva pa
uteplats har justerats utifrdn foreslagna fastighetsnara bullerskyddsétgirder.

Inventering

Samtliga berorda fastigheter langs strackan har inventerats frin utsidan avseende befintlig
fasad, vagg, fonster och ventiler. Antal vaningar, eventuell verksamhet samt placering av
uteplats har ocksé ingétt.

Inventeringen har skett utifran och klassning av viaggtyp och befintliga fonster har utgatt fran
de typviggar som Trafikverket tagit fram inom utvecklingsprojekt for Adalsbanan. Vid
bedomning av befintlig vigg har bedomningarna varit restriktiva for att inte 6verskatta

! De berorda fastigheter som identifierats som bullerberoérda har inventerats med avseende p4 fasadens
ljudisolering enligt de rad som redovisas i Fasaddtgdrder som bullerskydd. Ett branschgemensamt
utvecklingsprojekt. Trafikverket 2018:142.
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dampningen. Vid efterféljande berdkningar har extra beaktande gjort for fastigheter som
enligt berdkningarna ligger i randzonerna for att inte uppfylla riktvirdena med &tgérder for
fasad samt fastigheter som precis uppfyller riktvirdena utan atgiarder. Dar det funnits
osikerhet om vilka atgérder som erfordras har kompletterande inventering gjorts. Detta har
omfattat platsbes6k med kontroll av planldsning, samt uppmaétning av rums- och
fonsterdimensioner for aktuella rum och fasader. I det fall dar tilltrade till bostadsbyggnaden
inte givits, har uppgifter fran fastighetsdgaren om matt och konstruktion anvants.

Berdkningsmodellen har uppdaterats med tillkommande uppgifter efter inventering.

6.8. Fasaddampning

Fasadreduktionen har berdknats utifrén det underlag som inhédmtats vid inventering av
berorda fastigheter. Med informationen som insamlades vid inventeringen som grund har
fasadens oversiktliga ljudisolering mot trafikbuller berzdknats i enlighet med
utvecklingsprojektets bilaga 14A “Forenklad projektering av fasaddtgdrder” och 14B
“Berdkningsark forenklad projektering”. Berakningarna utfors med schablonmatt pa rum och
fonster enligt foljande:

e Rum:5,0x4,0x2,5m (LxBxH)
e Fonster: 2 st fonster 1,4 X 1,4 m

Samtliga bostadshus har initialt projekterats enligt den férenklade metoden. I de fall resultatet
visat att riktvirden inte innehalls med atgérder for fonster och ventiler s& har fordjupad
inventering utforts, dar faktiska métt pd rum och fonster faststilldes samt en narmare
bedomning av viggars och fonsters konstruktion utfordes. Fasadens ljudreduktion har sedan
beriknats enligt den metod som stér beskriven i standarden SS-EN 12354-3. Da flera av
byggnaderna som varit aktuella for kompletterande inventering ar uthyrda har det i alla fall
inte gatt att fa tilltrdde inomhus. Som komplettering till utviandig inventering har da uppgifter
om planlosning och viggkonstruktion samt rums- och fonsterdimensioner inhdmtats frén
fastighetsigaren.

Lings strackan har frekvensspektrat for vagtrafik (Ctr) respektive spartrafik (C) tillimpats for
att bedoma den korrekta dimpningen beroende pa trafikslag och se vilken den
dimensionerande kallan ar.

Tabell 4. Generella varden pa ljudisolering som nyttjas till forenklad berdkning av fasadens

ljudisolering
Viggtyp R’'w+Ctr R’'w+C
Enkel travigg 33dB 37dB
Medelbra travigg 39 dB 43 dB
Trastomme, vil 43 dB 48 dB
tilldggsisolerad
Littbetong 39 dB 43 dB
Tegelfasad 45 dB 49 dB
Tung fasad 50 dB 54 dB
Fonstertyp
Kopplade fonster med 25 dB 28 dB
1+1 glasning
Fonster med enkelbage 30dB 33dB
och 3-glas isolerruta
Kopplade fonster med 31dB 34 dB
1+2 glasning
Ljudfonster bytta inom 38dB 42 dB
befintlig miljo
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7.

Samhallsekonomi och ekonomisk rimlighet

Omfattningen av skyddséatgarder ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv avvigs mot kostnad
och nytta (samhallsekonomisk effekt). De samhillsekonomiska effekterna av dtgirderna har
bedomts med hjilp av Trafikverkets berdkningsprogram BUSE version 4.1 enligt ASEK6.
Genom att jamfora kostnaden for atgarden inklusive framtida drift och underhall med den
samhaillsnytta, battre ljudmiljo, antal boende som ges ddmpning etc, som fas som resultat av
atgirderna, raknas en si kallad nettonuvardeskvot (NNK) ut. Kvoten illustrerar
vinsten/forlusten for varje investerad krona. Dvs om NNK= <o ar dtgirden inte
samhallsekonomiskt 16nsam, d& kostnaden 6verskrider nyttan, om NNK= >0 ar
samhéllsnyttan positiv och atgarder kan motiveras ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv.
Ibland stélls krav pa att NNK ska 6verskrida ett visst varde for att dtgdrden ska utforas. Inga
sddana krav for bullerskyddsatgirder har tagits fram i detta projekt.

Sambhillsnyttan ar storre vid dimpning i de hogre ljudintervallen &n i de l4gre, vilket innebér
att den samhéllsekonomiska effekten av att dimpa ljudnivan frin 65 dBA till 60 dBA &r st6rre
dn att dimpa fran 60 dBA till 55 dBA.

Verktygen for att bedoma samhaéllsekonomi utgar frén den ekvivalenta ljudnivan. I de fall den
maximala ljudnivén ar styrande har bedomningar darfor gjorts utifrdn den ekonomiska
rimligheten i dtgéirden. Aven hir bedéms nyttan i forhallande till kostnaden utifran erfarenhet
och enskilda bedomningar for varje fastighet. Tidigare domar i liknande projekt viags ocksa in i
bedémningen.

Utredda atgirder i anslutning till vigen samt fastighetsnéra atgarder har bedomts ur ett
samhallsekonomiskt och “ekonomiskt rimligt” perspektiv for att se vilka atgarder som kan
faststéllas i planen.

Atgarder

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till kiillan, som vig-/sparnira
atgirder eller i anslutning till mottagaren, dvs fastighetsnira atgarder.

Vig-/sparnira atgiarder ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger ett
heltdackande skydd for utemiljon framst i markplan. Denna typ av dtgard faststills oftast inom
planen och placeras inom vag-/sparomradet. Drift och underhéll skots av Trafikverket om inte
annat 6verenskommits. Exempel pa vig-/sparnira atgarder ar bullerskyddsvallar och langre
bullerskyddsskarmar.

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger
oftast skydd for bara en fastighet. Bullerskyddsétgiarderna bekostas och utfors (vanligtvis) av
Trafikverket men Gvergar sedan i fastighetsigaren dgo med ansvar for drift och underhall.
Exempel pa fastighetsnéra bullerskyddsatgarder ar lokala atgirder for uteplats samt atgarder
pa fasaden for fonster och ventiler, vid mycket hoga ljudnivéer kan dven befintlig vigg
forstarkas.

Vilken typ av atgard som kan bli aktuell beror dels pa ljudnivderna, dels pa hur tat
bebyggelsen ar samt vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Vid gles bebyggelse
ar det vanligare med fastighetsnira atgiarder medan effekten blir storre av vagnara
bullerskyddsatgarder i samhéllen med titare bebyggelse . Vanligt 4r ocksa en kombination av
de tvd typerna, exempelvis for att klara riktvarden for inomhusniva pé 6vre vaningsplan.
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Q.

9.1.

9.2.

9.3.

Resultat

Berdknad ljudniva vid fasad for de enskilda fastigheterna samt atgiardsforslag redovisas i
Atgdrdstabell buller, bilaga 1 till denna rapport. Placering och utbredning p4 skiirmar och
atgiarder inom vagomradet redovisas dven pa plankartor samt utbredningskartor for buller,
bilagt till denna rapport.

For den ekvivalenta ljudnivén har den sammanslagna ljudnivén frén all statlig infrastruktur
legat till grund for bedomning av atgardsbehovet. Bidraget fran vig 562 har beaktats som en
del i att bedoma rimligheten i dtgarderna.

Nulage

I nulédget berors 40 bostadshus av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot viag. Viagen
gér i nuldget i direkt anslutning till bostadsfastigheter som har direktutfarter till viagen. Ett
flertal fastigheter ligger mellan vag 562 och Ostkustbanan och har buller frén tvi héll. Inom
ramen for befintlig miljo har &tgidrder redan utforts bade for fastigheter langs sparet samt
lings vig 562 (under tiden den var klassad som Europavig). Andrade beddmningsgrunder och
fordandrad trafik medfor att ett flertal av tidigare utforda atgarder inte uppfyller géllande krav
och nya eller kompletterande atgiarder kravs.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnation av viagen utfors utan att endast l6pande
underhall gors. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden vilket innebar att
storningen kan 6ka. Fordndringen ar liten och ldngsam. For prognoséret 2040 tillkommer det
inga fastigheter i forhallande till nuldget som har en ekvivalent ljudnivavid fasad som
overskrider 55 dBA. For flertalet fastigheter 6kar dock stérningen nagot pa grund av den
okade trafiken.

Planforslag

Med planforslaget exponeras 40 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider ndgot av de
gillande riktvirdena om inga bullerskyddsétgarder utfors. Det ar fraimst den ekvivalenta
ljudnivin som Gverskrider riktvardena utomhus, inomhus, samt vid uteplats.

I tabell nedan redovisas sammanstéllning av antal bullerberérda hus som 6verskrider
riktvirdena for respektive berdkningsfall.
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Tabell 5. Sammanstéllning av bullerberorda bostadshus med beridknade ljudnivéer fran
ombyggd vig och befintlig statlig infrastruktur som overskrider riktvirden.

Beridkningsfall Antal bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvirdet:
Ekvivalent ljudniva frn Maximal ljudniva, Liax Vibrationer
all statlig infrastruktur Leq fran vag

562
>55dBA | >55dBA | >30 >80 >70 >45 >45dBA | >0,4 mm/s
vid fasad | vid ute- dBA dBAvid | dBAvid | dBA inom- vagd RMS
plats inom- uteplats | uteplats | inom- hus frdn | inomhus
hus fran fran hus vag
jvg? vag frén jvg

Nulédge 40 - 25 - - 19 19 0

Nollalternativ 40 - 22 - - 19 17 0

Planférslag 40 18 19 10 6 19 12 o)

utan

bullerskyddsét

girder

Planférslag 40 0 0 0 0 0 0 0

med foreslagna

bullerskyddséat

girder

10. Atgardsférslag

10.1. Utredda atgardsférslag

For samtliga bullerberérda bostadshus har viagnira samt fastighetsnira bullerskyddsétgarder
overvigts. Overviganden dr baserade pa resultatet fran de bullerberikningar som genomforts
enligt planforslaget.

Da projektet inte kommer att ha tillgang till 6verskottsmassor samt att vigomradet pa stora
delar av strackan ar vildigt trdngt har inga atgirder i form av bullerskyddsvallar utretts vidare.
Ett antal bullerskyddsskidrmar i anslutning till vigen har utretts och bedomts utifran teknisk
byggbarhet och ekonomisk rimlighet. P4 tvé stéllen foreslés skarm i anslutning till vigen.
Ytterligare sex skdarmar har utretts men valts bort p& grund av att de inte bedoms ekonomiskt
och/eller tekniskt rimliga.

For varje 6verviagd viagnira bullerskyddsatgard har en kostnadsberdkning genomforts med
Trafikverkets kalkyl for bulleratgirder BUSE version 4.1 enligt ASEK6.
Kostnadsuppskattningar har gjorts for samtliga dtgirder for att bedoma ekonomisk rimlighet.
For kostnadsbedémningarna har schabloner anvints som hamtats frain BUSE version 4.1 samt
fran snittkostnader fran tidigare utforda projekt, se tabell 6. Motivering till atgirderna
beskrivs for varje enskild fastighet i bilaga 2.

! Riktviirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad fir 6verskridas med hogst 10 dBA fem
génger per timme dag- och kvillstid kl. 06-22. Trafikeringen pa Ostkustbanan innebar att det inte passerar
mer 4n 5 tag per timme i snitt under dag/kvall vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80 dBA maximal
ljudniva for spartrafik
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Lings strackan finns ett flertal flerfamiljshus med flera vdningsplan. Att uppna dampning
utomhus vid fasad for de 6vre viningsplanen ar mycket komplicerat och kan krava stora
ingrepp pa sjilva fasaden. Atgirder i markplan i anslutning till kiillan fir sillan en méitbar
effekt vid denna typ av bebyggelse. Dessa byggnader kombinerar ofta verksamhet i bottenplan
med bostdder hogre upp vilket gor att effekten av tex en skarm gar forlorad d&n mer eftersom
dampningen ar storst i just markplan. Det kan dven vara ekonomiska motiv till varfor
riktvirdena inte nés fullt ut.

Fastighetsnira atgarder markeras som Ski-dtgird for aktuella byggnader. Fastighetsnira
atgarder foreslés for de fastigheter som med foreslagna vagniara dtgéarder 6verskrider géllande
riktvarden for inomhusmilj6 samt vid uteplats. Foreslagna dtgéarder avser de bostadsrum som
beridknas f en ljudniva som 6verskrider géllande riktvirden for inomhusmilj6. Det innebér att
atgirder kan bli aktuellt pd enstaka fonster och/eller pa enskilda vdningsplan. For
uteplatsatgird avses att fastigheten ska ha en bullerskyddad uteplats.

Tabell 6. Schablonkostnader for bullerskyddatgirder

Atgird Schablonkostnad
Fonsterbyten 13 tkr/fonster
Friskluftsventiler 2,5 tkr/ventil
Invindig gipsning av vigg/tak 35-60 tkr/rum
Uteplats 20-100 trk/fastighet
Bullerskyddsskirm 3,1 tkr/m?2

Samtliga dtgidrder inom vagomradet har dven bedomts utifrdn om de ar tekniskt méjliga, om
de leder till markintring, forsamrar landskapsbilden, 4r mé&jliga med avseende pa
markforhallanden etc. Darefter har en samlad bedomning genomforts.

Fastigheten Kvissle 2:22 ligger i anslutning till jirnvagen och har idag mycket héga ljudnivaer
till f6ljd av spartrafiken. Fastigheten ar &ven berord av buller frin vég 562. Fastigheten
kommer att erhilla dtgidrder inom ramen for befintlig infrastruktur vilket innebar att gidllande
riktvarden for inomhusmiljo kommer att uppfyllas. Fastigheten har uteplats i skyddat lage
som uppfyller géllande riktvarden. D4 atgarder ar planerade att utféras innan denna plans
faststillelse sa foreslas inga atgirder for fastigheten. Den redovisas dock som berord samt att
avsteg gors avseende riktvarde vid fasad samt riktvdarde 70 dBA maximal ljudnivé avseende
spartrafik vid uteplats, maximal ljudniva 8o dBA innehalls.

10.2.  Slutliga forslag/erbjudanden

Fastighetsnira atgiarder som erbjuds redovisas for varje enskild fastighet i bilaga 1,
Atgirdstabell — buller. Beskrivning av atgirder och den bedémning som gjorts redovisas i
bilaga 2, Kommentarer och motivering till tgirdsforslag. Atgirder inom viigomrade redovisas
pa plankarta samt utbredningskarta for buller.
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Tabell 7. Bullerskyddsatgarder som faststills i viagplanen i form av bullerskdrmar och

erbjudande om fastighetsnéra dtgéarder

Atgiird | Omfattning Sektion Antal berérda | Kommentar
fastigheter

Skarm, | Liangd: 50 m 4/760 — 1

hoger Ho6jd: 2,6 m 4/810 (2 byggnader)

sida over vagmitt

Skarm, | Lingd: 85 m 4/945 — 2 skdarmen delas i tva for

hoger H6jd: 3 m 6ver | 5/040 (4 byggnader) att inte blockera

sida vagmitt befintlig infart

Atgird 16

for

uteplats

Atgard 28

for

fasad

For att dimpa ljudnivan fran vagtrafiken ar det mojligt att uppfora vagnara bullerskydd i form
av bullerskyddsskarm pé tva strackor. Totalt berdrs 6 bostadsbyggnader, varav fem
flerbostadshus, av bullerskyddsskarmar inom vigomrédet. For bostadshus dér riktviarden for
uteplats och/eller inomhusmiljé 6verskrids foreslés dtgard for uteplats och/eller fasadétgirder
for att ddmpa ljudnivan sa att aktuella riktvarden uppfylls. Att fokusera pa att dampa
inomhusmiljon da riktvarden for utomhusmilj6 inte kan nas ar i linje med direktiven i
Infrastrukturpropositionen. Sammantaget bedoms konsekvenserna som méttliga vid de flesta
bostadshusen dé riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats innehlls men riktvarde 55 dBA
vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgarder innehéaller samtliga bostadshus uppsatta
riktvirden f6r inomhusmiljo i enlighet med den inriktning infrastrukturpropositionen
1996/97:53 angivit. I tabell 7 redovisas bade bullerskyddsatgirder som faststills i vagplan,
samt de bullerskyddsétgirder som ska erbjudas berdrda fastighetsigare.
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BILAGA 1 Atgardstabell
Rapport Bullerutredning - Vag 562, Nolby—Sundsvalls resecentrum
Fastighet Fasad Nulsge Planforsiag utan atgarder PUANTorslag med stgarder
Utomhus vid fasad Tnomhus Utomhus vid fasad Inomhus Utomhus vid fasad Inomhus Uteplats [Atgardsforsiag Fasad efter | Utomhus vid fasad Inomhus Uteplats
atgara
G B Riktvarde som inte uppfylls
Vag vags Vagt vags Vagt vages |vsg  [stat. Vagt Vagt vige fvig  |stat. Vagss
N vigss2 |our. stat. vag | g v |vigss2 |our.stat. vag|we ve Jvigss2 |our.stat. vag|ig ve |vagss2 |our.stat. vag|ie v Jvagsez  [6ur. stat. vagfwe ve |vagss2 |our.stat. vag|ie v |se2 |vie g |ve N vagse2 |Our. stat. vig e ve |vagss2 v stat. vag|ie v |se2 |vie [we  fwe
&l o &l ¢
HE HE
Anm. | 5| 5 |van Jieq |tmox |ieq |imax |leg |tmax teq |ieq |tmax |teg |tmax Leg_|teq |tmax ieq |tmax |leq | Leg |tmax |teq |tmax Lmax_|tmax_|umax |ieq Jvagnara 5| &|teg |tmax |ieq |tmax fieq |tmax |ieq [ieq |imax |ieq Leg
RVISSLE 177 27] 29| B | 54| 67 | 20| 28 | 43| 68 | 52| 27] 40 Sa| 27| a0 FEN D 5 | 37 | 8 | 63 entlatgard,oteptos | 2| 22 | 50 6 | 20| 28 | 45| & | ;1| [ 55 |Fea 55 dBA vid Tasad
A 2725 h 59| 73 [25] 36 [43] 6 | 60| 32| a6 | 7| 7 59 32| a5 7 29 | a4 7 27| 29 | 56| 71 | 25| 36 | 46| 69 | 56 | 20 44 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehalls)
NOLBY 5:298 29[ 34| B | 61| 75 | 18| 26 [ 38| 62 | 61| 32| 64 | 35| a8 31| 47 7 | 3 | [ e sgird, uteplats 38 | a1 60| 76 | 18] 26 40| 62 | 60| 22| 38 2 [ 2 [0 [ 26 | e [ s oo
A 2934 h Jer| 74 [23] 35 [ 38| e | o1 |32 a5 | 1| 1 64 | 35| a8 1 52| 47 1 38 | 41| 61| 76 | 23| 35 | 41| 62 | 61| 23| 38 21 | 23
NoLBY5:29 29[ 34| B | sa| e [ 11| 22 [ 46| 71 | 55| 25| a0 55| 25| a 24| a1 6 | 25 | 80 | s . 29[ 34 | 53| 70 [ 11| 22 [as| 71 [ 55 [2a] a1 12| 37 | 25 [ 61 | 17 | 72 | 50 [reass deAvidfasad
A 29034 h | s6] 9 [ 15[ 30 [a0 | 65 | 56| 27| 40 57| 28| a1 2| a1 ' 29 | 34 | 56| 70 | 16| 30 | 43| es | s6 27 a1 9 [ 31| 2 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehalls)
NOLBY 5:384 fonsteratgard, ventilitgard, uteplats L9 35 dBA vid fasad
A faa]os] e Jeo| 75 57| 83 | 62| 36| 51 32| s8 | 37]e0| 75 60 | 83 | 63| 36| 51 ss| ss | s]se| 7 60| 83 | 61| 32| a8 35| se | 36| 66 | 38| s | 57 ' ’ a|as|se| n 60| 83 | 61| 15| 3 15 | 38 | 18| s | 30 | 72 | 49 Jumax 7008 uteolats (tmax 80 innesiis
gogpS jt sifs7] v |se| 76 | 12| 25 [ 57| 82 | 1| 27| as 20| 45 | 28| s6| 75 | 12| 25 | 60| 82 | 61| 25| aa | as | o7 )ss| 73 |12 25 [e0| 82 | 1| 22| a 2| a5 | 25 R 31| 37|53 73 |12] 25 |eo| 82 | 61 ] 22| @ 23| a5 | 25 o
Afs]s] v Jea| 57| 82 | 63|30 a5 20| a5 | aa]eo| 75 60| s2 | 63|20 44 2| s ||| 7 60| 82 [ 62|26 2 2| s | 2 s w|s7] 7 60| 82 [62]|26| 2 3| s |
NOLBY 3:170 Leq 55 dBA vid fasad
s|as| e |ss| 73 |as| sa|ss| 79| 60|28 as 20| as | 29| s6| 71| 23| sa |ss| 79 |60 f26] a1 23| as | 28| 52| 60 | 23| 3a | se| 70| 50 70 | 32| s |60 30 | 35| 52| 69 [ 23] 3 | se| 70| so 2 | u|n|s .\ aeos .
uteplats max 70 pa uteplats frén spartrafik (Lmax 80 innehalls)
Af3o]ss| n Jeo| 71 | 27| a0 |se| s |61 |30| a s | s || as|30]se] 70)27] 39 |se| s0|62]20] a0 4 | 23| as | 30 ss| e8| 27| 39 | se| s0 | 60| 25| 38 a || s | 2 30 | 35 [ 55| 68 [ 27 39 | se| s0 | 60| 25| 38 n| s |2 verksamhet nedre plan berérs ej av riktvirden
NOLBY 37:1 hus 2 Lcq 55 dBA vid fasad
30 35| e |ss| s | 27| as [ s3] 76 | s6 [ 23] 35 | 10| 10 | 18| a1 | 2a ) s1| 4 | 27| a5 [s6| 76 | 57| 21| 34 10 [21] a1 | 2a)as| 62 | 27| a5 | 56| 76 | 56 61 | 29| 76 | s § 30 | 35| as| 62 |27 as | 56| 76 | 56 61 | 20| 76 | 55 s - ;
ingen stgird max 70 pa uteplats frén spartrafik (Lmax 80 innehalls)
a lsolss| n |se| es | 33| ar [ sa| 78 | seloe| 36| 12| 12 | a0 a3 | 22 )sa| 66 | 33| ar | 57| 78 | 59| 2a] 36 2 | 22| a3 | 26| 51| e | 33| a7 | 57| 78 | se| o] 2 22| a| s 50| 35| 51| e | 33| a7 | 57| 78 | se| o] 2 22| w| s verksamhet necre plan berors ¢ v riktvardien
nowraoz 26 31] e |si| e2 | ss| s2 s3] 77 | s6fas| s6 | 21| 21 ) 22| a6 | 28] as| 62 | 35| 52 [s6| 77 [ 57| 23| 36 | a| 21 | 25| a6 | 27| as| 62 | 35| 52 |s6| 77| &7 so | ao | es | 48 . S 26 | 31| as| 62 |35 s2 |se| 77 | 57 so | 49 | 68 | 48 |ieassdsavidfasad
verksamhet nedre plan berdrs ej avriktvirden
Afo]sa] n |s7| s | 38| su|sal 78| sof 1| a2 o) 20 |23| a7 | 32]5ss| 67| 38| 51 |s7| 78| so)a0| ar | 7| 20 2| a7 | 30|53 66 |38 s |57| 78| 8)|ar| a0 7| 20 2] a|o2 37| 40| s3] 66 |38 s1|s7| 78 | s8] 16| 20 1 7] 3| 10
NOLBY3:179 290 34| B | 60| 70 [ 39| sa [ 46| 71 | 60 | 31| a1 | 20| 20 [ 12| 37 | 32| 58| 70 [ 30| sa [ 48| 71 | 59 | 29 a1 | 5 | 20 [ 14| 37 | 29| 56| 69 [ 39| 54 [as | 71 | 56 | 27| a0 | 5 | 20 [1a| 37 | 27 e 29 | 34 |56 [ 69 [ 39| s [ 48| 71 | s6 [ 2r [ a0 |5 [ 20 [aa| 3 [ 27| e [ 50 [ e [ s
A 2934 h Je2| 74 [ao| 55 [a7| 72 | 62| 33| a5 | 21| 21 | 13| 38 | 33 | 59| 72 [ 40| 55 | a0 | 72 | 60 | 30| 43 | 6 | 21 | 15| 38 | 30 | 57| 71 | 40| 55 | 45| 72 | 58 | 28| 42 | 6 | 21 | 15| 38 | 28 29| 34 | 57| 71 |40 5 [ 49| 72 [ 58 | 28| 42 | 6 | 21 | 15| 38 | 28
NOLBY 40:1 30 35| B | 51| 61 | 39| sa [ s3] 76 | 55| 21| 31 | 19| 19 | 18| 41 | 24 | a8 | 58 | 39| 54 | 55| 76 | 56 | 18| 28 | 4 | 10 | 20| 41 | 22 | 47| 58 | 39| 54 | 55| 76 | 56| 17| 28 | 4 | 10 | 20| 41 | 22| 50 | 50 | 64 | a6 ngen atgard 30 | 35 | 47| 58 [ 39| s [ 5| 76 | s6| 17| 28 | 4 | 19 [20] @ [ 22| s | 50 e | e ot
A [30]35| h | s6] 6 [aa| 57 [ s3] 77 | 58| 26| 36 | 22| 22 | 18| 42 | 28 | 53| 64 | 4a| 57 | 56 | 77 | 58 | 23| 34 | 9 | 22 | 21| a2 | 25 | 52| 64 | 44| 57 | 56| 77 [ 58| 22| 34 [ 9 | 22 | a1 a2 | 25 30 | 35 | 52| 64 |44 57 | 56| 77 [ 58| 22| 34 | 9 | 22 | 1] a2 | 25
KVISSLE 222 hus 1 25 26| B | a0 | 57 | 48| 62 | 49| 72 | 53 | 26| 32 | 36| 36 | 23| 46 | 37 | a5 | 54 [as | 62 | 50| 72 | 53 | 20 20 | 22| 36 | 2a| 46 | 27 | 47| 54 [ a8 | 62 | 50| 72 | 53 | 22| 25 |22 36 [ 24| 4 | 28 | 50 [ 52 [ 70 | 50 T a1 [ a5 |47 [ se [as| o2 [ 50| 72 | s3] 6| 1|3 7[5 2 a0 s | se 0o T
A |2s[26] h | sa| 64 [a8| 62 [ 52| 76 | 57 | 29| 35 | 36| 36 | 26| 50 | 37 | 51| 62 | 48| 62 | 55| 76 | 57 | 26| 37 | 22| 36 | 29| 50 | 31 | 51| 62 | 48| 62 | 55| 76 | 57 | 26| 37 [ 22| 36 | 29 s0 | 31 41| 45 |51 62 [ 48| 62 [ 55| 76 [ 57 [10] 21 [ 3| 17 [0 a1 | 13
NOLBY 3:40 skola 30 35| B | a6 | 52 53| 78 [ 5416 22 18| 43 | 20w st 53| 78 | sa|1a| 21 18| 43 | 20| as | st 53| 78 | sa | 15| 21 18| 43 | 20| 40 7| 4 P 30 [ 35 | 45| st s3] 78 | 54|15 2 18] 43 [ 20| a0 7L | 27 | 70 o8 weplots rim spirtafe (tmax 80 rnehalls
A [30]3s] h s & ss| 79 | 57|23 27 20 a4 | 24| s1] 57 55| 79 | 56 | 21| 27 0| 4 | 5[5 57 55| 79 [ 56| 22| 27 20| 44 | 2 30 | 35 | 52| 57 55| 79 [ 56 22| 27 20 | 44 | 2
NOLBY 7:124 26[31] B | es| 85 20| 62 | 68 | 42| 5 9 | 31 a2 fer| 8 w0 6 [ e |a] 5 9 | 31 [ afer| 8 20| 6 | o [ar] 57 s [ ua|n 78 | s — 38| a1 | 67| 83 a0 | e [ o7 [ 29[ 45 Yol CH S 70 | 50 Jteqss vidfasad
e [26]31] n | er| sa 20| 61 | o7 [a1] s8 9 30 | a]er| s 20| &1 | e [ar] 57 9| 30 | a]er| e 20| &1 | e [ar] 5 9 | 30 | & 38 | 41| 67| 83 a0 | 61 | 6729 45 20 | 20
NOLBY 7:134 30[35] B | a8 | 57 sa| 79 | 55 [ 18| 27 4 | 18 | a7 | 57 sa| 79 | 55 [ 17| 27 10| 4 |2 far| 57 sa| 79 [ 55 [ 17| 27 1w a [ 57 7 | s ngen atgird 30 | 35 | 47| 57 Sa| 79 | 55 [ 17| 27 ] 4 | a5 75 | 55 |teqss deAvid fasad
A 303 h Jso| s 55| 79 | 56 | 20| 27 4 | 20 | a8 | 57 55| 79 | 56 | 18| 27 20| a4 [ 22 | 49| 57 ss| 79 [ 56| 19| 27 0| w2 30 [ 35 [ 49| 57 55| 79 [ 56| 10 27 20| 4 | 2 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehalls)
NOLBY 7:108 Leq 5 dBA vid fasad
s0f36] e |es| s 42| 65 | 66| 36| 51 6] 29 |36 )66 82 42| 65 | 66| 36| 52 6] 29 | 36 ] 6| 82 42| 65 | 66| 36| 52 6| 29| 36 steplts 38 | a1 | 66| &2 42| 65 | 6 e 70 puteplots frin spirtrafk (Lmax 80 inehslls)
A |30]36 h 66 | 81 40 | 61 | 66 | 36 | 51 4 25 | 36| 66 | 81 40 | 61 | 66 | 36 | 51 4 25 | 36 ] 66| 81 40| 61 | 66| 36 | 51 4 25 | 36| 63 82 | 59 38| 41 )66 | 81 40| 61 | 66| 28 | 43 20 | 28] 55 74 | 51 Jverksamhet nedre plan berérs ej av riktvirden
NOLBY 7:127 29[34] B e | 75 46| 70 | 62 | 33] a 12| 36 | 36| 7 46| 70 | 62 | 32] a5 12| 36 | 26| 7 as | 70 [ 62 | 33| 45 2] 3% [ 5 [ ventitgard, weplats | 28| 41 | 62| 7a 46| 70 | 62| 24| 36 S [ 29 | 20| 44 74| 49 |Leqss dBAvid fasad
A |29z h e s 45| 6o | 62 | 33] 4 | 35 [ 36| 7 45| 60 | 62 [ 33| a5 u| 5 [ n|e| n as | 6o [ 62 ]33] 45 1| 35 [ 3 3| ale2| as | o0 | 62| 2a] 36 4 28 | 2 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehalls)
NOLBY 7:130 6|3 e e | 7 a1 65 |62 | 36] 1 10| 38 [ 3662 76 a1 65 | 62 | 36] 50 0| 3 [ 36 62| 77 1] 6 [ e[ 3] s 10| 34 [ 36| 43 5 | 5 — 38| a|e2| 7 41| 65 | 62 [ 24| 39 2 | 24| 35 74| 45 |Leqss dBAvid fasad
A 26 h Je| 7 2| 68 | 63 | 37| 1 1| 3 |36 7 20| 68 | 63 [ 7] s0 B v [w|e] s 24| 68 | 63 [ 7] s0 FEN I I 38| 41| 63| 76 4| 68 | 63| 25| 38 5[ | Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik{Lmax 80 innehalls)
NOLBY 7:120 30 35| B e | 77 39| 61 | 63 ]33] 47 4 2% [m]e| 7 39| 61 | 63 33| 47 4|26 | e 77 39| 61 |63 33| 47 4| 26 [ 33| s 78 | 53 e a0 | a5 [ 63| 77 39| 61 [ 63| 23] 37 6 [ 2| s 78 | 53 Jeq 55 dBAvid fasad
A |30] 35 h 63| 77 40 | 62 63 | 33| 47 5 27 33| 63| 76 40 | 62 63 | 33| 46 5 27 33 63| 76 40 | 62 63 | 33| 46 5 27 33 onsterstaar 40 | 45 | 63 76 40 | 62 63 | 23| 36 17 23 Lmax 70 pé uteplats frén spartrafik (Lmax 80 innehlls)
NOLeY7:132 9f34] 8 |e| 7 41| 63 | 63| 3] a8 7| 2 |a]e| a6 | e3f3a] o 7| 2w |u]alw a| e |e|n]| g 7| 2 || s 82 | 57 e 38| a|e2| 7 41| 63 | 62| 22| 38 2 | 2| a5 74 | 49 [ieass deavidfasad
Afooaa| n Jea| 7w 42| 63 | 6| 35| a8 8| 2 [s|ea| 7 42| 63 | 6a|3s| a8 8| 2 |s)el| 42| 63 | 63|3a] a8 8| 20| 3 | ale| 7 2| 63 | 63|2s| 30 1] 2| S e e e LRI )
KVISSLE 1:132 hus 2 29[ 34| v | ea| 80 sa| 79 | 64 | 35| st 20 | 45 | 35 | 64| 80 sa| 79 | 64 | 35| st 20| 45 | 35 [ 62| 77 Sa| 79 | 63| 33| 48 20| 45 | 33 29 [ 34| 55| 68 sa| 79 [ s8] 26| 39 20| a5 [ 2 a5 don v asad
A [29]3a] h Jes| w0 55| 80 | 65 | 36| st 21| 46 | 36 | 65| 80 55| 80 | 65 | 36| st 21| 46 | 36 [ 63| 77 55| 80 | 64 | 34| 48 21| 46 | 35 skirm 38| a1 | e0] 72 55| s0 | 61| 22| 34 14| 39 | 23
KVISSLE 1:132 hus 1 al7| e |si] & 53| 77 [ 55 [ 27| @3 26| 50 | 0| s1] &7 53| 77 [ 55 [ 27| 43 26| 50 | 30| 50| e 53| 77 | 55 | 26 | 40 26| s0 | 2 TN 3| a1 ]| & ss| 77 [ s [u| 25 12| 3 [ 15 BT
A [2a27] h a7 ss| 78 | 5730 46 28| 51| 32| sa] 70 55| 78 | 57| 30| 46 28| 51 | 32| 54| 68 55| 78 | 57| 30| 44 8| 51| 32 skirm 38 | 41| 52| 66 ss| 78 | 57| 14| 28 | 3 |1
KVISSLE 191 30[35] B | s3] 69 S6 | 81 | 58| 23| 39 21| 46 | 25 | 49| 65 S6 | 81 | 57|19 35 21| 46 | 23| 53] 66 56| 80 [ s8] 23| 36 21| 45 | 25 | 48 70 | a7 30 | 35 | 53] e6 Ss| so | s8] 23] 36 21| 45 | 25| a8 E7 IET F——
A [30]3s] h [ 7 57| 81 | 60| 27| a1 22| 46 | 28 | 54| 68 57| 81 | 58| 2a 38 22| 46 | 2 [ 57| 70 57| 81 | 60| 27| 40 22 [ 46 | 28 a0 | 45 [ 57] 70 57| s | 60| 17| 30 12| 36 | 18
KVISSLE 1:133 hus 1
6| e |ea| 59| 85 | e3|3s| sa 28| sa|s|e| 59| 85 | e3|3s| s 28| sa | 3s|eo| 73 59| 85 | 63| 3| a7 8| sa | 3 it e s (e || || o[ e | & 58| 84 | 59| 16| 20 17| 43| 2 e soalitier ezt
hela fastigheten) Lmax 70 pa uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehalls)
c|sof3| n Jea| w0 61| 86 | 66| 32| s0 25| s0 | 35| ea| 80 61| 86 | 65| 33| s0 25| 50| 3s|es| 7 61| 86 | 66| 3a| a7 25| 50| 3| 7 83 | 62| sarm 8| afss| n 61| 86 | 63| 20| 33 0| s |n|ea 5 | st
KVISSLE 1133 hus 2 26[31] B | s 78 59| 85 | 62 ]33] 52 28| 54 | 34| 59| 78 59| 84 |62 ]33] 52 | 53 | 3afs7| 713 59| 84 | 61|31 47 28| 53 | 33 38 | 41| 50| 63 sa| 79 | 55 [ 12] 25 3] 38 [ 16 PR
c [so[36] n fes| et 61| 87 | 66 | 35| st 25| 51| 35| 65| s 61| 87 | 66 | 35| st 35| st | s [ea] 78 61| 86 | 65 | 34| 48 25| 50 | 34| 75 8B [ 61]  sam 33 | a1 | s8] 73 61| 86 [ 63 20| 35 20 [ 45 | 23
KVISSLE 1:133 hus 3 26|31 B || 76 59| 85 | 62 | 33| 50 28| 54 | 34| s9] 7 59| 85 | 62 | 33| 50 8] 54 [ 57| 7 59| 85 | 61|31 45 28| 54 | 33 38| | 53| & 57| 83 | 58 [ 15| 20 16| a2 [ 1 BRI
c [sof36] h [ea| 7 61| 87 | 66 [ 38| 49 25| 51| 34| 64| 79 61| 87 | 66 [ 38| 49 25| 51 | ]| es| 7 61| 87 | 65 | 33| 46 3| s || 7 8 [ 61]  skm 38| |57 73 61| 86 | 63 [ 19| 35 20 | 45 | 23
KVISSLE 1136 26[31] B | 50| 63 52| 76 | 54 |2a| 37 21| 45 | 26 | 45| 58 52| 76 | 53 |19 32 21| 45 | 23 49| 60 S2| 76 | 53| 23] 34 21| 45 [ 25| 58 71 | e 26 | 31| 49| 60 52| 76 | 53 | 23| 34 21| 45 | 25 | 58 71 | 49 |teqss deAvid fasad
A |26 n s3] 66 sa| 78 | 56 | 27| 40 23| 47 | 28 | 50| 60 sa| 78 | 56 | 24| 34 3| 47 | o7 [ 51 et sa| 78 [ 56 25| 35 B[ a2 skirm a0 | 45 [ 51| 61 Sa| 78 [ 56 11| 21 N EEH [T Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehdls)
KVSSLE 132 )] B | s2] es 61| 86 | 61 26| 39 30| 55 [ a1 49| &2 61| 86 | 61 23] 36 30| 55 [ 30| 52| 3 61| 86 | 61 26| 37 30| 55 [ a1 | = 78 | 53 onsteragand, sgard forvage. | 41| 52| & 61| 86 | 61 [1a] 25 20| 45 [ a1 | = 78 | 53 |teass dAvid fasad
ssc [26]31] h | 56| 67 61| 7 [ 63| 30] a1 30| s | 33 [ s2] e 62| 87 | 62| 26| 38 31| 56 | 32| 55| 65 62| 87 [ 62|20 39 31 56 | 33 41| 44 | 55 65 62| 87 | 62 | 14| 24 18| 43 | 19 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehlls)
KVISSLE 139 30[3s5] B |52 ] 63 59| 85 | 60| 22| 33 2| 50 | 26| 48| 61 59| 85 | 59 | 18| 31 2| s0 | 25|52 e2 59| 85 [ 60| 22| 32 20 50 | 2 | o4 57 | o1 s otente a| |52 e 59| 85 [ 60| 11| 21 14| 40 | 16| s 79 | 53 Jieqss dsAvidfasad
A fso]ss] n Jss| e 61| 87 | 63| 28| 39 26| s2 | 30| sa| 66 61| 87 | 62| 2a| 36 6| 52 | s|s7| e 61| 87 | 63| 27| 38 6| 52 | 30 e 41| as|s7] 68 61| 87 | 63| 16| 2 16| 42 | 19 Lmax 70 p3 uteplats frén spartraik (Lmax 80 innehls)
KVISSLE 134 29[34] B | sa] 66 59| 85 |60 25| 37 25| 51 | 28| 50| 63 59| 85 | 5o | 21| 34 25| 51 | 26| 53] e 59| 85 | 60|22 35 25| s | 2 O 38| a1 | 53] e so| 85 [ 60| 15| 26 18| a4 [ 20 BRI
A [2a[25] h || 68 60 | 86 | 62 | 34| 44 35| 61 | 38 | 54| 66 60 | 86 | 6130 4 35| 61 | 36 | 57| 68 60 | 86 | 62 | 33| 44 35| e | 37 38 | 41| 57| 68 60| 86 | 62 | 19 30 10| 45 | 2
KVISSLE 2:26 a0[as| & | 45| 0 w7 | 71 e | 5| 2 2 | 26 | 8 40| sa w7 | 71 e8| o] 1 2| 26 | 6 fa3| 55 a7 71 [ 48] 3] 15 2| 6| 7| & 77 | s ngen dugird a0 | 45 | 43| 55 47| 7 |43 15 2 [ 2% | 7 | &t 77 | 54 |teqss deAvid fasad
A aofas| hn 55| e 56| 1 | 58| 15| 29 1] 36 | 16 [ 52| e s6 | 81| 57| 12| 2 1] 36 || e 56| 81 [ s8] 1a| 23 1] 36 | 16 a0 | 45 | 54| 63 56| 81 [ s8] 1a| 23 1] 36 [ 16 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehdlls)
KVSSLE 135 30[36] B | 55| 7 57| 83 [ s9 25| 37 21| 47 | 26 | 50| 63 ss | 83 | 58|20 33 2| o || s3] e 53| 83 | 50| 23] 34 2| a7 | 26| 55 | 60 38| a1 | 53] e 53| 83 | 59| 15| 26 17| 42 | 19| 58 78 | 52 [ oq 55 doavid fasad
[ErEEER A E R Ml Lmax 70 p4 uteplats fran spartrafik(Lmax 80 innehalls)
8 |s0f3] n |sof e 61| 87 | 63| 20| 38 25| 51| 30]s6| & 61| 87 | 62| 26| 3 25| 51| 2] s9| 68 61| 87 | 63| 20| 38 5| s | 3 1| 43| 59| 68 61| 87 | 63| 18| 2 17| 43| 2
KVISSLE 2:56 ensterigind Leq 55 dBA vid fasad
A fso]ss] e Jss| 7 60| 86 | 62| 28| a0 35| 51|30 ss| e 61| 87 | 62| 25| 39 | 52 | 2|57 60 61| 87 | 62| 27| 39 2| 52| 30| s8 s | 52 2| as|s7] e 61| 87 | 62| 17| 29 16| 42 | 20| ss 78 | 52 Jimax 70 03 uteplats (Lmax 80 innehiils)
KVISSLE 2:22 (3] B | 57| 67 63 | 89 | 64 [ 31| a1 32| 58 | 35 | 58] 67 6 | 89 | 64| 32| a1 32 58 | 35 [ ss| o7 6| 89 |64 [32] a1 32| 8 | 35| 63 75 | 52 P s Sas | >aa| 58 | 67 63 | 89 | 64 [ 30| w5 30| <5 | 0| 3 75 | 52 [Lea 55 dBAvid fasad
8 |26[31] h_[ss| o7 64| 90 | 65 [ 32| a1 33| 59 | 35 | 59| 66 6 | 50 | 65 [ 33| 40 33 5 | 36 [ 9] 66 6| 85 | 65 | 33| 40 3] 58 | 36 >29 | >a4| 59| 66 6 | 89 | 65 [ <30] <5 30| <5 | <30 Lmax 70 p3 uteplats frén spértrafik (Lmax 80 innehlls)
DINGERSIO 26:14 Leq 55 dBA vid fasad
s7fao] e e | 77 | sa| ss [ss| s | 63| 2a] a0 | 15| 15 | 18| a2 | a5 ) e | 77 | ss| s5 [ss| 82 | 63| 2a| a0 [15] 15 | 18| a2 | a5 | ss| 73 | ss| s5 | ss| 2 | 61| 18| 36 [1s| 15 | 18| a2 | 22| 58 | a7 | 74| s ingen Stgird 37 | a0 | 55| 73 [ 55| s5 | sa| s | 61| 18| 36 [ 15| 15 [ 18] a2 | 22| 58 [ a7 | 78 | 2 |iiva 70 pa ureplats frin spirrafik (tmax 80 innehiiis)
Verksamhet nedre plan mot vag berrs e av riktvcirden
A fs7]a0)] n Je2| 77 | sa| 57| ss| 83| ea|2s| a0 [17) 17 [ 18] a3 | 26| 62| 77 | 55| 57 | se| 83 | 6a | 25| a0 | 15| 17 [ 18] a3 | 26 | 56| 73 | 55| 57 | ss| s3 | 62| 10| 36 | 15| 17 [ 18| a3 | 23 37 | a0 | s6| 73 [ 55| s7 | ss| s3 | 62| 10] 36 | 15| 17 [ 18| a3 | 23
DINGERSID 3:57 40 as| B | 60| 76 | 53| 54 [ 57| 82 | 62 20| 36 | 9 | s | 12| 37 | 21 | 60| 76 | 54| 54 | 57| s2 | 62 | 20| 36 | 9 | o | 12| 37 | 21 | 53| 75 [ 54| 54 | 57| 82 | 6o | 13| 33 | o | 5 [ 12| 37 | 17| 52 | 48 | 8 | 52 o a0 [ a5 | 53 75 [sa| sa [ 57 e [eo |13 3 [ o] o [n] 3 [ 1] s | [ e [w] "
A |@o0fas| n_Je1| 76 [ 55| 57 | ss| 83 | 64| 21| 36 | 12| 12 | 13| 38 | 22 | 61| 76 | 56| 57 | 58 | 83 | 64 | 21| 36 | 11| 12 | 13| 38 | 22 | 56| 73 | 56| 57 | 58| 83 | 61 | 16| 33 [ 11| 12 | 13| 38 | 18 40 | 45 | 56| 73 | 56| 57 | 58| 83 | 61| 16| 33 [ 11| 12 | 13| 38 | 18
DINGERSIO 26:4 . Leq 55 dBA vid fasad
A |afs7| e |so| 78 |s6| ss |57 s | 63| 28| a7 | 21| 21 | 20| a5 | 30 ) so| 78 [ 57| so | 57| 82 | 63| 28| a7 | 20| 22 | 20| as [ 20 52| 70 | 57| s0 | 57| s | 61| 21| 30 | 20| 22 | 20| a5 | 25| 6a | 55| 73| ss Ingen &tgard 31| 37| s2| 70 | 57| 50 |s7| s | 1| o] 30 [20] 22 [20] as | 25] 62 | 55 | 73 | 54 Jumax70 s uteotats fran sosrtrafik (tmax 80 innehiis)
DINGERSIO 26:2 P— Leq 55 dBA vid fasad
A f2s|s0) e |so| 78 | s7| 6o | ss| 82 | 3| sa| 53 [30| 30 [28] s2 | 36| so| 78 | 58| e1 | se| s2 | 63| 3a| 53| 28| 31 [28] 5o | 36| 52| 72 | 58| e1 | 58| s | 61| 27| a7 | 28| 31 28| 51| 3 32| 36| 52| 72 | 58| 61 | 58| s1 | 61| 20| a0 | 22| 25 | 22| as | 26| 70 | s0 | 76 | 55 Jimax70 08 uteplats fran spirtrafik (Lmax 80 innehsils)
DINGERSIO 1:48 . . Leq 55 dBA vid fasad
fonstertgard, ventilatgard
A las|ss| e Jeo| 70 | so| 62 | ss| s1 | ea| 32| s1 | 20| 20 | as| a8 | 3a|e0| 79 | 0| 62 | ss| 81 | 6a | 32| 51 [ 27| 20 | 25| as | safsa| 73 [ 60| 62 s8] 81 | 63| 26| a5 | 27| 20 [25] a8 | a1 ]| &2 | 57| 7a | ss 32| 36| sa| 73 [e0| 6 | sa| 81 | 63| 22| a1 [2a| 26 [ 2] as | 27| &2 | 57| 74 | 55 Jumax7008 utestats frin sosrtrafik (tmax 80 innehiis
DINGERSIO 1:46 Leq 55 dBA vid fasad
A f32|36) e Jeo| 78 | 61| 62 | 57| 81 | 6a| 28| a6 [ 26| 26 [ 21| as | 30| 60| 78 | 62| 62 | 57| 81 | 65| 28| 46 | 26| 26 [21] as | 30| sa| 7a | 62| 62 | 57| 81 | 63| 22| 42 | 26| 26 |21 as [ 28| 60 | 51| 73| 2 P 32| 36 |sa| 74 | 62| 62 | 57| 8 | 63| 22| 42 [ 26| 26 [ 21| a5 | 28| 60 | s1 | 73 | 52 Jumax70ps uteplats fran 80 innehalls)
DINGERSIO 41119 s3] e || 70 || o6 | so| sa | 65| 30| a8 [ 20| 20 | 22| a7 | 33| 61| 79 [ 3| 67 | 59| sa | 66 | 30| 48 [ 26| 30 [ 22| a7 | 52 ] 57| 7a [ 63| 67 [ 59| sa | 65| 26| a3 | 26| 30 | 22| a7 | 20 5 31| 37| 57| 7a [ea| &7 | so| sa | 65 Leq 55 dBA vid fasad
ingen atgard
Verksamhet nedre plan berdrs ej av riktvarden
A faofas| n Jer| 79 |e3] 68 | so] sa | 66| 21| 35 [ 23] 23 [1af 30 | as s | 70 | a| 68 | 50| 8a [ 67| 21| 39 [ 1s| 23 [1a] 30 | 2a | 57| 74 | 6a| 8 | 59| sa |66 | 17| 38 [ 10| 23 [1a]| 30 [ 22| sa | a6 [ &5 | 53 a0 | as [ 57| 7a | ea| 68 | 59| sa | 66| 17] 30 [ 10| 23 [1a] 39 [ 22| sa | a6 | 65 | 53
BREDSAND 17 38 41| B | se | 77 | 60| o4 | 58| 83 | 63 | 20| 30 | 23| 23 | 17| 42 | 25 | ss | 77 | 61| 64 | 57| 82 | 64 | 20 35 | 20| 23 | 16| 41 | 2a | 53| 70 [ 61| 64 | 57| 82 | 63 | 15| 32 |20 23 | 16| a1 | 22 | 71 | 5 | 78 | 66 ——— 38 | 41| 53| 70 | 61| 64 | 57| 2 | 63 | 15| 32 [ 20| 23 | 16| a1 | 22 | 63 | 57 | 72 | 52 |reas5dsAvidfasad
A |38[a1] h 61| 78 [ 62| 66 | 59| 84 | 65| 23| 40 | 25| 25 | 18| 43 | 28 | 61| 78 | 63| 67 | 59| 84 | 66 | 23| 40 | 22| 26 | 18| a3 | 26 | 58| 75 | 63| 67 | 59| 84 | 65 | 20| 37 | 22| 26 | 18| a3 | 25 | 71 | &5 | 80 | 68 38 | 41| 58| 75 | 63| 67 | 59| 84 | 65 [ 20| 37 | 22| 26 [ 18| a3 | 25 Lmax 70 p3 uteplats frén spartrafik (Lmax 80 innehalls)
SKONSMON 2:41 30 36| B | 57| 70 | 55| 55 | 58| 84 | 62 | 27| a0 | 19| 19 | 22| 48 | 28 | 57| 70 | 56| 55 | 58| 83 | 62 | 27| a0 | 20| 15 | 22| 47 | 25 | 54| 66 | 56| 55 | 58 | 83 | 61| 24| 36 | 20| 15 | 22| 47 | 27 | 66 | 51 | s0 | 57 ‘ ) 38 | 41| 54| 66 | 56| 55 | 58| 83 | 61| 16| 28 | 15| 14 | 17 | 42 | 21 | 58 | 43 | 72 | 50 |ueqss dBAvidfasad
A lsolss] n Jer] 75 | s6] s6 | so] sa | 64| 31| as | 20| 20 | 23] as | 32| x| 75 | 57] s6 | 59| ea | oa | 31| 45 | 21| 20 | 23] as | 32| 50| 71 | 57| 6 | 59| sa | 63| 20| a1 | a1 ] 20 | 23] 48 | 30 el 38| 41| s9] 71 | 57| s6 | o] sa | es| ] 33 | 16| 15 |1s] a3 | 2 Lmax 70 3 uteplatsfrin spértraik (Lmax 80 innehils)

Férklaring till kolumner

Kolumn Vé&n anger 2 meter éver mark (Bv) respektive vaningsplan med hogsta beraknade ljudnivan (h)

Kolumn Fasad samt Fasad efter atgérd anger fasadens beraknade ljudreduktion av buller f5

vag- respektive spartrafik.

Kolumn Ovrig stat. Vag avser sammanslagen ljudniva fran statliga végar férutom vag 562 som ger bidrag till berdrda fastigheter

Kolumn Viég+lvg avser den sammanslagna ljudnivén fran all statlig infrastruktur som ger bullerbidrag till berorda fastigheter

Samtliga kolumner som avser ljudniva har enheten dBA

Anmirkning till fasad

A) Fasaden har inventerats utifrén och ljudreduktion har beraknats for schablonrum
B) Fasaden och rum har inventerats vid besok och ljudreduktion har beraknats med aktuella rums- och fénsterdimensioner
C) Uppgifter om fasadens uppbyggnad samt métt for rums- och fénsterdimensioner har erhallits fran fastighetségaren. Ljudreduktion

har beraknats med aktuella rums- och fénsterdimensioner.

Generella kommentarer

- Samtliga fastigheter &r beldgna inom Sundsvalls kommun

- D4 en fastighet omfattar flera bostadsbyggnader numreras dessa fran norr till soder.

- Riktvérde for uteplats 70 dBA far dverskridas med upp till 10 dBA hégst 5 ggr per timme under dag- och kvallstid, maximala
ljudnivaer 6ver 80 dBA markeras som éverskridande fér spartrafik.

- 1 de fall lokal skirm féreslas for uteplats har ett schablonvérde pé skdrmning av buller om 8 dB anvénts.

- Riskinventering for vibrationer visar att végtrafiken pa vag 562 inte medfor risk for vibrationer éver riktvardet 0,4 m/s.

- Férgmarkerade vérden éverskrider géllande riktvirde

- Samtliga bedémningar om atgérdsbehov utgar frén information inhdmtat vid inventering samt utférda berékningar. Om fastighetens
forutséttningar avseende befintliga fonster, ventiler och végg andras tex att fonsterbyte utfors, byggnaden byggs om/till, tillaggsisolering
utférs etc sa kan atgérdsbehovet se annorlunda ut &n vad som bedémts i denna utredning.

anpassningstermen Ctr och C vilka anvénds for

- Fonsterétgard kan innebira atgard pa befintligt fonster eller byte av fonster. Specifika atgarder for respektive fastighet utreds i nésta skede.

*Redovisade

irden avser hogsta vérde vid fasad avseende vig 562, detta innebir for fastigheter som har ljudkillor pa

olika sidor av byggnaden att hogre niva for annan ljudkilla kan vara aktuell vid annan fasad. Vid bedémning av
atgardsbehovet utvirderas samtliga fasader. Vidare férklaring till foreslagna atgarder finns i kommentarslista, bilaga 2.

** Fastigheten atgardas inom ramen for befintlig infrastruktur. Atgérderna innebar att gallande riktvarden, avseende
vésentlig ombyggnad, for inomhusmiljo samt uteplats uppfylls.
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BILAGA 2

Kommentarer och motivering till atgardsforslag
Rapport Bullerutredning - Vag 562, Njurunda—Sundsvalls resecentrum

Fastighet*

Kommentar

KVISSLE 17:7

Fastigheten berérs av ljud fran bade véag 562 och Ostkustbanan som &r belégna pa vardera sida om fastigheten. Sedan
tidigare finns en skarm i fastighetsgrans mot spar . Denna ger viss ddmpning for spartrafikbuller. Dock dverskrids
riktvarde fér inomhusnivan till foljd av spartrafiken. Fér fasad mot vag uppfylls riktvarden fér inomhusmiljé, riktvarde
utomhus vid fasad 6verskrids pa dvre plan till foljd av vagtrafiken.

For att forbattra boendemiljon erbjuds atgérd for ventiler och fonster for de fasader som pga av spartrafikbullret
dverskrider riktvarden fér inomhusmiljé, 3 stycken. Fastigheten erbjuds dven atgérd for uteplats. Atgérd for uteplats i
form av lokal skarmning innebar att géllande riktvarden kan uppfyllas.

Avsteg gors fran riktvarde vid fasad pa 6vre plan mot véag. For att riktvarde vid fasad mot vag ska uppfyllas krévs en
skarm i anslutning till vdgen. Denna skdrm kraver en hojd pa 3 meter och langd av 60 m till en uppskattad kostnad av
drygt 600 tkr. D4 skarmen endast ger skydd for en fastghet bedéms den inte som ekonomiskt rimlig. Aven for fasader
mot spar 6verskrids géllande riktvarde.

NOLBY 5:298

Fastigheten kombinerar bostad och verksamhet. Fastigheten ar utsatt for buller fran bade spar och vag. Atgérd pa
fonster kravs for samtliga fasader for att riktvarden fér inomhusmiljé ska uppfyllas.

Utemiljén har hoga ljudnivaer dar uteplatsen bedéms kunna dampas till 70 dBAmax respektive 54 dBAekv genom lokal
avskdrmning, vilket innebdr att gallande riktvarden uppfylls. En skdrm i anslutning till vagen skulle krava langden 90
meter och hojden 3 meter for att ge relevant ddmpning fér denna samt bakomliggande fastighet. Kostnaden
uppskattas till 945 tkr vilket inte bedéms vara ekonomiskt rimligt for endast tva fastigheter.

NOLBY 5:29

Fastigheten ligger mellan vag och jarnvag och utsatts av stérning fran tva hall. Riktvarde fér inomhusmiljo dverskrids i
bostadsrum som utsétts for spartrafikbuller. For att forbattra boendemiljon erbjuds atgard for fonster for de fasader
som pga av spartrafikbullret 6verskrider riktvarden for inomhusmiljo.

Fastigheten har 6ppen altan pa sidan av huset. Med lokal skarmning kan ddmpning ges sa att gallande riktvarden
uppfylls.

For att riktvarde vid fasad ska uppfyllas kravs atgarder bade for spar och vag. Atgird i anslutning till sparet ryms inte
inom vdgomrade for detta projekt. En skarm i anslutning till véag 562, ger dalig dampning pa grund av nivaskillnader
mellan hus och vag. Da skarmen inte ger effektiv ddmpning uppfyller den inte kravet pa att vara ekonomiskt rimlig.

NOLBY 5:384

Fastigheten ligger mellan vag och jarnvag och utsatts for stérning fran tva hall. Riktvarden fér inomhusmiljé dverskrids
och atgarder for fonster och ventiler erbjuds samtliga fasader.

Fastigheten har flera ytor med utemaobler pa olika delar av tomten. Med lokal skarmning kan dampning uppnas pa
nagon av dessa platser sa att géllande riktvarden for uteplats uppfylls.

For att riktvirde vid fasad ska uppfyllas krévs atgarder bade for spar och vag. Atgard i anslutning till sparet ryms inte
inom vagomrade for detta projekt. En skdarm i anslutning till vag 562, medges inte ur teknisk synvinkel pa grund av stor
nivaskillnad mellan vdg och byggnad. Da skdrmen inte ger effektiv dampning blir den heller inte ekonomiskt rimlig i
forhallande till effekten den ger.

NOLBY 1:9

Vardcentral omfattas endast av riktvarden for inomhusmiljo nattetid. Verksamheten bedrivs endast dagtid och det &r
darmed inte aktuellt med atgarder.

NOLBY 3:170

Verksamhet pa nedre plan omfattas inte av riktvarden. Pa 6vre plan finns lagenheter, riktvarde for inomhusmiljé
uppfylls.

Uteplats finns idag som balkonger mot vég, storleken pa balkongerna gor att en lokal skarmning skulle kunna placeras
sd att en del av ytan uppfyller gillande riktvdrden, alternativt kan en gemensam uteplats anordnas i markplan.

For att riktvdrde vid fasad ska uppfyllas kravs en atgard i anslutning till vagen denna typ av atgard ger framst dampning
i markplan vilket innebér att den inte &r kostnadseffektiv i detta fall. Da jarnvégen ocksa bidrar med ljudniva éver
gallande riktvarde skulle ytterligare en skarm kravas i anslutning till sparet for att ge effektiv dampning vilket inte
ryms inom vigomrade for detta projekt.

NOLBY 37:1 hus 2

Fastigheten omfattar tva bostadsbyggnader varav den ndrmast vdagen har verksamhet i nedre plan. Fastigheten har
framst storning fran spartrafiken pa Ostkustbanan men berérs ocksa av vag 562. Riktvarden for inomhusmiljé uppfylls
dock for samtliga fasader.

Gemensam uteplats finns pé innergard dar gallande riktvarden uppfylls.
Riktvérde vid fasad 6verskrids efter atgarder delvis till f6ljd av spartrafiken. For att ddmpa ljudet fran denna kravs

atgard i anslutning till killan vilket inte ryms inom viagomrade for detta projekt. Atgérd i anslutning till vag 562 ger inte
tillrdcklig ddmpning fér den sammanslagna ljudnivan och bedéms darfér inte vara ekonomiskt rimlig att uppféra.

NOLBY 40:2

Fastigheten har verksamhet i nedre plan som inte omfattas av riktvardena. Fastigheten har framst stérning fran
spartrafiken pa Ostkustbanan men berdrs ocksa av vag 562. Riktvarden for inomhusmiljo 6verskrids pa évre
vaningsplan och atgéarder for fonster och ventiler erbjuds fasad mot vig 562.

Gemensam uteplats finns pa innergard dar géllande riktvarden uppfylls.
Riktvérde vid fasad 6verskrids efter atgarder delvis till f6ljd av spartrafiken. For att ddmpa ljudet fran denna kravs

atgard i anslutning till kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt. Atgérd i anslutning till vag 562 ger inte
tillracklig ddmpning fér den sammanslagna ljudnivan och bedéms darfér inte vara ekonomiskt rimlig att uppféra.
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BILAGA 2

Kommentarer och motivering till atgardsforslag
Rapport Bullerutredning - Vag 562, Njurunda—Sundsvalls resecentrum

Fastighet*

Kommentar

NOLBY 3:179

Fastigheten ligger mellan vig och jarnvig och utsitts av stérning fran tva hall. Atgard for att uppfylla riktvarde for
inomhusmiljo krévs for de tre fasader som berérs av spartrafikbuller. Fasad mot vag 562 kraver inte atgard for att
riktvarde inomhus ska uppfyllas. Husets underhall &r eftersatt men med atgérder for fonster bedéms riktvéarden for
inomhusmiljé kunna uppfyllas.

Fastigheten har ingen anordnad uteplats men kan med lokal skarmning anlaggas mot vagen sa att gallande riktvarden
uppfylls.

For att riktvirde vid fasad ska uppfyllas krévs atgarder bade for spar och vig. Atgird i anslutning till sparet ryms inte
inom vdgomrade for detta projekt. En skarm i anslutning till vag 562, medges inte ur teknisk synvinkel pa grund av stor
nivaskillnad mellan vig och byggnad. Da skdrmen endast skulle ge ddmpning fér ett hus ar den heller inte

NOLBY 40:1

Riktvérde fﬁr inomhusmiljo uppfylls.
Gemensam uteplats finns pa innergard dar géllande riktvarden uppfylls.

Endast riktvarde vid fasad 6verskrids framst till foljd av spartrafiken. For att dampa ljudet fran denna krévs atgard i

anclitning +ill L3llan villat inta rimac inam vianamrida fAr datta nraialt

KVISSLE 22:2

Fastigheten omfattar tva byggnader varav endast den narmast vag 562 &r berord. Fastigheten har framst storning fran
spartrafiken pa Ostkustbanan men berérs ocksa av vag 562. Riktvarden for inomhusmiljé 6verskrids till foljd av
oddmpade fonsterventiler och atgarder for dessa erbjudsfor de bostadsrum dar riktvarde 6verskrids.

Gemensam uteplats finns pa baksidan dar gallande riktvarden uppfylls.

Riktvarde vid fasad overskrids efter atgarder framst till foljd av spartrafiken. For att ddmpa ljudet fran denna kravs
atgérd i anslutning till kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

NOLBY 3:40

Skola. Riktvarden fér inomhusmilié uppfylls liksom riktvarden for skolgard. Inga atgarder foreslas.

NOLBY 7:124

Fastigheten ligger mellan spar och vég och ar utsatt for stérning fran flera hall. Inomhusmiljén kan med atgarder for
fonster och ventiler uppfylla gallande riktvarden fér inomhusmiljé.

Ljudnivan vid fasad mot vag ar mycket hog och pga av en trang vagsektion dr det inte tekniskt mojligt att utféra en
skdrm for att ddmpa utemiljon. Fastigheten har flera uteplatser kopplad till de olika lagenheterna, beddmningen ar att
en gemensam uteplats kan skapas med lokal skarmning som uppfyller géllande riktvarden.

NOLBY 7:134

Riktvarde for inomhusmiljo uppfylls.
Fastigheten har en fristaende uteplats pa tomten som uppfyller gallande riktvarden.

Endast riktvarde vid fasad 6verskrids framst till foljd av spartrafiken. For att dampa ljudet fran denna kravs atgard i
anslutning till kéllan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

NOLBY 7:108

Fastigheten ligger mellan vdg och jarnvag och utsatts av storning fran tva hall. | nedre plan ar det verksamhet som inte
omfattas av riktvarden.

Ligenheter pa dvre plan har tidigare erhallit atgarder som dock inte uppfyller kraven fullt ut. Atgard for fonster
erbjuds darfor samtliga fasader .

Uteplats finns i form av 6ppen altan mot spar, med lokal skarmning bedéms géllande riktvarden uppfyllas.
Ljudnivan vid fasad ar mycket hog, en skarm i anslutning till vdgen ger dock begransad effekt pa évre plan. Direktinfart

till fastigheten gér ocksa att skarmens utbredning begrénsas sa att effekten inte blir optimal. Att endast en fastighet
ges dampning av skdrmen innebar ocksa att den inte bedéms vara ekonomiskt rimlig.

NOLBY 7:127

Fastigheten ligger mellan vdg och jarnvag och utsatts av storning fran tva hall. Riktvarde for inomhusmiljé 6verskrids
och atgéarder for fonster och ventiler erbjuds fér samtliga fasader.

Fastigheten har flera uteplatser som samtliga 6verskrider gallande riktvarden. Med lokal skarmning kan flera av
uteplatserna ges dampning sa att géllande riktvarden for uteplats uppfylls.

Ljudniva vid fasad 6verskrids dven med foreslagna atgarder. En skdarm i anslutning till vagen far dalig dampningseffekt
pa grund av nivaskillnad mellan vdg och bostadshus. Direktinfart till fastigheten gor ocksa att skarmens utbredning
begrédnsas sa att effekten inte blir optimal. En trang végsektion innebar ocksa tekniska svarigheter att rymma en
skarm. Att endast en fastighet ges ddmpning av skdrmen innebéar ocksa att den inte bedéms vara ekonomiskt rimlig.

NOLBY 7:130

Fastigheten ligger mellan vag och jarnvag och utsatts av stérning fran tva hall. Riktvarde fér inomhusmiljé dverskrids
och atgarder for fonster erbjuds fér samtliga fasader.

Fastigheten har utplats pa baksidan mot spar, med lokal skarmning kan géllande riktvarden uppfyllas.
Ljudniva vid fasad 6verskrids dven med foreslagna atgarder. En skdrm i anslutning till vagen kraver hojden 3 meter och

langden 70 meter for att ge relevant ddmpning. Kostnaden uppskattas till 735 tkr. vilket innebar att skarmen inte
uppfyller kravet pa att vara samhallsekonomiskt rimlig.
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Kommentarer och motivering till atgardsforslag
Rapport Bullerutredning - Vag 562, Njurunda—Sundsvalls resecentrum

Fastighet*

Kommentar

NOLBY 7:120

Fastigheten ligger mellan vig och jarnvég och utsatts av stérning fran tva hall. Riktvarde fér inomhusmiljo dverskrids
och atgarder for fonster erbjuds fasad mot norr samt oster for att uppfylla riktvardena.

Fastigheten har ingen iordningstalld uteplats men utemabler &r placerade pa baksidan mot spar dér projektets
riktvarden for uteplats uppfylls.

Ljudniva vid fasad éverskrids dven med foreslagna atgarder. En skdrm i anslutning till vagen far dalig dampningseffekt
pa grund av nivaskillnad mellan vég och bostadshus. Att flytta ut skarmen innebar en konflikt med befintlig infartsvéag
varfor en skdrm i anslutning till végen valts bort pa grund av att den inte &r tekniskt mojlig att utféra.

NOLBY 7:132

Fastigheten ligger mellan vag och jarnvag och utsatts av storning fran tva hall. Riktvarde for inomhusmiljo 6verskrids
och atgarder for fonster erbjuds bada vaningsplan pa fasad mot vag 562 samt 6vre plan pa 6vriga tre fasader.

Fastigheten har utplats pa baksidan mot spar med lokal skarmning kan gallande riktvarden uppfyllas.
Ljudniva vid fasad 6verskrids dven med foreslagna atgarder. En skdrm i anslutning till vagen far dalig dampningseffekt

pa grund av nivaskillnad mellan vég och bostadshus. Att flytta ut skdrmen innebéar en konflikt med befintlig nfartsvéagar
varfor en skarm i anslutning till vagen valts bort pa grund av att den inte ar tekniskt mojlig att utféra.

KVISSLE 1:132

Fastigheten har tva byggnader varav den ena (hus 2) ligger ndrmast vagen. Skdrm i anslutning till vigen dampar ljudet
fran vdg 562, framst pa nedre plan. Samverkanseffekten for vag och spar innebar dock att den ekvivalenta ljudnivan vid
fasad Gverskrids dven efter atgard. Till f6ljd av spartrafiken krévs kompletterande atgarder for fonster pa évre plan for
fasad mot vagen for att uppfylla riktvdarden for inomhusmiljo.

Hus 1 som ligger pa storre avstand fran vagen ges delvis skydd av skarmen men pga av infartsvdg som begréansar
skarmens utbredning &r effekten inte sarskilt stor. Riktvarde vid fasad 6verskrids pa évre plan till foljd av spartrafiken.
Pa grund av spartrafiken kravs dven atgarder pa fonster och ventiler pa fasad mot vag for att riktvarden for
inomhusmiljo ska uppfyllas.

Fastigheten har ingen iordningstallt uteplats men skarmen vid vdg innebar att delar av tomten uppfyller riktvardena
for uteplats om man 6nskar anordna nagot i framtiden.

KVISSLE 1:91

Fastigheten har sedan tidigare en skarm i fastighetsgrans mot vagen . Denna ger dampning fér nedre plan dock
overskrids riktvardena fér inomhusmiljo pa évre plan och fonsteratgard erbjuds pa fasad mot vag.

Uteplats dr placerad mot baksidan dar gallande riktvarden uppfylls.

Riktvarde vid fasad 6verskrids efter atgarder framst till foljd av spartrafiken. For att dampa ljudet fran denna kravs
atgérd i anslutning till kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 1:133

Fastigheten omfattar tre bostadsbyggnader i néra anslutning till vagen. Foreslagen skdrm i anslutning till vagen ger
framst dampning for ljudet fran vag 562, spartrafikbullret innbar dock att kompletterande atgarder kravs for att
riktvarden fér inomhusmiljo ska uppfyllas.

Kompletterande inventering har utforts for att sdkerstalls fasadens dampning. Plan tre ar delvis tillaggsisolerat vilket
innebar att dven detta vaningsplan uppfyller gallande riktvarden med atgarder for fonster. Lagre vaningsplan har en
enklare vagg men da skdrmen i anslutning till vdgen ger battre ddmpning pa dessa vaningar sa uppfylls dven for dessa
gallande riktvarde med atgérd for fonster.

Hus 1: Atgarder erbjuds for fonster pa tre fasader pa samtliga vaningsplan.
Hus 2: Atgarder erbjuds for fonster pa Gvre vaningsplan pa tre fasader samt dven markplan fér tva fasader.
Hus 3: Atgarder erbjuds for fonster pa tre fasader for samtliga vaningsplan.

Befintliga uteplatser finns i form av balkonger for nagra av gavellagenheterna. En gemensam uteplats i markplan skulle
med lokal skarmning uppfylla géllande riktvarden.

Ljudniva vid fasad 6verskrids pa 6versta vaningsplanet fér vagen samt fér 6vriga vaningsplan till féljd av spartrafiken.
For att uppfylla riktvarde vid fasad kravs atgard i anslutning till sparet vilket inte ryms inom vagomrade for detta
projekt.

KVISSLE 1:136

Fastigheten har uteplats mot baksidan dar riktvarden uppfylls. Rikvdarde inomhus pa 6vre plan éverskrids till foljd av
ljud fran spartrafiken. Atgarder for fonster pa 6vre plan for fasad mot vag erbjuds.

Riktvérde vid fasad 6verskrids endast med en decibel pa dvre plan vilket inte motiverar kostnaden for en atgérd inom
vagomradet.

KVISSLE 1:32

Fastigheten har frdmst stérning fran spartrafiken men berérs dven av vdg 562. Kompletterande inventering har gjorts i
form av invdndig inventering och uppmatning av rum- och fonsterdimensioner. Tilltrade har inte getts till hela huset
utan uppgifter for évre plan har inhdmtats fran hyresgést. Berdkningar med uppmétta rums- och fénsterdimensioner
visar att for nedre plan uppfylls géllande riktvarden med atgarder for fonster. For vre plan kravs forutom fonster aven
invandig gipsning.

Fastigheten har uteplats mot baksidan i skyddat lage.

Riktvarde vid fasad 6verskrids till foljd av spartrafiken. Atgirder i anslutning till sparet kravs for att erhalla dampning.
Denna typ av atgard ryms ej inom vagomrade for detta projekt.
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Fastighet*

Kommentar

KVISSLE 1:39

Fastigheten har framst stérning fran spartrafiken pa Ostkustbanan men berérs ocksa av vag 562. Riktvarden for
inomhusmiljé 6verskrids och atgéarder for fonster erbjuds.

Befintlig uteplats ar placerad mot vag och spar men bedéms kunna atgardas med lokal skarmning sa att riktvarden
uppfylls.

Riktvérde vid fasad 6verskrids efter atgarder framst till foljd av spartrafiken. For att ddmpa ljudet frén denna krévs
atgérd i anslutning till kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 1:34

Fastigheten 6verskrider riktvarden inomhus till féljd av spartrafiken och erbjuds atgérder for fénster och ventiler.

Fastigheten har ingen iordningstallt uteplats men delar av tomten uppfyller riktvardena dar utemiljon kan nyttjas och
om man 6nskar anordna nagot i framtiden.

Overskridande efter atgarder beror framst av spartrafiken. For att dampa ljudet fran dessa kravs tgard i anslutning till
kéllan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 2:26

Fastigheten har tidigare atgardats med fonster som innebar att gallande riktvarden for inomhusmiljé uppfylls.
Gemensam uteplats ar placerad pa sidan av huset dar gallande riktvarden uppfylls.

Endast riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad éverskrids till foljd av samverkan mellan spar och vagtrafik. For att
uppfylla riktvardet kravs atgard i anslutning till jarnvagen vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 1:35

Fastigheten har framst stérning fran spartrafiken men berdrs dven av vag 562. Kompletterande inventering har gjorts i
form av kontakt med fastighetsdgaren som lamnat uppgifter pa aktuella rums- och fonsterdimensioner. Berakningar
visar att for nedre plan uppfylls gallande riktvarden med atgarder for fonster. For 6vre plan kravs forutom fonster dven
atgérd pa befintlig vagg.

Fastigheten har uteplats pa sidan av huset, med lokal skarmning kan géllande riktvarden uppfyllas.

Riktvarde vid fasad 6verskrids till foljd av spartrafiken. Atgarder i anslutning till sparet kravs for att erhalla dampning.
Denna typ av atgard ryms ej inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 2:56

Fastigheten har framst stérning fran spartrafiken pa Ostkustbanan men ber6rs ocksa av vag 562. Riktvarden for
inomhusmiljo 6verskrids och atgarder for fonster erbjuds for fasad mot séder samt Gster.

Befintlig uteplats ar placerad pa sidan av huset dar gallande riktvarden uppfylls.

Riktvarde vid fasad 6verskrids efter atgarder framst till foljd av spartrafiken. For att dampa ljudet fran denna kravs
atgérd i anslutning till kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

KVISSLE 2:22

Fastigheten har framst stérning fran spartrafiken men berérs dven av vdg 562. Kompletterande inventering har gjorts i
form av invdndig inventering och uppmaétning av rum- och fonsterdimensioner. Fastigheten ar mycket exponerad for
spartrafikbullret redan i nulaget. Fastigheten kommer darfor att atgardas inom ramen for befintlig miljo vilket innebar
att gallande riktvarden, avseende vasentlig ombyggnad, for inomhusmiljé uppfylls. Fastigheten har uteplats pa sidan av
huset dar aktuella riktvarden uppfylls.

DINGERSJO 26:14

Verksamhet pa nedre plan berérs ej av riktvarden. Ldgenheter pa 6vre plan har tidigare erhallit atgarder for fonster
och uppfyller ddmed géllande riktvarden for inomhusmiljo.

Uteplats finns i form av balkonger mot baksidan samt gemensamt "lusthus" och uppfyller riktvarden for uteplats.

Riktvarde vid fasad 6verskrids efter atgarder. En skarm i anslutning till vdgen har utretts men effekten i forhallande till
kostnaden kan inte motiveras ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Samrad har dven hallits med kommun vilket visat
att en skarm skulle forsvara framtida drift och underhall av ny ersattningsvag. Byggande av en skarm skulle dessutom
kréva markintrang pa enskilda tomter da utrymmet mellan vag och enskilda fastigheter &r mycket begréansat. Samlad
bedémning ar att tekniska svarigheter tillsammans med hog kostnad och dalig dampningseffekt gor att skarmen inte ar
ekonomiskt rimlig att bygga.

DINGERSJO 3:57

Fastigheten har tidigare fatt atgard pa fonster som gor att riktvarde fér inomhusmiljé uppfylls. Har uteplats pa
baksidan dar riktvardena uppfylls.

Fastigheten 6verskrider riktvarde vid fasad. For att fa en effektiv ddmpning av dem sammanslagna ljudnivan kravs
atgadrd bade i anslutning till sparet och langs med vag 562. Att anlagga en skdrm i anslutning till sparet ryms inte inom
vagomrade fér denna plan. En skidrm i anslutning till vagen har utretts men effekten i forhallande till kostnaden kan
inte motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Samrad har dven hallits med kommun vilket visat att en skarm
skulle forsvara framtida drift och underhall av ny ersattningsvag. Byggande av en skarm skulle dessutom krava
markintrang pa enskilda tomter da utrymmet mellan vég och enskilda fastigheter &r mycket begrénsat. Samlad
bedomning &r att tekniska svarigheter tillsammans med hog kostnad och dalig dampningseffekt gor att skarmen inte ar
ekonomiskt rimlig att bygga.

DINGERSJO 26:4

Befintlig fasad innebér att riktvarden fér inomhusmijé uppfylls. Har uteplats i form av inglasad altan pa baksidan,
riktvarde innehalls med 25 % 6ppen glasning. Overskridande vid fasad beror av dvrig infrastruktur. For att dimpa
ljudet fran dessa krévs atgard i anslutning till kllan vilket inte ryms inom vdgomrade fér detta projekt.
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Fastighet*

Kommentar

DINGERSJO 26:2

Fastigheten berérs av buller fran bade vag 562, E4 och Ostkustbanan. En skdrm i anslutning till vagen har utretts men
effekten i forhallande till kostnaden kan inte motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Samrad har dven hallits
med kommun vilket visat att en skdrm skulle férsvara framtida drift och underhall av ny erséttningsvég. Byggande av
en skarm skulle dessutom krava markintrang pa enskilda tomter da utrymmet mellan vag och enskilda fastigheter ar
mycket begransat. Samlad bedémning &r att tekniska svarigheter tillsammans med hég kostnad och dalig
dampningseffekt gor att skarmen inte ar ekonomiskt rimlig att bygga.

Istaller erbjuds atgarder pa fonster for tre fasader for att riktvarden for inomhusmijo ska uppfyllas.

Fastigheten har ingen iordningstallt uteplats men tomten erbjuder flera skyddade ldgen pa baksidan bort fran vagen
dar samtliga riktvarden uppfylls om man sa nskar anldgga nagot i framtiden.

Overskridande av riktvarde vid fasad beror framst av spartrafiken. Fér att dimpa ljudet fran dessa kravs atgard i
anslutning till kéllan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

DINGERSJO 1:48

Fastigheten berdrs av buller fran bade vag 562, E4 och Ostkustbanan. En skarm i anslutning till vagen har utretts men
effekten i forhallande till kostnaden kan inte motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Utredd skdarm hade en
langd pa 420 meter for att ge dampning for ett flertal bostdder i nara anslutning till vagen, kostnaden uppskattas till
4,5 miljoner . Kombinationen dalig effekt samt tekniska svarigheter med utrymme innebér att skdarm i anslutning till
vagen inte foreslas pa strackan.

Fastigheten har nyligen rustats och byggts om/till ut mot vag 562. Dock bér befintliga fénster pa de fasader, 2 stycken
mot vagen, som inte byggts om atgérdas for att riktvarden fér inomhusmijé ska uppfyllas.

Har uteplats i form av inglasad altan pa baksidan, riktvdrde innehalls med 25 % 6ppen glasning.

Overskridande efter atgarder beror av évrig infrastruktur. Fér att ddmpa ljudet fran dessa krévs atgard i anslutning till
kéllan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

DINGERSJO 1:46

Fastigheten berdrs av buller fran bade vag 562, E4 och Ostkustbanan. En skarm i anslutning till vagen har utretts men
effekten i férhallande till kostnaden kan inte motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Samrad har dven hallits
med kommun vilket visat att en skarm skulle forsvara framtida drift och underhall av ny ersattningsvédg. Byggande av
en skarm skulle dessutom krava markintrang pa enskilda tomter da utrymmet mellan vag och enskilda fastigheter ar
mycket begransat. Samlad bedomning ar att tekniska svarigheter tillsammans med hog kostnad och dalig
dampningseffekt gor att skarmen inte dr ekonomiskt rimlig att bygga.

Fastigheten har sedan tidigare fatt atgard pa fonster som gor att riktvarde fér inomhusmiljé uppfylls.
Har uteplats i form av inglasad altan pa baksidan, riktvdrde innehalls med 25 % 6ppen glasning.

Overskridande efter dtgarder beror av évrig infrastruktur. For att ddmpa ljudet fran dessa krévs &tgard i anslutning till
kallan vilket inte ryms inom vagomrade for detta projekt.

DINGERSJO 4:119

Verksamhet pa nedre plan berérs ej av riktvarden. Ldgenheter pa 6vre plan har tidigare erhallit atgarder for fonster
och uppfyller ddmed gallande riktvarden for inomhusmiljo.

Uteplats finns i form av balkong mot baksidan och uppfyller riktvarden for uteplats.

For att dampa ljudnivan vid fasad kravs en skdarm i anslutning till vagen, pa grund av tillfartsvagar skulle dock skarmen
inte kunna ges den utbredning som kravs for en effektiv ddmpning, varfér denna atgérd valts bort pa grund av att den
inte ar tekniskt mojlig. Denna typ av atgard ger dven bast effekt i markplan dar denna fastighet har verksamhet som
inte omfattas av riktvardena.

BREDSAND 1:7

Fastigheten har sedan tidigare fatt atgarder for fonster och uppfyller darmed gallande riktvarden fér inomhusmiljo.
Uteplatsen ar idag i form av balkonger i vinkel mot végen. Befintliga balkonger bedéms inte kunna atgardas sa att de
fortfarande uppfyller kravet for utemiljo. Dock finns majlighet att anordna en gemensam uteplats med lokal
avskdarmning i markplan dar riktvardena kan innehallas.

For att ddmpa ljudnivan vid fasad krévs en skdrm i anslutning till vigen, pa grund av tillfartsvagar skulle dock skarmen
inte kunna ges den utbredning som kravs for en effektiv dampning varfér denna atgard valts bort pa grund av att den
inte ar tekniskt mojlig.

SKONSMON 2:41

Fastigheten 6verskrider riktvarden inomhus till foljd av spartrafiken och erbjuds atgarder for fonster pa fasad mot
vag/spar.

Fastigheten har uteplats pa sidan av huset, med lokal skarmning kan géllande riktvarden uppfyllas.
Ljudniva vid fasad &verskrids dven med foreslagna atgarder. En skdrm i anslutning till vagen kraver en hojd pa 6ver 4

meter och langden 50 meter for att ge relevant dampning. Uppskattad kostnad &r 700 tkr. Da endast en fastighet ges
dampning av skarmen bedéms den inte vara ekonomiskt rimlig.

* Alla fastigheter &r beldgna i Sundsvalls kommun

Samtliga beddmningar om atgardsbehov utgar fran information inhdmtat vid inventering samt utférda berakningar. Om fastighetens forutséttningar
avseende befintliga fonster, ventiler och vagg dndras tex att fonsterbyteutférs, byggnaden byggs om/till, tillaggsisolering utfors etc sa kan
atgardsbehovet se annorlunda ut @n vad som bedémts i denna utredning.

2019-05-22



. Grav-och
. boplatsomrade a
3, o et it
EoR A
i
Nl deee . a
Tuna gamla P8ibols-
tomt
s Th{3 Fiskdammen
‘s
Q’.
, .
arberget Nolbykullen 8?
| [
Kvissleby i p
i X
i . I !
i [ VatteMeservoar
y ‘1 Kilfthse- !
. Skidbacke
Fotbollsplan 1

. Sandslan

Yebhings- )
0 i
%3/"!6,1”]5-
strapds-
A5 mladl S 8a o, . ,ag >
= 'Q-'::“}’w Xyo NS
T s
Harabér@ef, o oy S
! =g -;J‘Lj;a\. ingheHsinisk
LIS

o

Golfbana

Tennisbanory,,

= Badplats
Bebyggelselmningar L

£ 'S

BILAGA 3 12)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Nordpolen

Avgransning av bullerberérda byggnader

1'; Kemisk Datum: 2019-05-16
J.' : industri [7 ) Skala (A3): 1:10 000
! / o_ 008 o016 024 om o4

©Lanimateriet, Geodatasamverkan

( Direkt bullerbersrd

Ovrig bullerberérd

Dicksons myra ‘
£ ¥
i !
i

o Inventerad uteplats

Husbyggnad
- Uthus
- Kyrka
|:| Hélsocentral
- Skola

Kemisk
industri

QéD 5
o |
/el !
o0
S

— |
Stockviklf

1

i
| i
| !
! i
=| — !
i = T i
I‘. SR i i
i s |
Svartviksfjarden el S |
S L T e i Er : = i
! |
; [
| o i
.! M i !
1
|
|
|
i
1 “
1 A
’ @‘90 L Holmudden
il 4 Flaggberget
# =i
5 Smaparsnamn@; L e

{T) TRAFIKVERKET




— | agyreansantiggning | % BILAGA 3 22)
VAG 562, NJURUNDA -

SUNDSVALLS RESECENTRUM

 Utiktsplats 5
et

Avgransning av bullerberérda byggnader

it s i Skidbacke k)

il I
f. -r'IL | D ; .
|

Sundsvall...
S i kajen

Datum: 2019-05-16
Skala (A3): 1:10 000

0 008 016 024 032 04
— — )

Svarttjémen i

©Lanimateriet, Geodatasamverkan

Hillstamon- g %=

@  Direkt bullerberdrd

©  Ovrig bullerberdrd
Getberget

o Inventerad uteplats
Husbyggnad
- Uthus
- Kyrka
|:| Hélsocentral

: 5 e !
! 7 Ny i 4 . = X

! | | N Y : . o = EE soe

o ) 7 e e oant

Skidstadion

*  Idrottsplats

Kubenstugan
Bsdnﬁs)

Kemisk

industri [7

Snighétshamn,
SR

X

Ll \

4 i ,
Kemisk . °E§§ ’-ﬂpug
industri
5 S559.P
ASRIAR /KN,
G/ s,
o §° ’70/5 —
S

\& = % Stockvik

Tjuvholmen

Camppk® Badplats

Tjuvholmen
Flasian




BILAGA 4 1(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Nulége 2015

Datum: 2018-06-19
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Bl -0
Bl 570
[ 60-65
[ ] s5-60

[Z=1 Maximal ljudniva 70 dB(A)

Nolbykullen

Befintlig bullerskyddsskarm
| - Husbyggnad
Scksti [ Owrigahus
- Kyrka

P Halsocentral

Svartviksfjarden

i e e e

Gormans

T TRAFIKVERKET




BILAGA 4 2(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Nulége 2015

Datum: 2018-06-19
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Bl -0
Bl 570
[ 60-65
[ ] s5-60

[Z=1 Maximal ljudniva 70 dB(A)

Befintlig bullerskyddsskarm
- Husbyggnad
[ Owrigahus
- Kyrka

B skola

&) RN
Ao OOOO 2 S
Aostek o v St

[ 5 |

Q}a SRE ’ \

Stockvik



BILAGA 5 1(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Nollalternativ prognosar 2040

Datum: 2018-06-19
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Bl -0

Bl 570

[ 60-65

[ ] s5-60

D Maximal ljudniva 70 dB(A)
Befintlig bullerskyddsskarm

- Husbyggnad

Stockvik | .
i | I:l Ovriga hus

Nolbykullen

|
fitlameey
sty i I Kyrka
|E || f P Halsocentral
|
|
f / B skola

Svartvikstiérden &
=
s

e et

m'i,m

P

— ) TRAFIKVERKET

Gormans



Stockvik

BILAGA 5 2(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Nollalternativ prognosar 2040

Datum: 2018-06-19
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Bl -0

Bl 570

[ 60-65

[ ] s5-60

D Maximal ljudniva 70 dB(A)
Befintlig bullerskyddsskarm

- Husbyggnad

[ Owrigahus

- Kyrka

Halsocentral

B skola




pr—

Karmpenbory

BILAGA 6 1(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 utan
foreslagna bullerskyddsatgarder

Datum: 2018-06-18
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

- >=70
Bl 6570
[ 6065
[ ] 5560

"] Maximal fjudniva 70 dB(A)

—— Planforslag
Befintlig bullerskyddsskarm
- Husbyggnad
[ ©vriga hus
- Kyrka
Hélsocentral
- Skola

@in

s TRAFIKVERKET



BILAGA 6 2(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent och maximal ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 utan
foreslagna bullerskyddsatgarder

Datum: 2018-06-18
Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

- >=70
Bl 6570
[ 6065
[ ] 5560

L____| Maximal ljudniva 70 dB(A)

—— Planforslag
Befintlig bullerskyddsskarm
- Husbyggnad
[ ©vriga hus
Kyrka
Hélsocentral
- Skola




P i : BILAGAT 12)
o, 5 1Lt o = ; VAG 562, NJURUNDA -
i L ] s ’ <allhy !
) i - - . ; s - i : SUNDSVALLS RESECENTRUM
s 4 e i ek LR
- 5 = T ¢ 1

A & " il Ekvivalent och maximal ljudniva -

ER 1 . m DD' E Planférslag prognosar 2040 med
g T e *-4 % !, ﬁﬂ 7 el foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder

B ] J = Wl 1 7 :
- ; 15 [7 E‘DD 0 i . = Datum: 2018-06-19
- E P . f D’“Zﬂ iy a = Skala (A3): 1:10 000
Tune gomia o o . .._' 0 5 ) ED il 0 008 o016 02 o3 o0&
= ‘I % | o © Lantméteriet, Geodatasamverkan
[FiRs
] i Fiskdatanen
e =R==" 3 ‘D g Ekvivalent och maximal ljudniva i
‘s > (e &R 7 dB(A) 2 meter dver mark
| a
. *

oo 000 g2

Il -7

)
- i 65-70
Y ) o8
Nolbykullon . 60-65
[
7 - 55-60
-

] Maximal ljudniva 70
Kvissleby. —— Planforslag
Stockvik Befintligt bullerskyddsplank

Foreslaget bullerskyddsplank

Husbyggnad

Kyrka

Hélsocentral

|
[ Ovrigahus
[ |
B

Skola

i Frm Sandslén Svartviksfiarden
. i
& '3
AN
ie _- |
: =y Qﬁ L@% Yo A=h
- = = e N a b % Ly S o -
: ~ : @i
. j e g T TRAFIKVERKET
# e i o s M=t .
g o=l oviogn & R o"‘.




’Q A (s P BIL"AGA 7 2(2)
s W ety ot VAG 562, NJURUNDA -
= ] # | SUNDSVALLS RESECENTRUM
Ds o : I Ekvivalent och maximal ljudniva -
I 1 Planforslag prognosar 2040 med
vape p féreslagna vagnara bullerskyddsatgarder
TheAT s sl |l g
) Sundsvall [} F Datum: 2018-06-19
v ik - Hora ko Skala (A3):1:10 000
g 0 008 0,16 024 032 04 .
! i & ;; = . ©Lanimateriet, Geodalasamverkan
3 o
-
F Ekvivalent och maximal ljudniva i
B - ! 2o | dB(A) 2 meter 6ver mark
f Gaterger
Il =70
! Bl 5570
e [ 6065
{ E} D [ ] 5560
R 5 1 Maximal ljudniva 70
G 0 =8 —— Planforslag
<® Befintligt bullerskyddsplank
, obo
i o % == Foreslaget bullerskyddsplank
S . <& 2 Hl Husbyggnad
%o 8 o 006 [ ] Ovriga hus
{ i - > s’&
" : ”[7 ﬂ ED b by iotapis R Kyrka
s g n] 1 il i s
[75 Do i PR [ Halsocentral
S A=Y e E'i & @
J = & ¥ el 3 B skola
g wins mﬁi:::"'“'jﬂa-'
Stockvik ] uny
Nangnoien &
UQ @
O 5%
O

Fiasian

T TRAFIKVERKET



BILAGA 8 12)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Nulége 2015

Datum: 2018-06-19

Skala (A3):1:10 000

0 008 016 024 032 04
 — ) kn
©Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i

dB(A) 2 meter 6ver mark

-0

Bl 570

[ 6065

[ ] 5560

[ZZ1 Maximal ljudniva 70 dB(A)
Maximal ljudniva 80 dBA (tag)

Nolbykulien

| Befintlig bullerskyddsskarm
Cirh || | I| - Husbyggnad
Il { IJI [ &vriga hus
i || f 0 Kyrka
[ / Hélsocentral
[.f EE skoa

Svartviksfarden

Sandin

e

i T) TRAFIKVERKET

Skotisundsperger




st I BILAGA 8 2(2)
: /! VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM
1

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Nulége 2015

i
‘‘‘‘‘‘ " | Datum: 2018-06-19
.- Sundsvall Skala (A3): 1:10 000
i 0 008 016 024 032 04
= | e ® 202 O
i © Laniméterit, Geodatasamverkan
]

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

-0

Bl 570

[ 6065

[ ] 5560

[ZZ1 Maximal ljudniva 70 dB(A)
Maximal ljudniva 80 dBA (tag)

Gotberger

Befintlig bullerskyddsskarm
- Husbyggnad
[ &vriga hus
I Kyrka
Halsocentral

EE skoa

i i

| T TRAFIKVERKET

A

: L]
e ’r|




BILAGA 9 12)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 utan
foreslagna bullerskyddsatgarder
Datum: 2018-06-19

Skala (A3): 1:10 000

oo 0% oz om os

©Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

B -0

Bl 5570

[ e0-65

[ ] 5560

D Maximal ljudniva 70 dB(A)
Maximal ljudniva 80 dB(A) (tag)

Nolbykulien

—— Planférslag

Stockvik
Befintlig bullerskyddsskarm

!
; - Husbyggnad
/ [ Ovriga hus

{

Pt

- T, TRAFIKVERKET

|
| i
J’ ][ ll,' I Kyrka
I JJ { Halsocentral
.’l | lr'l R skola
pii
e Svantviksférden s Eee— e |! # !'H
SSURES S il 2 | Ji
s s
% Ji ! f
o
L. S
i et I
!.- A {5 s f

Stotisundsperget

ppagatlsmings
|

Doitsion




BILAGA 9 2(2)

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 utan
foreslagna bullerskyddsatgarder

Datum: 2018-06-19
Skala (A3): 1:10 000

0 008 016 024 032 04
 — ) km

©Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

- >=70

Bl 5570

[ e0-65

[ ] 5560

D Maximal ljudniva 70 dB(A)
Maximal ljudniva 80 dB(A) (tag)

—— Planférslag
o i , A et iy ' ] ; _ Befintlig bullerskyddsskarm
i & | ey : ; | : V 4 W : | Ik 5 i o Il Husbyggnad
j [N i i :: 4 e p ] J T , [ Ovriga hus
! i i I Kyrka
Halsocentral
B skoa

e S

Stockvik

\.

,

T, TRAFIKVERKET




gl G - i - 1 _ BILAGA 10 12)
) ¢ . S i N A . 5 : _ ' ) VAG 562, NJURUNDA -
a%. ; { Ol et B

@ { 3 ; ] ; o 2 SUNDSVALLS RESECENTRUM

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 med
féreslagna vagnara bullerskyddsatgarder

Datum: 2018-06-19
Skala (A3): 1:10 000

e ‘“ﬁ] E n' i

! i iakdmen

0 008 016 024 032 04
— — ) K

©Lantméteriet, Geodatasamverkan

-

o e & ."-D
e s Xy
O SCA il

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Il =70
6570

|
[ 6065
(I
—
| S—

%
2 aET
24

Vapehas

om G-

)
- om

Nolbykullen

55-60

o ynims

] Maximal ljudniva 70

Kvissleby. Maximal ljudniva 80 (tag)

00 Stockvik | | Planforslag

Befintligt bullerskyddsplank
Foreslaget bullerskyddsplank
Husbyggnad

Ovriga hus

Kyrka

Halsocentral

my

Skola

Svartviksfiérden
‘Sandstan

‘o ol

' s i g;é il o
Soe, o \1; TRAFIKVERKET

n .
gj@
\

Foggbornt

.
R




Sundsvall

e
joas

TwOmmOmia?

S

. o g o]
R i

et T
i

.N;w T 2349 mm A
M e

AR

v v

“
«
.

Stockvik

Tuvboimen

Fiasian

BILAGA 10

VAG 562, NJURUNDA -
SUNDSVALLS RESECENTRUM

2(2)

Ekvivalent sammanvégd ljudniva -
Planférslag prognosar 2040 med
féreslagna vagnara bullerskyddsatgarder
Datum: 2018-06-19

Skala (A3): 1:10 000

0 008 016 024 032 04

km
©Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter 6ver mark

Bl >-70

65-70

60-65

55-60

|
[
(.

[——] Maximal ljudniva 70

Maximal ljudniva 80 (tag)

Planforslag

Befintligt bullerskyddsplank
Foreslaget bullerskyddsplank
Husbyggnad

Ovriga hus

Kyrka

Halsocentral

|
L]
B
B

Skola

T TRAFIKVERKET



	Rapport bullerutredning 
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	Bilaga 1
	Bilaga 2
	Bilaga 2
	Bilaga 2
	Bilaga 2
	Bilaga 2
	Bilaga 3
	Bilaga 3
	Bilaga 4
	Bilaga 4
	Bilaga 5
	Bilaga 5
	Bilaga 6
	Bilaga 6
	Bilaga 7
	Bilaga 7
	Bilaga 8
	Bilaga 8
	Bilaga 9
	Bilaga 9
	Bilaga 10
	Bilaga 10

