@n
7 TRAFIKVERKET

RAPPORT
Vag 839 delen Gasnasstrand - Backland

s Lugnvik
Kramfors_‘g— ™\ - N |

L ] i x / P \ g K \
3 Bl g
% 5 @ Bonhamn
A %

Klockestral

|
~J

N Hégbonden

X

\/) Berghamn

., Utansjo
N




3.0

TMALL 0004

Trafikverket
Postadress: Box 186, 871 24 Harndsand

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Rapport Vag 839 delen Gasnasstrand - Backland

Dokumentdatum: 2023-03-31
Kontaktperson: Trafikverket Per-Henrik Frajdin och Maria Forslund

2 (24)



Innehall

1 Sammanfattning .......cooooiiiiiiie 4
FZ = T (o | (1] o USSR 5
2.1. Brister 0Ch problem ... 6
2.2. Y (=3 ot T 11T | RS 6
2.3. Tidigare utredningar och stallningstaganden .............cccovcveeiiiiiennee e 6
2.3.1. Vagplan/arbetsplan Gasnds — Backland ... 6
23.2. Férandringsarende, indragning av vag fran allmant underhall ..............ccocooiiiiiiininna. 6
2.3.3. NaturvardesinVentering ..........coooiiiiii e 7
2.3.4. Teknisk utredning av alternativa I0SNINGaAr .............oooiiiiiiiiiiiiiiie s 8

G T oL (U1 E=F= 11 ][ T PR 9
3.1. (= 10 11 2¢= T o I P PP O PP PPTPP ORI 9
3.2. KUUPMIEO ..ttt e e anneeas 9
3.3. NBEUITHTO ..t eb b eenbe e e e e e 10
3.4. Friluftsliv 0Ch reKreation ............coovviiiiiiii e 10
3.5. RIKSINIIESSEN ...t 10
3.6. VAIIASArVSOMIAUE ....cvvevieiieieeiecie sttt st see e eeneas 10
3.7. OMIAAESSKYA .....oeeviiieieciece et sttt sreeraebenae s 11
3.8. Vatten och vattenfOreKOMSTET ........ccuviiiiiiiiie e 12
3.9. Rennaringens markanVandning ...........cc.eeeoiiireiiiiee e 12
3.10. Y 11T Z= 11 =3 ] o 1 2 0= 12
3.11. Berg- och jordartSfornallanden ............ceocveeeueecee e 12
3.12. Y =1 o TUT g t=T e To] o T = 13
3.13. Krav pa allmanna vagars Utformning .........c.ccoceeeveieneiieneseee e 13

4 Studerade alterNALtIV ..............uuuuuuuiiiiiiiiiiiii 14
4.1. Nybyggnation norra Sidan 0m SjON..........eieiiiiie e 14
4.11. Alternativ 1C 0Ch 1D .. 15
4.1.2. AN AtV B oo 15

4.2. Upprustning av befintlig VAG 839 .........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiivieieisieieivveieeevneerernenenenenen 16
4.2.1. Alternativ 2D 0ch 2E.........ccoiiii 16

4.3. Nybyggnation sodra sidan Om SJON .........cccoiuiiiiiiiiiieii e 17
4.3.1. ARBINALIV 4 L 17

5 Effekter och KONSEKVENSEN .........vviiiiiiiiiiiiiiiii 18
5.1. Nybyggnation norra Sidan 0mM SJON........cceuaiiiiiiiiiie e 19
5.2. Upprustning av befintlig VAG 839 ..........uiiiiiiiiie e 19
5.3. Nybyggnation sddra Sidan Om SJON .........ccoiiiiiieiiiiiee e 21

6 Samlad bedomning studerade alternativ...........cccooeeeevveeeiiiiiiinieeeeeeeenens 22
A 1\ = 1= TR (o P 22



1 Sammanfattning

Vig 839 ar sedan 2012 avstangd for trafik pa strackan forbi Storsjon, ca 800 m. Vigen
stingdes av eftersom den inte ar sidker att trafikera och att drift och underhall inte gér att
skota pé ett sakert sitt.

Den 10 okt 2016 beslutade Trafikverket om indragning av vigstriackan men beslutet
upphévdes ett ar senare den 16 nov 2017 av regeringen dé Trafikverket inte anségs ha
redovisat ndgot skl till varfor vagen inte langre beh6vdes for det allménna.

Med anledning av regeringens beslut bérjade Trafikverket 2019 underséka hur en ny 16sning
for vag 839 1 Gésnis skulle kunna se ut.

En naturviardesinventering har genomforts och Trafikverket har ocksé anlitat
konsultféretaget WSP for en teknisk utredning av alternativa 16sningar. I utredningen
beskrivs oversiktligt effekter och konsekvenser av olika linjealternativ for vigens placering
samt en samlad bedomning av dessa.

Trafikverket har efter det sammanstallt utredningsmaterialet samt kompletterat med
information om nya inkomna forslag till 16sningar i denna rapport. Informationsméten med
direkt berorda fastighetsdgare har hallits hosten 2022.

Slutsatser

Trafikverket delar slutsatsen i WSP:s utredning att alternativet 3A nybyggnation norr om
Storsjon uppfyller projektmalet i storst utstrackning om en allmén férbindelse ska finnas
mellan Gasnas och Backland.

Trafikverket gor ocksa bedomningen att det inte 4r mojligt att g& vidare med néagot av
alternativen sdder om sjon for att terskapa en allmén forbindelse mellan Gasnis och
Béckland.

Trafikverket vill med detta tidiga samrad ta del av era synpunkter pa:
- Innehéllet i den framtagna rapporten med sammanstéllda utredningar
- Trafikverkets slutsatser om de studerade linjealternativen for vagens placering

- Behovet av att dterskapa en allméan forbindelse mellan Gasnés och Backland
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2 Bakgrund

Vig 839 ir beldgen i viarldsarvet Hoga Kusten i Kramfors kommun. Vigen stracker sig
mellan Gasnésstrand i vaster fran vig 834, via Gasnis och Backland, vidare ut mot fiskelaget
Bonhamn i 6ster. Vigen byggdes pa 1940-talet och ar totalt ca 12,5 km l&ng varav delen
Géasnisstrand — Bickland ar 3,3 km, se Figur 1 - Oversiktskarta.

Pé strackan Gasnasstrand — Biackland har vigen en bredd pa ca 4,5 m och ar i huvudsak en
grusvag som saknar vigbelysning. Vigen slingrar sig fram i den kuperade terrdngen. Vid
passagen forbi Storsjon ar vigen ca 3,5 m bred och ligger pa skra mellan berget och sjon.
Allminna inrdttningar sdsom skolor, begravningsplatser, sjukhus etc. finns inte utmed
vagen.

Av sikerhetsskil stingdes vigen forbi Storsjon av &r 2012, kryss-markerat i Oversiktskartan
— Figur 1.

Innan vagavsnittet stingdes av fungerade vig 839 som transportstracka samt
genomfartsvig for boende och turister. Arsdygnstrafiken uppmittes ar 2008 till 9o fordon
varav 5 tunga fordon.

Idag anvinder fast boende och fritidsboende p& 6mse sidor om Storsjon nordvastra
respektive sydostra delen av vagen for att ansluta till 6vrigt vignat. For att ta sig vidare

anvander de vig 836 mellan Haggvik och Karsta.
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2.1. Brister och problem

Vig 839 ar sedan 2012 avstangd for trafik pé strackan forbi Storsjon, ca 800 m. Vagen
stingdes av eftersom det inte gar att skota drift och underhéll pé ett sikert sitt och darmed
ar vagen inte siker att anvianda for trafikanterna.

Problemen bestér av block och stenar frin bergsskidrningen som rasar ner pa viagen samt att
svallis bildas under vintern. Vagsldnten mot sjon eroderar vilket gor att vigkroppen och
racken riskerar att glida ut i sjon pa vissa partier.

2.2. Syfte och mal

Syftet med den har rapporten ar att sammanstilla tidigare framtagna utredningar och
forslag samt att komplettera med nya alternativa 16sningar. Rapporten ska ligga till grund
for dialog med lansstyrelse, kommun och boende samt 6vriga intressenter i syfte att inhdmta
synpunkter infor kommande stéllningstagande om hur Trafikverket avser ga vidare med
projektet.

Projektets mal ar att stadkomma en tillrackligt bra 16sning for att tillgodose behov av
tillganglighet och trafiksdkerhet utan att orsaka for stort intrdng i miljon.

2.3. Tidigare utredningar och stallningstaganden

Trafikverket har latit utfora flera utredningar och inventeringar med malsittningen att
komma fram till en tillrdckligt bra 16sning som tillgodoser behov av tillgdnglighet och
trafiksdkerhet utan att orsaka for stort intrang i miljon.

I kommande avsnitt beskrivs 6versiktligt tidigare genomforda utredningar samt vilka
stillningstaganden som tagits.

2.3.1. Vagplan/arbetsplan Gasnas — Backland

P& grund av vigens omfattande problem pa den ca 800 m langa strackan férbi Storsjon
inleddes ar 2013 ett utredningsarbete for att bedoma vilka atgarder som behovs for att
kunna fortsitta att ha allmin trafik pa vagen. Geotekniska och bergtekniska undersokningar
och analyser genomfordes for att kartlagga markforhallanden samt kvaliteten pé berget.
Utredningsarbetena visade pad mycket stora tekniska svarigheter samt negativ miljépaverkan
for att utfora nodvandiga dtgarder. Kostnadsuppskattningar som gjordes indikerade att en
upprustning av viagen for att komma till ratta med de da allvarligaste bristerna skulle kosta i
storleksordningen 21 - 44 miljoner kronor att genomféra. Sammantaget bedémde
Trafikverket att kostnaden for att fa vagen trafiksdaker och upprustad inte var rimlig i
proportion till den funktion som vagen har i omradet. Av den anledningen avbréts arbetena
med véagplanen ir 2014 och ett indragningséarende tog vid.

2.3.2. Forandringsarende, indragning av vag fran
allmant underhall

Den 2016-10-11 beslutade Trafikverket om indragning. Beslutet om indragning 6verklagades
och drendet blev dirmed en friga for Regeringen. Overklagande redogjorde for
konsekvenserna av en stingning for bl.a. skogs- och lantbruket, naturvarden och
friluftslivet. Vidare ansags att det skulle vara samhillsekonomiskt férsvarbart att behalla
och upprusta vigen.
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Trafikverket yttrade sig over 6verklagandena och av dessa framgick bl.a. att kostnaderna for
rekonstruktion av befintlig viag skulle kosta mellan 21 och 44 miljoner kronor. Trafikverket
ansig med héansyn till dessa kostnader att det inte var ekonomiskt férsvarbart att atgéarda
strackan. Trafikverket fortydligade att det 4ven efter indragning av del av viag 839 fanns ett
andamélsenligt och tillrackligt tatt allmént vignat med god framkomlighet och tillracklig
trafiksdkerhet inom bygden.

Trafikverket har vidare redogjort for bl.a. antal boende, markanviandning, resvigar och
trafikférhallanden och anfort att detta visar att en indragning av del av vig 839 endast
innebar ringa oldgenhet for bygden.

2017-11-16 beslutade Regeringen att upphéava Trafikverkets beslut om indragning. Av
beslutet framgér att Trafikverket inte anségs ha redovisat nagot skal till varfor vagen inte
langre behovdes for det allmidnna. Det innebar att den aktuella vagstrackan skulle kvarsté
som allmén vag. I skilen framgick foljande. ”Enligt 25 § forsta stycket viaglagen (1971:948)
far en vag dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av ngot annat skal inte langre
behovs for det allmidnna och dtgirden medfor endast ringa oldgenhet for bygden.”

2.3.3. Naturvardesinventering

Greensway AB har, pa uppdrag av Trafikverket, under sommaren ar 2019 utfort en
naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard SS 199000:2014 (SIS 2014: A).

Inventeringen beror ett cirka 139 hektar stort omrade som dr mycket varierande med 6ppen
brukad mark i dalen som bitvis genomkorsas av backdalar med 16vskog. Dalen omges av
strak med yngre 16vskog samt dldre barrskog langs de ofta branta sluttningarna. De
naringsrika l6vlundar som finns i dalgdngen domineras framférallt av graal med inslag av
hagg, ronn, bjork m.m. Hogre upp i sluttningarna dominerar gran med ett inslag av
framfGrallt asp och bjork. Manga omraden har trots hojdlaget och markforhéallanden en
nistan marklig avsaknad av tall. Langs en sluttning (naturvirdesobjekt 35) finns dock ett
rikligt inslag av tall.

Totalt har 47 naturviardesobjekt kunde identifieras och avgriansas. De naturviarden som
patraffades beror flera olika miljoer och biotoper vilket inkluderade flera omrdden med
barr- eller 16vskog, vatmarker samt betes- och &ngsmarker.

Ett antal signalarter, rodlistade arter samt fridlysta arter patraffades vid inventeringen,
inklusive hackande faglar, karlviaxter, svampar och insekter.

Skogsmiljon hyser fagelvirden och naturvardsarter knutna till dod ved, naringsrika
markforhallanden och lang skoglig kontinuitet. Hivdgynnande karlvixter dterfinns i flera
naturvardesobjekt. En del av betesmarkerna ar tradbekldadda vilket erbjuder viss variation
och virden for bland annat faglar

Inom omradet finns de tvé sjoarna Storsjon och Lillsjon och i Oster sticker ett horn av
Svarttjarn in i inventeringsomradet. Mellan Storsjon och Lillsjon finns en mindre vatmark
som hyser vissa naturviarden och ar en viktig biotop for bland annat faglar. Vid
faltinventeringen observerades sdngsvan, trana, storlom och sévsparv. Vid inventeringen
patraffades aven tre odlingsrosen, en dkerholme och en stenmur som alla omfattas av det
generella biotopskyddet (NVI, 2019).

De rodlistade arter som patraffades under inventeringen var backtimjan, stor aspticka,
knirot, lunglav, gelélavar inklusive stiftgelélav, ullticka, spillkréka, kandelabersvamp,
granticka, slatterfibbla och savsparv.
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Utover de rodlistade arterna noterades nagra forekomster av signalarterna blasippa, stuplav,
vedticka, missne, vigbandad barkbock, strutbriken, ormbiér, norrlandslav, ullticka,
bronshjon, torta och trollduva. Flera av dessa signalarter indikerar dldre skog med hogre
naturvirden.

Teckenforklaring % 3 ¢ . | Teckenforklaring
| [ R, g o B o 0 ronsarnguerrvide
“ : y ® Ctiont med botoperydd
Vironelerars

1 B roturvadesiass 2
|| 0 Noturvisdeskians 3
[ —

Figur 2 - Naturvardesobjekt inom inventeringsomradet, klipp frdn Naturvardesinventering Gasnas,
2019 Greensway AB

2.34. Teknisk utredning av alternativa l6sningar
Under 2019 péborjades en teknisk utredning for att utreda majliga vagstrackningar for
vagen mellan Gasnisstrand — Biackland. Utredningsomrédet, som framgar av Figur 3,
omfattar det omrade dar tinkbara, rimliga och majliga lokaliseringar av en allmén vig
bedoms kunna ske.
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Figur 3 — Utredningsomrade
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Utredningen som genomfordes av konsultforetaget WSP beskriver alternativa losningar dar
tre alternativ avser byggnation av ny vag pa norra sidan om Storsjon och tva alternativ
ombyggnation av befintlig vig i samma l4ge som idag. Alternativen beskrivs mer detaljerat
under rubrik 4 Studerade alternativ.

Den tekniska utredningen gjordes med underlag frén tidigare inventeringar och
undersokningar.

3 Forutsattningar
3.1. Landskap

Nordingra ligger i hjartat av varldsarvet Hoga kusten. Omréadet tillhor landskapstypen
“Storkuperat mosaiklandskap”, med hoga skogskladda berg och tranga dalgingar. En
mosaik av bergarter och kraftiga spricksystem har gett landskapet dess unika karaktar med
hoga avrundade berg, branter, smala odlade dalgangar, skog, sjoar, skiargéard och
intrangande djupa havsvikar. Bebyggelse och odling dr knutna till dalgdngarna och
sjosystemen samt till fiskeldgen i skyddade havsvikar. I dalgangarna l6per ett ovanligt
valforgrenat vagnat, dar besokaren har majlighet att vilja olika turer vilket gor resan
spannande och variationsrik. De hoga bergssidorna skapar en stark rumslighet och man
fardas genom sekvenser av rum, dar utblickarna ofta begransas till den narmsta
omgivningen. Hoga kusten utvecklas alltmer som en viktig turistdestination i Sverige.

Gasnas ligger som en liten avgransad odlingsbygd mellan sprickdalarna vid Vagsfjarden pa
véstra sidan, och Sorlevikens dalgdng pa Gstra sidan. Bebyggelsen ligger typiskt placerad i
skogskanten och pa hojdpartier. Dalen omges av strak med yngre 16vskog samt dldre
barrskog ldngs de ofta branta sluttningarna.

3.2. Kulturmiljo

De storre kulturhistoriska och viardebarande karaktirsdragen i Gasnas utgors av
bebyggelseldgen pa hojdlagen, odlingslandskapet och dldre kommunikationsstrak. Omradet
innehaller flera av de element som karaktariserar Hoga Kustens kulturlandskap i form av ett
smaéskaligt odlingslandskap, 4ldre kommunikationsstrak och vilbevarade bebyggelseldgen.
Bebyggelsen i Gasnas utgors till 6verviagande del av jordbruksbebyggelse av traditionellt slag
med inslag av modernare bebyggelse.

GAsnis utgor ett typiskt exempel pé en dldre Angermanliindsk by med bebyggelsen samlad
pa landskapets hojder. Dess lidge, struktur och utformning utgor en tydlig vittnesbord for
olika tiders byggnadsskick och markorganisation. Bebyggelsen omgérdas av ett smaskaligt
och oppet odlingslandskap. Den historiska markanvandningen i Gasnis gar att utldsas via
1700 — 1800-talets skifteskartor. Storskiftet utférdes i Gasnis 1766. Pa kartan ar da tre
gardar beldgna nordvast till vaster om Lillsjon. Byn Gésnés har anor ner till &tminstone
1500-talet.

Inom utredningsomradet finns inga registrerade fornlamningar, men tva objekt i den norra
delen ar registrerade som fyndplatser i Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister
(L1935:2427 och L1935:2354). Enligt inventeringsakterna sa har det pa de aktuella platserna
patriffats foremal med trolig datering till stendlder. Aven en uppgift om att det funnit en
hog, fran jarnaldern finns i omradets sydostra del (L1935:3321).
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I samband med ett platsbesck som utfordes 2020-05-19, identifierades ytterligare objekt
som kan ha ett kulturhistoriskt virde. Objekten utgors av odlingsrosen,
bebyggelselamningar och &dldre vigar kring befintlig vig 839. S6der om befintlig bebyggelse
patréffades i samband med platsbesoket en jordkéllare. Jordkéallaren utgor ett viktigt uttryck
for den dldre bebyggelsen.

3.3. Naturmiljo

Omradet ar mycket varierande med 6ppen brukad mark i dalen som bitvis genomkorsas av
backdalar med 16vskog. Dalen omges av strak med yngre 16vskog samt dldre barrskog langs
de ofta branta sluttningarna. De néringsrika lI6vlundar som finns i dalgdngen domineras
framforallt av graal med inslag av hagg, ronn, bjork m.m. Hoégre upp i sluttningarna
dominerar gran med ett inslag av framforallt asp och bjork.

Den variationsrika miljon ger forutsattningar for stor artrikedom i sdval 6ppna marker som
tradburen mark och strandmiljoer samt 6vergdngar mellan dessa.

Bifogad Naturvirdesinventering (NVI, 2019) beskriver omradet nirmare.

3.4. Friluftsliv och rekreation

Hoga kusten och skirgadrdsomradena i kommunen ar ett riksintresseomrade for det rorliga
friluftslivet och har egenskaper som lockar tusentals besokare varje ar. Fritidsfisket i
omradet ar en populir aktivitet som forekommer vid kusten och i ndgon mén i de mindre
vattendragen. Inom utredningsomradet berors Fiskevardsomréadet Storsjons FVOF.

3.5. Riksintressen

Utredningsomradet berors av ett flertal riksintressen och utpekade, bevarandevirda
omraden. Dessa ar riksintresse for naturvarden, obruten kust och rorligt friluftsliv. Omradet
finns utpekat inom BSPA (Baltic Sea Protected Area).

3.6. Varldsarvsomrade

Gésnais ligger inom Hoga Kusten som ar utsett till UNESCOS Virldsarvsomrade, Figur 3.

Ett varldsarv ar en kultur- eller naturmiljé som anses sa unik och vardefull att det ar en
angeldgenhet for hela manskligheten att bevara den. Héga Kusten blev utsedd till varldsarv
ar 2000 och grunden till detta beror pa landskapets geologiskt sett snabba och stora
landho6jning som skett efter den senaste inlandsisen. Det finns ingen specifik lagstiftning for
varldsarven. Varldsarven ska skyddas och vardas kontinuerligt, diar dessa ska brukas och
forvaltas sa att dess kvaliteter och grund for kvalificering finns kvar och bevaras.
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Figur 4 - Avgransningen av varldsarvet Hoga kusten vilket motsvarar samma omrade som av
Naturvardsverket ar utpekat riksintresse Naturvard.

3.7. Omradesskydd

Omraden som omfattas av omradesskydd ar exempelvis nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminne, eller djur- och vixtskyddsomraden. Inom utredningsomradet
finns ett omradesskydd vilket ar Nordingras Naturvardsomrade, alternativt kallas det
naturreservat och skyddar landskapsbilden genom att reglera nybyggnation.

Det generella strandskyddet ar 100 meter fran strandkanten, bade pa land och i
vattenomradet.

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anvindas for smé mark- och
vattenomréden, sa kallade biotoper. Det handlar om omréden som pa grund av sina
sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmilj6er for hotade djur- eller vaxtarter. Biotoperna ar
ocksa viktiga for vanligare arter, samt for omvaxling i landskapet. Vid
naturvardesinventeringen patraffades tre odlingsrosen, en dkerholme och en stenmur som
alla omfattas av det generella biotopskyddet (NVI, 2019). Ytterligare biotoper kan finnas
inom omradet men har inte inventerats i detalj i detta skede.
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3.8. Vatten och vattenférekomster

Utredningsomrédet avvattnas at tva héll. Huvuddelen av avrinningen sker mot Sjoarna
Lillsjén och Storsjon vars utlopp gir mot sydost och mynnar nedstroms i havet vid
Sorleviken. I byn Gasnas finns en vattendelare och den vistligaste delen avvattnas mot
vaster till sjon Vagsfjarden vars utlopp nar havet vid Haggvik. Sjoarna Lillsjon, Storsjon
samt Svarttjarn utgor inga vattenforekomster enligt vattendirektivet. Inte heller omridets
bickar eller grundvatten utgor vattenforekomster.

Inom utredningsomradet finns ett fatal vatmarker, framst i omradet kring Lillsjon och dess
mynning i Storsjon. Sumpskog, definierat enligt skogsstyrelsen har inte registrerats i
omradet. En kallkilla finns ndra viag 839 strax soder om Gasnas. Ytterligare enskilda
vattenkillor kan finnas men har inte inventerats i detta skede.

3.9. Rennaringens markanvandning

I Kramfors kommun har Samebyarna Vilhelmina s6dra och Voernese vinterbetesmarker
som stracker sig ut till kusten.

3.10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts inom ett antal omraden for att forebygga eller
atgarda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begriansat geografiskt omrade.
Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppné miljomaélen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna
finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel.

Vattenforekomster

Storsjon/Svarttjarnen bedoms ha otillfredsstéllande ekologisk status och uppnér inte god
kemisk status. Sjon har problem med 6vergodning, miljogifter (kvicksilver), morfologiska
forandringar samt frimmande arter (backroding).

Nedstroms Storsjon/Svarttjarnen finns Kastabacken, ett vattendrag som mynnar i
Gaviksfjarden. Dar ar idag mattlig ekologisk status och god kemisk status. Problemen som
foreligger ar naringsamnen (6vergodning och syrefattiga forhéllanden).

Inga andra vattenforekomster finns inom utredningsomradet.

Fisk- och musselvatten
Normen berdrs €j av projektet. Det finns inga utpekade fisk- och musselvatten i narheten av
vagstrackningen.

Omgivningsbuller
Vigprojektet berors inte av miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller da trafikméngden ar
mycket 13g.

Utomhusluft
Projektet kommer inte motverka denna norm dé trafikmangden ar mycket lag.

3.11. Berg- och jordartsfoérhallanden

Utredningsomradet ligger nedanfor hogsta kustlinjen. Berggrunden bestar fraimst av gra
anortosit med en alder pa cirka 1,6 miljarder &r. Diabasgéngar forekommer i Gasnésberget.
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Vid Storsjon stracker sig Gasnasberget langs med den sédra sidan om befintlig vag 839.
Jordlagerfoljden under den befintliga viagen bestar av fyllningsjord av sand och grus som
vilar fraimst pd moran men for delar av strackan forekommer ett tunnare lager av lera och
silt. Norr om végen sluttar marken ner i Storsjon och Storsjon bestér av 16sa finsediment av
gyttja och lera som sedan f6ljs av moran mot djupet. Vid tidigare geotekniska
undersokningar har sulfidhaltiga sediment noterats.

Runt Storsjon och Lillsjon finns stora dkerpartier dar l6sare sediment av silt och lera
forekommer. De l6sare sedimenten antas vara mellan 5 — 10 m djupa. Vid dkrarna
forekommer dven négra bergsknallar med ytligt berg. Langs med den Gstra delen av Storsjon
stracker sig berget Svarttjirnberget och i norddstra delen forekommer moranjord. Sydost
om Storsjon finns en dkermark med 16sare sediment av lera och silt.

3.12. Malpunkter och Trafik

I ndromrédet finns bes6ksmal som Hogbondens fyr utanfér Bonhamn, Mannaminne med
vacker utsikt och museum samt Nordingra med sin konsthistoria och vandringsleder. Innan
vagen stingdes av har den till stor del haft betydelse for boende och lokala transporter men
med en topp vid sommarens turisttrafik. Det finns bra alternativa viagar for resor till olika
besdksmél och Aven lokala transporter, se Oversiktskarta — Figur 1.

Trafikmangden pé striackan mellan Gasnasstrand och Backland uppgick ar 2008 till cirka 9o
fordon per dygn och av dessa fordon var cirka 6% tunga. Tidigare méitningar i samma
matpunkt (ca 800 m ster om Gasnisstrand) visar att trafikmangden har varit relativt
oforandrad mellan aren 1995-2008 (100 fordon per dygn &r 1995 och 110 fordon per dygn ar
2005).

Vidare osterut fran Backland till Bonhamn ar trafikmidngden mellan 250-500 fordon per
dygn (&r 2008), andelen tunga fordon ar cirka 5%.

3.13. Krav pa allménna vagars utformning

Trafikverket tar fram regler for vigar och gators utformning, VGU. Reglerna ar obligatoriska
for arbeten pa statliga vigar och anvinds vid projektering av bade nybyggnad och storre
ombyggnader. VGU bidrar, pa sikt, till att trafiken kommer fram pé ett smidigt och sékert
sétt samt att 16pande drift och underhall kan utféras med god arbetsmiljo.

Beroende pé vigens funktion samt tekniska forutsattningar bestims och avgors
utformningen sdsom vigens bredd, lutning och kurvatur.

For en tvafiltsvig ska de enskilda korfalten vara minst 3 meter. Dock kan korféltens bredd
minskas till 2,75 meter efter sarskilt godkdnnande om vagen trafikeras av farre 4n 500
fordon per dygn. Vigbana smalare dn 5,5 meter ska utformas som enfiltig vig samt forses
med motesplatser.

For vagar med hastigheten 40 och 60 km/h ska vagslanternas lutning till diket vara 1:3 eller
flackare. Ytterslant ska hogst ha lutning 1:2 eller flackare i jord. Slént i bergsskarning kan
goras brantare 4n i jord och anpassas efter bergets kvalitet. Om slanters lutningar 6verskrids
och om vagbankens hojd 6verstiger 5 meter, ska viagen forses med sidoricke.
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4 Studerade alternativ

Studerade alternativ har utretts till en detaljeringsniva som anses lamplig for denna
overgripande studie av méjliga l6sningar. Utredningsnivan ar 6versiktlig men bedéms vara
tillracklig for att kunna dra slutsatser betraffande rimligheter i alternativen, dess
byggbarhet, landskapsanpassning, miljopaverkan samt uppfyllelse av VGU-krav, andamal,
projektmél med mera.

Den tekniska utredningen "PM Beslutsunderlag infor val av linjealternativ Vag 839 delen
Gésnisstrand - Backland, Kramfors kommun, Vasternorrlands lan” framtagen av WSP
resulterade slutligen i tre alternativ i nybyggnation norr om Storsjon: 1C, 1D och 3A — Figur
5 samt tva upprustningsalternativ i befintligt 14ge: 2D och 2E - Figur 6.

PM Beslutsunderlag infor val av linjealternativ bifogas.

Ytterligare ett forslag pa lage soder om befintlig viag har inkommit fran boende i omradet,
alternativ 4 — Figur 7.

Vigstandard for samtliga alternativ 4r 6 meter bred grusviag med tva korfalt med undantag
for alternativen i befintlig strackning dir en lagre standard, viagbredd 4,5 meter, har utretts
genom det tringsta partiet forbi Storsjons strand.

Styrande vid val av viagstandard ar att framtida drift och underhéll kan utféras pa ett sikert
satt.

Den dimensionerande hastigheten ar 40-60 km/h.

4.1. Nybyggnation norra sidan om sjon

+0 50100 200 300 400 500 Meter - N
L 1 1 Il | J

, oL G

Figur 5
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411. Alternativ 1C och 1D

Alternativen som ar ca 3 km langa foljer i stora delar ssmma korridor med undantag av
partiet forbi bebyggelsen i Gésnis.

Alternativ 1C har anpassats sa langt det ar mdjligt till befintliga enskilda vigar i omrédet och
uppfyller kraven som mojliggér 60 km/h.

Alternativ 1D rundar bebyggelsen i en snavare kurva vilket gor att vagen kommer langre frén
bebyggelsen med konsekvensen att hastigheten pa avsnittet blir 40 km/h.

Norr om bebyggelsen gar alternativen ihop for att f6lja skogskanten osterut vidare mot
anslutningen till befintlig vag mot Backland. P4 striackan finns ett par mer eller mindre
utmanande partier. En komplicerad passage i den tranga och starkt sidolutande terrdngen
ar avsnittet mellan Storsjon och Svarttjarn, inringat i Figur 5. Har har alternativa
linjedragningar studerats 6versiktligt. En variant ar att gd nédra Storsjon for att undvika
bergschakt vilket medfor betydande arbeten i vatten eftersom utfyllnad i sjon kravs for att
grundlagga viagen. En annan placering ar att vigen gar langre upp i terrangen vilket kan
medfora besvirlig bergschakt och risk for paverkan pa Svarttjarn.

4.1.2. Alternativ 3A

Vigalternativ 3A ar anpassat for att folja kant-zonen mellan skog och jordbruksmark i norra
och vistra delarna i Gasnis. En sddan dragning bedoms ta mer hiansyn till kulturlandskapet
och bibehalla de strukturer som ar igenkdnnande for Hoga kusten-omradet. Vagforslaget
mater dven det ca 3 km. Vid passagen mellan Storsjon och Svarttjarn kan alternativa
utféranden viljas enligt samma beskrivning som for 1C och 1D.

=

L

Forenklad illustration passagen Storsjon/Svarttjarn.
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4.2. Upprustning av befintlig vag 839
421. Alternativ 2D och 2E

Figur 6

Upprustning av befintlig viag innebar i praktiken en ombyggnation av viagen for anpassning
till gillande standardkrav. Tva alternativ har studerats 2D och 2E. Bida alternativen &r cirka
2,3 km och bestar av tva korfalt utom pa en ca 550 meter lang striacka langs Storsjon dar det
pa grund av terrangforhallandena bedoms mojligt att Astadkomma endast ett korfalt.
Viagforslagens inledande 1,2 km och avslutande del gar langs befintlig vig. I h6jd med
Storsjon skiljer sig 16sningarna at. 2D pressas in i berget genom att berget sprangs bort och
2F lokaliseras en bit ut i Storsjon vilket innebar utfyllnad i sjon.

P& grund av topografin med den hoga bergsskarningen och den djupa sjon ar
upprustningsalternativet tekniskt komplext och darmed forknippat med stora osiakerheter,
framst nir det géller genomforbarhet och arbetsmiljé under byggtiden. Béda alternativen
kraver omfattande skyddsétgarder i bergsskiarningen for att forhindra att stenar lossnar och
faller ner pa vigen.
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Forenklad illustration alternativ 2D

4.3. Nybyggnation sddra sidan om sjon
4.3.1. Alternativ 4

Ett forslag om nybyggnation s6der om nuvarande vag har inkommit fran boende i Gésnés.
Forslaget, som bendmns alternativ 4 — Figur 7 har studerats oversiktligt.

Alternativ 4 gér ut pa att ny vag laggs pa skra i berget pa en striacka av ca 1 km forbi Storsjon.
En variant, 4a, svinger av for att runda bergets hogsta punkt. Stora delar av den nya viagen
maste sprangas in i berget. Den branta sidolutande terrdngen i kombination med hjden pa
berget medfor att vigen far en lutning pa ca 14% vilket ska jamforas med gillande
griansvirde pa 6-8%.

Forslaget ar tekniskt komplext och ddrmed forknippat med stora osidkerheter, frimst nér det
géller genomforbarhet och arbetsmiljé under byggtiden.
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5 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser beskrivs o6versiktligt utifran tekniska faktorer sdsom
markforhallanden, vigstandard och genomférbarhet samt utifran intrang i miljon och
bedomd kostnad.

Bedomningarna baseras pa nuvarande kunskaper om utredningsomradet och dess
forutsattningar.

Effekter av atgardsforslagen kan till del nd utanfér utredningsomrédet. Exempelvis
paverkan pé vattenmiljo, klimatutslapp och material och massor som behover transporteras
och hanteras in eller ut ur omrédet. Dessa eventuella effekter och konsekvenser har inte
studerats i det har skedet.

Framtagna kostnadsbedomningar baseras pa erfarenhetsvirden i prisnivd 2020 som riaknats
upp med 33% pga. hogre kostnadsldge 2023. Bedomd kostnad per alternativ presenteras i
tabell nedan:

Alternativ Byggherrekostnad inkl. Byggande ny vég inkl. rivning | Bedomd totalkostnad
planlidggning och gammal vag (Miljoner kr) (Miljoner kr)
projektering (Miljoner kr)

1C 55 62 117
1D 55 60 115
3A 55 63 118
2D 55 105 160
oFE 55 152 207

4 55 142 197
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5.1. Nybyggnation norra sidan om sjon

Gemensamt for samtliga tre alternativ: 1C, 1D och 3A &r att vigen ges ett nytt ldge vilket
innebar att ny mark behover tas i ansprak samt att vigens utformning uppfyller kraven for
60 km/h med ett undantag.

Forslagen bedoms medfora méttligt till omfattande intréng i miljon och landskapet.

I stort sett finns bra forutsiattningar for byggande forutom ett trangt parti mellan Storsjon
och Svarttjarn dar det finns osdkerheter som behéver studeras vidare.

Linjealternativen har anpassats till bebyggelsen och landskapets forutsiattningar i olika
utstrackning med tre huvudinriktningar.

1C - Foljer det befintliga enskilda vagnatet s langt det 4r mojligt for att minska
fragmentering av jordbruksmark. Standardkraven innebar dock att effekten av ny vig i
kulturlandskapet kan upplevas omfattande samt att den nya vigen hamnar nira
bostadsbebyggelsen.

1D — Rundar bebyggelsen for att minska intranget i kulturmiljon med konsekvensen att
obruten mark tas i ansprak samt att hastigheten behover sénkas till 40 km/h pé en stracka
med sndva kurvor.

3A - Foljer skogskanten for att anpassas till landskapet vilket medfor ett mindre intrang i
odlingsmark jamfort med 1C och 1D. Konsekvensen blir att vigen passerar nara det
brukningscentrum som finns beléget pa en h6jd i den nordvéstra delen av Gasnis.

TYPSEKTION HOG BERGSKARNING UTAN RACKE
OCH HOG BANK MED RACKE

,,,,, I
!

2
2 BANKHOUD ~5m

Typsektion vid passagen mellan Svarttjarn och Storsjén

5.2. Upprustning av befintlig vag 839

Gemensamt for alternativen 2D och 2E ar att vigens nuvarande lage behélls vilket i sig har
positiva effekter da bebyggelsemiljon i Gasnés och kulturlandskapet bevaras till stor del.

Forslagens inledande ca 1,2 km samt avslutande ca 0,5 km avser upprustning av befintlig
vag dir materialet i den befintliga vigen ateranviands i den mén det dr majligt. Dock
kommer ett betydligt markintrang att krivas eftersom den nya vigen behover breddas och
byggas upp med nytt material for att uppné kraven pa barighet och trafiksékerhet.
Genomforbarheten bedoms vara god pa 6mse sidor om det tranga partiet forbi Storsjon och
bergsskarningen.
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P4 avsnittet forbi Storsjon och bergsskiarningen dér alternativen skiljer sig &t finns stora
osikerheter kring fraimst omgivningspaverkan, byggbarhet och arbetsmilj6 under byggtiden.

Avsteg fran kraven pa vagbredd medfor att strickan far en lagre standard &n 6nskvéart. Trots
detta kravs att ett omfattande omréde tas i ansprak under byggtiden och for den fardiga
vagen.

2D — spréngs in i berget vilket ger en bra barighet och stabilitet. Bergkvaliteten varierar pa
strackan och bergets egenskaper gor att det kan vittra sonder till grus. Hojden och lutningen
i kombination med kvaliteten pa berget gor att betydande sidkerhetsanordningar kréavs for
att dels kunna utfora nédvandiga undersokningar for att bestimma markbehovet och dels
for att kunna bygga och underhélla vigen.

EVENTUELLT
FALLSKYDD _\

FANGSTNAT \

TYPSEKTION BERGSKARNING
MED SIDORACKE

TLLASE VAGSANA

VID RACKE
UTRYHME
FORRACKE

FOR RACKE
TILLAGE YHGBANA

= uTRME

e
B
{50 RACKE

ENFALTSVAG VAGBANEBREDD 4,50m

£
T
L}
H

Typsektion 2D

2E — utfyllnad med berg i sjon att bygga vig pa kraver att gyttja och 16s lera schaktats upp
fran sjobotten for att vigen ska bli stabil. Storsjons djup och tjockleken pé de 16sa jordlagren
medfor att arbetet ar mycket komplicerat. Stora mangder 16sa jordmassor behover gréavas
upp och koras bort for att ersittas av krossat berg, dven det i stora mangder.

Trots att 2E ligger vid sidan av bergsskiarningen kvarstar problematiken med sonderfallande
berg som riskerar att falla ner pa nya vigen vilket medfor att regelbundet underhall och
skyddsanordningar kommer att krévas.
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BERGNAT \

TYPSEKTION BANKFYLL | SJON
UTSKIFTNING LOS LERA

ENFALTSVAG VAGBANEBREDD 4.50m | ~78m |

BEFINTLIG VAG _

MORAN aeet®

Typsektion 2E

Bedomningen &r att alternativen 2D och 2E dr mycket teknisk komplicerade att genomfora
och medfor ett stort intrang med omfattande konsekvenser for landskapet, vatten- och
naturmiljon.

5.3. Nybyggnation stdra sidan om sjon

Alternativ 4 innebér att vigen kommer bort fran strandlinjen vilket gor att stabiliteten
forbattras avsevart genom att vigen teoretiskt sett kan anldggas pa fast mark och berg.

For att projektera och bygga en viag som uppfyller standardkrav i den branta terrdngen som
rader kravs omfattande och riskfyllda undersokningar sprangningsarbeten.

Intranget bedoms bli mycket stort vilket far en negativ paverkan pa miljon och
landskapsbilden. Lutningen pa vigen blir sa brant (ca 14%) att det inte blir mojligt for
underhallsfordon att snéréja och sanda vintertid.
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6 Samlad beddomning studerade alternativ

Trafikverkets samlade bedomning ar att alternativ 3A ny vag norr om Storsjon har bast
potential om en allmén forbindelse ska finnas mellan Gasniasstrand och Béackland, vilket
overensstimmer med WSP bedomning. Alternativ 3A foljer kant-zonen mellan skog och
jordbruksmark, tar stéd i landskapsrummets yttre omrade och bedoms kunna genomforas
utan allt for stort intrdng i miljon. Byggbarheten bedoms vara god men utmaningar finns i
passagen mellan Svarttjirn och Storsjon vilket behover utredas vidare i en eventuell
planldggningsprocess.

Alternativ 2D och 2E ar mycket komplicerade och innefattar stora osdkerheter varfor
Trafikverket bedomer att det inte dr mdjligt att ga vidare med nagot av alternativen i
befintlig strackning s6der om sjon for att &terskapa en allmén forbindelse mellan Gasnis
och Bickland.

Alternativ 4 bedoms inte vara genomforbart da lutningen och héjden pa berget gor att
intranget i naturen blir mycket omfattande samt att vigen blir fér brant for att kunna
trafikeras och underhallas.

7 Nasta steg

Innan stillningstagande om projektets fortsittning tas bjuder Trafikverket in till tidigt
samrad med lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och berorda fastighetségare for att
inhdmta synpunkter pa:

- Innehéllet i den framtagna rapporten med sammanstéllda utredningar
- Trafikverkets slutsatser om de studerade linjealternativen for vagens placering

- Behovet av att aterskapa en allmin férbindelse mellan Géasnés och Bickland

Parallellt med det tidiga samradet gor Trafikverket en samlad effektbedomning dir nyttan
av en ny vag jamfors med kostnaden for att bygga vigen. I effektbedomningen ingar dven att
vardera ovriga effekter som ej kan prissattas.

Trafikverkets stillningstagande om fortsatt arbete planeras tas hosten/vintern 2023.

Bilagor:
e Naturvirdesinventering Gasnis, september 2019, Greensway AB
e PM Beslutsunderlag infor val av linjealternativ Vag 839 delen Gasnésstrand -

Bickland, Kramfors kommun, Vasternorrlands ldn. Forfattare och illustrationer:
WSP Samhallsbyggnad Jan Vallin, Niklas Dahlstrom och Julia Fardvall m fl.
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Trafikverket, Box 186, 871 24 Harndsand. Bestksadress: Nattviksgatan 8
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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