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1 Sammanfattning

Denna promemoria ar framtagen med syfte att
utgora ett underlag for Trafikverket infor en
framtida planliggningsprocess. Den beskriver
forutsattningar, studerade alternativ och gor
oversiktliga bedomningar betréaffande effekter och
konsekvenser av studerade vigalternativ. Slutligen
presenteras en rekommendation infor fortsatt
arbete och det alternativ som bedoms ha bast
forutsattningar att n projektets &ndamal och
projektmal (kapitel 1.2), med hénsyn till
kostnader, miljoaspekter med mera.

Figur 3.1 (se sidan 13) visar utredningsomradet for
denna PM.

1.1 Bakgrund

Vég 839 ar totalt ca 12,5 km 1ang och ar beldgen i
Kramfors kommun, Vésternorrlands 1an. Vagen
striacker sig mellan Gésnéasstrand i vister fran vig
834, via Gasnas och Bickland och vidare ut mot
fiskelaget Bonhamn i ster.

Végen dr idag avstangd vid passagen forbi Storsjon
pa grund av omfattande skador pé vigen,
stabilitetsproblem och sikerhetsrisker med block
och stenar som rasar ned pa viagen. Vagen forbi
Storsjon gar inte att vintervighélla pé ett sdkert
sitt. Pa grund av vigens omfattande problem pa
den ca 800 m langa strackan forbi Storsjon
inleddes ar 2013 ett utredningsarbete for att
bedoma vilka atgiarder som behovs for att kunna
fortsatta att ha allmén trafik pa vagen.
Utredningsarbetena visade pa mycket stora
tekniska svarigheter for erforderliga atgarder,
negativ miljopaverkan och de
kostnadsbedomningar som gjordes indikerade att
upprustning av vagen, for att komma till ratta med
de allvarligaste bristerna skulle kosta i
storleksordningen 21 - 44 miljoner kronor att
genomfora. Sammantaget bedémde Trafikverket
att kostnaden for att fa vagen trafiksiker och
upprustad inte var rimlig i proportion till den
funktion som vigen har i omradet. Av den
anledningen avbrots arbetena med vagplanen ar
2014 och ett indragningsirende tog vid.

Den 2016-10-11 beslutade Trafikverket om
indragning. Beslutet om indragning 6verklagades
och drendet blev ddrmed en fraga for Regeringen.
2017-11-16 beslutade Regeringen att upphiva
Trafikverkets beslut om indragning. Av beslutet
framgar att Trafikverket inte anségs ha redovisat
négot skal till varfor vagen inte langre behovdes
for det allménna. Det innebar att den aktuella
vigstrackan skulle kvarsta som allmin vag.

1.2 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 4stadkomma en
framkomlig och trafiksdker 16sning for vag 839
med trafik aret runt. Projektmalen ar:

« En robust vaganlaggning, trafikséker och
framkomlig aret runt.

« Anldggningen ska mojliggora att drift - och
underhall av vagen ska kunna ske pa ett sikert och
effektivt vis.

« Vagen anpassas efter omgivande landskap.

1.3 Planlaggningsprocessen

Aktuellt utredningsarbete utgor inget steg i
Trafikverkets planlaggningsprocess utan ar ett
forarbete till en planerad framtida
planldggningsprocess. Vagprojekt ska planeras
enligt Trafikverkets planlaggningsprocess vilken
illustreras i figur 2.1. Processen utgér frén géllande
lagstiftning och bestar av flera faser som utreder
var och hur en vag ska planlidggas. Planldggningen
innebar en kontinuerlig process dar
utredningsarbetena och samréden successivt blir
mer detaljerade desto lingre projektet fortskrider.

1.4 Forutsattningar

Gésnis ligger som en liten avgransad odlingsbygd
mellan sprickdalarna vid Vagsfjarden pa véstra
och Sorlevikens dalging pa Ostra sidan. Den
innehaller alla de for Hoga kusten typiska
landskapselementen: sjoar i dalbotten,
odlingsmark narmast sjon och i fonden branta,
skogskladda berg. Bebyggelsen ligger typiskt
placerad i skogskanten och pa hojdpartier. De
hoga bergssidorna skapar en stark rumslighet och
man fardas som trafikant genom sekvenser av
rum, dar utblickarna ofta begrinsas till den
narmsta omgivningen.

Utredningsomradet dr mycket varierande med
sjoar och 6ppen brukad mark i dalen som bitvis
genomkorsas av backdalar med l6vskog. Dalen
omges av strak med yngre 16vskog samt dldre
barrskog langs de ofta branta sluttningarna.

De storre kulturhistoriska och vardebiarande
karaktirsdragen i Gasnis utgors av bebyggelse-
lagen pa hojdlagen, odlingslandskapet och dldre
kommunikationsstrak. Omradet innehéller flera av
de element som karaktériserar Héga Kustens
kulturlandskap i form av ett sméskaligt
odlingslandskap, dldre kommunikationsstrak och
vilbevarade bebyggelseldgen. Bebyggelsen i
Gésnis utgors till 6vervigande del av



jordbruksbebyggelse av traditionellt slag med
inslag av modernare bebyggelse.

Trafikmingden (ADT) uppgér enligt tidigare
mitningar (2008) till cirka 9o fordon per dygn i
utredningomrédet vid en matpunkt belagen vister
om Gasnas ungefir vid 0/500 enligt forslagens
lingdmétning. Av dessa fordon utgors cirka 6% av
tung trafik. Oster om utredningsomradet har vag
839 en ADT mellan 250-500 fordon per dygn
(2008) vilket genereras genom anslutningar med
vag 840 och 836. Har ar andelen tunga fordon 5%.

Utpekade naturvirden i utredningsomradet
bestér, utover Hoga kustens generella hoga
varden, bland annat av nigra skyddade arter, ytor
med gammal granskog och brukade ytor med
havdgynnade arter och ett fatal virdeelement
enligt den naturvirdesinventering (2019) som
gjorts i omradet.

I detta tidiga skede utfors inga geotekniska
undersokningar utan arbetet baseras pa tidigare
material, SGU:s kartmaterial och filtbesiktningar
av geo- och bergtekniker. I kommande
planlidggning utfors ytterligare geotekniska
undersokningar. WSP har erhéllit underlag i form
av tidigare geotekniska undersokningar, i
huvudsak utforda &r 2014. Dessa undersokningar
ligger till grund for gjorda berakningar, analyser
och beddmningar i denna PM. Med hinsyn till
detta har troliga, men generella antaganden om
geotekniska forhallanden gjorts.

1.5 Studerade alternativ

Inledningsvis bestod WSPs uppdrag i att utreda
tva principiella linjealternativ. Alternativen bestod
dels av ombyggnad av befintlig viag 839 i befintlig
strackning och dels av ett alternativ dar vig 839
ges ny dragning norr om Storsjon. Det stod tidigt
klart att den befintliga vigen behdver studeras i
alternativa utforanden for utvirdering och
jamforelser. I denna PM behandlas atgarder for en
ny dragning i alternativen 1C, 1D och 3A och
befintlig strackning i alternativen 2D respektive
2E.

Studerade forslag har utretts till en detaljerings-
niva som anses lamplig for denna 6vergripande
studie av mojliga 16sningar. Utredningsnivan ar
oversiktlig men bedoms vara tillracklig for att
kunna dra slutsatser betraffande rimligheter i
alternativen, dess byggbarhet,
landskapsanpassning, miljopaverkan samt
uppfyllelse av VGU-krav, andamal, projektmal
med mera.

Vigalternativen 1C och 1D dr ca 2900 meter langa
och innebar nya dragningar av vig 839 norr om
Storsjon. Alternativens lokalisering har manga
likheter men har utformats med delvist olika

referenshastigheter for att utreda for- och
nackdelar vad géller intrang, framkomlighet och
landskapsanpassning med mera. Vigalternativen
foreslas & dubbla korfilt och ett grusslitlager med
6 m kronbredd. Det finns en smal och starkt
sidolutande passage vid ca km 2/100 mellan
Storsjon och Svarttjarn. WSP har studerat
alternativa dragningar vid platsen och 1C innebar
en dragning som undviker massutskiftning av 16sa
finsediment i Storsjon med aterfyllnad av vagbank
och 1D medfor bergschakt inkluderat,
bergrensning och bergsforstarkning.

Viagalternativ 3A dr anpassad for en dragning av
vagen for att folja kantzonen mellan skog och
jordbruksmark i norra och véstra delarna i Gasnas.
En sédan principiell dragning bedomdes ta mer
hénsyn till kulturlandskapet och bibehalla de
strukturer som ar igenkdnnande for Hoga kusten-
omradet. Vagforslaget mater 2900 meter. Viagen
foreslas f& dubbla korfilt och ett grusslitlager med
6 m kronbredd. Vid passagen mellan Storsjon och
Svarttjarn kan alternativa utféranden viljas enligt
principerna for 1C och 1D.

Viagalternativen 2D och 2E ir cirka 2260 meter
langa och innebar rekonstruktion av befintlig viag
839. Alternativen foreslés fa dubbla korfalt
forutom en ca 550 meter ldng stricka langs
Storsjon dar det finns mycket komplexa aspekter
med néraliggande hogt- och brant berg
(Géasnasberget) pé ena sidan och Storsjon pa andra
sidan végen att ta hansyn till och s6ka lsning pé.
Aven dessa alternativ foreslas utféras med
grusslitlager. Vagforslagens inledande 1200 meter
gér langs befintlig viag. I h6jd med Storsjon skiljer
sig alternativen at d& 2D pressas narmare berget
och 2F lokaliseras en bit ut i Storsjon. Bada dessa
alternativ har manga osikerheter kopplat till det
begransade underlag som finns tillgangligt.
Vigalternativen foreslas fa dubbla korfalt men
mellan ca km 1/220 och ca km 1/800 foreslas ett
korfalt med motesplatser for att minska intréanget i
sidoomradena.

1.6 Effekter och konsekvenser

I denna PM redogors for 6versiktliga bedomningar
vad géller konsekvenser och effekter med mera
fran studerade alternativ. PM redovisar dven
jamforelser mellan alternativen i syfte att belysa
potentialen for respektive utredningsalternativ.

Vigalternativ 1C innebir att vig 839 dras i ny
strackning. Vagforslaget har dven utarbetats med
principen att lokalisera vigen i sa stor
utstrackning som mojligt langs det befintliga
enskilda viagnitet, detta for att minska intrdng och
fragmentering av jordbruksmark. Forslaget
bedoms i stort medfora bra forutsattningar for
byggande forutom en trang passage mellan



Storsjon och Svarttjarn vid ca km 2/000 dar det
finns osdkerheter som behover studeras vidare.
Genom att vagforslaget baseras pa
referenshastigheten 60km/h minskar
mojligheterna till landskapsanpassningar och
mojligheten att mildra negativa effekter med ny
vég i kulturlandskapet. Alternativet skar av
gardsrum och fragmenterar odlingsmarkerna i
storre utstrackning 4n 1D och 3A. Forslaget
undviker intrang eller gar i periferin i ytor med
naturvardesklass 2 utom vid passagen mellan
Svartsjon och Storsjon. Vagalternativet har genom
referenshastigheten 60km/h lagre potential vad
giller foljsamhet i landskapet. Vagen laggs i
obruten mark och kommer att péverka
upplevelsen for betraktaren vad giller siluett och
orort landskapsrum. Det blir extra kénsligt d& den
nya vagstrackan exponeras fran stora delar av
landskapsrummet.

Vigalternativ 1D tillkom for att studera
mojligheterna till ytterligare forbattringar vad
géller landskapsanpassning och foljsamhet till
befintliga virden baserad pé linje 1C:s principiella
dragning. Detta forslag har utgitt fran
referenshastigheterna 40 km/h respektive 60
km/h. Sankt referenshastighet har varit en viktig
parameter och en del av16sningen for att mildra
negativa konsekvenser. Forslagets strackning
bedoms ha bra forutséttningar for byggande av
véagen forutom den trdnga passagen mellan
Storsjon och Svarttjarn vid ca km 2/000. Precis
som for linje 1C finns utmaningar som behover
studeras vidare. Linje 1D har genom anvandning
av mindre horisontalradier kunnat lokaliserats
langre fran den befintliga bebyggelsen i Gasnis
sodra delar och blir dairmed ett mer gynnsamt
alternativ dn 1C ur ett kulturmiljoperspektiv. Aven
detta vigalternativ fragmenterar dock
odlingslandskapet pa ett negativt sitt och
inkraktar pd miljon genom intrang samt vagens
moderna standard och storskalighet i den
befintliga bebyggelsestrukturen. Aven upplevelsen
av obruten mark paverkas negativt.

Vigalternativ 3A innebdr att vigen helt och
héllet dras fram i ny striackning. Redan efter 100 m
fran startsektion viker vagforslaget av fran den
befintliga vigen och foljer skogskanten i Ostlig
riktning och vidare runt Storsjon. Forslaget
bedoms i stort medfora bra forutsattningar for
byggande forutom den tranga passagen mellan
Storsjon och Svarttjarn vid ca km 2/000 dar det
finns osdkerheter som behéver studeras vidare,
négot som dven giller alternativen 1C och 1D.
Vagforslaget har en gestaltning som ar
igenkdnnande for vagnatet i Hoga kusten. Linje 3A
innebar en slingrande viag som med god foljsamhet
ilandskapet och en sméskalighet férenas med de
kulturhistoriska virdena och strukturerna i
landskapet. Vagalternativet 3A innebir dock en

lokalisering nira flera bostadshus och passerar
nara det brukningscentrum som finns belaget pa
en hojd i den nordvistra delen av Gasnas, km ca
1/100. Vagforslaget fragmenterar jordbruksmarker
men inte i lika stor omfattning som alternativen 1C
och 1D. Aven detta forslag bedoms leda till viss
igenvéxning av Oppna ytor om ytorna blir for sméa
att bruka efter atgarden.

Vigforslag 2D ar 2260 meter 1ang. Forslagets
inledande 1200 m avser en rekonstruktion av
befintlig viag dar det efterstrivas att nyttja sa
mycket som mojligt av den befintliga viagen i form
av vigbyggnadsmaterial och 6vrig viganldggning.
Malséttningen i projektet att den nya viagen ska
klara krav enligt VGU och né en hogre barighets-
Kklass, leder det till ett relativt omfattande atgéards-
forslag. Detta leder i sin tur att vigens skala
forandras.

Delstriackan fram till ca km 1/200 bedéms ha bra
forutsattningar for byggande men darefter finns
mycket svara utmaningar vad giller byggbarheten.
WSP/TrV har for ndrvarande ett allt for begransat
underlag for att med sidkerhet avgora
byggbarheten, men flera aspekter indikerar pa
svérigheter och stor komplexitet att genomfora
bergschakt vid delstriackan 1/200 - 1/700. Det
finns till och med aspekter som indikerar att
bergschakt inte blir genomforbar, exempelvis
langs strackor med vittrat berg i kombination med
brant lutning pa berget.

Att forlagga vagen forskjuten mot bergssidan ar ett
kostsamt alternativ med svarbedomda risker.
Bergkvaliteten ar langs vissa strackor ar mycket
dalig och bergskarningar kommer att behova
omfattande forstarkningsatgirder. Delar av den
naturliga norra slanten vid Gasnésberget har en
lutning pa 1:1, andra strackor star brantare. Langs
de partier som har ett vittrat och sprucket berg
finns risk vid anlaggande av en slant pa 3:1 att
stabilitetsproblem uppstar i ovanliggande berg
vilket kan leda till ras och stora svarigheter att
skapa en stabil sldnt i bygg- och driftsfasen. Detta
kan innebéra stora konsekvenser, bade for tidplan,
kostnad och arbetsmiljo, vilket kan paverka
byggbarheten for forslaget. Forslaget behdver dven
kompletteras med mer undersokningar av slanten
for att kunna gora en beddmning av sldntens
stabilitet hogre upp langs bergssidan.

Alternativet bedoms ge viss positiv effekt pa
kulturmiljon. Genom att forbattra befintlig vag kan
ett historiskt kommunikationstrak som brukats
under en lang tidsperiod bibehallas. Alternativet
foljer 4ven en struktur i landskapet som
overensstaimmer med dalgédngens natur- och
kulturgeografiska forutsattningar. Det som
motverkar nimnda positiva effekter ar att
vagforslaget leder till nya slanter och skarningar



och en bredare struktur. Lings sjon kommer i
princip hela den befintliga vagen att grivas bort
eller byggas in i den nya viganlaggningen vilket
leder till att den gamla dlderdomliga kanslan och
kulturhistoriska virden bedoms forsvinna. Ur ett
landskapsperspektiv innebar 2D stor negativ
paverkan. Erforderlig bergschakt kommer att leda
till negativa konsekvenser for landskapsmiljon. Ett
exempel ar de omfattande 6ppna bergskarningar.
Bergnit och fangstnat kommer att utgora ett
fraimmande inslag i landskapet och vara synliga
fran stora delar i landskapsrummet.

Vigalternativ 2E foreslar samma atgarder som
linje 2D langs delstrackan fram till Storsjon, men
darefter skiljer sig alternativen é&t, alternativ 2E
har en principiell 16sning som innebar schakt av
16sa finsediment i Storsjon och aterfyll med berg
for att gora vigen stabil och siker ldangs sjon. Linje
2E i sdrklass storsta utmaning, ur teknisk och
vaggeometrisk synpunkt, ar massutskiftning av
16sa finsediment (gyttja, 16s lera etc.) i Storsjon i
kombination att vigen placeras sé att bergschakt
undviks. Med hénsyn till det begransade
utredningsunderlaget finns stora osikerheter i
méangdberakningar. Dock bedoms att ca 90 000
m3 l6sa finsediment behover skiftas ut och
aterfyllas med berg. Alternativet bedoms i likhet
med alternativ 2D ge viss positiv effekt pa
kulturmiljon dven om den gamla &lderdomliga
kéinslan och kulturhistoriska virden forsvinner da
den befintliga vagen vid sjon helt rivs ut och ny vig
anlaggs.

Bergsslanter behover synas och underhallas
regelbundet. Inverkan fran framfor allt frost- och
rotsprangning forsdmrar sldntstabiliteten med
tiden. Erforderligt besiktningsintervall beror pa
slantens beskaffenhet men varierar normalt
mellan 5 och 15 ar. Monterade bergnit och
fangstnat minskar risken for att nedfallna block
och stenar hamnar pa vigbanan och i diken men
behdver kontinuerligt tommas. Hur ofta niten
behdver tommas beror pa hur mycket sten som
rasar ner, vid mycket déligt berg kan tomning
behdva utforas arligen.

En planldggning som leder fram till alternativ 1C.
1D eller 3A kommer ocksa att innebéra att
indragningsfragan for viag 839 aktualiseras och
behdver hanteras, lampligtvis i samband med
upprittandet av vigplanen. Aterstillning av
befintlig vig till naturmark langs Storsjon bedoms
bli aktuell och dven komplex med hénsyn till
vigens undermaliga stabilitet samt miljoaspekter,
ex. grumling i Storsjon i samband med utrivning.
Trafikverket i bor avsta fran att anldgga en
gangstig langs berget, detta p.g.a. risker med ras av
block, stenar. Dock bor projektet efterstriava att
bevara den forbindelsen som har koppling 6ver
Gasberget mot Haggvik

1.7 Samlad beddmning

Det alternativ som WSP anser har bist potential
for en forbindelse mellan Gasnasstrand och
Backland ar vagalternativ 3A. Bedomningen
baseras pa nuvarande kunskaper om
utredningsomradet och dess forutsattningar.

De aspekter som talar for alternativ 3A ar att vigen
lokaliseras och tar stod i landskapsrummets yttre
omrade och bedoms kunna genomforas med
skiliga motiv for markanspréak och ingrepp i
natur- och kulturvirden och miljépaverkan. Vigen
har bra forutsattningar att inordnas val i
landskapet da den till stor del foljer kantzonen
mellan skogsbryn och jordbruksmark.
Strackningen ger mojligheten att anldgga en
intressant och slingrande vig som med god
foljsamhet i landskapet och en sméskalighet
forenas med de kulturhistoriska virdena och
strukturerna i landskapet kring Gasnis och i Hoga
Kusten i stort.

Principiell strackning for 1C och 1D bor ges fokus i
kommande planldggning i den process med bortval
som foljer av steget vigplan samrddshandling val
av lokalisering. Aven alternativen 2D och 2E ar
intressanta att utreda vidare under
planldggningen. Forslagen att rekonstruera en vig
i befintlig strackning for att utréna om det ar ett
lampligt alternativ ska alltid ske och &r i de allra
flesta fall intressant. Att lita vag 839 behélla sin
historiska strackning skulle ur ménga aspekter
vara positivt, men &ven negativt ur vissa aspekter
och férenat med risker/osdkerheter.

Vigalternativ 2D och 2E har bagge mycket stora
osikerheter och for att kunna ta stéllning till
lampligheten behover omfattande
faltundersokningar goras inkluderat detaljerade
analyser, berdkningar och stillningstaganden. I en
framtida planlaggningsprocess bor dven
optimerade kombinationsalternativ 6vervagas
mellan 2D och 2E. Aven andra mgjligheter bor
studeras.

WSP bedomer att planerad planldggningsprocess
behover genomforas i sin helhet, det vill sdga dven
studier av lokaliseringsalternativ (typfall 4) i
samband med framtagande av vigplanens
samradshandling. Trafikverkets
planldggningsprocess har en metodik som innebar
att detaljeringsnivan 6kar successivt allt eftersom
planldggningen fortskrider. Samraden med
enskilda som sirskilt berors, myndigheter med
flera blir viktiga. Processens flexibilitet med
mojlighet att exempelvis backa i processen om det
ar nodvandigt ar en trygghet for att i slutdndan
landa i ratt lokalisering och vagforslag.



2 Beskrivning av projektet
2.1 Bakgrund och syfte

Viég 839 ar ca 12,5 km 1ang beldgen i Kramfors
kommun, Vasternorrlands lan. Vagen stracker sig
mellan Gésnisstrand fran vag 834, via Gisnas,
langs Storsjons sodra strand forbi Backland och
vidare ut mot fiskeldget Bonhamn i Gster.

Vag 839 forbi Storsjon ar idag avstangd pé en
stricka av ca 800 m. Ar 2012 gjordes en
markteknisk undersokning av vagstrackningen
forbi Storsjon som visade pa omfattande skador
och vagen stiangdes darfor for trafik. Identifierade
problem och brister bestér bland annat av
erosions- och stabilitetsproblem samt att block och
stenar riskerar att falla ned pa vigen langs delar av
strackan. Vagen gar under ldnga perioder inte att
vinterviaghalla pa ett sadkert satt med nuvarande
utformning, bland annat pa grund av nérheten till
branta bergssidor langs Storsjons strand och att
det bildas svallis pa vdgen som sluttar ner mot
sjon. De racken som finns langs Storsjon ar
uttjanta sedan lange.

Ar 2013 inleddes en formell process med vigplan
for upprustning av vigstrackan. I samband med
planarbetet genomfordes ett antal geotekniska
undersokningar. Dessa indikerade mycket
komplexa geotekniska forhallanden vilket gor det
komplicerat och kostsamt att forstarka och
upprusta den befintliga vigen forbi Storsjon.
Dessutom konstaterades utmaningar for att
astadkomma en trafiksiker vig med hansyn till
den intilliggande bergssluttningen med 16st berg
och risk for fallande block med mera.

Kostnadsbedomningar gjordes vilka indikerade att
upprustning av vigen langs Storsjon skulle kosta i
storleksordningen 21 - 44 miljoner kronor att
genomfora. Sammantaget bedomde Trafikverket
att kostnaden for att fa vagen trafiksiker och
upprustad inte var rimlig i proportion till den
funktion som végen har i omradet. Av den
anledningen avbrots arbetena med vagplanen ar
2014 och ett drende om indragning tog vid.

Trafikverket upprattade underlag och handlingar
for formell process om indragning av vag frén
allmiant underhall. Arendet sidndes till Trafikverket
Juridik och planprévning i Borldnge och 2016-10-
11 beslutade Trafikverket om indragning av vig
fran allméint underhall for del av striackan mellan
Gésnis — Biackland.

Beslutet om indragning 6verklagades och
indragningsiarendet blev dirmed en fraga for
Regeringen. 2017-11-16 beslutade Regeringen att

upphéva Trafikverkets beslut om indragning. Av
Regeringens beslut framgér att Trafikverket inte
har redovisat nagot skal till varfor vigen inte
langre behovs for det allmén och den aktuella
strackan bor darfor enligt Regeringen for
narvarande kvarstd som allmén vag.

Denna PM tas fram med syfte att utgora ett
underlag for Trafikverket om lampliga atgarder for
vagstrackan infor en ny formell
planldggningsprocess. Trafikverkets
uppdragsbeskrivning for arbetet nimner: Syftet
med utredningen dr ta fram underlag som kan
ligga till grund for att avgora vilket
linjealternativ som dr ldmpligast att driva vidare
1 en framtida planprocess.

Planliggning av denna vig bedoms tidigast kunna
starta varen/sommaren 2021. Med hansyn till
uppdragets komplexitet och &ndamal ar det troligt
att planlaggningen erfordrar ca 2,5 - 3 ar innan
planen ar klar for inlamning for planprovning.

Vid faststilld och lagakraftvunnen vagplan kan en
entreprendr handlas upp och viagarbetena paborjas
déarefter. Tidplanen beror bland annat av
tilldelningen av ekonomiska medel. Byggstart
beriknas kunna ske tidigast ar 2026 utifran
ovanstiende resonemang om tider.

2.2 Andamal och projektmal

Andamélet med projektet ir att 4stadkomma en
framkomlig och trafiksdker 10sning for viag 839
med aret runt. Projektmaélen &r:

« Enrobust viaganldggning, trafiksiker och
framkomlig aret runt

« Anlaggningen ska mojliggora att drift - och
underhall av vigen ska kunna ske pa ett sikert och
effektivt vis.

« Vigen anpassas efter omgivande landskap
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2.3 Planlaggningsprocessen

Aktuellt utredningsarbete utgor inget formellt steg
i Trafikverkets planldggningsprocess utan ar ett
forarbete till en planerad framtida
planldggningsprocess. Nedan foljer en
sammanfattande beskrivning av Trafikverkets
planlaggningsprocess.

Vagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess vilken illustreras i figur 2.1.
Processen utgar fran gillande lagstiftning och
bestar av flera faser som utreder var och hur en
vag ska planldggas.

Planldggningen innebar en kontinuerlig process
dir utredningsarbetena och samréden successivt
blir mer detaljerade desto lingre projektet
fortskrider.

Planliaggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ska dven innehélla en
rekommendation om val av lokalisering, standard
och utformning. Lansstyrelsen ska sedan besluta
om huruvida projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas
fram till vagplanen, dar projektets miljopaverkan
beskrivs samt forsiktighets- och skyddsatgéarder
foreslas.

Samradsprocessen har en central del i
planldggningen och ska genomféras pa ett sddant
vis och i en sédan omfattning att berérda
(samradskretsen) kan forstd och dven paverka
inriktningen i projektet. Det kan kravas ett flertal
samrad med samradsparterna for att
lagstiftningen ska anses vara uppfylld.

Om det finns alternativa lokaliseringar som kan
tillgodose dandamal och projektmal, ska arbetet
med viagplanens samradshandling inledas med
studier av alternativa lokaliseringar (typfall 4). Det
ar i denna fas som arbetet med MKB ocksé inleds,
sévida atgirderna kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Arbetet med vagplanens samradshandling - val av
lokalisering ska slutligen leda fram till
Trafikverkets stillningstagande om val av
lokalisering inom utredningsomrédet. Till grund
for stillningstagandet utgor bland annat
vagplanens samradshandling ett viktigt underlag.
Stallningstagandet om val av lokalisering ska vila
pé en samlad bedomning av alternativens effekter
samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets
andamal och projektmal. Trafikverket tydliggor
aven i stallningstagandet att 6vriga redovisade
alternativ ska avfardas fran fortsatt planering.

Nar lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. Detaljeringsgraden 6kar i arbetet
vilket bland annat innebar att vigens utformning
och markansprék studeras i detalj och presenteras
ivigplanens dokument. Om en MKB ska tas fram
s ar det i denna fas den fardigstélls och lamnas till
Lansstyrelsen inom aktuellt 1an for godkannande. I
denna fas bendmns viagplanen samrédshandling.

Nar viagplanens samradshandling har fardigstallts
inkluderat att erforderliga samréd har hallits
stamplas vagplanen om till granskningshandling.

Det ar viagplanens granskningshandling som halls
tillgénglig for granskning sé att de som berors kan
lamna synpunkter innan den gors fardig for
faststillelseprovning. Den ska darefter tillstyrkas,
det vill sdga ges ett godkdnnande av lansstyrelsen
innan den genomgar faststillelseprovning. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Samrad, yttranden och synpunkter som har
inkommit under arbetet sammanstalls
kontinuerligt i en samradsredogorelse vilken
bifogas planen.

Vagplan

Framtagning av underlag for Ev. framtagning av

Lansstyrelsens beslut om betydande alternativa lokaliseringar

I

|

I

| miljdpaverkan

! t t
|

|

|

Ev. tillatlighetsprévning

Lansstyrel.

1s beslut om betydande miljopaverkan Ev. Regeringens val av
alternativ

SAMRAD

Figur 2.1 Planlaggningsprocessen.

Framtagning av planférslag samt
ev. MKB fardigstalls

Lansstyrelsens godkinnande av

Kungérande och granskning Faststillelse

f f

Lansstyrelsens yttrande

ev. MKB (tillstyrkan)
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2.4 Atgardsvalsstudie och
fyrstegsprincipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) ar en forberedande
studie som innebar en forutséattningslos
transportslagsovergripande analys med
tillampning av fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen innebar att andra atgiarder an
nybyggnad i forsa hand ska 6vervégas for att
astadkomma storsta nytta med minsta intrang och
kostnad. I Trafikverkets handledning for AVS:er
beskrivs hur fyrastegsprincipen ska anviandas
(Trafikverket, 2015).

De fyra stegen ir:

1. Tank om

Atgirder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsitt

2, Optimera

Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur

3. Byggom

Begransade ombyggnadsatgéarder

4. Byggnytt

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

For detta projekt har ingen atgardsvalsstudie
genomforts men analysarbetet har utgatt fréan
fyrstegsprincipens grunder om att mindre
omfattande och kostsamma atgarder i forsta hand
ska Gvervagas och tillimpas.
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3 Avgransningar

3.1 Avgransning av utredningsomradet

Det utredningsomrade som har definierats i
projektet, se figur 3.1, ticker in omraden dar det
bed6ms att tdnkbara, rimliga och moéjliga
lokaliseringar av en vag kan ske for att uppna
projektet andamal och projektmaél. Detta for att
utreda om lampligheten och majligheten att n&
projektets andamal och projektmal kan nas genom
lokaliseringsalternativen. Effekter av
atgardsforslagen kan till del né utanfor
utredningsomradet. Exempelvis paverkan pa
vattenmiljon, klimatutslapp och material och
massor som behover transporteras och hanteras in
eller ut ur omrédet.

Nordmgr\a

Végsf]érd!n
fik naturreservat

'# Holmon

" v'v )

Kreaknasﬂarden/Z “

Utredningsomradet (figur 3.1) bestar av vig 839 i
nuvarande striackning och omrédet for tinkbara
alternativ mellan Gésnas och Biackland och den
naturliga rumsbildning som finns invid vigen med
dess hoga berg i soder och det 6ppna
jordbrukslandskapet med vatten/sjéar norr om
befintlig vag.

3.2 Avgransningar i tid

Prognosar for trafikutveckling miljokonsekvenser
och andra effekter sdsom trafikbuller etcetera i
denna PM bedoms och berdknas for prognosaret
2040.

i T
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L I,
Nordingra naturreservat-
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/\ '
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Figur 3.1 Utredningsomradet fér denna promemoria, se réd avgransningslinje.
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4 Tidigare utredningar
och beslut.

4.1 Tidigare utredningar och beslut

Sedan del av vig 839 forbi Storsjon stangdes av
2012 har flera utredningar genomforts viket bland
annat utmynnade i en formell process om
indragning av vig fran allmant underhall. Efter det
att Regeringen (2017-11-16) upphéavde
Trafikverkets beslut om indragning har
forberedande arbeten fortgétt infor nya beslut och
en eventuell ny planlaggningsprocess. Denna PM
utgor underlag i den pagidende processen.

4.1.1 Vagplan/arbetsplan Gasnas —
Backland

Trafikverket inledde en planliggningsprocess
2013. Arbetena med vagplanen avbrots 2014 och
overgick i ett forandringsiarende, d.v.s. indragning
av vag fran allméant underhéll. Motivet till att
avbryta planldggningen var bland annat att
Trafikverket ansag att kostnaderna for att atgarda
vagen for allman trafik Gversteg nyttan med
atgarden.

4.1.2 Foérandringsarende, indragning av
vag fran allméant underhall

Under 2014 - 2016 upprittade Trafikverket
handlingar for indragning av vig fran allméant
underhall och genomforde en formell process om
detta. 2016-10-11 beslutade Trafikverket om
indragning av vigstrackan fran allméant underhall.

Beslutet 6verklagades och drendet gick vidare till
Regeringen for handldggning och avgorande.

De klagande motsatte sig indragning av vdgen och
redogjorde for konsekvenserna av en stingning for
bl.a. skogs- och lantbruket, naturvarden och
friluftslivet. Vidare ansags att det skulle vara
samhaillsekonomiskt forsvarbart att behalla och
upprusta vagen.

Trafikverket yttrade sig 6ver 6verklagandena och
av dessa framgick bl.a. att kostnaderna for
rekonstruktion av befintlig vag skulle kosta mellan
21 och 44 miljoner kronor. Trafikverket ansidg med
hénsyn till dessa kostnader att det inte var
ekonomiskt forsvarbart att atgirda strackan.
Trafikverket fortydligade att det dven efter
indragning av del av vig 839 fanns ett
dndamaélsenligt och tillrackligt tatt allméant vagnat
med god framkomlighet och tillracklig
trafiksdkerhet inom bygden.

Trafikverket har vidare redogjort for bl.a. antal
boende, markanvindning, resviagar och

trafikforhéllanden och anfort att detta visar att en
indragning av del av vig 839 endast innebér ringa
oldgenhet for bygden.

4.1.3 Regeringsbeslut om att upphéava
Trafikverkets beslut om indragning

2017-11-16 beslutade Regeringen att upphéva
Trafikverkets beslut om indragning. Trafikverket
ansags inte ha redovisat nagot skal till varfor vagen
inte langre behovdes for det allménna. Det innebar
att den aktuella vagstrackan skulle kvarsta som
allmén vag.

I skilen framgick foljande. “Enligt 25 § forsta
stycket vaglagen (1971:948) far en vag dras in, om
den efter tillkomsten av en ny vag eller av nigot
annat skil inte langre behovs for det allmdnna och
atgarden medfor endast ringa olagenhet for
bygden.”

4.1.4 NVI utférd under sommaren 2019
(rapport daterad 2019-09-13)

Infor framtagande av en ny vagplan och en
eventuell restaurering eller omdragning av en
korvég i Gasnis, Nordingra, har Greensway AB pa
uppdrag av Trafikverket utfort en
naturvardesinventering (NVI) enligt svensk
standard SS 199000:2014 (SIS 2014: A) pa
detaljniva med tillagg for redovisning av generella
biotopskydd, virdeelement samt naturviardesklass
4. Inventeringen berdr ett cirka 139 hektar stort
omrade dér totalt 47 naturvardesobjekt kunde
identifieras och avgrinsas.

Denna PM presenterar klipp ur NVI, se tabell 5.2
och figur 5.3
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5 FOrutsattningar

I detta kapitel ges en 6versiktlig bild av
forutsattningarna inom utredningsomradet samt
dess naromréade.

5.1 Befintlig vags funktion och standard
5.1.1 Befintlig vaganlaggning

Vag 839 gar genom dalgdngen mellan
Gésnésberget och Vastberget. Strackan 16per i
nordvastlig - sydostlig riktning fran korsningen
med vig 834, alldeles vid Vagsfjardens Ostra
strand vid Gésnéasstrand, och vidare till kustorten
Bonhamn, se figur 5.1.

Delstrackan forbi Storsjon, ca 800 m ar idag
avstangd pa grund av risken att vigen eller delar
av den riskerar att rasa ner i sjon, det finns dven
risker med stenras fran narliggande berg. Vagen
gér inte att vinterviaghalla pa ett sdkert satt pa
grund av ndrheten till berget som skapar svallis p&
vigen under stora delar av vintern.

Frén korsningen med vég 834 vid Végfjarden i
vaster och ca 280 meter 6sterut ar vig 839
utformad som en grusbelagd tvafiltsvig, det vill
sdga en normal viag med ett korfalt i vardera
riktningen. Efter detta fortsatter vigen som

enfiltsvig med enstaka motesplatser fram till strax

innan korsningen med vig 840.

Bredden pa vig 839 varierar mellan 3,2 och 7
meter. Den dr som smalast vid passagen av
Storsjon och som bredast i 6ster mellan Nésanget
och Bénhamn.

Frén korsningen med vag 834 i vaster och fram till
strax innan korsningen med vag 840 har vigen ett
slitlager av grus samt bitvis oljegrus och har
barighetsklass 2 (BK 2). Darefter ar vigen belagd
med asfalt och har barighetsklass 1 (BK 1) fram till
Bonhamn.

Vig 839 i sin helhet har totalt cirka 30 enkla
korsningar utan vénstersvangsfilt eller trafikoar.
Korsningarna ar i huvudsak fastighetsanslutningar
samt korsningar med vig 834, 840, 841, 842, 836
och 843.

Det finns inga statliga broar eller tunnlar
registrerade langs striackan i den nationella
vagdatabasen (NVDB). Det finns inga rastplatser
eller rastfickor langs vigen registrerade i
viagdatabasen. Langs viag 839 saknas idag vagar
och overgangsstillen for oskyddade trafikanter.
Géende och cyklister hanvisas till vagrenen vilken
ofta ar under 0,25 meter.

Docksta Oy

I
| 3 Ny
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Figur 5.1. Oversiktskarta, vig 839 delen G3snisstrand till Biackland &r inramad med en kvadrat.
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5.1.2 Krav pa vagars utformning

Nybyggnad av vagar har krav att utformas i
enighet med Trafikverkets regelverk Viagar och
gators utformning (VGU). Beroende pa
strackans funktion samt tekniska
forutsattningar bestams och avgors viagens
utformning.

Striackan mellan Gasnasstrand/Géasnés och forbi
Storsjon och byn Backland strax fore motet mot
vig 840 &r en enfiltsviag som delvis gar langs
Storsjons sodra strandkant. P4 grund av vigens
underméliga skick dr den i dagslaget avstangd.
Strackan har barighetsklass 2 vilket innebar att
fordon som fiardas pé viagen far ha en maximal
bruttovikt pé 51,4 ton.

For en tvafiltsvag ska de enskilda korfalten vara
minst 3 meter. Dock kan korfaltsbredden
minskas till 2,75 - 3,0 meter vid
ombyggnad/nybyggnad av tvafaltsvdg med
ADT-Dim <500 f/d (ADT) efter bestillarens
godkinnande. Vagbana smalare an 5,5 meter
ska utformas som enfiltig vig med hogst VR60,
samt forses med motesplatser om vigbanans
bredd understiger 5,0 meter.

For referenshastighet VR40 och VR60 ska bank-
och innersléanters lutning vara 1:3 eller flackare.
Yitter/skiarningsslant ska hogst ha lutning 1:2
eller flackare, dock ej flackare 4n 1:2,5. Om
slanters lutningar 6verskrids ska vigen forses
med sidoridcke.

Om vigbankens hojd 6verskrider 5 meter, ska
vagen forses med sidoricke.

Sakerhetszonens bredd ska vara minst 3,0 meter
vid ldga bankar och jordskarningar. Breddtillagg
till sakerhetszonen ska goras for bankhojd och
horisontalradier <500 meter. Vid hog
jordskarning striacker sig sikerhetszonen 3
meter upp i yttersldnten raknat fran
dikesbotten. Om inte bredden pa
sdkerhetszonen kan uppfyllas ska vigen forses
med sidoricke.

Vid utférande med sidoridcke ska ett hinderfritt
utrymme finnas bakom racket minst
motsvarande rackets arbetsbredd, i normalfallet
upp till 2 m.

For tvafaltsvagar ska tillganglig sikt motsvara
kravet pa stoppsikt, som vid plan vag for VR60
ir 66 meter, respektive 36 meter for VR4o0.

For enfiltig vag ska tillganglig sikt vara dubbel
stoppsikt, vilket vid plan vag for VR60 ar 132
meter, respektive 72 meter for VR40.

For vagar med bashastighet 70 km/h ar vigen
inte noédvandigtvis utformad for att alltid kunna
trafikeras i 70 km/h. Har ligger ett stort ansvar
pé den enskilde foraren att anpassa hastigheten
utifran férhallandena.

Vid ombyggnad av befintliga vigar, samt dven
vid nybyggnad och svara forhéllanden, kan en
lagre standard vara rimlig, givet att det ar tydligt
for trafikanterna att hastigheten behover
sankas/anpassas.

Vid ombyggnads- eller forbattringsatgarder av
bashastighetsvignéatet som inte syftar till
generellt hogre fardhastighet, kan
referenshastighet viljas efter sarskild utredning.

5.2 Trafik och anvandargrupper

5.2.1 Viktiga malpunkter

Befintlig vag 839 utgor idag en viktig infart till
bland annat Bonhamn. Vagen ar av betydelse for
turistnaringen i Vasternorrland och har virde
speciellt for sommarturismen i Hoéga kusten-
omréadet.

I ndromréadet finns beséksmél som Hogbondens
fyr utanfér Bonhamn, mannaminne med vacker
utsikt och museum samt Nordingra med sin
konsthistoria och vandringsleder.

Strackan som utreds och som ar avstiangd
bedoms innan avstangningen till stor del haft
betydelse for boende och lokala transporter men
med en topp vid sommarens turisttrafik.

Det finns bra alternativa vagar for resor till olika
besoksmal och dven lokala transporter, se figur
3.10ch 5.1.

5.2.2 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks ofta som
drsmedeldygnstrafik (ADT) vilket beskriver den
genomsnittliga trafikmingden pé en plats.
Trafiken kan variera kraftigt 6ver aret, till
exempel pa grund av turisttrafik viket ar en
uttalad del av trafikflodet inom
utredningsomréadet, speciellt under
sommarmanaderna.

ADT uppgér enligt tidigare mitningar (2008)
till cirka 9o fordon per dygn i utredningomradet
vid en mitpunkt beldgen vister om Gasnis
ungefar vid 0/500 enligt forslagens
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lingdmétning. Av dessa fordon utgors cirka 6%
av tung trafik. Oster om utredningsomradet har
vig 839 en ADT mellan 250 — 500 fordon per
dygn vilket genereras genom anslutningar med
vag 840 och 836. Har ar andelen tunga fordon 5
%.

5.2.3 Trafiksakerhet och olyckor

Olyckor rapporterats sedan 2002 i polisens och
sjukvirdens gemensamma olycksdatabas
Swedish Traffic Accident Data Acquisition
(STRADA, Transportstyrelsen). Rapporteringen
till STRADA ér inte heltdckande eftersom endast
olyckor som registreras av polis eller sjukvard
finns med.

Enligt de uppgifter som finns i STRADA ar
risken for olyckor pd nuvarande vag 839 hogst
kring korsningen vid vagsfjarden samt strickan
vid Backstrand (STRADA, 2020). Majoriteten av
olyckorna ar singelolyckor.

Enligt statistik fran Nationella viltolycksradet
har inga viltolyckor skett pa vig 839 mellan ar
2015 och ar 2020 (Nationella viltolycksréadet,
2020).

5.2.4 Farligt gods

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an har i
samarbete med kommunerna och Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB) tagit
fram rekommendationer om lampliga vagar for
transporter av farligt gods. Vag 839 tillhor inte
dessa vagar.

5.2.5 Ovrig transport

Buss

Lanstrafiken i Vasternorrlands lan trafikerar vag
839. Busslinje 226 gar under
sommarmanaderna mellan Nordingra via
Bickland till Bonhamn (vdg 834/836/840/839).

Jarnvag

Nirmsta jarnvagsstation fran
utredningsomradet ligger i Kramfors dar SJ och
Tagkompaniet Norrtag angor persontdg pa vag
mot Ume3, Stockholm och Sundsvall.

Flyg
Ho6ga kusten Airport dr narmsta flygplats och

ligger cirka 40 km nord-véast om Nordingra. Den
ar kommunalt 4gd av Sollefted och Kramfors
kommun och har direktflyg till och fran Arlanda.

Ovriga firdmedel
Det finns inga skoterleder inom
utredningsomradet.

5.2.6 Lokalsamhalle och regional
utveckling

Utredningsomrédet ligger i Kramfors kommun
vilken ar glest befolkad och bebyggelsen ar
framforallt koncentrerad till samhillena
Bollstabruk, Nyland, Ulldnger, Docksta samt
centralorten Kramfors. Orterna &r beldgna langs
med Angermanilvens mynning samt kring
Ulldngersfjarden. I den Ostra dnden av vag 839
ligger Bonhamn som omfattas av riksintresse for
kulturmiljévarden. Det gor dven 6n Hogbonden,
2 km sydvist om Bonhamn som ir en fyrplats

med en av landets hdgst beldgna fyrar.

Befolkningsméngden i Kramfors kommun var
den 31: a mars 2020 cirka 18 200. Kramfors
hade &r 2019 cirka 6 9oo invadnare och ar den
femte storsta tatorten i Vasternorrlands lian.

I utredningsomradet ligger totalt fem
bostadshus (ej 6vriga byggnader), varav tre
inom 300 m fran vig 839.

5.2.7 Naringsliv och sysselsattning

Den niringsgren som enligt uppgift fran
Statistiska Centralbyran (SCB 2019) ger flest
arbetstillfallen i omradet ar privata bolag. Nast
vanligast dr det att arbeta inom kommunal
verksamhet. Inom utredningsomrédet bedrivs
idag jordbruk och skogsbruk och den avstingda
delen av vig 839 som gér forbi Gasnéisstrand-
Bickland har tidigare anviants av de areella
naringarna. De viktigaste turistorterna i
Kramfors kommun ligger i narheten av havet,
men dven i Kramfors centrum finns turistservice
iform av hotell och restauranger.

5.2.8 Rennaring och yrkesfiske

Enligt miljobalken 3:5 ska omraden av
riksintresse for yrkesfisket eller for vattenbruk
eller for rennaringen skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara naringarnas bedrivande.

Kramfors kommun berors av Bottenhavets
fangstomrade for lax och sik, dir Hégbonden,
Storoén och Angermanilven &r av riksintressefor
yrkesfisket.

En del av Styrnis som ligger i nordvéstra delen
av kommunen berors av kirnomradet Nasaker

(15 004) som ar en del av Voernese sameby och
som har utpekats som riksintresse.

De utpekade omradena for yrkesfiske samt
rennaring ligger inte inom utredningsomradet.
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5.2.9 Rekreation och friluftsliv

Hoga kusten och skirgardsomradena i
kommunen ar ett riksintresseomrade for det
rorliga friluftslivet och har egenskaper som
lockar tusentals besokare varje ar. Fritidsfisket i
omradet dr en populdr aktivitet som
forekommer vid kusten och i ndgon man i de
mindre vattendragen. Fiskevardsomrédet
Storsjons FVOF berors av utredningsomradet.
Det bedrivs jakt pa élg, bjorn och smavilt i
véagens naromrade. Elljusspar finns i Nordingra
och i Norrfillsviken ligger en vackert belagen
golfbana. Campingplatser finns en bit fran
utredningsomradet i Malviken samt Horsang.

5.2.10 Landskapet

Nordingré ligger i hjartat av varldsarvet Hoga
kusten. Omradet tillhor landskapstypen
”Storkuperat mosaiklandskap”, med hoga
skogskldadda berg och tranga dalgangar.

En mosaik av bergarter och kraftiga
spricksystem har gett landskapet dess unika
karaktiar med hoga avrundade berg, branter,
smala odlade dalgéngar, skog, sjoar, skargard
och intringande djupa havsvikar. Bebyggelse
och odling ar knutna till dalgdngarna och
sjosystemen samt till fiskelager i skyddade
havsvikar.

I dalgdngarna l6per ett ovanligt valforgrenat
vagnat, dar besokaren har mdjlighet att vilja
olika turer vilket gor resan spannande och
variationsrik. De hoga bergssidorna skapar en
stark rumslighet och man fardas genom
sekvenser av rum, dar utblickarna ofta
begrinsas till den nirmsta omgivningen.

Hoga kusten utvecklas alltmer som en viktig
turistdestination i Sverige. Trafiken pa viagarna
ar sommartid tét, och nya boenden och
aktivitetsmojligheter skapas kontinuerligt. For
turismen ar omradets karaktirer sa som de
beskrivits ovan den viktigaste faktorn.
“Landskapet ar dragaren” som en
turistentreprenor uttryckte det. Samtidigt
kampar de som brukar markerna som andra
lantbrukare med sin 16nsamhet. Sma
forandringar kan gora att 1onsamheten tippar
over, och verksamheten avvecklas. Igenviaxning
och minskad betesdrift 4r tendenser som snabbt
forandrar landskapet, 4n sa lange bara i perifera
delar av Hoga kusten.

Den aktuella vagen 839, har varit en viktig
forbindelselank mellan de yttre 6stra delarna av
Nordingra och centralorten Nordingravallen.
For besokare var vigstrackan en spannande,
alderdomlig del av resan genom virldsarvet. For

boende ar den an idag av stor betydelse for de
dkrar man brukar eller de vagstrackor man
plogar, och det ir en genvéag for boende ute i
kustsambhillena in till centralorten. De boende
ute i kustsamhéllena har en alternativ vag via
vagarna 840 och 836.

5.3 Byggnadstekniska forutsattningar,
geologi, geoteknik och
hydrogeologi

5.3.1 Geologi och geoteknik

Topografi

Hoga kusten ar ett dramatiskt landskap med
hoga bergstoppar och djupa dalgingar. Langre
vasterut mot inlandet avtar hojdskillnaderna. I
anslutning till utredningsomradet ligger
Gésnasberget (141 m.6.h.) med en brant
sluttning ner mot utredningsomradet och
Storsjon. Norr om Storsjon ligger Vasterberget
(136 m.6.h.) och i Oster ligger Svarttjarnberget
(120 m.6.h). De liagsta punkterna inom
utredningsomradet &dr ca 50 m.6.h. och finns
kring Storsjons Ostra strand.

Berg- och jordarter och mark
Utredningsomrédet ligger nedanfor hogsta
kustlinjen. Berggrunden inom omradet bestar
framst av gré anortosit med en élder pa cirka 1,6
miljarder ar. Diabasgingar forekommer i
Gésnasberget.

Vid Storsjon stracker sig berget langs med den
sodra sidan om befintlig vag 839.
Jordlagerfoljden under den befintliga vigen
bestar av fyllningsjord av sand och grus som
vilar framst pa moran men for delar av strackan
forekommer ett tunnare lager av lera och silt.
Norr om vigen sluttar marken ner i Storsjon och
Storsjon bestar av 16sa finsediment av gyttja och
lera som sedan f6ljs av moran mot djupet.

Vid tidigare geotekniska undersékningar har
sulfidhaltiga sediment noterats.

Runt Storsjon och Lillsjon finns stora
akerpartier dar 16sare sediment av silt och lera
forekommer. De 16sare sedimenten antas vara
mellan 5 — 10 m djupa. Vid &dkrarna forekommer
dven nagra bergsknallar med ytligt berg. Langs
med den Ostra delen av Storsjon stracker sig
berget Svarttjarnberget och i norddstra delen
forekommer moranjord. Sydost om Storsjon
finns en dkermark med 16sare sediment av lera
och silt.

Geotekniska undersokningar har utforts vid
befintlig vig 839 samt i Storsjon for att
kontrollera vigens stabilitet och geotekniska
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forhéllanden. Inga geotekniska undersokningar
har utforts for viagens eventuella omdragning.
Icke forhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper ar en ambition
Trafikverket jobbar med for att undvika
exploatering av sméa biotoper med hoga
naturvarden. Trafikverket har tagit fram en
skrift for att identifiera och definiera dessa
biotoper som nya végar och jarnvagar inte ska fé
gora intrang i (Trafikverket 2015). Ett beslut,
kallat checklista finns for de utvalda biotoper
som nya vagar och jarnvagar inte ska paverka
genom intrang. Beslutet innehéller en lista pa de
aktuella biotoperna, se tabell 5.1.

Tabell 5.1. Icke forhandlingsbara biotoper enligt den
beslutade checklistan.

Karstomrade

[ Kalkhillmark p& X X X X
fastlandet
| Kalktuff-bildning X X X
Sandstipp X X X
|"Aktivt sanddynomride X X X T
Siirskilt skyddsviirda tridd X X X X
Rikkiirr B s i X X X
[ Kiilla X X X X
Kallkirr X X X X
| Teke-Titoralt X X X
klapperstensfilt
[ Blocksinka X X TR
Lodyta/6verlut X X X X
|Grotta N X X X X
| Vattenfall/fors X X X X
| Nipa * X B X X
|Abrasionsbrant X X X x|

Inom utredningsomradet bedoms flera av de
icke forhandlingsbara biotoperna finnas, bland
annat kéllor, lodyta/6verlut och mgjligen dven
grotta. I Svartjarns utlopp finns strommande
partier som kan klassas som vattenfall/fors.
Enskilda skyddsvarda trad finns inom omradet.

En standardiserad naturvardesinventering
(NVI) av en yta som ungefar motsvarar
utredningsomradet (se Naturviardesinventering
Gésnis, 2019) utfordes i juli 2019. En
sammanstillning av resultatet fran
inventeringen framgar av tabell 5.2 och figur

5.3.

5.3.2 Hydrologi - sjdar, vattendrag och
grundvatten

Utredningsomradet avvattnas 4t tva hall.
Huvuddelen av avrinningen sker mot Sjoarna
Lillsjon och Storsjon vars utlopp gar mot sydost
och mynnar nedstréms i havet vid Sorleviken. I
byn Gasnis finns en vattendelare och den
vastligaste delen av utredningsomradet
avvattnas mot vaster till sjon Vagsfjirden vars
utlopp nér havet vid Haggvik. De sjoar som
finns i nom utredningsomradet, Lillsjon,
Storsjon samt Svarttjarn utgor inga
vattenforekomster enligt vattendirektivet. Inte

heller omrédets backar eller grundvatten utgor
vattenforekomster.

Inom utredningsomradet finns ett fatal
vatmarker, framst i omradet kring Lillsjon och
dess mynning i Storsjon. Sumpskog, definierat
enligt skogsstyrelsen har inte registrerats i
omradet. En kallkalla finns nira vag 839 strax
soder om Gésnas.

Grundvatten

Grundvattenkapaciteten i berggrunden i det
aktuella omréadet bedoms av SGU vara tamligen
god med en mediankapacitet pd 600—2 000 liter
per timme. Inom utredningsomrédet finns
enligt SGUs brunnsarkiv fyra brunnar. Tva
vattenbrunnar och en energibrunn pa tomter
nara hus i Gasnas samt en beldgen vid
Gésnasbergets norra brant med okiand
anvandning och osidkert lage. Liget for brunnen
sydvast om Storsjon maste starkt ifrdgasattas
aven om uppgifter gor gillande att brunnen
anlades 1991.

5.4 Miljo, halsa, natur, kulturmiljé och
landskap

5.4.1 Ho6ga kusten - ett varldsarv och
skyddade omraden

UNESCO Virldsarv

Ett virldsarv ar en kultur- eller naturmiljo som
anses sa unik och virdefull att det 4r en
angelidgenhet for hela manskligheten att bevara
den.

Hoga Kusten blev utsedd till varldsarv ar 2000
(figur 5.2) och grunden till detta beror pa
landskapets geologiskt sett snabba och stora
landho6jning som skett efter den senaste
inlandsisen.

Det finns ingen specifik lagstiftning for
varldsarven. Virldsarven ska skyddas och
vardas kontinuerligt, dar dessa ska brukas och
forvaltas sa att dess kvaliteter och grund for
kvalificering finns kvar och bevaras.
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Figur 5.2. Avgransningen av varldsarvet Hoga kusten vilket
motsvarar samma omrade som &r utpekat av

naturvardsverket som riksintresseomrade Naturvard.

Riksintressen

Utredningsomrédet berors av ett flertal
riksintressen och utpekade, bevarandevirda
omréden. Dessa ar riksintresse for naturvarden,
obruten kust och rorligt friluftsliv. Omradet
finns utpekat inom BSPA (Baltic Sea Protected
Area).

Natura 2000
Inga Natura 2000-omraden finns inom
utredningsomradet.

Omradesskydd

Omréden som omfattas av omrédesskydd ar
exempelvis nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminne, eller djur- och
vaxtskyddsomraden.

Inom utredningsomradet finns ett
omradesskydd vilket 4r Nordingras
Naturvardsomrade, alternativt kallas det
naturreservat och reglerar nybyggnad men
mojligen dven landskapsbilden.

Biotopskydd

Inga biotopskyddsomraden har utpekats av
Skogsstyrelsen, lansstyrelsen eller kommunen
inom eller i anslutning till utredningsomrédet.
Ett antal omraden bedoms omfattas av det
generella biotopskyddet och dessa har
identifierats i naturvirdesinventeringen (se
nedan) och vid faltbesok (WSP, 2020).

Nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet finns det enligt
Skogsstyrelsen inga nyckelbiotoper enligt gjorda
inventeringar. Nyckelbiotoper dr smé omraden
med vardefull skog som hyser eller kan hysa
skyddade eller skyddsvarda arter.

Naturvirdesinventering 2019

En standardiserad naturvirdesinventering
(NVI) utfordes av foretaget Greensway AB pa
uppdrag av Trafikverket under 2019. Faltbesok
skedde tidigt i juli. Inventeringen gjordes enligt
svensk standard SS 199000:2014 (SIS 2014: A)
pé detaljniva, det vill sdaga en detaljrik nivé
inkluderat tillagg for redovisning av generella
biotopskydd, vardeelement samt
naturvardesklass 4 vilket utgor ett viktigt men
ur biologisk synpunkt mindre vardefulla ytor
som bidrar till omradets biologiska mangfald.
Inventeringen omfattade ett cirka 139 hektar
stort omrade, nara identiskt med
utredningsomrédet dar totalt 47
naturvardesobjekt identifierades och
avgransades. Av dessa hade 8 hogt naturvirde
(klass 2), 19 patagligt naturvarde (klass 3) och
20 visst naturvirde (klass 4). Fem objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet
identifierades. De naturvirden som patraffades
beror flera olika miljoer och biotoper vilket
inkluderade flera omraden med barr- eller
l6vskog, vitmarker samt betes- och dngsmarker.
Ett antal signalarter, rodlistade arter samt
fridlysta arter patraffades vid inventeringen,
inklusive hiackande faglar, karlvaxter, svampar
och insekter. Inventering av naturmiljon har
forutom via faltbesok skett genom databaser i
bland annat Naturvérdsverkets och
Skogsstyrelsens karttjanster, Artdatabanken
med flera.

Inventeringsomradet (figur 5.3) ar mycket
varierande med 6ppen brukad mark i dalen som
bitvis genomkorsas av backdalar med l6vskog.
Dalen omges av strdk med yngre 16vskog samt
aldre barrskog langs de ofta branta
sluttningarna.

De niringsrika I6vlundar som finns i dalgangen
domineras framforallt av graal med inslag av
higg, ronn, bjork m.m. Hogre upp i
sluttningarna dominerar gran med ett inslag av
framforallt asp och bjork. Manga omraden har
trots hojdlaget och markforhallanden en nastan
marklig avsaknad av tall. Langs en sluttning
(naturviardesobjekt 35) finns dock ett rikligt
inslag av tall. Skogsmiljon hyser fagelvarden och
naturvardsarter knutna till d6d ved, naringsrika
markforhallanden och lang skoglig kontinuitet.

Havdgynnande karlvixter aterfinns i flera
naturviardesobjekt. En del av betesmarkerna ar
tradbekliddda vilket erbjuder viss variation och
varden for bland annat faglar.
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Inom omradet finns de tva sjoarna Storsjon och
Lillsjon och i 6ster sticker ett horn av Svarttjarn
in i inventeringsomréadet. Mellan Storsjon och
Lillsjon finns en mindre vatmark som hyser
vissa naturvirden och ar en viktig biotop for
bland annat faglar. Vid féaltinventeringen
observerades sdngsvan, trana, storlom och
savsparv.

Vid inventeringen péatraffades dven tre
odlingsr6sen, en dkerholme och en stenmur som
alla omfattas av det generella biotopskyddet
(NVI, 2019).

De rodlistade arter som patraffades under
inventeringen var backtimjan, stor aspticka,
knirot, lunglav, gelélavar inklusive stiftgelélav,
ullticka, spillkrdka, kandelabersvamp, granticka,
slatterfibbla och savsparv.

Utover de rodlistade arterna noterades nagra
forekomster av signalarterna blasippa, stuplav,
vedticka, missne, vagbandad barkbock,
strutbriken, ormbaér, norrlandslav, ullticka,
bronshjon, torta och trollduva. Flera av dessa
signalarter indikerar dldre skog med hogre
naturvarden. Den sammanfattande
bedémningen av inventeringen ar att
inventeringsomradets mest artrika och
véardefulla omraden ur naturvardessynpunkt ar
angs-och betesmark, granskog, blandskog,
barrblandskog och strandzonen kring Lillsjon
och vistra Storsjon.
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A |

Objektnr  Naturtyp Biotop Ssz’e;seﬂ;d d Vardeelement Bedomning

1 Hallmark Hallmark - - Klass 3

2 Skog och trad Granskog - - Klass 4

3 Vattendrag Back och lovskeg Odlingsrose - Klass 3

4 Angs- och A A - Klass 4

5 Skog och trad Granskog - - Klass 3

6 Angs- och betesmark Betesmark. - - Klass 4

7 Skog och trad Lovskog - - Klass 4

8 Angs- och betesmark Betesmark. - - Klass 4

9 Skog och trad Brynzon - - Klass 4

10 Angs- och betesmark Betesmark - - -
1 Angs- och betesmark Betesmark. - - Klass 3

12 Skog och trad Blandskog - - Klass 3

13 Skog och trad Granskog - -

14 Limnisk strand Strandzon - -

15 Angs- och betesmark Betesmark - - Klass 4

16 Skog och trad Blandskog - - Klass 3

17 Skog och trad Granskog - - Klass 3

18 Skog och trad Granskog - - Klass 3

19 Angs- och betesmark Betesmark - bio rkc:’:h";m " -
20 Angs- och betesmark Betesmark - - Klass 3
21 Angs- och betesmark Betesmark: - - Klass 3
22 Angs- och betesmark Betesmark - -
23 Skog och trad Blandskog - -
24 Skog och trad Lovskog - - Klass 4

Teckenférklaring
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25
26
27
28
29
30
kil
32
33

35
36
a7
38
29
40
41
42

43

45
48
47

Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Limnisk strand
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Igenvaxningsmark
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Skog och trad
Igenvaxningsmark
Skog och trad
Skog och trad
Angs- och betesmark

Vattendrag

Strandskog
Lovskog
Granskog
Strandskog
Granskog
Lovtrad
Granskog
Granskog
Strandzon
Lovskog
Barrblandskog

Back och lovskeg

Igenvaxande
kulturmark

Granskog
Lovskog
Skogsbryn
Lovskog

Lovskog

Igenvaxande
kulturmark

Lovskog
Lovskog
Angsmark

Back och lévskog

Stenmur

Grov lonn

Tabell 5.2. Naturvdrdesobjekt inom inventeringsomradet, ett klipp fran Naturvardesinventering Gasnas, sept 2019, Greensway.

Klass 3
Klass 4

Klass 4
Klass 3
Klass 4
Klass 4
Klass 4
Klass 4
Klass 4

Klass 3
Klass 4
Klass 3
Klass 3
Klass 4
Klass 4
Klass 3
Klass 4
Klass 4
Klass 3
Klass 3
Klass 3

Teckenforklaring

| [ Inventeringsomrade
© Objekt med biotopskydd
|+ Vardeelement
| I Naturvérdesklass 2
[ Naturvardesklass 3
% [ Naturvardesklass 4

Figur 5.3. Naturvardesobjekt inom inventeringsomradet, klipp fran Naturvardesinventering Gasnas, 2019, Greensway AB.
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Invasiva arter

Invasiva arter ar for omradet frimmande arter
som med manniskors hjilp, avsiktligt eller
oavsiktligt, har spridits utanfor sitt naturliga
utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk mangfald och relaterade
ekosystemtjianster (Trafikverket, 2016).

Vid vig 839 ldngs Storsjons sodra strand finns
ett begransat bestdnd av blomsterlupin. I 6vrigt
har inga invasiva arter enligt Trafikverkets
utpekade arter aterfunnits.

5.4.2 Kulturmiljo

Historiska strandnivaer

Nar den senaste inlandsisen tickte varldsarvet,
pressades jordskorpan ner av tyngden i
storleksordningen en kilometer. Nar isen
borjade smilta och tyngden avta lattade trycket
pa jordskorpan och den borjade héja sig ungefar
mot den nivd som det befann sig pd innan
istiden. Till en borja med var landh6jningen
extremt snabb.

For 10 000 ar sedan utgjordes omgivningarna
kring Gasnis av en yttre skargérd. Majoriteten
av det som idag ar land téacktes da av hav. De
hogsta bergstopparna i omgivningarna stack d&
upp som smé Oar och skar i havet. De frodiga
och naringsrika dalgéngarna som finns idag
bestar av dldre havsbottensediment som
landhgjningen lyft upp.

\/W I ey

Figur 5.4. Kartor som illustrerar landhdjningen i omradet
kring Gasnas. Den vénstra bilden ar landskapet for 6000ar
sedan och den hégra fér 1000 ar sedan.

Befintlig vig 839 1ag for 5 000 ar sedan under
det davarande havets yta. Lillsjon och Storsjon
bildar nu den innersta delen av en trang havsvik
med kontakt med havet i 6stlig riktning. Losfynd
efter stenredskap fran stenaldern har patraffats i
Gésnis vilka motsvarar strandlinjen f6r ca 5000
ar sedan. Fynden kan tolkas som att omréadet
kring Gasnis koloniserades tidigt efter det att
marken rest sig ut havet. Landskapet intill den
lilla havsviken gav goda forutsattningar for jakt

och fiske samt siktlinjer ut mot havet samt ett
skyddat lage for manniskorna att leva i.

Viardebidrande kulturhistoriska
karaktirsdrag och uttryck i landskapet
De storre kulturhistoriska och virdebarande
karaktarsdragen i Gasnéas utgors av
bebyggelselagen pé hojdlagen,
odlingslandskapet och dldre
kommunikationsstrak. Omrédet innehaller flera
av de element som karaktariserar Hoga Kustens
kulturlandskap i form av ett sméskaligt
odlingslandskap, dldre kommunikationsstrak
och vilbevarade bebyggelseldgen.

Bebyggelsen i Gasnis utgors till 6verviagande del

av jordbruksbebyggelse av traditionellt slag med
inslag av modernare bebyggelse.

Ulandsberget

Nora GAS?}" j

Gasnis oz
\Batmarisslatten

Figur 5.5. Vardebarande kulturhistoriska karaktarsdrag
kring Gasnds. Vagforslaget visar en principiell linje1C.

Bebyggelseligen

Gasnis utgor ett typiskt exempel pé en dldre
Angermanlindsk by med bebyggelsen samlad pa
landskapets hgjder. Dess lage, struktur och
utformning utgor en tydlig vittnesbord for olika
tiders byggnadsskick och markorganisation.
Bebyggelsen omgirdas av ett smaskaligt och
oppet odlingslandskap.

Den historiska markanvandningen i Gasnéis gar
att utlésas via 1700 — 1800-talets skifteskartor.
Storskiftet utférdes i Gasnas 1766. Pa kartan ar
da tre gardar beldgna nordvast till vister om
Lillsjon. Byn Gasnis har anor ner till atminstone
1500-talet.
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Figur 5.6. Storskifteskarta 6ver Gasnas fran 1766 med
dagens terrangkarta som underlag. Pa kartan syns tre
gardar samt den aldre byvagen. Bade bebyggelse och
vagstrukturer fran 1700-talets karta ligger i ndstan samma
lage i dagens landskap. (Lantmaterimyndighetens arkiv akt
x39-15:1).

Figur 5.7. Bild 6ver bebyggelsen i 6stra Gasnas.

Odlingslandskapet

Odlingsmarkerna kring Gasnés utgors av en
smaéskalig odlingsbygd och har en f6r trakterna
kring Hoga kusten en speciellt karaktaristisk
uppbyggnad genom sitt lige i den tringa
dalgdngen. Odlingsmarken &r beldgen i
sluttningarna nedanfor bebyggelsen och har ofta
havdats under ldng tid. Flera av de idag synliga
agrara strukturerna gar att avldsa i de dldre
historiska kartmaterialet.

Figur 5.8. Odlingsrose i grans mellan odlingsmark och
bebyggelsen.

Det ar nistan samma arealer som brukats under
1700-talet som idag. For att utoka dkerarealen
nagot utforde man i samband med laga skifte
utdikningsatgirder av mer fuktiga marker négot
som dn idag ar synliga i odlingslandskapet
véster om Gasnas.

Figur 5.9. Odlingslandskapet kring Gasnas.

24



Kommunikationsstrak

Ett vilforgrenat vignat finns i trakerna kring
Gésnis. Vagarna ar vanligen valbevarade och
har ett dlderdomligt intryck. Ursprungligen har
dagens vagar i landskapet kring H6ga kusten
anlagts som stigar och gatt fram i landskapet pa
marker som varit torrast. De hoga bergen,
dalgéngarna och de manga sjoarna och
branterna gjorde att vignatet till stora delar blev
en berg- och dalbana med smala kurviga vagar
genom landskapet. Ytterligare karaktaristiskt for
véagarna i hoga kusten ar att de f6ljsamt foljer
landskapet vanligen i kantzonen mellan den
vardefulla odlingsmarken och de skogbekldadda
bergsluttningarna. De storre vigarna utgjorde
tidigare vanligen ett kommunikationsstrak
mellan byarna och fiskeldgena langs med
kusten. Detta giller dven for de foregangare till
vig 839 som utgjorde viktiga
kommunikationsstrak mellan bebyggelsen och
fiskeldgena langs med kusten.

Den byvag som forbinder gardarna i Gasnés
innehar samtliga av de karaktaristiska dragen
for en aldre byvég. Vagen foljer samma monster
och har samma skala och smaskalighet nu som
pa 17 och 1800-talet. Sarskilt karaktaristisk ar
végens passage genom sodra Gasnds déar den
foljer terrangens lutning fran vag 839 och upp
mot hdjdlaget och bebyggelsen i sodra Gésnas.
Sarskilt vardefullt uttryck utgor vigens passage
over gardsplanen och mellan byggnaderna.

Figur 5.10. Byvagens passage forbi gardsplanen och mellan
byggnaderna. Kartan till hoger visar byvdagen och gardens
identiska lage pa 1830-talet.

Befintlig viag 839 utgor en tydlig karaktaristisk
vag for Hoga kusten-omradet. Nuvarande
utformning av viagen uppfordes (muntlig
uppgift) under 1920-talets forsta halft.
Strackningen har dock brukats sedan 1700-talet
och delar av vigstrackan kan ses pa laga skiftes
kartan 6ver Gasnas och byn Bjornas ca 1 km
Oster om Gasnis.

Figur 5.11. Landsvégen pa lagaskiftes kartan och
foregangaren till vag 839 lage i forhallande till dagens vag.

Vid Gasnis passerar viagen mer hoglant och gér i
skogskanten och langsmed den dalgéng som
bergen Ulandberget och Gasnésberget
avgransar. Har ges goda utblickar 6ver
odlingslandskapet och mot bebyggelsen i Gasnés
som ligger pé ett kronlédge. Vid Storsjon ges
vagen ett tydligt karaktaristiskt drag, d& den
foljer de topografiska forutsattningarna i
landskapet genom att vigen gér mellan
Storsjons strandlinje och den branta nordliga
bergssluttningen av Gésnésberget. Har ar vigen
mycket smal och mot sjon finns ett ca 700 meter
langt dldre racke som bidrar till vigens
alderdomlighet. Efter Storsjon fortsétter vigen
nerfor bergssluttningen mor Bjornés by.

Figur 5.12. Vagen foljer strandzonen mot skogen och
Gasndasberget
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Figur 5.13. Vag 839 langs Storsjon. Racket pa bilden utgors
av ett w-format stalracke med huggen sten (s.k.
stengardister) som rackesstolpar.

Forn- och kulturlamningar

Liangs med utredningsomradet finns inga
registrerade fornlamningar, men tvé objekt i
den norra delen av utredningsomrédet ar
registrerade som fyndplatser i
Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister
(L1935:2427 och L1935:2354). Enligt
inventeringsakterna s har det pa de aktuella
platserna patriffats foremal med trolig datering
till stenlder. Aven en uppgift om att det funnit
en hog, fran jarnédldern finns i omradets
sydostra del (1.1935:3321).

Kulturmiljoprogram

Kramfors kommun har ett kulturmiljéprogram
frdn 1990. Denna reviderades &r 2019 med en
kulturmiljoplan fran kommunen.
Kulturmiljéplanen ska vara kommunen till hjalp
vid planering och handlaggning i koppling till
kulturhistoriskt virdefulla miljoer.
Kulturmiljéplanen &r frimst riktad mot plan-
och bygglagen och med fokus pa byggnader,
men ger dven en indikation och
rekommendation om vilka féorandringar som
kulturlandskapet kring bebyggelsen tal eller inte
tal.

I kulturmiljoplanen ar kulturlandskapet i
Gésnis utpekat som ett kulturlandskap med en
sarskild vardefull kulturmilj6. Omradet finns
utpekad i kommunens Gversiktsplan.

Skyddsvirda objekt

I samband med platsbesoket som utfordes
2020-05-19, identifierades ytterligare objekt
som kan ha ett kulturhistoriskt virde. Objekten
utgors av odlingsrosen, bebyggelselamningar
och ildre vigar kring befintlig vig 839.

Soder om befintlig bebyggelse patriffades i
samband med platsbesoket en jordkallare.
Jordkallaren utgor ett viktigt uttryck for den
dldre bebyggelsen.

Bevarandeplan for odlingslandskapet
Hela landskapsavsnittet kring Gasnis finns
utpekat i lansstyrelsens bevarandeplan for
odlingslandskapet. Omréadet som omfattas ar
mycket stort (figur 5.14). Inom detta omréde
utgor odlingsmarken och det 6ppna
odlingslandskapet ett sarskilt representativ
landskaps- och kulturmiljokaraktir med hoga
varden.

Figur 5.14. Det storre sammanhdngande omradet for de
delar av Hoga kusten som omfattas av bevarandeplan fér
odlingslandskapet i Vasternorrlands del. Omradet &r daven
utpekat i Kramfors kommuns kulturmiljoplan.

Kulturhistoriska viagar - Vag 839

Viagen ingér i en utpekad kulturmiljo med
bevarandevirt kulturlandskap och finns med i
Visternorrlands linsmuseums inventering av
kulturhistoriska vagar. Vigen har en aldre
karaktir med en 1ag vagkropp och grunda diken.
Vid storsjon ar vagen mycket smal och
valanpassad till raidande topografi. Av
kulturhistoriskt viarde ar det idag raserade och
mycket skadade riacket. Racket utgors av ett w-
format stalracke med huggen sten (s.k.
stengardister, se figur 5.13) som rickesstolpar.
Stengardisterna bidrar till viagens
alderdomlighet och illustrerar ett
trafiksdkerhetstank som kom i samband med
bilismens introduktion. Stengardisterna kan
troligen vara originalfiasten som uppfordes nir
den befintliga vigen byggdes pa 1920-talet.

26



Fiur 5.15. Bebyggelsen ar Ioalisra till hojdpartier och
skogskanter.

Avstidngningen har lett till omvéagar for
lokalbefolkningen och forsvarat arbetet for de
bonder som héller markerna 6ppna.

5.4.3 Lokal miljdbelastning och
storningskallor

Potentiellt fororenade verksamheter i
utredningsomradet

Lansstyrelserna har pa uppdrag av
Naturvardsverket utfort inventeringar av
potentiellt fororenade omraden enligt "metodik
for inventering av fororenade omraden”
(MIFO). Verksamheter som kan ha medfort
fororeningar i mark eller vatten har inventerats
utifran uppgifter fran arkiv, intervjuer med
mera och en samlad riskbedomning har tagits
fram. Inom utredningsomradet saknas
identifierade potentiellt fororenade omréden
enligt Lansstyrelsens inventeringar. Det finns en
mangd andra potentiella kallor till fororeningar
som inte tacks in av lansstyrelsens
inventeringar. Det kan till exempel vara okdnda
verksamheter, pdgdende verksamheter, stillen
dar olyckor har skett, illegala dumpningar,
miljofarliga byggmaterial i vigar med mera.

Andra potentiellt fororenade miljoer
Vig 839 oljegrusades pa nagra strackor mellan
Vagfjardsvigen och viag 840 ar 1978 enligt
Trafikverkets databas PMSV3. I databasen
finner man information om belagda vagar och
bland annat artal nir beldggningsarbeten
utforts. DA strackan inte har belagts med annat
an oljegrus finns troligen ingen risk for
forekomster av tjarasfalt vilket kan innehélla
skadliga halter av cancerframkallande
polyaromatiska kolviten (PAH).

I och med de laga trafikmingderna riskerar inte
vagdiken att vara sarskilt fororenade av
vagdagvatten. Det finns inga kédnda olyckor som
lett till stora utslapp. Dock har trafikolyckor
troligen skett och vid varje olycksplats finns en

viss risk for att fororeningar finns i marken.
Tankbara fororeningar ar drivmedel, oljor,
kylar- och batterivétska.

Vid de geotekniska undersokningarna har det
konstaterats att det forekommer sulfidhaltiga
sediment i omrédet. Hantering av dessa kan
vara problematiska om sedimenten oxiderar.
Vidare provtagning behovs infor eventuella
atgarder for vag 839.

Buller och vibrationer

Trafik pa viagar orsakar buller, det vill sdga
oonskat ljud. Buller kan péaverka djurliv,
manniskors hilsa och livskvalitet negativt.

Ljudnivé mats ofta i decibel (dB) vilket ar en
logaritmisk skala dar en fordubbling/halvering
av ljudenergin ger 3 dB hogre/ldagre ljudniva.
Ljud som det uppfattas av det manskliga orat
betecknas dBA. Generellt kan dirmed sigas att
den ekvivalenta ljudnivan 6kar 3 dBA om
trafikmangden dubbleras. Ekvivalentnivén ar ett
medelviarde under en angiven tidperiod.
Maxniva ar den maximala ljudnivan och
definieras vad giller riktviarden ofta over ett
visst tidsintervall och ett antal tilldtna
overskridanden.

I Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anges
de riktvirden som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid
bostadsfasad
70 dBA maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad
Riktviardena anges som langsiktiga mal, och vid
tillampning bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Tung trafik bullrar mer &n personbilar, vanligen
ar skillnaden strax under 10 dBA, vilket betyder
att tunga fordon bullrar ungefar 3 ganger mer
an personbilar. Med radande och predikterade
trafikmangder (2040) samt foreslagna
hastigheter i vigforslagen ar risken mycket liten
att ndgon bostad far 6verskridanden vad giller
riktvirden for buller eller vibrationer.
Tillampning av bullerfraga i vag- och
jarnvagsprojekt beskrivs i dokumenten TDOK
2014:1021 och TDOK 2016:0246.
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6 Studerade
vagalternativ

I detta kapitel beskrivs studerade vigalternativ.

6.1 Studerade alternativ

Inledningsvis bestod WSP:s uppdrag av att
utreda tva principiella linjealternativ.
Alternativen bestod dels av ombyggnad av
befintlig vig 839 i befintlig strackning och dels
ett alternativ dir viag 839 ges ny dragning norr
om Storsjon, i denna PM alternativ 1C. Det stod
tidigt klart att den befintliga vigen behover
studeras i flera alternativa utféranden for att
utvirdera ytterligheter i de utmaningar som de
krivande forutsittningarna ger. Atgarder for
befintlig vdg behandlas i alternativen 2D
respektive 2E.

Utredningsarbetet har bedrivits genom en
successiv- och stegvis analysprocess. Under
projektets gdng har behov av ytterligare
linjestudier konstaterats for att beakta andra
tankbara och mojliga strackningar inom
utredningsomrédet samt for att optimera
principerna med vigens dragning. I samrad med
Trafikverket har darfor ytterligare tvé alternativ
studerats (linje 1D samt linje 3A), vilka redogors
nedan. Det finns goda forutsattningar att
kombinera eller vilja flera alternativ i de olika
forslagen i en framtida planldggning.

Samtliga vagalternativ har en gemensam start
och slutpunkt for att enklare kunna jamféras.
Redovisningen av de olika férslagen ar till viss
del uppdelad f6r att kunna isolera de kritiska
partier som alternativen passerar.

Studerade forslag har utretts till en
detaljeringsniva som anses lamplig for denna
overgripande studie av mgjliga 16sningar.
Utredningsnivan ar 6versiktlig men bedéms
vara tillracklig for att kunna dra slutsatser
betraffande rimligheter i alternativen, dess
byggbarhet, landskapsanpassning samt
uppfyllelse av VGU-krav, &ndamal, projektmal
med mera. Detaljer sdsom breddokning i sndva
kurvor, kantremsor och sikerhetszon utanfor
slanter och skarningar med mera har inte
fullstandigt inarbetats i vigforslagen.

En utredningsforutsittning i uppdraget har varit
att inga geotekniska faltundersokningar ska
genomforas i arbetet. WSP har erhallit underlag
iform av tidigare geotekniska undersékningar, i
huvudsak utforda &r 2014. Dessa
undersokningar ligger till grund for gjorda
beridkningar, analyser och bedomningar. Med

hénsyn till detta har troliga, men generella
antaganden om forhallanden gjorts.

Studerade viagalternativ har foreslagits att ges
ett grusslitlager dar delstrackor med tva korfalt
far kronbredden 6m, vid ricke 6kar bredden
med 0,5 + 0,5m per sida. Vid ett korfélt blir
kronbredden 4,5 m. Tillagg for racke enligt
ovan. I utredningen har fyra
typsektionsritningar tagits fram som visar mer i
detalj den tankta utformningen med
slantlutningar, massutskiftning av 16sa
finsediment, bergschakt med mera.
Typsektionsritningarna bendmns: 100T0401 -

04.
Det finns ocks3i ett antal tvarsektioner

framtagna for respektive viagalternativ.
Observera att de inte fullt ut visar detaljer.
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6.1.1 Vagalternativ 1C

Forslaget ar 2850 meter langt och innebér en ny
dragning av viag 839 norr om Storsjon.
Viagforslagets plan- och profilgeometri framgéar
ritning 11CTo101.

Alternativet har utformats med malsattningen
att ge vagen referenshastigheten 60 km/h langs
hela strackan. Vagen foreslas fa dubbla korfalt
och ett grusslitlager med 6 m kronbredd.
Végforslagets inledande 800 meter gar langs
befintlig vag. I h6jd med Gasnas by viker
vagforslaget av i ny strackning och gar sedan
norr om Storsjon. Det finns en smal och starkt
sidolutande passage vid ca km 2/050 mellan
Storsjon och Svarttjarn. Alternativet 1C har
foreslagits en dragning som undviker
vagbank/utfyllnad i Storsjon. Lokaliseringen
innebar dock att bergschakt, bergrensning och
bergsforstarkning blir n6dvéandig vid platsen.
Svarttjarn ar beldgen pa en betydligt hogre niva
an Storsjon, (ca 30 m), mojligtvis till del ddmd
av den sprickfyllda berggrunden ner mot
Storsjon. Enligt bedémningar av forhallanden i
falt befaras vissa geohydrologiska risker med
vattenforhallandena med studerad bergschakt.
Bland annat bedoms det foreligga en viss men
liten risk att Svarttjarns utlopp och
damningsniva kan riskera att sankas efter
atgarden vilket kan resultera i att tjairnens
vattennivé sjunker.

Figur 6.2. vagalternativ 1C.

6.1.2 Vagalternativ 1D

Forslaget ar 2980 meter ldngt och har stora
principiella likheter med forslag 1C. Linje 1D har
delvis utarbetats for att justera végen till en mer
anpassad dragning forbi Gasnas kulturhistoriska
bebyggelseldagen och topografi. Vigforslagets
plan- och profilgeometri framgar av ritning
11DTo101. Vigen foreslas fa dubbla korfalt och
ett grusslitlager med 6 m kronbredd.
Referenshastigheten foreslas bli 60 km/h pa
huvuddelen av strickan men mellan km 0/900
och 2/050 foreslas hastigheten 40 km/h for att
mojliggora ett mer landskapsanpassat
utforande. Detta alternativ har till skillnad fran
linje 1C studerat geometriska forutsattningar for
att minska bergschakten vid passagen forbi
Svarttjarn. Alternativen 1C och 1D bedoms dock
vid passagen kunna anpassas till eller avvigas

mellan alternativen. Vagen kan saledes ha
samma strackning som 1C forbi Svarttjairn om
det efter fordjupade undersokningar visar sig
vara en lampligare dragning.

Forslaget, enligt 1D innebar utskiftning av 16sa
finsediment i Storsjon och aterfyll av berg vid
passagen mellan Svarttjarn och Storsjon. Det
finns inga geotekniska undersokningar gjorda
utover en lodning av sjobotten. Har har
antaganden om maktigheter av 16sa finsediment
gjorts baserat pa geotekniska undersokningar
langs Storsjons sodra sida.

Figur 6.3. vagalternativ 1D.

6.1.3 Vagalternativ 3A

Detta alternativ ar anpassad for att folja
kantzonen mellan skog och jordbruksmark i
Gésnas. En séddan principiell dragning
bedomdes kunna ta mer hansyn till
kulturlandskapet och bibehalla de strukturer
som ar igenkannande for Hoga kusten-omradet.
Vagforslaget méter 2900 meter och dess plan-
och profilgeometri framgar av ritning 13ATo0101.
Vigen foreslés fa dubbla korfalt och ett
grusslitlager med 6 m kronbredd.

Referenshastigheten ar 40 respektive 60 km/h
och mélséttningen har i forslaget varit att vigen
ska folja landskapets boljande topografi sé langt
som majligt samt att vigen lokaliseras i
jordbrukslandskapets och landskapsrummets
yttre delar likt de vigar som ar kdnnetecknande
for omrédet. Detta alternativ innebar utfyllnad i
Storsjon (i enlighet med 1D) vid passagen av
Svarttjarn men det finns majlighet att 1ata vigen
ha samma strackning som 1C forbi Svarttjarn
om det efter fordjupade undersékningar visar
sig vara ett lampligare alternativt eller en
avvagning mellan de bada.

Figur 6.4. vagalternativ 3A
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6.1.4 Vagalternativ 2D

Vagforslaget dr 2260 meter langt och innebar en
rekonstruktion av befintlig viag 839. Plan- och
profilgeometri framgar av ritning 12DTo0101.
Végen foreslas fa dubbla korfalt forutom en ca
550 meter ldng stricka langs Storsjon dar det
finns mycket stora utmaningar med
naraliggande hogt och brant berg
(Gsnisberget) pé ena sidan och Storsjon pé&
andra sidan av viagen. Aven detta alternativ
foreslas utforas med grusslitlager.

Vigforslagets inledande 1 200 meter gar lings
befintlig vig. Vid passage av Storsjon pressas
vaglinjen ndarmare berget. Anledningen till det
ar att den befintliga vigen har otillracklig
stabilitet, erosionsskador med mera.
Alternativet studerar forutsittningen att
rekonstruera vig 839 med ett minimum av
schakt och &terfyllnad av vigbyggnadsmaterial i
Storsjon. Mellan ca km 1/220 och ca km 1/800
foreslés vagen fa ett korfalt med motesplatser
for att minska intrénget i sidoomradena.
Vigalternativet medfor omfattande bergschakt,
bergforstarkning och fangstnit.

Figur 6.5. vagalternativ 2D.

6.1.5 Vagalternativ 2E

Forslag ar 2260 meter langt och ar en variant av
linje 2D, det vill sdga en rekonstruktion av
befintlig vig 839 fram till Storsjon men darefter
forstarkning av vigen genom schakt av 16sa
finsediment i Storsjon och aterfyll for att gora
vagen stabil och sidker. Vagforslagets plan- och
profilgeometri framgar av ritning 12E To101.
Végen foreslas fa dubbla korfalt forutom en ca
550 meter lang stricka ldngs Storsjon dar det ar
trangt mellan berg och sjo i kombination med
lag bergkvalitet.

Viagforslagets inledande 1200 meter gar langs
befintlig vdag. I h6jd med Storsjon placeras vigen
inledningsvis i ett 14ge dir bergschakt helt
undviks ldngs en ca 550 m lang stricka. I och
med att vigen lokaliseras for att undvika stora
bergschakter uppstar en annan utmaning i form
av schakt av 16sa finsediment i Storsjon samt
aterfyll av berg. Risk for omfattande
masshantering och grumling av sjon ar att vinta
och behdver hanteras. Mellan ca km 1/220 och
ca km 1/800 foreslas vigen fa ett korfalt med

motesplatser for att minska intranget i
sidoomradena.

Figur 6.6. vagalternativ 2E.

6.2 Geokalkyler

WSP:s utredningsarbete har utforts genom en
successiv utredningsprocess dar
informationsutbyte mellan teknikomraden fort
processen framat genom vixelvisa
informationsutbyten. Har har framtagandet av
geokalkyler utgjort en viktig del. Respektive
linjealternativ har foregétts av ett flertal
geokalkyler vars underlag har legat till grund for
optimeringar av linjeforslag.

For narmare information om utforda

geokalkyler, se PM geoteknik 2020-11-05 med
bilaga
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7 Effekter och
konsekvenser

I detta kapitel presenteras bedomningar av
effekter och konsekvenser av studerade
strackningar.

7.1 Effekter och konsekvenser av
studerade linjealternativ

Nedan redogors for bedomningar vad géller
konsekvenser och effekter med mera av
studerade alternativ. Promemorian redovisar
dven jamforelser i syfte att belysa potentialen for
respektive utredningsalternativ. Befintlig vig
839 ar avstiangd och utredningsarbetet grundas
pé forutsittningen att vag 839 ater ska 6ppnas
for trafik. Av den anledningen gors inte
jamforelser med befintlig vag som ett o-
alternativ.

WSP och Trafikverket har i utredningsarbetena
kommit Gverens om ett antal justeringar utifrén
den ursprungliga planen vad giller
forutsattningar for utredningsarbetet. Bland
annat betraffande dubbla korfalt istéllet for ett
korfalt med motesfickor (dar det ar lampligt).
Bestillaren har dessutom lamnat godkédnnande
pa att den geometriska standarden kan utga fran
det som kallas “standardforbdttring av
lagtrafikerade vdgar inkluderat bestdllarens
generella undantag att nyttja ldgsta standard
baserat pa VGU.

I kuperade delar av landskapet stod det tidigt
klart att en vig med enkelt korfalt skulle
medfora stérre och mer omfattanden intrang an
en viag med dubbla korfilt. Detta pa grund av
VGU:s krav pa dubbel stoppsikt dir storre
radier erfordras for vigar med ett korfalt.

Betraffande markansprak bedéms alternativen
1C, 1D och 3A ta ca 7 hektar mark i ansprak
medan alternativ 2D och 2E tar ca 3,5-4 hektar
mark i ansprak.

Samtliga studerade strackningar bedéms kunna
anliggas utan storre paverkan befintliga
brunnar och grundvattenresurser. Omfattningen
av paverkan behover studeras i detalj under
planldggningen.

Med hinsyn till att denna PM tas fram med
begrinsat underlag i form av geotekniska
undersokningar finns stora osdkerheter som
behdver beaktas. Ett begransat underlag innebar
att ett stort antal antaganden och bedomningar
behd6ver goras. Antaganden och bedémningar ar
dock viktigt for att na langre i utredningsarbetet.
Osikerheterna okar dock.

Samtliga vagforslag ndr BK1 standard och har
forutsattningar att nd BK4 om det ar en
malsattning nér framtida planldggning inleds.

7.1.1 Vagalternativ 1C

Vagforslaget 1C ar det alternativ som har tagits
fram utifran Trafikverkets ursprungliga
bestillning som bestod av tva stycken
linjestudier. Det vill siga ett
ombyggnadsalternativ och ett
nybyggnadsalternativ. Vagforslag 1C innebar att
vag 839 dras i ny strickning. Vagforslaget har
lokaliserats for att inledningsvis f6lja befintlig
vag si langt som mojligt och darefter forlaggs
vagen i en ny strackning norr om Storsjon.

Forslaget har dven utarbetats med principen att
lokalisera vigen i s stor utstrackning som
mojligt 1angs det befintliga enskilda vignatet,
detta for att minska intrang och fragmentering
av jordbruksmark. Total langd p& alternativet ar
2850 m varav ca 800 m utgor rekonstruktion av
befintlig viag och resterande del blir ny vag.
Minsta horisontella radie 4r R100 och minsta
vertikala radie dr Rv1000. I lingdled finns
lutningar om 8% vilket 4r maximalt vad en
statlig vig far ha. Vintertid kan viss problematik
uppsta vid plotsliga handelser sdsom halka,
omfattande snofall etcetera innan drift och
underhéllsarbeten genomforts. Forslaget
bedoms i stort medfora bra forutsattningar for
byggande forutom en trang passage mellan
Storsjon och Svarttjarn vid ca km 2/000 dar det
finns utmaningar som behover studeras vidare.

Genom att vagforslaget baseras pa
referenshastigheten 60 km/h minskar
mojligheterna till landskapsanpassningar och
mojligheten att mildra negativa effekter med ny
vag i kulturlandskapet. Det blir séarskilt tydligt
vid km 0/900 dar vigforslaget skir igenom den
befintliga bebyggelsen och skapar en ny
dominerade linjestruktur som inte inordnas till
den historiska bebyggelsestrukturen i
landskapet i avseende skala och struktur.
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Figur 7.1. Forslaget innebéar en ca 3m djup skédrning genom
bebyggelsen och 2 - 3m bankutfylinad bade fére och efter
skarningen.

Figur 7.2. Tvarsektion som illustrerar den skarning som
uppstar vid passagen av bebyggelsen i sédra delarna av
Gasnas.

Végalternativet innebér en lokalisering nara
inpa bostadshus, som narmast ca 25 m vilket
forsamrar boendekvalitén. Dragningen skar
aven av jordbruksmarker vilket dels forsvarar
brukande av de 6ppna markerna men kan dven
leda till viss igenvaxning. Alternativet skir av
gérdsrum och fragmenterar odlingsmarkerna i
storre utstrackning an forslagen 1D och 3A.

En modern vig har en helt annan utformning,
standard och storskalighet &n dldre vagar som ar
s karakteristiska inom Varldsarvet Hoga
Kusten. Linje 1C har pa grund av
referenshastigheten 60 km/h lagre potential till
foljsamhet i landskapet och bedoms ocksa sdmre
aterspegla de karakteristiska dragen for vigarna
i omradet. Forslaget leder ocksa till fler hoga
bankar som kan péverka att jorden far
stabilitets-, sdttnings- och barighetsproblem.
Det kommer att kriavas geotekniska
forstarkningsatgirder for vissa strackor av
vagen.

Figur 7.3. Tvarsektion vid den tranga sektionen mellan
Svartjarn och Storsjon.

I forslaget gér vigen i skdrning vid km 1/940 —
2/100, som blir upp till 13 m hog. Bergets
egenskaper leder till en rekommendation om
béde bultning och nétning. For att minska
paverkan pa omgivande landskap kan forsiktig
losshallning tillimpas. Ovanfor denna stracka
ligger Svarttjirnen som har ett utlopp ner till
Storsjon. Bedomningen ar att tjirnen troligen
inte paverkas mycket vid bergsschaktning, men
forsiktig sprangning bor 6vervigas. Det behover
dock utredas vidare i omrédet med geofysik och
geotekniska undersokningar for att identifiera
avsnitt med sprickigt och vattenférande berg.
Det dr dessutom viktigt att verifiera att berg
forekommer langs med strickan nedanfor
tjarnen och att inte det forekommer l6sare
jordarter. En bedomning om det krévs tatning
av sprickor for att minska eller forhindra utfléde
av vatten som kan bilda svallis ldngs med vagen
bor utforas.

Bergsslanter behdver synas och underhallas
regelbundet. Inverkan fran framfor allt frost-
och rotsprangning forsdmrar slintstabiliteten
med tiden. Erforderligt besiktningsintervall
beror pé sliantens beskaffenhet men varierar
normalt mellan 5 och 15 ar. Monterade bergnét
och fangstnat minskar behovet av att rensa
végen fran nedfallna block och stenar men
behover kontinuerligt tommas. Hur ofta niaten
behover tommas beror pa hur mycket sten som
rasar ner. Vid mycket daligt berg kan tomning
behdva utforas arligen. Vid storre blockutfall
bakom ett bergnit eller i ett fangstnit kan niten
behova lagas lokalt. Ingen kostnad for drift och
underhall har tagits fram i detta skede.

Ur ett landskapsperspektiv innebar
bergskirningen vid ca 2/000 negativ paverkan.
Den bergschakt (grovt beridknat till ca 1000 m?2)
som forslaget kraver kommer att leda till
negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Bergnit och fingstnit kommer att utgora ett
fraimmande inslag i landskapet och bli synliga
fran delar av landskapsrummet.
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Hoga Kusten har generellt hoga naturvarden.
Vid utarbetandet av detta vagforslag har fokus
varit att minimera intrdng och skador pa
naturviarden om mojligt. Genom anpassningar
har naturvarden till viss del kunnat undvikas
men delar av betad dng havdgynnade arter och
ildre granskog i naturvardesklass 2 forsvinner.

Végalternativet med 60 km/h nar inte anda
fram vad géller foljsamhet i landskapet. Vigen
laggs i obruten mark och kommer att paverka
upplevelsen for betraktaren vad giller siluett
och orort landskapsrum. Det blir extra kéansligt
da den nya vigstrackan exponeras frin stora
delar av landskapsrummet. Ett antal
tvarsektioner (11CT0901-02) har tagits fram
vilka illustrerar viagens ingrepp i omrédet.

En planldggning som leder fram till alternativ 1C
kommer ocksa att innebira att
indragningsfrigan for vig 839 aktualiseras och
behdver hanteras, det sker lampligtvis i
samband med upprittandet av vigplanen. Vid
indragning av vég fran allmént underhéll
atergar aktuella markomréden till berérda
fastighetsidgare. Om det bedoms lampligt kan
dldre viagdelar lamnas kvar for enskild
anvandning, ofta i kombination med
lantmaéteriforrattning. Alternativt ska marken
aterstéllas till ursprunglig markanvindning,
Aterstillning av befintlig vig till naturmark
langs Storsjon bedéms bli komplex med hansyn
till vigens undermaliga stabilitet samt
miljoaspekter (grumling av Storsjon) vid
utrivning av viagen. For att minska risken for
framtida olyckor med fallande sten och block
bor Trafikverket 6verviga att helt grava bort den
befintliga vigen och avsta fran att anlidgga en
gangstig. Samtidigt har mojligheten att passera
langs sjostranden funnits tidigare och bland
annat strandskyddets syften, det rorliga
friluftslivet, sikerhetsaspekter mm maste
beaktas. En ytterligare aspekt att ta hansyn till
och varda ar mojligheten att fortséattningsvis
kunna nyttja den befintliga vigen/stigen 6ver
Gésberget med koppling mot Haggvik.

Viagforslagets masshantering har grovt
berdknats: Overbyggnad (Fall B = fran sidotag):
ca 12500 m3 exKkl. skyddslager. Schakt och fyll av
jordmassor upp till terrass medfor ett Gverskott
om ca 21000 ms3. Bergschakt ca 15000 ms.

Vigalternativ 1C bedoms medfora att drygt 7
hektar mark kommer att behova tas i ansprak
med vagritt. Intranget fordelas enligt foljande:
aker/angsmark ca 28000 m2, skogsmark ca
42000 m2, gdrdsmark mark ca 2100 m2 samt
intrang i vatten ca 100 mz.

Teoretisk restid har beridknats for strackan och
att fardas fran projekts start till slutpunkt
bedoms ta ungefar 2 minuter och 50 sekunder.
Det hir projektet handlar inte om att 6ka
framkomligheten med malsattningen att erhalla
restidsvinster, utan det handlar om att
mojliggora forbindelse mellan Gésnés och
Backland. Strackan bedoms aven efter ett
genomforande att behalla en 1ag arsdygnstrafik.
Beroende pa arstid kommer variationer att
uppstd. WSP anser dock att vigalternativens
olika restider bor underordnas andra aspekter
sdsom mojlighet till landskapsanpassning,
intrang i kulturmiljoer, boendekvaliteér
exempelvis buller med mera. Med hansyn till
vagens laga trafiksiffror bedoms alternativens
olika restider ge marginella skillnader i
miljobelastning, framforallt i jamforelse med att
stdnga vagen. Detsamma giller ur ett mer
samhillsekonomiskt perspektiv med
restidsnyttan. Resonemanget géller samtliga
studerade alternativ.

7.1.2 Vagalternativ 1D

Viagalternativ 1D tillkom for att studera
mojligheterna till ytterligare forbattringar vad
giller landskapsanpassning och foljsamhet till
befintliga virden baserad pa linje 1C principiella
dragning. Detta forslag har utgatt fran
referenshastigheterna 40 km/h respektive 60
km/h. Sankt referenshastighet har varit en
viktig parameter och en del av 16sningen for att
mildra negativa konsekvenser.

Viagforslagets langd ar 2980 meter varav ca 850
m utgor rekonstruktion av befintlig vig och
resterande avser vag i ny strackning. Av samtliga
studerade linjeforslag ar 1D det ldngsta, ca 70
meter langre dn linje 3A. Minsta horisontella
radie har R65 och minsta vertikala radie
Rv1000. I langdled finns lutningar om 8% vilket
ar maximalt vad en statlig vig far ha. Motivet
med att ge vigen 8% lutning ar att minimera
behovet av schakt i skdrningar och omfattande
utfyllnader. Vintertid kan viss problematik
uppsté vid pl6tsliga handelser sdsom halka,
omfattande snofall etcetera innan drift och
underhéllsarbeten genomforts. Forslagets
strackning bedéms ha bra forutsattningar for
byggande av viagen forutom den tranga passagen
mellan Storsjon och Svarttjarn vid ca km 2/000.
Precis som for linje 1C finns osdkerheter som
behover studeras vidare.

Lillsjéns djup och jordlagerfoljd finns i nulaget
ingen information om, jordartskartan visar att
det ar lera/silt runt vastra och norra sidan
Lillsjon men risken finns att stora mangder
organiskt material forekommer. Vid strackan
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km 2/100 — 2/250 anldggs vagen med bank i
Storsjon och sjon fylls ut. Detta arbete bedoms
bli tillstdndspliktigt. Jordlagerféljden i denna
del av Storsjon ar i nulaget ej kind. Har har
antaganden om att jordlagerfoljden ser liknande
ut som vid Storsjons sodra sida, 1angs befintlig
strackning av viag 839. Hir kommer det att
kravas utskiftning av de 16sa sjosedimenten ner
till moran som kan vara ett komplext arbete. Det
kan finnas risk for att utskiftningen inte kan ske
fran land utan maste ske fran pram i sjon.
Dessutom kan det finnas risk for att det
forekommer sulfidhaltiga massor. Ca 6500 m3
16sa finsediment bedoms behova utskiftas. For
narmare beskrivning av metod for detta se kap

7.1.5.
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Figur 7.4. Forslagets alternativa lokalisering forbi passagen
Svarttjarn och Storsjon vilket innebar massutskiftning av
|6sa finsediment.

Linje 1D har genom anvandning av mindre
horisontalradier kunnat lokaliserats ldngre fran
den befintliga bebyggelsen i Gasnis sddra delar
(ca 60 m fran vagmitt till bostadshus) och blir
darmed ett mer gynnsamt alternativ dn 1C ur ett
kulturmiljéperspektiv. Aven detta vigalternativ
fragmenterar dock odlingslandskapet pa ett
negativt sitt och inkraktar pa miljon genom
intrang, vigens moderna standard och
storskalighet i den befintliga
bebyggelsestrukturen. Aven upplevelsen av
obruten mark paverkas negativt. Aven hir finns
risk for viss igenvixning av 6ppna ytor.

Végalternativet 1D innebar dven den en
lokalisering nira inpa bostadshus vilket
forsamrar nuvarande boendekvalité, men
sammantaget bedéms detta alternativ ha nagot
bittre forutsattningar till
landskapsanpassningar, minskat intrang och
bullerreducering.

Figur 7.5. Forslagets alternativa lokalisering forbi sodra
bebyggelsen i Gasnas.

Vid utarbetandet av véigforslaget har fokus varit
att minimera intrdng och skador pa naturvirden
om mojligt. Genom anpassningar har
naturvarden till viss del kunnat undvikas.
Péverkan pa forekommande naturvarden ar
likvardig med forslag 1C men gar néra Lillsjon
pé en langre stricka.

Vigforslagets masshantering har grovt
beriknats: Overbyggnad fall B: ca 13000 m3
exkl. skyddslager. Schakt och fyll med
jordmassor upp till terrass, bedoms innebéra
ungefarlig massbalans (undantaget 16sa
finsediment fran massutskiftning).
Massutskiftning i Storsjon, ca 6500 m3 och
aterfyll med berg 12700 m3 (delen upp till
vattenytan). Bergschakt ca 6000 ms.

Végalternativ 1D bedoms medfora att drygt 7
hektar mark kommer att behéva tas i ansprak
med vagratt. Intranget fordelas enligt foljande:
dker/angsmark ca 28500 m2, skogsmark ca
42000 m2, gdrdsmark ca 600 m2 samt intrang i
vatten ca 2600 m>.

Teoretisk restid har berdknats for strackan och
att fardas fran projekts start till slutpunkt
bedoms ta ungefir 3 minuter och 35 sekunder.

En planldggning som leder fram till alternativ
1D kommer ocksi att innebdra att
indragningsfragan for viag 839 aktualiseras och
behover hanteras, lampligtvis i samband med
upprattandet av vagplanen. For ytterligare
information betraffande indragning och
aterstillning av vigdelar mm, se kapitel 7.1.1.

7.1.3 Vagalternativ 3A

Principerna for vagforslag 3A identifierades i
samband med framtagandet av uppdragets
kulturarvsanalys. Aspekten att anpassa ny vag
till Gasnas bystruktur och odlingslandskap
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bedomdes fa 6kade forutsattningar om vagen sa
langt som mojligt foljer kantzonen mellan
skogsbryn och jordbruksmark.

Vagforslaget 3A innebar att vagen helt och hallet
dras i ny strackning. Redan efter 100 m fran
startsektion viker vigforslaget av fran den
befintliga vigen och foljer skogskanten i Gstlig
riktning och vidare runt Storsjon. Total langd pa
alternativet ar 2 900 meter. Minsta horisontella
radie ar R65 och minsta vertikala radie ar
Rv600. I langdled finns lutningar om 8% vilket
ar maximalt vad en statlig vag far ha. Vintertid
kan viss problematik uppsta vid plotsliga
handelser sdsom halka, omfattande snofall
etcetera innan drift och underhéllsarbeten
genomforts. Forslaget bedoms i stort medfora
bra forutsattningar for byggande forutom den
trdnga passagen mellan Storsjon och Svarttjarn
vid ca km 2/000 dér det finns utmaningar som
behdover studeras vidare, ndgot som dven galler
alternativen 1C och 1D.

Viagforslaget har en gestaltning som ar
igenkdnnande for vagnitet i Hoga kusten. Linje
3A bjuder in till mojligheten att anlidgga en
slingrande vig som med god f6ljsamhet i
landskapet och en smaskalighet forenas med de
kulturhistoriska virdena och strukturerna i
landskapet. Vagalternativet 3A innebir en
lokalisering nira flera bostadshus, som narmast
ca 48 m och passerar nira det
brukningscentrum som finns beldget pa en hojd
i den nordvistra delen av Gasnis, km ca 1/100.
En ny vag som forlaggs nira bostadshus
forsdmrar boendekvalitén jamfort med
studerade alternativ 2D och 2E.
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Figur 7.6. Forslagets lokalisering i nordvastra Gasnas.

Viagforslaget fragmenterar jordbruksmarker
men inte i lika stor omfattning som alternativen
1C och 1D. Aven detta forslag bedéms leda till
viss igenvixning av Oppna ytor om ytorna blir
for sma att bruka efter atgéarden.

Vid utarbetandet av vigforslaget har fokus varit
att minimera intrang och skador pa naturviarden

om mdjligt. Genom anpassningar har
naturvirden till viss del kunnat undvikas.
Péverkan pa forekommande utpekade
naturvirden &r likvardig med forslag 1C och 1D.

Vid passagen mellan Svarttjarn och Storsjon har
Linje 3A utformats for att helt undvika
bergschakt. Genom att undvika bergschakt
undviks &dven risken att Svarttjirn paverkas
negativt. Linje 3A innebar en utfyllnad i
Storsjon langs en ca 100 m ling stricka. Det
finns stora osidkerheter i detta forslag eftersom
inga undersokningar av maktigheten av 16sa
finsediment m.m. finns. Har har antaganden
gjorts utifran borrningar pé sjons sodra sida.

Vigforslagets masshantering har grovt
beraknats: Overbyggnad fall B: ca 12800 m3
exkl. skyddslager. Schakt och fyll av jordmassor
upp till terrass, bedoms innebéra ett Gverskott
om ca 4000 m3. Massutskiftning av 16sa
finsediment i Storsjon, ca 6500 m3 tillkommer
samt aterfyll med berg, ca 12700 m3 (delen upp
till vattenytan). Bergschakt omfattar ca 6000
ma3.

Vagalternativ 3A bedoms medfora att drygt 7
hektar mark kommer att behdva tas i ansprak
med viagratt. Intranget fordelas enligt foljande:
dker/angsmark ca 28500 m2, skogsmark ca
42700 m2, gardsmark ca 600 m2 samt intrang i
vatten ca 2500 m3.

Teoretisk restid har berdknats for strackan och
att fardas fran projekts start till slutpunkt
bedoms ta ungefar 3 minuter och 20 sekunder.

En planldggning som leder fram till alternativ
3A kommer ocksa att innebéra att
indragningsfragan for viag 839 aktualiseras och
behover hanteras, lampligtvis i samband med
upprattandet av vagplanen. For ytterligare
information betriaffande indragning och
terstéllning av vigdelar mm, se kapitel 7.1.1.

7.1.4 Vagalternativ 2D

Vagforslag 2D utgér fran forutsattningen att
rekonstruera den befintliga vigen sa att den kan
oppnas for trafik. Det rader inget tvivel om att
alternativen 2D och 2E som omfattar
rekonstruktion av befintlig vig 839 har tva
osikerheter och risker som ar pa en helt annan
niva dn vad som normalt kan forvantas vid
rekonstruktionsarbeten. Utmaningarna som
avses ar massutskiftning och aterfyll i vatten och
bergschakt i brant terring med undermalig
bergkvalitet invid Storsjon.
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Kort beskrivet har befintlig vig 839 ldngs
Storsjons strander undermalig stabilitet,
omfattande erosionsskador samt problem med
16sa och fallande block, svallis och
utrymmesbrist som f6ljer av narheten till det
berg som ansluter mot sjon. Vagen ar smal och
ringlar fram langs bergets branter.
Okularbesiktning och provtagningar indikerar
att bergets kvalitet delvist ar mycket undermaélig
och har partier med omfattande vittring. Bergets
branter och kraftiga lutning i kombination med
1ag bergkvalitet innebar mycket komplexa
atgarder med bergschakt och bergforstarkning
for att komma till ratta med problemen.

WSP har valt att studera tva principiellt olika
utforanden for rekonstruktion av vag 839 langs
sjon. Vagforslag 2D studerar forutsiattningen for
bergschakt genom att placera vaganldggningen
narmare berget och dirmed minimera
massutskiftning och aterfyll i storsjon.
Viagforslag 2E (se nedan, kapitel 7.1.5) ar
framtagen med principen att placera vigen
langre ifrén berget genom massutskiftning av
16sa finsediment i Storsjon och aterfyll med
bergkross for att komma till ratta med
problemen med stabilitet och fallande stenar.

Végforslag 2D ar totalt 2260 meter 1ang.
Forslagets inledande 1200 m avser en
rekonstruktion dar det efterstravas att nyttja sa
mycket som mojligt av den befintliga vigens
varden i form av vagbyggnadsmaterial och 6vrig
viaganlaggning. Har ska dock ndmnas att nar ett
projekt arbetar med malsittningen att den nya
végen ska klara krav enligt VGU och &ven né en
hogre barighetsklass, som i detta fall, leder det
till ett relativt omfattande atgiardsforslag. Detta
leder i sin tur att vigens skala forandras.

For att minska intrang och negativa
konsekvenser for de befintliga men bedémt laga
naturvarden har anpassningar gjorts. Darutéver
har ett antal geometriska forbattringar forslagits
for att na uppsatta krav enligt VGU. Minsta
horisontella radie 4r R120 och minsta vertikala
radie dr Rv1500. I langdled finns lutning om
7,5% vilket ar strax under den maximala lutning
som en statlig vag far ha. Vagen foreslas fa
dubbla korfalt forutom delen mellan ca km
1/220 och 1/800 dir ett korfalt med motesfickor
foreslas for att minska intréng i sidoomraden.

Delstrickan fram till ca km 1/200 bedoms ha
bra forutsittningar for byggande, men darefter
finns mycket svara utmaningar vad géller
byggbarheten. WSP/TrV har for narvarande ett
allt for begransat underlag for att med sékerhet
avgora byggbarheten, men flera aspekter
indikerar pa svarigheter och stor komplexitet att
genomfora bergschakt vid delstrackan 1/200 -

1/700. Det finns till och med aspekter som
indikerar att bergschakt inte blir genomf6rbar,
exempelvis langs strackor med vittrat berg i
kombination med brant lutning pa berget.

Figur 7.7. Forslagets lokalisering langs Storsjons sodra
strand.

Att forldgga vagen in i berget ar ett kostsamt
alternativ med svarbedémda risker.
Bergkvaliteten langs vissa strackor ar mycket
délig och bergskarningar kommer att behova
omfattande bergforstarkningsétgirder. Delar av
den naturliga norra sldnten vid Gasnéasberget
har en lutning pa 1:1, andra strackor star dnnu
brantare. Lings de partier som har vittrat och
sprucket berg i slanten finns en risk att om man
anldgger en slint i 3:1 s uppstar
stabilitetsproblem i ovanliggande berg vilket kan
leda till ras och stora svérigheter att skapa en
stabil slant i byggfasen. Risk att alternativet inte
ar tekniskt genomforbart inom rimliga
proportioner. Detta kan innebéara stora
konsekvenser, bade for tidplan, kostnad och
arbetsmiljo, och kan péverka byggbarheten hos
forslaget.

Figur 7.8. Bergskarning invid Storsjon och Gasnasberget.

Det behover dven kompletteras med mer
undersokningar av slanten for att kunna gora en
bedomning av sldntens stabilitet hdgre upp
langs bergssidan. D4 sldnterna dr mycket hoga
och branta och tickta av vegetation ar det svart
att géra en bedomning av eventuella stora
strukturer som kan paverka den storskaliga
stabiliteten i berget. Skulle det finnas storre
sprickor i berget som nu doljs av vegetationen
och som stupar ut mot vigen, s kan en
breddning av végen in i berget gora att
sprickorna forlorar den mothallande kraften i
det berg som schaktas bort. Det kan d4 leda till
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ras i sldnten. Det ar darfor svirbedomt i detta
skede vilka dtgarder som kravs bergtekniskt.
Forst i byggskedet nir avtackning av berget sker
finns majlighet att bedoma vilka dtgarder som
kravs.

Anléaggningen av detta vigforslag innebar att
vagen kan komma att beh6va byggas i etapper
alternativt att vigen forstarks med exempelvis
spont eller pélar for att fa stabilitet och barighet.
Detta for att arbetsmaskiner ska fa tillgéng till
en stabil vig som arbetsyta och kunna frakta
material till bergforstarkningen. Mycket av
bergarbetet dd bergnit och fangstnat ska
monteras kommer att behéva utforas handhallet
och mojligen med klatterteknik.

Svallis forekommer vintertid pa den befintliga
véagen och kan dven bli ett problem for nytt
vagforslag. Omraden behover identifieras for att
se om grundvatten pressas fram pa vissa avsnitt
eller om det ar mer jaimt fordelat langs hela
vagstrackningen. Visar utredningen att
grundvattnen pressas fram i vissa delavsnitt kan
atgarder med avledning av grundvatten inriktas
pa dessa.

Paverkan pa naturvirden sker i huvudsak langs
berget branta och skogsklddda sida vilken ar
klassad som naturvirdesklass 2. Paverkan sker
dven i Storsjon och dess strand i samband med
forstarkningen av den nya viagen. Dock betydligt
mindre paverkan an 2E. Stora delar av
strandlinjen ar redan idag starkt paverkad av
den befintliga viagen.

Alternativet bedoms ge viss positiv effekt pa
kulturmiljon. Genom att forbattra befintlig vag
kan ett historiskt kommunikationstrak som
brukats under en lang tidsperiod bibehéllas.
Forslaget foljer aven en struktur i landskapet
som foljer dalgdngens natur- och
kulturgeografiska forutsattningar. Det som
motverkar nimnda positiva effekter ar att
vagforslaget leder till nya slanter och skiarningar
och en bredare struktur. Lings Storsjon
kommer i princip hela den befintliga véigens att
gravas bort eller byggas in i den nya
vaganlaggningen vilket leder till att den gamla
alderdomliga kinslan och kulturhistoriska
varden bedéms forsvinna.

Ur ett landskapsperspektiv innebér 2D stor
negativ paverkan. Den bergschakt som forslaget
kraver kommer att leda till negativa
konsekvenser for landskapsbilden. Ett exempel
ar de omfattande Oppna bergskarningar (grovt
beriknat till ca 6000 m2). Bergnit och fangstnit
kommer att utgora ett frimmande inslag i
landskapet och bli synliga frén stora delar i
landskapsrummet.

Bergsslanter behover synas och underhallas
regelbundet. Inverkan frén framfor allt frost-
och rotsprangning forsamrar sléantstabiliteten
med tiden. Erforderligt besiktningsintervall
beror pa slantens beskaffenhet men varierar
normalt mellan 5 och 15 &r. Monterade bergnat
och fangstnat minskar behovet att kontinuerligt
rensa vagen fran nedfallna block och stenar men
behover kontinuerligt tommas. Hur ofta naten
behover tommas beror pa hur mycket sten som
rasar ner. Vid mycket daligt berg kan tomning
behova utforas arligen. Vid storre blockutfall
bakom ett bergnit eller i ett fingstnit kan niten
behova lagas lokalt. Ingen kostnad for drift och
underhall har tagits fram i detta skede.

Vigforslagets masshantering har grovt
beréknats: Overbyggnad fall B: ca 10000 m3
exKkl. skyddslager. Schakt och fyll av jordmassor
upp till terrass, bedoms innebara ett 6verskott
om ca 25000 m3. Bergschakt ca 33000 m3, men
med mycket stora osdkerheter.

Vigalternativ 2D bedoms medfora att drygt 3,5
hektar mark kommer att behdva tas i ansprak
med vagratt. Intranget fordelas enligt foljande:
aker/dangsmark ca 13700 m2, skogsmark ca
21300 m2 samt intréng i vatten ca 600 mz2.

Teoretisk restid har berdknats for strackan och
att fardas fran projekts start till slutpunkt
bedoms ta ungefar 2 minuter och 15 sekunder.

7.1.5 Vagalternativ 2E

Alternativ 2E ar 2260 meter langt och utgér fran
principen rekonstruktion av befintlig vag 839.
2E foreslar samma atgarder som linje 2D langs
delstrackan fram till Storsjon, men darefter
skiljer sig alternativen at. Alternativ 2E har en
principiell 16sning som innebér schakt av 16sa
sjosediment och &terfyll med berg for att gora
vagen stabil och sidker ldngs Storsjon.

For att minska intrdng och negativa
konsekvenser for befintliga men bedomt 1laga
naturviarden har anpassningar gjorts. Darutover
har ett antal geometriska forbéttringar forslagits
for att na uppsatta krav enligt VGU. Minsta
horisontella radie 4r R120 och minsta vertikala
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radie ar Rv1500. I langdled finns lutning om
7,5% vilket ar strax under den maximala lutning
som en statlig vag far ha. Alternativ 2E har i
jamforelse med 1C, 1D och 3A en mer flack
strackning genom att den f6ljer dalgangen i Gst-
vistlig riktning och undviker pa sa vis den
kuperade terrdangen i langdled.

Delstrackan fram till ca km 1/200 bedoms ha
bra férutsattningar fér byggande, men darefter
finns mycket svara utmaningar vad géller
byggbarheten.

Med hinsyn till att denna PM tas fram med
begransat underlag i form av geotekniska
undersokningar finns stora osakerheter som
behdver beaktas. Ett begransat underlag innebar
att ett stort antal antaganden och bedomningar
behover goras under arbetet. Att géra
antaganden och bedomningar ar dock viktigt for
att na langre i utredningsarbetet men likvil
behover det beaktas att osdkerheten ar stor.

Linje 2E storsta utmaning, bade ur teknisk- och
viaggeometrisk synpunkt, ar den massutskiftning
av 16sa finsediment i Storsjon som erfordras i
kombination att vigen placeras si att
bergschakt undviks for att minska risken for att
rasande block som inte hindras av fangstnét
och/eller bergnit hamnar pa korbanan.

Figur 7.10. Vy Over vagalternativ 2E.
Lodning av sjobotten har gjorts och det finns
négra utférda sonderingar (fyra sektioner med 2
borrningar i varje). WSP har med hjilp av
lodningar och ndimnda borrningar skapat en
oversiktlig modell Gver sjobotten for att grovt
kunna berdkna méngden massutskiftning av
16sa finsediment och aterfyll och berg. Som
tidigare namnts finns stora osidkerheter i
underlaget men modellen ger dock en indikation
pa omfattningen av atgirden. Ca 90 000 m3 l6sa
finsediment bedoms behova skiftas ut.
Erforderlig aterfyll blir annu storre eftersom den
delen av viagbanken som ar beldgen ovanfor 16sa
finsediment ocksa ska anldggas. Totalt handlar
det om ca 130000 m3 berg som behéver
aterfyllas i sjon.

Figur 7.11. Massutskiftning av |6sa finsediment vid km
1/400.

Trafikverket har under utredningsarbetet
redogjort for indikationer om att det kan
forekomma hogt portryck i sjobotten langs
stranden. For viagforslag 2E kommer vagen att
anlaggas pa bank i Storsjon. Eftersom sjobotten
bestér av 16sa jordar av dy och lera kommer det
kravas att massor skiftas ut ned till fast
moranbotten. Dessa arbeten i Storsjon ar
tillstdndspliktiga. Pa grund av att végen inte ar
stabilitetsméssigt siker bedoms denna
utskiftning att behéva ske fran vattnet,
forslagsvis fran en pram, vilket ar
kostnadskrivande. Utskiftade massor innehéller
sulfid och kan riskera att klassas som
fororenade massor beroende pé dess
egenskaper. Dessutom finns det risk att andra
miljofarliga &mnen som kvicksilver och bly
forekommer i halter som gor att det kan bli ett
problem i hanteringen. Det mesta talar for att
dessa massor inte kan flyttas ut till en annan del
i Storsjon. Men det behover utredas i detalj.
Massorna maéste troligtvis avvattnas innan
transport och mojligtvis omhéndertas pa
deponi. Risken ar att stora mangder massor
behover transporteras bort for detta alternativ.
Nya massor fylls pa i sjon och nar massorna ar
uppfyllda upp till vattennivan kan utfyllnaden
ske fran land.

Grundvattnet i det parallella spricksystemet i
Gésnisberget bedoms att ha en relativt hog
(stor) vattenpelare och dar mindre sprickor
korsar kan detta vatten komma att pressas fram
isjons sediment. En utfyllnad i sjon bor
innehélla ett utfyllnadsmaterial som tillater
genomstromning av grundvatten fran berget,
exempelvis sprangsten. Utfyllnaden kan inte
“bara” fyllas ut i sjon eftersom utfyllnaden
pressas ned i befintliga sediment och pressar
sedimenten framfor sig. Losa finsediment bor
ersittas med sprangsten for att
genomstromning av tillrinnande grundvatten
ska kunna ske.
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I forslaget utfors bergschakt (ca 20 000 m3)
endast i de Ostra delarna av sjon, dir berget
generellt har battre kvalitet och dir sldnten inte
har samma hoga profil som i vistra delarna.
Bergtekniskt ar forslaget genomforbart dd man
undviker att gé in i de besvirligaste
slantpartierna men kommer att kriva
omfattande bergforstarkning for att minska
risken for blockutfall frén de hoga slanterna
ovanfor vagen. For att sidkra upp sldnten fran
nedfallande stenar och block beh6vs bade
fangstnat och bergnit monteras.

Paverkan naturvirden sker i huvudsak langs
berget branta och skogsklddda sida (klassad som
naturvardesklass 2). Paverkan sker dven i
Storsjon och langs dess strand. Stora delar av
strandlinjen ar redan idag starkt pidverkad av
den befintliga vagen.

Utskiftning av sjons sediment bedoms bli till
flera meters maktighet. Vid de djupaste
partierna behover schakten ske ned till ca 17 m
djup, raknat fran vattenytan ned till fast botten
av moran. Risken for omfattande grumling blir
pataglig. Uppgriavda sediment har enligt
undersokningar hog vattenhalt och kan vara
svéra att hantera. Avvattning kan behovas innan
vidare transport. Noédviandiga ytor for detta kan
bli omfattande och sedimentens
sammansattning gor att de kan riskera att
paverka miljon negativt. Exempelvis grumling,
oxidering av sulfidhaltiga massor och eventuellt
dven nagot forhgjda halter av bly och
kvicksilver, lackage av organiskt material med
mera.

Alternativet bedoms i likhet med alternativ 2D
ge viss positiv effekt pa kulturmiljon. Genom att
forbattra befintlig vag kan ett historiskt
kommunikationstrak som brukats under en lang
tidsperiod att bibehéllas. Man f6ljer dven en
struktur i landskapet som f6ljer dalgangens
natur- och kulturgeografiska forutsattningar.
Det som motverkar nimnda positiva effekter ar
att viagforslaget leder till nya sldnter och
skirningar och en bredare struktur. Lings
Storsjon kommer i princip hela den befintliga
végen att gravas bort eller byggas in i den nya
vaganlaggningen vilket leder till att den gamla
alderdomliga kinslan och kulturhistoriska
varden bedéms forsvinna.

Ur ett landskapsperspektiv bedoms 2E ge
negativa konsekvenser langs Storsjons
strandzon kopplat till den nya placeringen av
vigen. Forutom att det byggs en helt ny vig
langs Storsjon foreslds vigen att 1dggas pa en
hogre niva dn den befintliga och darmed
kommer vigen att uppfattas som ett delvis nytt
element i landskapet. En annan negativ

konsekvens for landskapet ar de 6ppna
bergskarningarna samt anliggning av bergnit
och fangstnét. Naten kommer att utgora ett
fraimmande inslag i landskapet och bli synliga
fran stora delar av landskapsrummet.

Bergslanter behver synas och underhallas
regelbundet. Inverkan fran framfor allt frost-
och rotsprangning forsamrar sléntstabiliteten
med tiden. Erforderligt besiktningsintervall
beror pa sliantens beskaffenhet men varierar
normalt mellan 5 och 15 ir. Monterade bergnat
och fangstnét minskar behovet av att
kontinuerlig rensa viagen fran nedfallna block
och stenar men behover kontinuerligt tommas.
Hur ofta niten behéver tommas beror pé hur
mycket sten som rasar ner. Vid mycket daligt
berg kan tomning behova utforas érligen. Vid
storre blockutfall bakom ett bergnat eller i ett
fangstnét kan niaten behdva lagas lokalt. Ingen
kostnad for drift och underhéll har tagits fram i
detta skede.

Vigforslagets masshantering har grovt
beriknats: Overbyggnad fall B ca 9500 m3 exKkl.
skyddslager. Schakt och fyll av jordmassor upp
till terrass, bedoms innebira ett 6verskott om ca
26000 m3. Massutskiftning i Storsjon, ca 90000
m3 tillkommer. Aterfyll med berg i Storsjon
beriknas till ca 145000 m3 och bergschakt ca
20000 ms3.

Vigalternativ 2E bedoms medfora att drygt 4
hektar mark kommer att behova tas i ansprak
med vagratt. Intranget fordelas enligt foljande:
dker/angsmark ca 13800 m2, skogsmark ca
16500 m2 samt intréng i vatten ca 10600 m2.

Teoretisk restid har berdknats for strackan och
att fardas fran projekts start till slutpunkt
bedoms ta ungefar 2 minuter och 15 sekunder.

7.2 Beddmda kostnader for respektive
alternativ

Oversiktliga kalkyler har tagits fram for
respektive vagalternativ. Kalkylerna innehéller
bedomningar om byggherrekostnader inklusive
generella osdkerheter samt
anlaggningskostnader. Kalkylerna baseras dels
pé gjorda geokalkyler men ocksa pa berdknade
mangder och tidigare erfarenheter av
anlaggningskostnader i vaginvesteringsprojekt.

Bedomning av byggherrekostnader baseras
utifrn en planldggningsprocess med manga
faser, bland annat det lokaliseringssteg som
erfordras nér det finns flera alternativa
lokaliseringar. Vidare bedoms uppdraget
innebdra komplexa utredningar inkluderat
omfattande faltundersokningsprogram i flera
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steg. Den formella planlaggningsprocessen
bedoms att ta ca 2,5 - 3 r innan planen kan
lamnas in for faststéllelseprovning. Darefter
fortsitter arbetena med utredning och
projektering av entreprenadhandlingar under ca
1,5 - 2 ar. Byggande av detta projekt bedoms ta
ca 2 — 3 ar beroende pa valt alternativ. Under
byggtiden sker byggplatsuppféljning.
Byggherrekostnader uppgér i storleksordningen
ca 40 Mkr for de olika forslagen.
Byggherrekostnader utgor till storsta del
kostnader for utrednings- och
projekteringsarbeten samt Trafikverkets egna
kostnader.

For samtliga alternativ giller foljande
bedémningar betraffande byggherrekostnader:
e  Genomforandetid 6-8 &r-> 77 ar
e Projektadministration/Byggherre: 7ar
ggr 150tkr/ménaden: 12,6 Mkr inkl.
overlamning.
e Utredning (vagplan): 3 &r ggr
350tkr/manaden: 12,6 Mkr
e Projektering Bygghandling 1,5 ar: 1,5 &r
ggr 400tkr/ménaden: 7,2 Mkr
e BPU 2,5 ar inkl 6verlamning: 2,5 ar ggr
150tkr/méanaden: 4,5 Mkr
Totalt: 36,9Mkr
Paslag for generella osidkerheter etc. ca 4 Mkr
Bedomd total: 41 Mkr.

Under kapitel 7.2.1-7.2.5 summeras bedomda
kostnader per linjealternativ.
De kostnader som redovisas ar:

¢ bedomd totalkostnad som inkluderar
alla kostnader kopplade till projektet.

e bedomd anliggningskostnad vilken
inkluderar kostnadsbedomningar for
mark- och fastighetsinlosen,
miljoatgarder samt for byggande av
vaganlaggningen.

7.2.1 Vagalternativ 1C

Totalkostnaden for végalternativet dr bedomd
till ca 73 Mkr varav ca 32 Mkr utgér bedomd
anlaggningskostnad (11200kr/16pmeter).

7.2.2 Vagalternativ 1D

Totalkostnaden for vagalternativet ar bedomd
till ca 73 Mkr varav ca 32 Mkr utgér bedomd
anlaggningskostnad (10700kr/16pmeter).

7.2.3 Vagalternativ 3A

Totalkostnaden for vagalternativet ar bedomd
till ca 75 Mkr varav ca 34 Mkr utgér bedomd
anlaggningskostnad (11700kr/16pmeter).

7.2.4 Vagalternativ 2D

Total kostnad for vigalternativet ar bedomd till
100 Mkr, varav anlaggningskostnaden bed6ms
till ca 60Mkr (26500Kkr/lopmeter). Viktigt att
pétala ar att detta alternativ riskerar att bli
tekniskt orimligt ifall bergschakten inte kan
stillas i 3:1 enligt skisserna som gjorts. Vidare
finns stora osidkerheter kring bergets
beskaffenheter att klara lutningen 3:1 vilket kan
leda till fordyringar.

7.2.5 Vagalternativ 2E

Totalkostnaden for viagalternativet ar bedémd
till ca 130 Mkr varav ca 9o Mkr utgoér bedomd
anlaggningskostnad (40000kr/lm). Viktigt att
namna ar att det finns mycket stora osidkerheter
i kostnadsbedémningen. Dels finns osdkerheter
i méngdberidkningen av massutskiftning
(Storsjon) inkl. aterfyll och dels finns
osakerheter betraffande kostnader for sjdlva
genomforandet. Mer undersokningar och
utredningar behover goras.
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8 Samlad bedomning

8.1 Rekommendation om val av
linjealternativ

WSPs uppdrag: ta fram underlag som kan ligga
till grund for att avgora vilket linjealternativ
som dr lampligast att driva vidare i en
framtida planprocess.

Nu nér arbetet ska summeras konstaterar WSP
att utredningsarbetet visserligen har lett fram
till ett linjealternativ som sammantaget bedoms
ha bist forutsattningar for att fa till stdnd en
forbindelse mellan Gasnis och Backland. Men
det stér ocksa klart att det finns andra
alternativa lokaliseringar som ocksé har
potential, som ar intressanta och som behover
utredas vidare i en framtida
planldaggningsprocess. Det kommer att behévas
omfattande filtundersokningar och analyser for
att fa svar om rimlighet och ldmplighet for olika
lokaliseringar.

Det alternativ som WSP anser har bast
potential for en forbindelse mellan
Gasnasstrand och Backland ar
vagalternativ 3A. Bedomningen baseras
pa nuvarande kunskaper om
utredningsomradet och dess
forutsattningar.

De aspekter som talar for alternativ 3A ar att
vagen lokaliseras och tar stod i
landskapsrummets yttre omrade och bedoms
kunna genomforas med skéliga motiv till
markansprak och ingrepp i natur- och
kulturviarden och miljopaverkan. Vagen har bra
forutsattningar att vil inordnas i landskapet d&
den till stor del foljer kantzonen mellan
skogsbryn och jordbruksmark. Strackningen ger
mojlighet att anldgga en intressant och
slingrande vag som uppfyller erforderliga
utformningskrav och som med god f6ljsamhet i
landskapet och en smaskalighet forenas med de
kulturhistoriska virdena och strukturerna i
landskapet kring Gasnis samt ar férenlig med
det som &r karaktaristiskt for vagarna i Hoga
kusten i stort.

Byggbarheten bedoms generellt vara god for 3A.
Samtliga alternativ som innebér ny dragning av
vig 839 norr om Storsjon inkluderat alternativ
3A, har en besvirlig passage mellan Svarttjarn
och Storsjon. WSP har studerat tva principiella

dragningar forbi delstrackan (bergschakt
alternativt massutskiftning i Storsjon).
Kommande utredningar behover fokusera
sarskilt pa detta omrade for optimering av
vagforslaget. En kombination av de bada
principerna bor ocksa 6vervégas, d.v.s. viss
bergschakt i kombination med viss
massutskiftning.

Den principiella strackningen for alternativen
1C och 1D bor ocksé ges fokus i kommande
planldggning i den process med bortval som
foljer steget vigplan samrdadshandling val av
lokalisering (typfall 4).

Givetvis ar alternativen 2D och 2E intressanta
att utreda vidare under planldggningen. Att
rekonstruera en vag i befintlig strackning for att
avgora om det ar ett lampligt alternativ ska
alltid ske, bland annat utifran aspekten "ndr en
vdg byggs ska den ges ett sGdant ldge och
utformas sé att dndamdlet med vidgen uppnds
med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden” — vdglagen 13§. Att lata vag 839
behélla sin ursprungliga och historiska
strackning skulle ur manga aspekter vara
positivt, men dven negativt ur vissa aspekter och
forenat med risker/osikerheter

Viagalternativ 2D och 2E har bagge mycket stora
osakerheter och for att kunna ta stéllning till
lampligheten behéver omfattande
faltundersokningar goras inkluderat detaljerade
analyser, berdkningar och stallningstaganden. I
en framtida planlaggningsprocess bor dven
optimerade kombinationsalternativ 6vervagas
mellan 2D och 2E. Aven andra méjligheter bor
studeras, exempelvis mgjligheten att anlidgga en
bro langs delen ca km 1/220 - 1/800.
Overslagsmaissigt bedoms en bro bli kostsam,
grovt uppskattad till ca 120 Mkr
(anlaggningskostnad), men kan i relation till
andra aspekter bli intressant. Aven andra
tekniska l6sningar kan bli aktuella att studera.
Sammantaget behover projektet i en
planldggning med bortvalsprocess vara 6ppen
for manga olika alternativ.

Det har projektet utgar inte fran att 6ka
framkomligheten med maélsattningen att erhilla
restidsvinster, utan handlar om att moéjliggora
en forbindelse mellan G&snis och Backland.
Strackan bedoms dven efter genomforande att
behalla en lag arsdygnstrafik dock med en trolig
topp vid sommarens turisttrafik. WSP anser att
vagalternativens olika restider bor underordnas
andra aspekter sésom mojlighet till
landskapsanpassning, intrang i kulturmiljoer,
boendekvalitéer (buller) med mera.
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Linje3A, ger en bra funktion utifran projektets
andamal. Genom sin strackning och
hastighetsbegransning sd bedoms den inte
heller locka till 6verflyttning av négra storre
trafikméngder frén andra vagar. Med hansyn till
végens laga trafiksiffror bedoms alternativens
olika restider ge marginella skillnader i
miljobelastning, framforallt i jamforelse med att
stidnga vagen. Detsamma giller ur ett mer
samhallsekonomiskt perspektiv med
restidsnyttan. Mgjligheten till anpassade
referenshastigheter 40 km/h respektive 60
km/h bor utgora en grund i kommande
planldggning.

WSP vill ocksa lyfta Trafikverkets mojlighet att i
grunden utviardera Regeringens beslut (2017-11-
16) om att upphéava Trafikverkets beslut om
indragning av delar av viag 839. Saxat ur
Regeringsbeslutet: "Enligt regeringens
bedomning har Trafikverket i drendet inte
redovisat ndgot skal till varfor vigen inte
ldngre behovs for det allmdnna och den
aktuella vagstrdckan, del av vdg 839, delen
Gasnas - Bdackland bor darfor for
narvarande kvarsta som allmdn vdg”.

Generellt sett behover en forandring ha uppstéatt
som kan motivera att en statlig vig ska dras in
fran allmént underhéll. Det kan exempelvis rora
sig om att en jarnvagsstation laggs ned, eller att
en ny vag anldggs som ersatter den aktuella
vagen. Det kan dven finnas andra skil och WSP
menar att Trafikverket bor studera denna fraga
ytterligare infor det att en planlaggningsprocess
inleds. Framforallt med héansyn till den laga
trafikmangden och alternativens stora inverkan
pa miljo och landskap.

WSP bedomer att planerad
planlidggningsprocess behover genomforas i sin
helhet, det vill sdga dven studier av
lokaliseringsalternativ (typfall 4) i samband med
framtagande av vagplanens samradshandling.

Trafikverket anser att dven typfall 2, alternativt
typfall 3 om det ar betydande miljopaverkan, ar
mojliga alternativa processer att arbeta med i
detta projekt. Detta eftersom typfall 4 oftast
anviands dar man har korridorval som ar
betydligt bredare dn i detta projekt. De
alternativa processerna medfor att samtliga
linjealternativ anda ar majliga att utreda och
samrada ytterligare under en vagplaneprocess.

Trafikverkets planlaggningsprocess har en
metodik som innebar att detaljeringsnivin okar
successivt allt eftersom planlaggningen
fortskrider. Samraden med enskilda som sarskilt
berors, myndigheter med flera blir centrala och
viktiga. Processens flexibilitet med mojlighet att
exempelvis backa i processen om det ar
nodviandigt ar en trygghet for att i slutdndan
landa i ratt lokalisering och vagforslag.

8.2 Matris for dversiktlig jamforelse.

Av figur 8.1 framgar 6versiktliga jamforelser
mellan vigalternativen. Syftet med matrisen ar
att ge en 6verskadlig bild 6ver méluppfyllelse
och paverkan inom olika omréden. Figuren
redovisar jamforelser i syfte att belysa
potentialen for respektive utredningsalternativ.
Befintlig vdg 839 ar avstangd och
utredningsarbetet grundas pé forutsattningen
att vig 839 ater ska 6ppnas for trafik. Av den
anledningen gors inte en jaimforelse med
befintlig vig som ett 0-alternativ. Gron farg
symboliserar god méluppfyllelse eller positiv
effekt, gul farg avser viss méluppfyllelse eller
viss negativ effekt/paverkan. Rod farg avser lag
maluppfyllelse eller mycket negativ
effekt/péaverkan.
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9 Viktiga
fragestallningar i det
fortsatta arbetet

Har beskrivs sarskilt identifierade aspekter som
ror det fortsatta arbetet.

9.1 Viktiga fragestallningar

Utover de vanligt forekommande utredningar
och analyser som foljer arbetet med kommande
planldggningsprocess och darefter byggskedet
har ett antal projektspecifika frigestéllningar
identifierats vilka behover ges sarskild fokus i
kommande faser i processen.

9.2 Aspekter eller osakerheter som
sarskilt behover beaktas i kommande
planlaggning for respektive alternativ.

9.2.1 Vagalternativ 1C

e Stor negativ paverkan pé kulturmiljon
framst delen 0/800 - 1/800. Aspekten
bestar i utmaningar att mildra negativa
konsekvenser fran viagens intrang.

e  Geohydrologiska risker invid bergschakt
ca km 2/050. Bland annat bedéms det
foreligga en viss risk for att Svarttjarns
utlopp och ddimningsniva kan dréaneras
pa vatten efter tgiarden vilket kan
resultera i att tjarnens niva sjunker.

e Vid indragning av befintlig viag langs
Storsjon inkluderat aterstillning av
befintlig vig 839. Aspekten bestar i att
undvika grumling vid utférandet samt
att tgiarden kan utforas pa ett sikert
satt (arbetsmiljoaspekter). Vidare bor
Trafikverket i samband med
aterstillningen avsta fran att anldagga en
gangstig ldngs berget, detta p.g.a. risker
med ras av block, stenar. Dock bor
projektet efterstrava att bevara den
befintliga vigen/stigen som har
koppling 6ver Gasberget mot Haggvik.

9.2.2 Vagalternativ 1D

e Negativ paverkan pa kulturmiljon
framst delen 0/800 - 1/800. Risken
bestar i aspekten att mildra de negativa
konsekvenserna fran vigens intrang.

e Forslaget innebar utskiftning av 16sa
finsediment och aterfyll av berg i
Storsjon vid passagen mellan Svarttjarn

och Storsjon. Det finns inga geotekniska
undersokningar gjorda utéver en
lodning av sjobotten. Har har
antaganden om maktigheten av 16sa
finsediment gjorts baserat pa
geotekniska undersokningar langs
Storsjons sodra sida. Grumling av sjon,
hantering av schaktade massor, tillstand
m.m. blir viktiga fragor for detta forslag.
1D kan aven utfoéras utan
massutskiftning i Storsjon genom att
valja linje 1C strackning langs aktuell
passage.

e Vid indragning av befintlig vag langs
Storsjon inkluderat aterstillning av
befintlig vag 839. Aspekten bestér i att
undvika grumling vid utférandet samt
att tgidrden kan utforas pa ett sikert
sitt (arbetsmiljoaspekter). Vidare bor
Trafikverket i samband med
aterstillningen avstd fran att anldgga en
géngstig langs berget, detta p.g.a. risker
med ras av block, stenar. Dock bor
projektet efterstrava att bevara den
befintliga vigen/stigen som har
koppling 6ver Gasberget mot Haggvik

9.2.3 Vagalternativ 3A

e Viktigt att sarskilt fokusera pa ar att fa
vagforslaget att smailta in i omgivningen
och strava mot lagmaldhet, arbeta med
slantutformning, materialval och vigens
formgivning.

o Forslaget innebar utskiftning av 16sa
finsediment och aterfyll av berg i
Storsjon vid passagen mellan Svarttjarn
och Storsjon. Det finns inga geotekniska
undersokningar gjorda utéver en
lodning av sjobotten. Har har
antaganden om maktigheter av 16sa
finsediment gjorts baserat pa
geotekniska undersckningar langs
Storsjons sodra sida. Grumling av sjon,
hantering av schaktade massor, tillstand
m.m kommer att beh6vas. 3A kan dven
utforas utan massutskiftning i Storsjon
genom att vilja linje 1C strickning langs
aktuell passage.

e Vid indragning av befintlig viag langs
Storsjon inkluderat aterstillning av
befintlig vag 839. Aspekten bestar i att
undvika grumling vid utférandet samt
att tgiarden kan utforas pa ett sikert
sétt (arbetsmiljoaspekter). Vidare bor
Trafikverket i samband med
aterstillningen avsta fran att anldgga en
gangstig langs berget, detta p.g.a. risker
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med ras av block, stenar. Dock bor
projektet efterstriva att bevara den
befintliga vigen/stigen som har
koppling 6ver Géasberget mot Haggvik

9.2.4 Vagalternativ 2D

Svara bergforhéllanden dar komplexa
bergtekniska arbeten kravs. Att forlagga
végen in i berget ar ett kostsamt
alternativ med svarbedémda risker.
Bergkvaliteten ar langs vissa strackor
mycket dalig och bergskarningar
kommer att behdva omfattande
bergforstarkningsitgirder. Langs de
partier som har vittrat och sprucket
berg i slanten finns en risk att dd man
borjar anldgga en slant pa 3:1 sa uppstar
stabilitetsproblem i ovanliggande berg
vilket kan leda till ras och stora
svarigheter att skapa en stabil slant 1
byggfasen. Risk att alternativet inte ar
tekniskt genomforbart inom rimliga
proportioner.

Problematik med svallis.

Drift- och underhallsaspekter av
bergslanter som behover synas och
underhallas regelbundet. Inverkan fran
framfor allt frost- och rotsprangning
forsdmrar slantstabiliteten med tiden.
Erforderligt besiktningsintervall beror
pa sldntens beskaffenhet men varierar
normalt mellan 5 och 15 ar. Monterade
bergnit och fangstnat minskar behovet
av att kontinuerlig rensa viagen fran
nedfallna block och stenar men behéver
kontinuerligt tommas. Hur ofta niten
behdver tommas beror pa hur mycket
sten som rasar ner, vid mycket daligt
berg kan tomning behova utforas
arligen. Vid storre blockutfall bakom ett
bergnit eller i ett fangstnit kan néten
behdva lagas lokalt.

9.2.5 Vagalternativ 2E

Massutskiftning av l6sa finsediment ur
Storsjon ned till fast mordnbotten.
Metod for arbetena behover studeras
vidare. Preliminért beh6ver denna
utskiftning att ske fran vattnet och en
pram, vilket ar tids- och
kostnadskriavande. Utskiftningen kan
eventuellt behova ske i flera steg med
flera omlastningar, massorna behover
troligtvis avvattnas innan transport av
dessa massor kan goras. Behover
eventuellt omhéndertas pa deponi.

Omfattande undersokningar av
maktigheter i sedimenten inom aktuellt
omrade for massutskiftning. Aven
utredningar av dtgarder som mildrar
eller forhindrar grumling i samband
med massutskiftning.

Drift- och underhéallsaspekter av
bergsléanter som behover synas och
underhéllas regelbundet. Inverkan frén
framfor allt frost- och rotspriangning
forsamrar slantstabiliteten med tiden.
Erforderligt besiktningsintervall beror
pé slantens beskaffenhet men varierar
normalt mellan 5 och 15 &r. Monterade
bergnit och fangstnét minskar behovet
av att kontinuerlig rensa vigen fran
nedfallna block och stenar men behover
kontinuerligt tommas. Hur ofta naten
behover tommas beror pa hur mycket
sten som rasar ner, vid mycket daligt
berg kan tomning behdva utforas
arligen. Vid storre blockutfall bakom ett
bergnit eller i ett fingstnét kan niten
behova lagas lokalt.

9.3 Ovriga generella aspekter eller
osékerheter som sarskilt behover
beaktas i kommande planlaggning

Med héansyn till att utredningsomradet
omfattas av ett stort antal arealmassigt
definierade riksintressen, skyddsformer
och utpekanden ar det viktigt att tidigt i
planldggningen genomf6ra samrad med
bland annat Lansstyrelsen och lyfta
fragorna kring omradesskydd,
skyddsformer och utpekanden for att
klargora vilka begransningar som kan
finnas for projektet. Forslagsvis kan
dessa samrad inledas innan den
framtida planldaggningsprocessen inleds.

Projektet bor striava efter en gestaltning
som ar igenkannande for vagnatet i
Hoga kusten. Gestaltningen av vigen
bor om mdjligt strdva mot en
smaskalighet som ar forenlig med de
kulturhistoriska virdena och
strukturerna i landskapet. Det finns
annars en risk for att landskapet kring
Gésnis tappar, eller ges en minskad
forstéelse for de i varldsarvet tydliga och
vilbevarade samspelet mellan de kultur-
och naturgeografiska forutsattningarna
och over hur manniskan levt och verkat
ilandskapet.
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Inventering av invasiva arter och vid
behov beslut om atgirder for att
exempelvis forhindra spridning av
dessa.

Utreda hantering av urschaktade 16sa
finsediment samt klargora vilka
eventuella tillstdnd och skyddsatgarder
som kravs. Dessa fragor bedoms kunna
vara tidskritiska for projektets
genomforande. Mangden 16sa
finsediment beror pa slutlig teknisk
16sning for grundlaggningen av ny vag
8309.

Geofysik i Storsjons s6dra del langs
befintlig vagbank bor dven inriktas pa
att hitta punkter eller omraden dar
grundvatten pressas fram (om den nu
finns sédana som vi tror). Befintliga
svallis-omraden behover identifieras,
om det &r sé att grundvatten pressas
fram pa vissa avsnitt eller om det &r
jamt fordelat langs hela vagskarningen.
I det fall grundvatten pressas fram i
vissa delavsnitt kan &tgdrder med
avledning av grundvatten inriktas pa
dessa.

Betraffande passage vid Svarttjarn och
Storsjon: Bedomning av vattenférande
berg i vigavsnittet nedan tjirnen
behover studeras i falt. Arbetet kan
forslagsvis inledas med geofysik och
sedan med JB-borrning. Syftet ar att
identifiera avsnitt med sprickigt, och
vattenforande, berg. Det ar ocksa viktigt
att verifiera att det ar berg langs
strackan nedan tjarnen och inte ndgon
16sare jordart. Bedomning gors sedan
ocksa om det behdvs titning av sprickor
for att minska eller forhindra utflode av
vatten som kan bilda svallis langs
vagavsnittet.

Langre fram i processen behover
osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen att genomforas.
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10 Bilagor

Foljande bilagor hor till denna promemoria:
Plan- och profiloversiktsritningar:

11C T o1 01, daterad 2020-12-18
11D T o1 o1, daterad 2020-12-18
13A T o1 01, daterad 2020-12-18
12D T o1 01, daterad 2020-12-18
12E T o1 01, daterad 2020-12-18

Typsektioner:

100 T 04 01, daterad 2020-12-18
100 T 04 02, daterad 2020-12-18
100 T 04 03, daterad 2020-12-18
100 T 04 04, daterad 2020-12-18

Tvarsektioner:

11C T 09 01, daterad 2020-12-18
11C T 09 02, daterad 2020-12-18
11D T 09 01, daterad 2020-12-18
11D T 09 02, daterad 2020-12-18
13A T 09 01, daterad 2020-12-18
12D T 09 01, daterad 2020-12-18
12D T 09 02, daterad 2020-12-18
12E T 09 01, daterad 2020-12-18
12E T 09 02, daterad 2020-12-18

Textdokument:

e PM Geo Berg viag 839 Gasnis —
Béckland

e MUR Geo_Berg Vig 839 Gasnis —
Béckland
Bilaga 1 — Geokalkyler
Bilaga 1_ MUR — Resultat geologisk
kartering

e Bilaga 2 PM - stabilitetsberdkning

e Bilaga2_ MUR - Figur med
karteringslokaler

e Bilaga 3_ MUR - Filtbilder



11 Forklaringar och
kallor

11.1 Forklaring forkortningar
BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
maéanniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentnivi som tar hansyn till att ljudet
varierar 6ver dygnet.

MKN: miljokvalitetsnorm
NVDB: Nationell vigdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolviten (ett
miljogift)
STRADA: Swedish Traffic Accident Data

Acquisition (nationell databas 6ver olyckor
rapporterade av polisens och sjukvarden)

Kronbredd: Total bredd pa vigens Gveryta.
VGU: Vagar och Gators Utformning,
Trafikverkets riktlinjer, rad och krav for
vagutformning.

VR: Dimensionerande hastighet

ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: 6versiktsplan, tas fram av kommunerna for

att langsiktigt planera utvecklingen av den
fysiska miljon 6ver hela kommunen.

11.2 Tryckta kéllor och utredningar

Projektinterna dokument:

Landskapsanalys Gasnids 2020-05-08, utford av
Pia Glaumann och Bengt Shibbye

PM Geoteknik 2020-11-05, utford av Emelie
Stromgren, Anna Grénholm m.fl.

Kulturarvsanalys Gasnés 2020-06-22, utford av
Sigrid Tuvall m-fl.

Ovriga kiillor:

Greensway AB 2019: Naturvirdesinventering
Gésnais, september 2019,

Kramfors kommun 2019: Kulturmiljéplan
Kramfors kommun.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n 1993:
Program for bevarande av odlingslandskapets
natur och kulturmiljévarden. 1993. Rapport

1993:1.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an 2014:
Forntid i Vasternorrlands 1an. En historik 6ver
arkeologiska undersékningar under drygt 330
ar. Rapport nr 2014:24.

Nykvist, P. 1999: Historiska végar,
dokumentation av vardefulla vigmiljoer i
Vasternorrlands lan. Lansmuseet vasterborrland

rapport. 199:14.
Regeringsbeslut 2017-11-16 (N2016/07220/TIF)

Trafikverket 2015:159: Landskaps
karaktirsanalys for Visternorrland.

Trafikverket 2016: Landskapsanlys for
planldgging av vagar och jarnvégar, Trafikverket
2016:033

Trafikverket 2017: TDOK 2016:0246: Buller och
vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag
HANDLEDNING

Trafikverket 2017: Landskapet dr arenan,
2017:180

Trafikverket 2015: Icke-forhandlingsbara-
biotoper” — ett koncept for att undvika
exploatering av smé biotoper med oersittliga
naturvirden, 2015:211

10.3 Digitala kallor

Naturum Ho6ga kusten:
https://varldsarvethogakusten.se/sv/
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Lantméteriets digitala arkiv for historiska kartor

Lantméterimyndighetens arkiv: Storskifteskarta
over Gasnas ar 1766 . akt x39-15:1

Lantmaéteristyrelsens arkiv: Laga skifte pa
inrésningsjord 6ver Gasnas by ar 1830 akt X39-
15:6.

Lansstyrelsen i Vésternorrland: Varldsarvet
Hoga Kusten.

https://www .lansstyrelsen.se/vasternorrland/b
esoksmal/varldsarvet-hoga-kusten.html

Lansstyrelsen i Vasternorrland: Lanskarta
Visternorrland, planeringsunderlag GIS.
https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=bc

b7b8a8cdfo4fedabadasadibcgb61b 2020-05-18.

Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister,
Fornsok over Gasnas:
https://app.raa.se/open/fornsok/

Sveriges geologiska undersokningar SGU:
Kartgenerator historiska strandlinjer.
http://apps.sgu.se/kartgenerator/maporder_sv.

html
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http://apps.sgu.se/kartgenerator/maporder_sv.html
http://apps.sgu.se/kartgenerator/maporder_sv.html
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