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Vag 839 delen Gasnasstrand — Backland

Informationsmote Kusthallen 26 oktober 2022
&
Digitalt informationsmote 23 november 2022
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Agenda

* Inledning och presentation

» Bakgrund och syfte

» Information om genomforda utredningar
« Slutsats

« Nasta steg

* Fragestund
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Syfte

» Vi ska redovisa det utredningsmaterial som tagits fram

* Inhamta era synpunkter

Projektets mal

« att astadkomma en tillrackligt bra I6sning for att tilgodose behov av
tillganglighet och trafiksakerhet utan att orsaka for stort intrang i miljon.
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Bakgrund

2012 Vagen forbi Storsjon stangdes av p.g.a. omfattande skador och risk fér ras och
skred

2013 Formell planlaggningsprocess inleddes

2014 Planlaggningsprocessen avbrots och overgick i indragningsarende
2016 Beslut av Trafikverket om indragning av vag

2017 Efter dverklagan havdes beslutet om indragning av regeringen
2018 Projektet startades upp pa nytt

2019 Naturvardesinventering genomfordes av Greensway

2020 — 2021 Teknisk utredning om linjealternativ framtagen av WSP

2022 Sammanstallning av genomforda utredningar och arenden i Rapport for Tidigt
samrad med boende, kommun och myndigheter
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Teknisk utredning om linjealternativ

Uppdraget till WSP:

Att utreda tva principiella linjealternativ, dels av ombyggnad av befintlig vag 839 i
befintlig strackning och dels av ett alternativ dar vdg 839 ges ny dragning norr om
Storsjén.

Fortydligande av utredningens resultat:

Studerade forslag har utretts till en detaljeringsniva som anses lamplig for denna
overgripande studie av mojliga losningar.

Utredningsnivan ar oversiktlig men bedoms vara tillracklig for att kunna dra slutsatser
betraffande rimligheter i alternativen, dess byggbarhet, landskapsanpassning,
miljopaverkan samt uppfyllelse av VGU-krav, andamal, projektmal med mera.
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Nybyggnation norra sidan

om sjon

« 3 alternativ

— 1C anpassning till enskilda vagar, 60 km/h
4 — 1D lite langre fran bebyggelse, 40 — 60 km/h
— 3Aanpassning till landskapet, 40 — 60 km/h

et
« Ca 3 km grusvag som ar 6 m bred
« Vagstandard for hastighet 40 - 60 km/h

« Mattligt till omfattande intrang i naturmiljon och
landskapet

« Allmant bra byggbarhet. Komplicerade passager
Storsjon, Svarttjarn samt bergsskarningar medfor viss
risk som kan forsvara utférandet

e Bedomd kostnad 90-100 mnkr*

*Prisniva dec 2020
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Alternativ 1C och 1D
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Alternativ 1C
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Alternativ 1D
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Alternativ 1C, 1D och 3A passage Storsjon/Svarttjarn
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Alternativ 3A
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Alternativ 3A
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Alternativ 1C, 1D och 3A passage Storsjon/Svarttjarn
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Upprustning av befintlig vag

_ \ -~ | V4 = 7 « 2 alternativ
tsnaosiang sl s _‘ — 2D flyttas in i berget
& B s 2 g — 2E utfylinad i sjon
« Ca 2,3 km grusvag med dubbla korfalt (bredd 6 m)
med undantag av strackan vid sjon som har ett
korfalt (bredd 4,5 m) med moétesplatser
"'\;,. ol S | + Omfattande konsekvenser pa naturen och
o 7 4 o i landskapet
oy « Tekniskt komplext — hog bergsskarning samt djupt
€ vatten
o 3 » Stora osakerheter kring byggbarhet och
9 50100, 200 3007400 500 _ 5 — arbetsmiljo under byggtiden
© Lantmalali eI J T N
- - " « Beddmd kostnad 130 — 170 mkr*

*Prisniva dec 2020
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Alternativ 2 - Upprustning av befintlig strackning
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Alternativ
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WSP:s rekommendation:

3A ar det alternativ som har bast potential
for en forbindelse mellan Gasnasstrand
och Backland i relation till ingrepp i

| naturmiljon och landskapet.

Beddmningen baseras pa nuvarande
kunskaper om utredningsomradet och
dess forutsattningar.

o el e

» OL




iy
\'Ly TRAFIKVERKET

[Fasnasberget
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Nybyggnation sodra sidan om
sjon - Forslag fran boende

« Ca 1 km ny vag pa skra i berget
« 45 -6 m bred grusvag med motesfickor

» Mycket brant lutning ca 14% (gransvarde
6-8%)

» Intrang bedoms storre an WSP alt 2
upprustning i befintlig strackning

« Beddmd kostnad 170 mnkr* (baseras pa
total langd ca 2,5 km for jamforelse med
ovriga alternativ)

*Prisniva dec 2020
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Vaghallare

Tidigare arende — indragning av vag fran allmant underhall
Motiv till avslag (2017-11-16)

— Enligt regeringens bedomning har Trafikverket i arendet inte redovisat ngt skal till varfor vagen inte langre behovs for det allmanna
och den aktuella vagstrackan, del av vag 839, delen Gasnas — Backland boér darfor for narvarande kvarsta som allman vag.

Kriterier for indragning av vag fran allmant underhall

— Ny vag har byggts eller annan vag har tagit 6ver den aktuella vagens funktion i vagsystemet

— Enallman inrattning har upphort, minskat i betydelse eller har aldrig varit en viktigare inrattning
— Véagen har endast lokal betydelse

— Vagen ar inte 6ppen for allman samfardsel, dvs for all slags trafik
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Slutsats
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Nybyggnation norra sidan om sjon
» Alternativ 1C, 1D och 3A

>

Kan i varierande grad anpassas till landskapets forutsattningar dock nara bebyggelse
Tekniskt genomforbara om an med tekniska utmaningar
Drift och underhall kan utféras pa ett sakert satt

TRV delar WSP:s uppfattning att alternativet 3A uppfyller projektmalet i storst utstrackning
om en allman forbindelse ska finnas mellan Gasnas och Backland

Atgarder séder om sjon i befintlig strackning samt nystrackning
« Alternativ 2E, 2D, 4 och 4a:

>

Omfattande intrang och konsekvenser pa naturmiljon och landskapet
Tekniskt komplext vilket gor det svart att skapa langsiktigt hallbar [6sning
Stora osakerheter kring genomférbarhet och arbetsmiljo under byggtiden

TRV goér bedémningen att det inte ar maojligt att ga vidare med nagot av alternativen soder
om sjon for att aterskapa en allman férbindelse mellan Gasnas och Backland
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Nasta steg

Rapporten skickas till lansstyrelsen, Kramfors kommun samt
myndigheter for ett tidigt samrad gallande

— Innehallet i rapporten

— Alternativens paverkan pa omgivningen

— Behovet av en allman forbindelse mellan Gasnas och Backland

Framtagande av Samlad effektbedomning
— Kosthaden vags mot nyttan av atgarden
— Beskrivning av ovriga effekter som ej kan prissattas

Trafikverkets stallningstagande om fortsatt arbete
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Fragor?




