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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och protokoll
finns diarieférda pa Trafikverket under drendenummer TRV 2019/54032.

Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Inbjudan till samrad med de enskilda som kan bli berérda, Finspangs kommun, Region Ostergétland,
regional kollektivtrafikmyndighet, Férsvarsmakten och Lansstyrelsen i Ostergétlands |3n
genomfordes genom utskick av samradsremiss med brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 21
mars 2021. Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida.
Inbjudan till samrad med allmédnheten har dven skett genom annonsering i Norrkdpings tidningar
och Folkbladet 6 mars 2021.

2 Samradskrets

Samradskretsen, i skedet samradsunderlag, for det har projektet bestod av enskilda som kan bli
sarskilt berdrda, Finspdngs kommun, Region Ostergétland, regional kollektivtrafikmyndighet,
Férsvarsmakten och Lansstyrelsen i Ostergétlands ldn.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1dn har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8
mars — 19 mars 2021.

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an har informerats om samradet och beretts mojlighet att inkomma
med yttrande.

Lansstyrelsen Ostergdtlands |3n avser inte att yttra sig i detta skede utan yttrar sig i beslutet om
projektet kan innebara betydande miljépaverkan eller inte.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun

Finspangs kommun har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 19 mars
2021.

Kommunen har informerats om samradet och beretts mojlighet att inkomma med yttrande.



Finspang kommun har yttrat sig 6ver samradsunderlaget. Nedan féljer en sammanfattning av
yttrandet.

Kommunen vill lyfta den prioritering och avvagning mellan allménna och enskilda intressen samt
allmidnna mot andra allménna intressen som gjorts i OP 2020 foér géllande omrade. Finspang
kommun planerade utveckling bér tas med i beskrivningen av miljoeffekter ar 2045.

Beddmer att med den 6kade trafikméngden som kommer att bli pa vag 215 ska hela strackan, fram
till trafikljusen vid Bergslagsvagen, vara en del av projektet. Det kan vara sa att en forandring av
vagen pa denna stracka paverkar gallande detaljplaner. Finspangs kommun férordar annan
avgransning.

Finspang ar en bruksort och det goér att det kan forekomma ej kanda féroreningar inom omradet.
Banvallen kan innehalla spar av féroreningar sasom gamla bekampningsmedel, metaller och PAH-
fororeningar.

Beddmer att det foreligger risk for utslapp av kemikalier och petroleumprodukter vid
fordonsolyckor till mark och vatten. Darfor bor Trafikverket utreda dessa risker.

Saknar viktiga malpunkter sa som vardcentrum och skogsomrade pa sédra Nyhem. Saknar aven flera
gang- och cykelstrak.

Nya passager for oskyddade trafikanter ska ske planskilt. Pa den nya vagstrackan behéver banvallen,
motionsspar och gang- och cykelvdgar passeras planskilt.

Saknar flera fastigheter med enskilda avlopp och sannolikt dven enskilt vatten vid Gammalstorp,
Oversitter, Malviken och flera fastigheter utanfér kommunalt verksamhetsomrade i Torstorp.

Anser att foljande behdver studeras, inventeras och utredas i kommande skeden; vardefulla trad
(ek, lind, asp och andra grova trad), laderbagge och 6vriga insekter (signalarter och rodlistade arter),
viltpassager, fragmentering av landskapet och kompensationsatgarder.

Saknar information om dagvattenhantering fran vagytorna samt hur avrinningsvatten ska hanteras
for att undvika spridning av féroreningar till vattenomraden. Vill lyfta att delar av

utredningsomradet har avrinning till Maseln.

Saknar information om utslapp av luftemissioner fran fordon och dess paverkan fér manniskors
hélsa for narboende.

Trafikverket bor etablera en fordjupad dialog med industrierna i Finspang for hantering av befintlig
uppstéallningsplats i anslutning till riksvdg 51 vid Mellangrind.

Trafikverket behover sdkerstalla tillgangligheten pa vagen vid en eventuell olycka.
Motionscentral i Torstorp med klubbstuga och motionsspar samt ridanlaggningen ar mycket viktiga.
Det ar viktigt att det tas hansyn till dessa. Deras verksamheter ar beroende av att barn och unga kan

ga och cykla pa ett trafiksdkerhet satt till anlaggningarna.

Onskar cirkulationsplats vid korsningen vig 215 och ny végstrackning.



Trafikverket bor ta hdnsyn till att det gar tunga och breda transporter pa vag 51 och att det finns
mycket vilt i omradet samt att Trafikverket fortydligar vaghallningsansvaret for befintlig vag 51 och
vag 215.

Busshallplatslagen bor utredas och de bor tillgdnglighetsanpassas.

Vill uppmarksamma Trafikverket pa att vissa mark- och schaktarbeten omfattas av kap 9 Miljobalken
miljofarlig verksamhet gallande tillstand/anmalningsplikt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar fér synpunkterna. | den fortsatta planlaggningsprocessen far dialogen mellan
Trafikverket och kommunen foras vidare.

Det rubricerade projektet ar avgransat till att endast behandla vag 51 sa som beskrivet i
samradsunderlaget. Det betyder att atgarder pa vag 215 eller den befintliga vdag 51 varken kan
utlovas eller avfardas i detta samrad. Projektet tar emot synpunkterna och vidarebefordrar dem till
Trafikverkets atgardsplanering for fortsatt dialog.

Malpunkter och viktiga gang- och cykelstrak uppdateras i kommande skede, samradshandling —
planforslaget.

| kommande skede, samradshandling — planforslaget, kommer naturvardesinventering och
markmiljoprovtagning att genomforas.

| kommande skede, samradshandling — planforslaget, kommer miljokonsekvenser med vagforslaget
att beskrivas mer ingaende.

Samrad med industrierna hanteras i den kommande processen.

Korsningslosningar, gang- och cykelpassager, viltatgarder, dagvattenhantering och féroreningar i
mark kommer att utredas i kommande skede, samradshandling — planforslaget.

Forandringar av vaghallningsansvar for allman vag kommer att hanteras i kommande skeden.

| kommande skede, samradshandling — planforslaget, kommer atgarder for att minimera risken for
att utslapp av kemikalier och petroleumprodukter vid fordonsolyckor nar mark och vatten att
utredas.

Region Ostergdtland dr huvudman for kollektivtrafiken i ldnet, och anger i vilken man
kollektivtrafiken behover anlaggningar langs den nya védgen eller om befintliga anlaggningar ska
atgardas. Fortsatt dialog planeras med Region Ostergétland fér kommande skeden.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Enskilda som kan bli sarskilt berérda har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8
mars — 19 mars 2021.

Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget sammanfattas nedan efterfoljt av Trafikverkets svar.



Samrad och yttranden
Fragor har inkommit avseende hur samrad med de som bor i narheten/fastighetsagare kommer att
genomfdras. Man undrar ocksa hur man kan vara med och paverka lokalisering av vagen.

Trafikverkets svar:

Hur vi planerar att genomféra samradet beskrivs i planlaggningsbeskrivningen som finns pa
projektets hemsida (trafikverket.se/finspang). Planldggningsbeskrivningen uppdateras l6pande. Nar
lansstyrelsen fattat beslut om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan eller inte
fortsatter vi med utformning av planforslaget. | detta kommande skede kommer vi bland annat
erbjuda enskilda samradsmoten med sarskilt berérda samt, om omstandigheterna tillater det, bjuda
in till ett samradsmote pa orten. Det ar troligt att flera av dessa samrad kommer ske digitalt eller via
telefon. Samradsmoten planeras till tidigast hosten 2021.

Projektet utgar frn det vagreservat som finns utpekat sedan 1990-talet. Aven om
utredningsarbetet stravar efter att minska paverkan av vagen, sa ar det ofrankomligt att den nya
vagen blir en pataglig forandring. | nasta skede kommer alla som pa ett eller annat satt forvantas bli
berdrda att bli kontaktade av Trafikverket for narmare dialog.

Utredningsomradet

Yttranden har inkommit med fragor kring varfér man valt en korridor for en ny vagstrackning som
till sa stor del ligger i ett omrade med mycket hoga naturvarden och néra rekreations- och
bostadsomraden. Flera dnskemal har inkommit avseende andra mojliga dragningar av vag 51.

Trafikverkets svar:

Projektet utgar fran det vagreservat som finns utpekat sedan 1990-talet. Projektet tar emot
synpunkterna och vidarebefordrar dem till Trafikverkets atgardsplanering for fortsatt dialog.

Vaglinjen, vagbredd, mm
Fraga har inkommit avseende vad som menas med tvafaltsvag.

Trafikverkets svar:
Tvafaltsvag har ett korfélt i vardera riktning.

Samhallsekonomi och samhallsnytta

Yttranden har inkommit avseende att man har valdigt svart att se nyttan med denna vég, den skulle
avlasta trafiken genom centrum, men det kommer fortsatta vara trafik langs den befintliga vagen,
och trafiken genom andra delar av Finspang kommer 6ka. Nackdelarna vager betydligt tyngre en
den lilla nyttan vagen har skulle gora - ska man gora en forbifart borde man dra den helt och hallet
utanfor Finspang.

Trafikverkets svar:

Den samhallsekonomiska l6nsamheten utreds i tva steg. Under varen 2021 tas en forsta Samlad
Effektbedomning (SEB) fram med de forutsattningar som finns att tillga. Nar ett vagforslag finns
framme kommer denna SEB uppdateras. Modellen jamfor forvantad byggkostnad med bedéomd
samhallsnytta och utvisar om projektet ar Idnsamt eller e;j.



Finspangs kommun planerar atgarder pa befintlig vég 51 som tillsammans med den nya forbifarten
kommer att minska omfattningen av genomfartstrafiken.

Mal
Ett flertal fragor kring maluppfyllelse har inkommit. Galler bade miljomal (samradsunderlag, kap 4)
och projektmal.

Trafikverkets svar:

Utredningsomradets forhallande till projektmalen kommer att redogéras for i planbeskrivningen
som tas fram i kommande skede samradshandling.

Den beskrivning av miljokonsekvenser som upprattas i kommande skede klarlagger hur miljén
forvantas paverkas av vagforslaget. Slutsatserna kommer att ligga till grund for val av atgarder for
minskad miljopaverkan i projektet.

Klimat och luft
Vilken samlad paverkan pa klimatet beraknas den 6kade trafiken medféra?

Samradsunderlag beror inte fragan om luftkvalitet i omradet. Bedoms inte projektet medféra att
utslapp till luften 6kar i omradet, med risk for forsamrad luftkvalitet?

Trafikverkets svar:

Den beskrivning av miljokonsekvenser som upprattas i kommande skede klarlagger hur klimatet och
luftkvaliteten paverkas av den nya vagen.

Projektets klimatpaverkan utreds i en klimatkalkyl som uppdateras successivt i projektet. Dar ges
ocksa atgardsforslag for hur klimatpaverkan ska kunna minskas under byggskedet. Det &r dock
ofrankomligt att anlaggningsprojekt av den hér storleken utgor en klimatbelastning.

Utveckling av Finspang

Om det ar tankt att Finspang ska vara en plats dar citykdrnan ska utvecklas sa ar det ingen bra idé
att forstora naturomradena enligt vagplanen. Drar man vagen enligt vagplanen kdnns det som en
dalig idé att bygga bostader vid Malviken, Nyhemsskogen eller Falla. Fér vem vill bo nara vag 51. Da
kan Finspang lika garna fortsatta utvecklas 6sterut mot Svartinge istallet.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar synpunkten.
Byggstart

Varfor vantar man med byggstart till 2024?

Trafikverkets svar:

Processen som maste férega en byggstart tar tid. Vagplanen maste godkannas av Lansstyrelsen,
faststallas och vinna laga kraft innan Trafikverket far tillgang till marken dar vagen ska byggas.
Darefter ska handlingar fér upphandling av entreprendr tas fram och handlingar som entreprendren
kan bygga efter.

Inget ar beslutat forran vagplanen ar faststalld, och ingen byggstart kan ske forrdn vagplanen vunnit
laga kraft.



Buller
Flertal yttranden har inkommit avseende oro for 6kat buller i omradena Torstorp och Viggestorp
samt i naturomradet.

Trafikverkets svar:

Det stammer att den nya vdagen medfor att ett for narvarande tyst omrade blir utsatt for ljud fran
vagen. Det buller som dock omfattas av lagen och som kraver atgard i projektet ar det buller som
gor att bostadsbyggnader utsatts for varden over gallande riktvarden.

| ndsta skede nar vagens lage och utformning ar klar kommer bullerberdkningar att genomféras som
visar bullernivaerna foér bostader langs ny vag 51. Fér de bostdder som utsatts for bullernivaer éver
géllande riktvardena foreslas atgarder for att fa ner bullernivderna under gallande riktvarden.

| de fall da riktvardena 6verskrids ges det forslag pa skyddsatgarder som exempelvis kan vara i form
av bullerskarm, bullervall eller byte av fonster eller fasaddelar. Trafikverket maste dock ta hansyn till
vad som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket kan erbjuda forvarv av fastighet om
bullernivaerna trots atgarder 6verskrider de hogsta acceptabla nivaerna. Trafikverket kan dven
erbjuda forvarv om atgarder for att begransa buller bedéms kosta mer an fastighetens
marknadsvarde.

Inlésen av en fastighet enligt 32 kap miljobalken kan bli aktuellt om bullernividerna ar sa hoga att
fastigheten blir helt eller delvis onyttig for dgaren eller att det uppstar synnerligt men vid
anvandningen.

Trafikverket beaktar risk for buller i omraden som ar viktiga for friluftslivet och foreslar i sddana fall
om mojligt lampliga skyddsatgarder utifran miljobalkens allmanna hansynsregler. For att underlatta
bedémningarna har Trafikverket faststallt riktlinjer for buller (TDOK 2014:1021) som bland annat
omfattar friluftsomraden samt parker och andra rekreationsytor i tatorter.

Korsningar och passager
Fragor har inkommit avseende anslutningar, korsningar, dnskemal om planskilda passager for gang-
och cykeltrafik.

Trafikverkets svar:

| ndsta skede i vagplaneprocessen, Samradshandling — planforslaget, kommer det att studeras
narmare vilka korsningspunkter som kravs och vilken utformning dessa ges bade for fordonstrafiken
och for gang- och cykeltrafiken.

Beroende pa typ av vag som ansluter (t.ex. fastighetsanslutning, skogs-/jordbruksanslutning eller
allméan vag) till vag 51 utformas anslutningarna olika.

Det kan bli aktuellt att ndgon vag/anslutning stangs men det utreds i nasta skede.

Befintlig vag 51

Fragor har inkommit avseende befintlig vdg 51. Nagon anser inte att Bergslagsvagen &r en barriar.
Flera undrar vad som ska hdanda med befintlig vag 51 nar den nya vag 51 byggts. Nagon skriver att:
Trafikverket havdar att vag 51 forhindrar 6nskad statsutveckling i Finspang.



Trafikverkets svar:

Nar ny vag 51 byggts kommer Finspangs kommun att ta 6ver vaghallarskapet for befintlig vag
51/Bergslagsvagen. Det ingar inte i projektet att projektera eller bygga om befintlig vdag 51.

Den planerade nystrackningen ar ett resultat av ett arbete som involverat Trafikverket, Region

Ostergétland, Finspdngs kommun samt néringslivet med flera. Det &r Finspadngs kommun som har
uttryckt 6nskan om nystrackning av vag 51 for att befintlig vag forhindrar onskad stadsutveckling i
Finspang. Det ar Trafikverket som ar vaghallare av befintlig vdg 51 som har ansvaret att bygga den

nya vagen.

Trafik
Fragor har inkommit avseende:

Det star i samradsunderlaget att Vag 51 ar rekommenderad primar vag for transport av farligt gods.
Varfor da?

De som bor pa Bergslagsvagen har valt att bo vid en trafikerad vag vilket vi i Viggestorp inte valt.

Anser att trafiken snart kommer vara elektrifierad och att resandemdnstren dndras i takt med det
och pga den pandemi som nu rader

Trafikprognos 6nskas.
Var ar matpunkten for de trafiksiffror som presenteras i samradsunderlaget.
Trafikverkets svar:

Vissa vagar i Sverige ar rekommenderade vagar for transporter av farligt gods, vag 51 ar en avdem.
Trafikverket kan inte fatta beslut om att forbjuda tung trafik pa vag 51.

Vagreservatet for ny vag 51 har legat fast sedan 1990-talet, vilket betyder att det varit kant lika
lange att vagen ska byggas i omradet.

Trafikverket anvander en modell for trafikberdkningar i det har tidiga skedet for att se tendenser till
trafikférdelningen. | det fortsatta utredningsarbetet kommer modellen att forfinas och detaljeras
successivt, men den kommer aldrig att helt kunna ge svaret pa de kommande trafikflodena.
Trafikprognos kommer att presenteras i planbeskrivningen som tas fram i nasta skede.
Trafikuppgifter finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida, dar syns ocksa var matningen ar utford.
Barn

Yttranden har inkommit avseende att man ar orolig for hur barn ska kunna passera vag 51 sakert i
och med den nya vagen. Det giller till exempel till och frén skolan, ridhus och badplats.

Trafikverkets svar:

| ndsta skede nér vaglinje tas fram kommer passager och planskilda korsningar fér gang- och
cykeltrafiken att studeras.
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Trafikverket har att félja VGU (Vagar och Gators Utformning) som innehaller normer fér matt och
utformning av trafikmiljoer.

En barnkonsekvensanalys ska utforas for att belysa konsekvenserna ur ett barnperspektiv.

Avskarmning och uppdelning av by

Férutom att den planerade vagen skulle ga nara bostadsomraden kapar den dven av Torstorp fran
Finspang. Var inte tanken en forbifart utanfér Finspang? Hur kan da I6sningen vara att dra vagen
rakt genom en annan del av Finspang och skapa en ny barridr, som var nagot Trafikverket ville
undvika?

Trafikverkets svar:

Trafikverket uppskattar att sakdgare engagerar sig och klargor sin asikt tydligt. | samradsdialogen far
Trafikverket dessutom nyttig information som kan forbattra vagférslaget och minska den eventuella
nya vagens negativa paverkan pa omgivningen.

Det fortsatta utredningsarbetet med bland annat miljokonsekvensbeskrivning alternativt
miljobeskrivning kommer att ligga till grund fér hur vagen utformas for att ge sa lite negativ
paverkan pa omgivningen som mgjligt. Det kommer dock att vara svart att helt eliminera de
barridreffekter som vagen medfor.

Paverkan pa malpunkter

Flera yttranden har inkommit angaende paverkan pa malpunkter som tex stall, badplats,
skogsomrade, forskola, LSS-boende, badplats mm. Stor oro har uttryckts avseende hur man pa
sakert satt ska kunna na dessa malpunkter efter att vagen byggts.

Information har lamnats avseende att manga anvander Méaselnleden/banvallen for skidakning, att
promenera pa och att springa pa.

Information har [amnats avseende att skogsomradena anvands av ur- och skurforskolan samt att
barn boende i omrade leker i skogsomradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for lamnade information och synpunkter. Trafikverket hanvisar till andra svar
géllande hantering av barridrer och korsningsférslag med mera.

Boendemiljo, varde pa fastigheterna
Yttrande har inkommit avseende oro for att fastighetsvardet ska paverkas negativt (géller bostader)
pga att ny vag anlaggs intill bostadsomrade.

Trafikverkets svar:
Fastighetsagare som blir berérda av permanent eller tillfalligt markintrang pa grund av den nya
vagen har ratt till ersattning i enlighet med bestammelserna i vaglagen. Skadestandsansprak fran

Ovriga fastighetsigare hanteras enligt allmanna skadestandsrattsliga principer. Att en vag byggs i
narheten av ett bostadsomrade och darmed skulle paverka fastighetsvarden negativt dr inget som
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Trafikverket generellt betalar ut ersattning for utan det ar ndgot som man som fastighetsagare i
normalfallet far tala.

Natur och friluftsliv

Flera yttranden har inkommit avseende att man anser att vdgen inte bér byggas i foreslagen
korridor pga det vackra landskapet med ekbackar, vatmark som innefattar ett rikt djurliv och ar ett
viktigt rekreationsomrade.

| ett yttrande informerar man om att det saknas en del fagelarter i sammanstallningen i
samradsunderlaget.

Anser att den negativa paverkan pa landskap, biologisk mangfald och vaxt-/djurliv &r alldeles for stor
for att driva igenom detta projekt.

Trafikverkets svar:

Naturvardesinventering foreslas genomforas under 2021. Naturvardesinventeringen utfors enligt
géllande riktlinjer, Svensk Standard fér naturvardesinventering (SS 199000:2014).

De intresseomraden som direkt berors av utredningsomradet ar de som beskrivits i
samradsunderlaget. Hur de olika naturomradena paverkas av en kommande vaglinje kommer att
beskrivas i den kommande Miljokonsekvensbeskrivningen alternativt miljdbeskrivningen.

Overgripande miljo
Fraga har inkommit avseende vad vitsen dr med att bedoma miljceffekter 25 ar efter att vdagen
byggts? Man undrar dven om en miljokonsekvensanalys ar utford.

Trafikverkets svar:

For att klara av fordndrade trafikmangder dimensioneras den nya vagen for beraknad trafikmangd
vid ett visst prognosar, ofta 15-25 ar framat i tiden. Trafikmangderna vid detta prognosar beréknas i
de flesta fall vara hogre an trafikmangderna precis efter att vagen ar fardigbyggd. For att inte
underskatta behovet av skyddsatgarder och andra forsiktighetsatgéarder, t.ex. gallande bullerskydd,
gors darfor en bedomning av miljokonsekvenser vid prognosaret. Miljokonsekvenser under
byggskedet beddoms och beskrivs dock separat.

Det nu utskickade samradsunderlaget beskriver dversiktligt projektets forutsattningar och mojliga
miljoeffekter. Arbetet med att analysera och beskriva miljoeffekter kommer att fortsatta under
planlaggningsprocessen. Detta analysarbete kommer att redovisas antingen i vagplanens plan- och
miljobeskrivning eller, om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfdéra betydande
miljopaverkan, i en miljokonsekvensbeskrivning.

Hastighet
Satt upp trafikljus respektive hastighetskameror om det finns problem med att ta sig ut pa
Bergslagsvagen eller om trafiken upplevs som en barriar.

Trafikverkets svar:
Hastighetskameror hanteras inte inom ramen for viagplanen. Automatisk trafiksakerhetskontroll

(ATK) ar ett system for automatisk hastighetsovervakning med kameror som forvaltas av
Trafikverket och Polisen. ATK finns pa vagavsnitt och platser dér risken for olyckor &r stor och dar
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hastigheterna var hdga innan kamerorna sattes upp. Det finns ett gemensamt samarbetsorgan
mellan Trafikverket och Rikspolisstyrelsen for systemet med ATK, det s.k. ATK-radet. En utbyggnad
med fler matplatser gors efter rekommendation av ATK-radet och matplatserna férdelas mellan
Trafikverkets regioner. Beslut om fordelning av matplatser fattas av Trafikverket nationellt med
hansyn till var foreslagna kameror gér mest nytta.

Djur
Yttranden har inkommit som beskriver att manga vilda djur ror sig i utredningsomradet, bland annat

hjortar, radjur och ravar. Man berattar om ett rikt fagelliv med mera.

Som en extra sdkerhet for den handelse nagra hastar rymmer dnskas viltstaket langs med véagen
mot ridskolans anlaggning.

Trafikverkets svar:

Passageplan for vilt kommer att tas fram i nasta skede. Passageplanen studerar viltstraken och
foreslar atgarder for att minimera risken att djur blir pakorda.

Viltstangsel kommer studeras i ndsta skede nar vaglinje faststalls och i det skedet kan for- och
nackdelar studeras.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 19 mars 2021.

Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar det.

Region Ostergétland

Region Ostergdtland har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 19 mars
2021.

Region Ostergdtland har deltagit i det inledande steget med Atgardsvalsstudie (2016-2017) for
riksvdg 51. Med det som bakgrund ser Region Ostergétland det som mycket positivt att arbetet
startat for att ta fram en vagplan.

Region Ostergdtland 6nskar framféra behov av att medverka vid underhandsdialoger, sérskilt
avseende kollektivtrafikens ansprak samt gang- och cykeltrafikens behov att korsa eller ansluta till
hallplatser.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for lamnade synpunkter.

Naturskyddsféreningen Finspang
Helt fel att bygga vag genom det unika naturomradet.

13



Den utlovade naturvardesinventeringen bor utékas med inventering av insekter, lavar, mossor och
skinnskalbagge.

Hansyn maste tas till befintliga gdng- och cykelvdagar med skapande av planfria korsningar dar sa
erfordras.

En gang- och cykelbro 6ver Skuten bor tas med i projektet.
Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for Iamnade synpunkterna.

| ndsta skede kommer en naturvardesinventering att genomforas.

Naturvarden och hur de paverkas kommer att beskrivas i den kommande miljékonsekvens-
beskrivningen alternativt miljébeskrivningen.

| ndsta skede nar en vaglinje tas fram kommer behovet av passager och planskilda korsningar
studeras.

Bron 6ver Skuten ingar inte i detta projekt och darfor kan inte detta projekt ta med en gang- och
cykelbron som foreslas.

Ryttarkamraterna Finspang
Ryttarkamraterna Finspang har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 19
mars 2021.

Betande hastar gynnar den biologisk mangfalden och hastnaringen beror framforallt tva att de
nationella miljomalen: ett rikt odlingslandskap och ett rikt vaxt och djurliv.

Omradet runt ridskolans anlaggning ar unikt i Finspang, pa ingen annan plats i kommunen finns en
lika stor ridanlaggning och det finns ingen annan ridskola i kommunen. Anldggningen har funnits i
omradet Torstorp/Viggestorp i 6ver 50 ar och dr en vl befast destination bade for ridskoleelever,
privata traningsekipage och tavlingsekipage fran hela Mellansverige. Férdelarna ar manga med
anldggningens placering i kommunen, narhet till de centrala delarna av kommunen, narhet till
skogen, narhet till flera storre bostadsomraden med barnfamiljer och bra kommunikationer for
barnen att ta sig pa egen hand till var anlaggning.

De fordelar foreningen kan se ar till exempel att en forbifart kan komma att innebéra 6kad
tillganglighet i omradet med kollektivtrafik, vilket innebar att de mer langvaga ridande elever kan fa
|attare att ta sig till anlaggningen.

Orolig for ett torp som ligger vid ridskolans anlaggning. Anvands fér 6vernattningar vid
ryttartavlingar, ridlager mm.

Vara farhagor ar att forbifarten placeras sa nara var anldaggning att bullernivaerna gor det svart att
bedriva undervisning pa vara ridbanor utomhus. Dessa banor utnyttjas till lektionsundervisningen
under var, sommar och host. Det ar viktigt for hastarnas valmaende att ridningen varieras och
darfor ar utebanorna en viktig variation mot att enbart bedriva lektionerna inomhus i ridhuset.
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Utomhustévlingar kan bli svara att driva om bullernivaerna blir fér héga. Bullerproblematik kan
innebdra allvarliga storningar i den verksamhet som pagar och medfora stora ekonomiska
konsekvenser om till exempel tavlingar inte kan genomféras.

Kanner en stor oro for att barridreffekter och 6kade trafikfloden ska géra det svarare for barn som
idag kan ta sig pa egen hand till ridanlaggningen pa ett sdkert satt via cykel- och gangvagen mellan
Centrum, Viggestorp, Falla och Torstorp kommer att bli tvungna att passera en stérre vag med de
risker som ar férknippade med det.

Barridreffekter forsvarar dven atkomst till en av ridskolan stérsta sommarbeten som &r beldgen i
Viggestorp vid Tunnlandsvdagen. Kommer det att vara mojligt att passera vagen pa nagot vis nar vi
ska rida hdstarna till sommarbete?

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for lamnade synpunkterna.

| ndsta skede nér vaglinje tas fram kommer passager och planskilda korsningar fér gang- och
cykeltrafiken att studeras.

Fortsatt samrad kommer att genomforas med Ryttarkamraterna for att fanga upp dess behov.
Torstorp vagsamfallighet

Torstorp vagsamfallighet har fatt samradsremissen i brev. Samradstiden var perioden 8 mars — 19
mars 2021.

Hur paverkas gang- och cykelvagen i Torstorp vagsamfallighet nar ny vag korsar den?

Hur ska boende i Torstorp ta sig till Finspang, via Torstorpsvagen som vanligt eller med ny pafart till
vag 215°?

Hur kommer bullernivaerna berdknas sa bullerddmpande atgarder vidtas?

Finns ytterligare manga fragetecken som vi sakert far svar pa nar processen skrider framat. Ser fram
mot en bra kommunikation.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for lamnade synpunkterna.

| ndsta skede nér en vaglinje tas fram kommer korsningspunkter och passager att ses 6ver bade for
fordonstrafiken och for gang- och cykeltrafiken.

| nasta skede nar en vaglinje ska tas fram kommer bullerberakningar att genomféras som visar

bullernivaerna for bostader langs ny vag 51. De bostader som utsatts for bullernivaer 6ver gallande
riktvardena foreslas atgarder for fastigheten for att fa ner bullernivaerna under géllande riktvarden.
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Brf Torstorp

Vi som bor i Torstorp har valt att géra det pa grund av det lugna och lantliga laget l1dngt fran tung
trafik, buller och hoéga hastigheter. Den planerade dragningen av riksvdg 51 skulle ta bort mycket av
det lugn som rader i omradet.

Motséatter oss ocksa den kade mangd utslapp som en ny dragning av riksvag 51 skulle innebara for
0ss som bor i Torstorp.

Vi anser att det ar felaktigt att flytta problemet fran Bergslagsvagen och istéllet leda trafiken genom
ett naturskont rekreationsomrade som innehaller kanslig natur (bl.a. ekbackar- och hagar).

Staller oss fragande till om man i planerna har tagit hansyn till exempelvis fagelarter, fjarilar och
ormar (framfoérallt snok)?

Vi anser att barn- och ungdomars vag till skola, barnomsorg samt fritidsaktiviteter sa som badplats,
motionscentralen och ridskola blir avsevart paverkad i och med den tunga trafik samt hoga
hastigheter som kommer finnas i nara anslutning till mangas hem. Det skulle skapa en otrygghet
som inte existerar idag.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for lamnade synpunkter.

| ndsta skede nér en vaglinje tas fram kommer korsningspunkter och passager att ses 6ver bade for
fordonstrafiken och for gang- och cykeltrafiken.

| ndsta skede nar vagens lage och utformning ar klar kommer bullerberdkningar att genomforas som
visar bullernivaerna for bostader langs ny vag 51. De bostader som utsatts for bullernivaer éver
géllande riktvardena foreslas atgarder for fastigheten for att fa ner bullernivaerna under géllande
riktvarden.

| ndsta skede kommer en naturvardesinventering att genomforas. Naturvarden och hur de paverkas
kommer att beskrivas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen alternativt
miljobeskrivningen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.

3.2.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

3.2.2. Samrad med ber6rd kommun

3.2.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.2.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer
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