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1. Inledning

Sweco har pa uppdrag av Trafikverket Investering tagit fram en végplan for etapp 3 av
Trafikverkets projekt E16/vig 70, Borlange - Djuras i Dalarnas lan. Detta PM ar framtaget
for att beskriva befintliga forhéllanden i omradet samt platsspecifika krav som stills for att
fa en robust och tillforlitlig viganlaggning.

1.1 Oversiktlig beskrivning av projektet

E16/vig 70 Borldnge — Djurés ar en nationell stamvig beldgen i Dalarnas lan, varav etapp 3
stricker sig mellan Sifferbo — Djurds i Gagnef kommun. Vigen har en ADT p4 ca 10 670
(varav ca 11% tung trafik) och &r sedan &r 2012 uppklassad som Europavig. E16/vag 70 ar
tankt att bli ett starkt transportstrak och bidra till att stiarka en héllbar utveckling, vilket
kraver kortare restider, battre framkomlighet och forbattrad sékerhet.

Befintlig vig saknar mittracke, bestar av partier med 1aga hastigheter och tranga sektioner,
fa omkorningsmdajligheter samt manga korsningspunkter. Sidana begransningar i
utformningen bidrar till att savil tillgédnglighet och trafiksdkerhet som framkomlighet och
transporttider paverkas negativt.

Andamélet med projektet ir att, for E16/vig 70 delen Borlinge-Djuras etapp 3, ta fram en
héllbar anliggning som leder till 6kad sdkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet for
samtliga transportslag. Projektmalen handlar om att skapa atgarder for 6kad
framkomlighet, en god korupplevelse och 6kad sikerhet for bade trafik och oskyddade
trafikanter.

1.2 Sammanfattning

En bedomning har gjorts baserad pé geologiska forutsiattningar samt ungefarligt avstand
mellan vigbanan och fastigheterna. Det har identifierats flera omraden dir vidare utredning
rekommenderas i nista projekteringsskede. En lista av de omradena framgar i slutsatsen av
rapporten, och dr markerade i bilaga 1 och 2.

2. Forutsattningar

Utredningen &r indelad i tvd etapper benamnda “etapp 2” och “etapp 3”. Inom ramen av
etapp 2 utreds fyra olika lokaliseringsalternativ (km-tal pa befintlig vig 2/900, 10/200). For
etapp 3 utreds ett lokaliseringsalternativ (befintlig vag 10/200 till 16/400). Etappgranserna
ar markerade i 6versiktskartan i Figur 1.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) for nulige och prognos ar 2042 framgér av Tabell 1.
Trafikuppgifterna tyder pa en okad tung trafik i prognosaret vilket medfor en hogre risk for
vibrationsstorningar.

Geologin redovisas i kapitel 5 och 6. Bedomningen har gjorts med hjilp av SGU:s online
karta, samt geoteknisk PM som tagits fram av Sweco Civil .



Enligt mejlkorrespondens med Trafikverket har det framforts klagomal frén fyra fastigheter
utmed den aktuella strickan, vilka ar Gagnbro 1:5, Gagnbro 1:18, Gagnbro 1:11 och
Ytterbacka 38:1. Dessa fastigheter a4r rodmarkerade i detaljkartor i bilaga 1 och bilaga 2.
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Figur 1. Oversiktsbild av etapp 2 och etapp 3. Markerade rutor hanvisar till detaljkartor i bilaga 1 och 2
(1: etapp 2, delomrade A; 2: etapp 2, delomrade B; 3: etapp 2, delomréde C; 4: etapp 2, delomrade D;
5: etapp 3 km 10/130-12/200; 6: etapp 3 km 12/200-14/350; 7: etapp 3 km 14/350 — 16/400).

Tabell 1. Trafikuppgifter.

Etapp Striacka ADT 2018 ADT 2045

Etapp 2 Sifferbo — Norr Amsberg 9 850 (tung 11%) 12 140 (tung 14%)
Vig 293 1500 (tung 12%) 1 860 (tung 15%)
Etapp grians — korsning 293 9 470 (tung 11%) 11 650 (tung 14%)

Etapp 3  Sifferbo/Djurés (hela strickan) 9 850 (tung 11%) 12 140 (tung 14%)

3. Riktvarden for vibrationer, TDOK 2014:1021

Trafikverkets riktlinje gallande buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag anger
riktvirden for bedomning inom projektet. Riktvirden géller vid vasentlig ombyggnad och
framgéar av Tabell 2. Bedomningen utforts i linje med riktvarden enligt TDOK 2014:1021,
nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Tabell 2. Trafikverkets riktvarden for vibrationer fran véag- och spartrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsnivd, mm/s
Komfortvigd RMS inomhus'

Bostader 0,4 mm/s

Vardlokaler 0,4 mm/s

" Riktvdrdena avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
Utéver detta géller att vibrationsnivan inte far 6verskrida 0,7 mmy/s.

4. Metod

Det dr huvudsakligen tunga lastbilar som kan ge upphov till mirkbara vibrationer i
narliggande byggnader. Flera faktorer paverkar vibrationsutbredningen, framfér allt
fordonstyngd, fordonshastighet, vigbanans jamnhet, geologi och avstand mellan vig och
byggnad. Vanligtvis kan vigtrafik leda till komfortstorningar nar marken omkring vigbanan



utgors av mjuka jordarter (till exempel lera, silt eller sand), medan hardare mark (sdsom
mor4n eller berg) innebar ldgre risk avseende vibrationer.

I denna utredning baseras bedomningen av risk for komfortstorningar pa antal berérda
bostader samt geologiska forutsattningar.

5. Resultat

Nedan redovisas resultat for etapp 2 respektive 3.

Etapp 2

Etapp 2 ar i ett lokaliskeringsskede med fyra olika foreslagna korridorer, se Figur 2 (mer
detaljerade kartor om delomréden finns i bilaga 1). En 6versiktlig karta av det aktuella
omradet samt lokaliseringsalternativ framgéar av Figur 2. Detaljerad bedomning for varje
alternativ redovisas i nedanstéende stycke.
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Figur 2. Etapp 2, éversiktskarta.

Gra korridor (alternativ 1)

km 3/200 — 4/900: strickan gar pa glacial silt-finsand och isidlvssand. Vid den nya
anslutningen till vag 293 (4/050 — 4/250) ligger tvé bostdder ca 30 meter fran vagmitten.
Vidare utredning rekommenderas.

km 4/900 — 5/200: naturlig jord bestar av isdlvssand enligt SGU kartan, vilket dven
bekriftas i geotekniska pm:et. Klagomal fran tre fastigheter har framforts till Trafikverket
langs med strackan. Sex fastigheter ligger inom 30 meter fran vigmitt. Vidare utredning

rekommenderas.

km 5/200 — 6/200: enligt SGU:s karta bestar jorden av glacial silt. Det ligger cirka tre
bostdder inom 30 meter lings denna stricka. Vidare utredning rekommenderas.

km 6/200 — 7/300: enligt SGU:s karta bestar jorden av glacial silt. Narmast bostad ligger 50
meter fran vagmitt. Ingen vidare utredning kravs.

km 7/300 — 7/600: jorden utgdrs av sandig mordn enligt SGU kartan. Strackan gar parallellt
med jarnvag. Narmast bostad cirka 30 meter. Ingen vidare utredning krivs med tanke pé
fasta jordarter som finns under och vid sidan végen.




km 7/600 — 9/400: geologin bedoms besta av glacial silt och isdlvssand. Jarnvigsspar ligger
cirka 50-125 meter fran viagen vilken medfor utokad risk for 6verskridande vibrationsnivaer
for de cirka 14 bostdder som ligger i detta omrade. Vidare utredning rekommenderas.

km 9/400 — 10/100: omrédet bestar av sand. Inga bostdder inom korridoren. Ingen vidare
utredning kravs.

Gron korridor (alternativ 2)

km 3/200 — 4/700: korridoren sammanfaller i princip med den gré korridoren i alternativ 1.
Se bedomning relaterad om den gré korridoren i alternativ 1 ovan.

km 4/700 — 6/800: marken under vigen bestér av silt, finsand, isdlvssand, postglacial sand
samt glacial silt. En bostad ligger inom korridorsomradet utmed denna stricka inom 30
meter fran planerad vagstrackning (km 5/800, Solbacka 5:1). Vidare utredning
rekommenderas.

km 6/800 — slut: korridoren sammanfaller med den gra korridoren. Se kommentarer om
den gra korridoren i alternativ 1 ovan.

Bla korridor (alternativ 3)

km 3/200 — 6/100: naturlig jord bestar omvixlande av glacial silt och isdlvssand. Inom det
markerade omradet ligger den narmaste bostaden 70 meter fran forslagen vagstrackning.
Ingen vidare utredning kravs.

km 6/100 — 8/200: vigen gir pa sandig moran och urberg enligt SGU:s jordartskarta. Tvé
bostdder ligger inom cirka 30 meter fran planerad vagstrackning inom omradet. Ingen
vidare utredning kravs med tanke pa fast undergrund.

km 8/200 — 9/300: geologin bedoms best4 av glacial silt/svimsediment/isélvssand. Inga
bostider ligger inom korridoren utmed den hér striackan. Ingen vidare utredning kravs.

km 9/300 — slut: korridoren ansluter till gra korridor vid sektion 9/000. Se resonemang for
detta omrade i stycket avseende den gra korridoren i alternativ 1 ovan.

R&d korridor (alternativ 4)

km 3/200 — 6/200: marken bestar av isidlvssand glacial silt, finsand och isidlvssediment.
Inga bostéder ligger i nirheten till planerad vagstrackning. Ingen vidare utredning kravs.

km 6/200 — 8/200: utmed denna stricka bestar jorden i huvudsak av sandig moran med
mindre inslag av urberg och glacial silt. Inom detta omrade ligger en befintlig bostad nara
planerad vagstrackan (ca 25 meter). Ingen vidare utredning kravs med hansyn till att
marken bestar av hirda jordarter.

km 8/200 — 10/000: geologin bedoms besta av glacial silt, sand och isidlvssand. En bostad
(km 9/500, Gimsbarke 4:23) kommer vara cirka 30 meter fran viagen enligt féreslagen
vagstrackning varpa risk for komfortstorningar finns. Vidare utredning rekommenderas.




Etapp 3

En 6versiktlig karta av aktuella omrédet framgar av Figur 3. Detaljerad bedomning for varje
alternativ redovisas i nedanstéende stycke. Bedomningen baseras pa antal berérda bostdder
samt geologiska forutsittningar.
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Figur 3. Etapp 3, éversiktskarta.

km 9/500 — 12/200: omrédet bestar i huvudsak av sand med mindre inslag av glacial silt
och kirrtorv. Narmaste bostad ar cirka 70 meter. Ingen vidare utredning kravs.

km 12/200 — 14/000: jorden utgors i huvudsak av sand. Ett jarnvagsspar ligger 50-80 meter
fran viagen. Jarnvagen bedoms bli den dominerande vibrationskillan. I det har omradet

ligger cirka 22 utsatta bostader varav cirka sex exponeras for vibrationer fran bada vig- och
jarnviagstrafik. Dessutom har klagomal framforts frén en fastighetsédgare. Vidare utredning
rekommenderas.

km 13/400 — 15/400: till storsta del bestar marken av isdlvssand. Det ligger inte nigra
bostidder inom 100 meter till vigmitt. Ingen vidare utredning kravs.

km 15/400 — 15/600: marken utgors av isalvssand. Tvé bostiader ligger 25-30 meter fran
vagen. Vidare utredning rekommenderas.

km 15/600 — slut: geologin bedoms besta av sand. Narmast bostad &r beldgen cirka 60
meter fran vagen. Ingen vidare utredning behdvs.

6. Slutsats

Baserat pé antal berorda fastigheter och geologin har omréden identifierats dar risk for
komfortstorningar foreligger och vidare vibrationsutredning krivs i nasta projektskede.
Forslagsvis genomfors grundmursmatningar pé ett urval av de narmaste fastigheterna langs
befintlig vaig.

Nedan summeras identifierade omraden fran kapitel 5 for etapp 2 respektive etapp 3 dar
risk for komfortstorningar foreligger. Omradena dr dven markerade i bilaga 1 och 2.

Etapp 2

« Gré korridor (alternativ 1)
« km 4/050 — km 4/250, vid nya anslutningen till vig 293
« km 4/900 - 6/200
« km7/600 - 9/400



» Gron korridor (alternativ 2)
« km 4/050 — km 4/250, sammanfaller med gra korridor
« km 5/800, beror bara en fastighet (Solbacka 5:1)

« km 7/600 — 9/400, sammanfaller med gra korridor
« Bl& korridor (alternativ 3)

+ km 7/600 — 9/400, sammanfaller med gré korridor
» R6d korridor (alternativ 4)

« km 9/500, beror bara en fastighet (Gimsbarke 4:23)

Sammanfattningsvis foredras den bli, grona eller r6da korridoren (alternativ 2, 3 och 4)
over den gra (alternativ 1) avseende komfortvibrationer. Detta baseras pa att antalet
fastigheter dir risk for komfortvibrationer foreligger ar firre i dessa tre alternativ jamf{ort
med det gra.

Etapp 3
« km 12/200 — 14/000
» km 15/400 - 15/600
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Bilaga 2 — Detaljkartor, etapp 3
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