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Sammanfattning

I projektet har samrid utforts i olika skeden. Projektet startades under den dldre
planeringsprocessen nir en forstudie inledde projektet. Forstudiens samradshandling stilldes ut
for samrad under perioden 2011-02-21 till 2011-03-14. Annonsering om utstéllelsen gjordes i
lokaltidningar. Forstudiens samriddshandling skickades pé remiss till Lansstyrelsen i Dalarnas
lan. Borlinge kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen, Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF
Dalarna, Mellansvenska handelskammaren m.fl. Inkomna synpunkter sammanstalldes i
samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen tog beslutet att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan 2011~
05-13.

Framtagning av vigplanen pdborjades under hosten 2012 och 6vergick vid arsskiftet till den nya
planprocessen som tridde i kraft 2013-01-01. Projektet utfors enligt planldggningstyp 2 med
miljobeskrivning enligt nya planprocessen. Vigplanen inleddes med en skissfas dir ett
principforslag pa vigforslaget togs fram. I skissfasen genomfordes ett "Oppet hus” i Gimsbarke-
Duvnis bygdegard. Skissforslaget fanns att studera pé projektets hemsida pa
www.trafikverket.se.

Under framtagning av vigplanen har samrad utforts lopande med bl.a. Linsstyrelsen i Dalarnas
ldn, Borlinge kommun, Gagnefs kommun, Dalatrafik, Lennheden Vatten AB, Skogsstyrelsen,
Riddningstjiansten, ledningségare, enskilda sakdgare och allménheten.

Under november 2013 genomfordes tva s.k. "Allmént samradsmote pa orten” i Gimsbarke-
Duvnis bygdegéird. Samridslokalen var bemannad for frégor under tiden fran kl. 15 till kl. 19
innan det formella motet borjade. Mdnga synpunkter och fragor dokumenterades och bemottes
direkt p4 plats i samradslokalen. Ovriga synpunkter har hanterats vidare i projekteringen av
vigforslaget. Vissa sakagare har fatt fortydligande beskrivning skriftligt via post eller e-post.

Efter samradet pa orten har samridsunderlaget funnits tillgéngligt pa projektets hemsida. Mdnga
synpunkter har framforts via telefon, e-post och brev till Trafikverket under denna period.

Projektets planlaggningsbeskrivning har reviderats regelbundet och funnits tillgénglig pa
projektets hemsida. Den skickades dven med i kallelsen till samrad pé orten.

Foljande justeringar av viagatgiarderna har gjorts med hansyn till inkomna synpunkter:
Breddning av vigsektionen fran 16,30 m till 16,50 m pga framkomlighet for raddningsfordon.

Flytt av planskild passage i ravinen i Backan (trafikplats Djurmo) till lage vid befintlig anslutning
till Backan. Planskilda passagen har kompletterats med av- och péfartsramper och vig har
breddats for allmin trafik. Motivet ar att laget var fel i forhallande till malpunkter samt behov av
tillganglighet till vig E16/70 vid hog trafikintensitet.

Laget for ging- och cykelviagen forbi Gimsbarke mellan “rastplatsen” och Gimmenvagen har
flyttats till sédra sidan av vag E16/70 pga intrang pa fastighet.

Passager/oppningar i ricket for gng- och cykeltrafikanter har utforts dar behov av tillgéanglighet
finns till Daldlven m m.

Méinga anpassningar har dven utforts av vagéitgirderna pga vattenskydd, trdnga passager osv.
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Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samrddsformer som planeras,
nér samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.

Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet 4r att redan i ett
tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebir och vilka ytterligare
samrids- och beslutstillfillen som &r att férvinta.

Planliggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats lopande under projektets
framskridande och funnits tillganglig pé projektets hemsida pa www.trafikverket.se.

Samradskrets

Samrédskretsen har varit omfattande i projektet. Det ar en ling stricka i tvA kommuner med
manga fastighetsdgare och intresseforeningar. Ménga anslutningar stidngs och ersitts med nya
korsningspunkter. De som omfattas av stingningar direkt via fastigheten ingér i samradskretsen.
Ovriga har kallats till samrad via annons i lokaltidningar.

Foljande har innefattats i samradskretsen for vagplanen:

Myndigheter och organisationer

Linsstyrelsen
Borlange kommun
Gagnefs kommun
Dalatrafik

Lennheden Vatten AB
Ledningsagare
Rdddningstjansten

Berorda sakdgare och samfilligheter

Fastigheter/markagare/nirboende som berors via direkta intring eller beriknas f& nivier
avseende buller som 6verskrider gillande riktvarden.

Ovriga intressenter

e Ridskolan i Backan
e Foretagarna i Gagnef
e Dalabanans intressenter

Samrad

Samraden har bedrivits i olika skeden av projektet. Detta projekt startade enligt en dldre
planeringsprocess da en forstudie togs fram. I férstudieskedet holls ett tidigt samrad och l6pande
samrad under framtagandet av forstudien. En samrédshandling av férstudien stélldes ut for
synpunkter under tiden 2010-02-21 till 2010-03-14.

Vigplaneskedet inleddes med en s.k. skissfas. Ett skissforslag fanns att granska pa Trafikverkets
hemsida under nagra veckor under sommaren 2013. Samrid med myndigheter, organisationer
och enskilda har bedrivits I16pande under projektets ging. Ett samridsméte pé orten uppdelat pa
tva dagar med tillfille att titta pd samradsunderlaget utfordes 26-27 november 2013 i Gimsbarke-
Duvnis bygdegard. Efter métet fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Nedan finns en sammanfattning av de inkomna synpunkterna och de samrid som héllits. De
inkomna synpunkterna och minnesanteckningar fran samraden har registrerats i Trafikverkets
diarium och bifogas inte samradsredogorelsen.
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Samrad i forstudieskedet

| Tidigt samrad/Oppet hus i Sifferbo

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer

Mote [] Brev 2010-11-23 TRV 2011/10307A
(] Skrivelse <] Annons

] Remiss ] Webb Minnesanteckn. som
[J Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ> hilaga i frstucsch

Sifferbo

Djurmo

‘Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Vid motet kom foljande generella synpunkter upp:

Gimsbirke

Vill att TRV ska ha en hog ambition vad giller oskyddade trafikanters mojligheter att
korsa vagen, ta sig till busshallplatser, till grannen, mellan byar o.s.v.

Det borde finnas viltstangsel.

Ett medelvarde pé trafikflodet dr missvisande, eftersom det tidvis dr mycket hogt flode.
10-15 jord- och skogsbrukare méste ta sig till sina marker.

Det ska vara litt att vinda om man bara far dka hoger i korsningen.

Anlagg planskilda portar dér vinsten med 2+2 och 2+1-korfalt ar stor.

Specifika synpunkter for delstrackor:
Amsberg

e Vill ha en medlopande vag vid bilskroten och fotbollsplanen med en planskild port sé delen
inte blir avskdrmad fran 6vriga byn.

e Det behovs belysning och lagre hastighet (70 km/tim) pa hela strickan forbi handelsomradet
till korsningen med Gimmenvagen.

e Det behovs vanstersvangsfalt in mot affiarerna i Gimsbarke.

o Losningar for oskyddade trafikanter pa hela strackan Gagnbro-Sifferbo kravs.

Foryngring i Sifferbo pagéar, Manga ska till skolan och behover sakra vagar/héllplatser.

"Stora infarten” diskuterades. Storre delen av invanarna i Sifferbo vill ha kvar
huvudinfarten. Den ar farlig med dalig sikt.

Ménga omkérningar mellan Gimsbarke och Sifferbo. Framst vid stugbytardagar i fjéllen.

En planskild korsning behovs vid infarten till Sifferbo. En "minitrafikplats”. Knyt ihop
den med campingen.

Om flera anslutningar stiangs blir det mer trafik inne pé gatorna i Sifferbo.

"Pulkabacken” i Sifferbo dr besvérlig.

Viktigt att tillgéingligheten till fotbollsplanen i Djurmo &r god. Det behovs en

vinstersvangsficka for de som kommer fréan Borlangehallet.
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. Nagra fastigheter upbgef bullerproblem. Vissa har étgii;dats, men inte alla. 1

¢ Kolla méjligheterna for en cirkulationsplats soder om Djurds och omliggning av
Tagtbergsvagen.

e Studera enkel trafikplats mellan Bickan och Djurmo/Djérmo
Bickan

o Atgirda infarten/passagen vid Biackan. Ménga ridande korsar vig 70. Manga
hasttransporter ska till och fran ridskolan. En mélpunkt ir promenadstrik vid dlven.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i arbetet med atgérder i forstudien. Vissa synpunkter limnas for vidare
bearbetning i kommande skeden (Vigplan).

 Utstiillelse av forstudiens samradshandling

Samréadstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer

] Mote Brev 2010-03-14 TRV 2011/10307A
Skrivelse Annons

X Remiss [ ] Webb

(] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

<Ange sammanfatining av yttrandet>
Skogsstyrelsen

Har inget att erinra mot forstudien.

AB Dalatrafik

Ser fram emot en trafiksdkrare vig och att diskussioner férs 6ver busshéllplatsers placering.
Trafikverket ser gdrna att diskussioner fors om busshdllplatsers placering.

Bickans vigforening

De ar generellt positiva med trafiksidker anslutning till RV 70. Diaremot kidnns det bakvint att dka till
Djuras for att komma motesfritt till Borlange.

Inkomna synpunkter kommer filja vigobjektet och tas i beaktande.
Enskild fastighetségare Djurmo

Stangning av utfarter utmed delstracka 9 kommer 6ka trafikflédet inom villaomradet. Risker for
gaende och cyklister hojs. Hur blir det med tillgingen for bilar och bussar till Idrottsplatsen nir ut-
/infarter stangs? Foreslar en parallell vig utmed strackan som

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande.
Djurmo Ostra Samfillighetsforening

Stangda in- och utfarter 6kar belastningen inom omridet, gatorna ar inte anpassad for 6kad
trafikméngd och fler konflikter mellan fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter uppstér.

Géende och cyklister kommer anvinda vigar inom omrédet istallet for ge-vig parallellt med vig 70.
En parallell lokalgata utanfor bostadsomrédet innebar att samtliga in-/utfarter kan bevaras.
Anslutningar foreslas i hojd med Moviagens sédra in/utfart (Touringbutiken) och Movigen norra
eller Djurmo by (Solentek). Om busslinjer leds in pé lokalgatan 6kar trafiksidkerheten for
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gangtrafikanter. Utrymme for parallell vég finns om vig 70 breddas mot jarnvagen.

Vad giiller slutligt val av utformning av korsningar och eventuella parallellvigar sd kommer de att
utforas i ett senare skede i vigprocessen.

Trafikverkets mdl dr att viig 70 utformas med god funktion och trafiksikerhet, samtidigt som
forutsittningar for en god boendemiljé bevaras. Inkomna synpunkter kommer beaktas.

Enskild fastighetsdgare, Djurmo

Vill inte ha okad hastighet till 80 km/h. Onskar rondell vid Touringbutiken och kunna sviinga hoger
fran vig 7o till Idrottsplatsen. En parallell lokalgata med vég 70 skulle innebéra ytterligare
oligenheter i form av buller och féroreningar samt skoter och motorcykeltrafik. Ifrdgasitter om
skattemedel ska anvandas till ytterligare en vig da trafik till Idrottsplatsen &r liten och ingen alls
under vinterhalvaret. Ar positiv till ge-vig parallellt med vag 70. Efterfragar del av medel for
bulleratgarder.

I forstudien har det inte utpekats ndgon hégsta tilldtna hastighet, utan forstudien visar pd vilken
typ av trafiksikerhetsklass som vdgstrdckan bor projekteras till. Vad gdller slutligt val av
utformning av korsningar och eventuella parallellvagar sGd kommer de att utforas i ett senare skede
1 vdgprocessen.

Intresseforeningen Bevara Livskvalitet i Dalabygd.

Anser att férslaget inte skapar en 1dngsiktigt hallbar 16sning ur trafiksdkerhet eller effektiv
transportforsorjning. Mittledsracken forvarrar situationen pa striackan Gagnbro/Solbacka/Duvnis.
Speciellt vintertid dar mittledsracken fororsakar sno- och isbildning vilket fororsakar halkincidenter.
Riddningsarbete vid olyckor forsviras, tillganglighet till &kermark och boendemiljén férsdmras. Okat
buller och skakningsproblematik gor situationen ohallbar. Postleveranser sker endast pa ena sidan av
vigen vilket medfér att vissa boende méste korsa vigen for att himta post. Onskar fortydligande pé
foljande punkter:

1. Hur ska bénder kunna transportera jordbruksmaterial till dkrar?
2. Hur ménga tillfartsviagar beriknas och var?
3. Vilka ansvara for att tillfartsvégar plogas och underhalls?

4. Hur fir boende tillgang till sin mark vid dlven/pé andra sidan riksvigen? 5. Hur manga
busshéllplatser planeras och hur kommer man Gver vigen till dem?

6. Vilka typer av buller/skakddmpande dtgarder kommer att genomforas? Foreslér att "Forbifart
Borlange” som ett alternativ.

For jordbruk, postleveranser, raddningsarbete och oskyddade trafikanter dr tillgangligheten
viktig. Detaljerade utredningar av dessa fragestdllningar kommer vidare att beaktas i senare skede
i vdgprocessen.

Sveriges MotorCyklister

Tycker det ir positivt med forbattrad vagstricka, speciellt vintertid. Sakra av- och pafarter ar positivt
ur me-synpunkt. Riktlinjer for vigens utformning anpassad till motoreyklisters specifika behov
saknas. Val av mittricken, de som orsakar minst skaderisk for motorcyklister. Betonar anvandandet
av forlatande sidoomréden istillet foér ricken. Dar ricken méste sittas upp énskas racke med
underglidningsskydd och s 1&ngt frin vigen som mojligt. Ur sikerhetssynpunkt bor mopedklass 1
kunna framforas pa parallell gc-vag. Framgar inte om det har beaktats. Vid korsningar ar det extra
viktigt att minimera fasta installationer.

Detaljerade utredningar av dessa frdgestillningar kommer vidare att beaktas i senare skede i
vdgprocessen.

Forsvarsmakten
Har inget att erinra.
Dalabanans Intressenter

Samordning behévs for att se vilka plankorsningar som behover dtgardas eller tas bort. Sarskilt vid
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omrédet kring Duvnas. Samla vigar till en planfri korsning med jiarnvag kan behovas. Forslag till
motesstation for jarnvig finns pa strickan Duvnis — Djurds. Aven en héllplats kan bli aktuell i
anslutning till motesstationen och behover da samordnas med vig 70. Rekommenderar att mark
sakerstalls for kurvriatningar och dubbelspér.

Inkomna synpunkter kommer folja vagobjektet och tas 1 beaktande.
Mellansvenska Handelskammaren,

Angelaget projekt med besvarlig vagstrackning. Vill ha 2+2 hela vigen, tillstyrker forslaget under
nuvarande forutsattningar.

Inkomna synpunkter kommer folja viigobjektet och tas 1 beaktande.
Réddningstjiansten, Dala Mitt

Vajerracke innebar begransad framkomlighet for raddningsfordon men ser positiv pa hojd sdkerhet
for delstriackan. Har inget att erinra mot forstudien.

Ett fortsatt samrdad ar av vikt for den fortsatta processen.
Linsstyrelsen Dalarnas lidn, Plan och Beredskapsenheten

Innebdrden av barnkonventionen innebdr att barn och ungdomar ska ges méjlighet att delta i
planering. Tillstdnd prévas av kulturmiljéenheten pa Lansstyrelsen nar dtgarder som kan paverka
fasta fornldmningar ska utforas. Lansstyrelsen upplyser om att hinsyn tas till ovriga registreringar i
form av s.k. bevakningsobjekt och évriga kulturhistoriska limningar. Aven lokaler av generellt
biotopskydd kan berdras vid breddning, och byggnation av ge-viig. Omriden med strandskydd ska
belysas i arbetsplanen. Lansstyrelsens naturvardsenhet kan bistd med material kring inventerade
hotade arter lings vdg 70. Gimsbérke har landskapsbildskydd vilket kriver sarskilt tillstind fran
Lansstyrelsen naturvirdsenhet, vid atgdrder inom omréadet. Vagstrackan beror dven av Tjdrna
vattenskyddsomrade dar ldngtgdende planer finns pa nya granser och foreskrifterna for Tjarna,
Lennhedens och Bésna vattentakter. Om anldggningsarbetet startar innan det nya
vattenskyddsomrédena trader i kraft bor sirskilda skyddsatgarder vidtas.

Inkomna synpunkter kommer félja vigobjektet och tas i beaktande. En fortlépande dialog under
vdgprocessen gang mellan Trafikverket och Lansstyrelsen dr viktigt.

Gagnef kommun, Kommunstyrelsen
Forutsitter att arbetet med arbetsplanen sker i nara samarbete.

Beakta en fortsatt attraktiv boendemiljo och foretagsklimat intill riksvigen. Dalabanans méjlighet till
utvecklig &r viktig. Motesstation och héllplats for jarnvég kan bli aktuellt i Djurmo- Sifferbo omradet
som kraver bra tillganglighet. Befintliga busshallplatser med majlighet att korsa riksviagen méste
finnas kvar. Planerad testplats i Djurés ar viktig for digital trafikinformation. Anpassning av
alternativt vagnat behovs for oskyddade trafikanter. Positivt med separat ge-vidg vid Djurmo.
Hastighetsokning fran 70- 80 km/h vid delstrdcka 9 innebar okat buller. "Brickan” ska vara Backan.
Dir méste mojlighet for histar, 6vriga oskyddade trafikanter och langsamtgdende fordon kunna
passera. Vill se helhetslosning for ge-vig lings hela vagstrackan mellan Borldnge och Djurés.

Inkomna synpunkter kommer folja vdgobjektet och tas i beaktande. Ett ndra samarbete med
kommunen kommer ske i den fortsatta vigprocessen.

Lantbrukarnas Riksforbund

Vilkomnar sékerhetshéjande dtgirder pa vigstrackan. Viktigt med nira dialog med berérda
markégare, om inlosen, intrang, korsningar och vandpunkter for lantbrukare. Utformningen av vig
mm. Paverkar vilken riktning transporter fardas. Vid markarbeten kan majligheten for ror dragning
av for fiberkabel utnyttjas.

Inkomna synpunkter kommer fdlja viagobjektet och tas i beaktande.
Borlinge kommun, Kommunstyrelsens niringslivs- och planutskott

Cykeltrafiken fran Borldnge fungerar bra fram till Norr Amsberg. Limpligt med trafikseparerat géng-
och cykelstrak fram till Djurés. Sikra och funktionella busshaliplatser f6r kollektivtrafiken ger
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méojlighet till utveckling. Vagens barriarverkan for ndrboende behover sarskilt beaktas. Vattentakten i
Lennheden kommer forsorja Borldnge och Falun med dricksvatten. Skyddsomradet kommer att
uppdateras och fordndras. Vag 70 kommer passera genom primara, sekundéra och tertiara zoner.
Provpumpning visar att klorid transporteras fran vigomréade till brunnar for vattentakt. Vid olycka
med utslapp av miljofarliga amnen finns risk for fororening av vattentakten. Kommunen anser att
skyddsatgarder ska vidtas for kinsligaste delarna av skyddsomradet. Breddning vid delstracka 1 kan
péverka naturreservat, beslut om sarskilt intrang tas da av kommunen. Delstréacka 4 kan paverka
biotopskyddade omradet Brosangsbacken. Hantering av dverskottsmassor behover klarlaggas i tidigt
skede. Kommer ytterligare bullerreducerande atgéarder behovas for fastigheter mellan Borlange och
Djuras? Vilka atgarder sker for fastigheter mellan jarnvag och vag? Borldnge Energi Elnat har
luftledningar och jordkablar som gér parallellt och korsar véag 70 pa delstracka 3-5. Borlinge Energi
planerar inga nya ledningar som korsar viag 70 men har befintliga ledningar. Insamling av
hushéllsavfall p4 strickan Borlinge- Gimsbérke sker utmed vdg 70. Losning behover finnas med
tidigt i planeringen. Vid strickan Solbacka — Duvnis finns tre fastigheter med oséker trafikmiljé vid
insamling av avfall. Stadsnétet har ledningar som kan berdras av vigbygget. Borlinge Energi
stadsmiljo forutsatter samverkan med Trafikverket nér detaljprojektering pabérjas.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande. Ett ndra samarbete med
kommunen och Borlidnge Energi kommer ske i den fortsatta vigprocessen.

Vistra Djurmo samfillighetsforening

Synpunkter giller delstricka 10. Hansyn méste tas till eventuell utfart frdn Backan. Oavsett var
utfarten blir, behover promenerande personer, cyklar, histar och personbilar ska kunna ta sig
over/under vigen. Aven skolbarn och gymnasieelever ska passera vig 70 for att kliva av/pé bussen.
Trafiken genom gamla Djurmo kommer 6ka, efterfragar en gang-, cykel- och ridvig for oskyddade
trafikanter. Foreslar parallell lokalgata med riksvigen.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande. Vad galler slutligt val av
utformning av korsningar och avfarter sG kommer de att utforas i ett senare skede i vigprocessen.

Trafikverkets kommentarer

Se svar med kursiv stil under respektive yttrande ovan.
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TDOK 2013:0074 Samradsredogorelse v.1.0




Samrad med myndigheter och organisationer

-_i.i_ihsstyrelsen (vid s.k. beredningsmote)

Samradstyp B Samridsinbjudan Datum Diarienummer
BJ Mote [] Brev 2013-09-23 TRV 2013/73924
[ Skrivelse [J Annons

[X] Remiss [C] Webb

[J Annat: <Ange typ> | [] Annat: e-post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

TRV informerade om vilka dtgdrder som foreslagits i skissfasen for Vagplanen. Kartmaterial och
beskrivning av dtgédrderna i skissfasen hade siints 6ver tvé veckor i forvig. Lansstyrelsen papekade att
mer samrad krdvs kring ev. fornlamningar vid Farjenis (som inte fanns i underlagsmaterialet) och
vid Sifferbo. Fragor stalldes om bulleratgarder, kommunernas byggplaner, intringet i landskapet,
vattenfléden och riskpunkter vid broar/trummor. Beredskapsenheten skickade med en pdminnelse
om att beskriva transporter av farligt gods.

Lansstyrelsen var néjda med informationen.

Trafikverkets kommentarer:

Skissfasen har ingen formell status. Vagforslaget och dess konsekvenser beskrivs mer utforligt i
Vigplanens plan-och miljébeskrivning. Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta arbetet med
Végplanen.

Borlinge kommun vid tvé tillfillen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
Méte [ Brev 2013-04-25 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons 2013-11-06
[] Remiss (] Webb
B Annat: E-post Annat:

Telefonsamtal

Sammanfattning av m- randet/synpunkterna

Vid kontakt via e-post om kommunens planer norr om Mellstarondellen —~Gimsbdrke:

Enligt besked fran Samhallsbyggnadschefen har kommunen inte haft nigra planer pa lang tid i
omradet norr om Mellsta och har for tillfdllet inga planer.

Vid mote med samhillsbyggnadschef och kommunekolog:
TRV informerade om &tgédrderna ldngs strickan. Nedan féljer kommunens synpunkter/onskemal:

e Sodrasidan langs Daldlven &r infiltrationsomréde for vattentakt, samt att marken ar
klassat som ett kommunalreservat/naturvardsavtal. Ser med fordel att vattnet leds till
"Farjends-sidan”.

» Befintlig port till Mellsta camping ar viktig for kommunen.
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e Hur hanteras ytan mellan foreslagen erséttningsvéag och vig 70 (generell friga) ur
driftsynpunkt?

e Betesmark vid korvsjon brukas och kommunen dnskar att landskapet halls 6ppet dven i
fortséttningen.

e Risk for "spring Gver vigen/mittricke” (i hojd med gamla anslutningen vig 293) till
fotbollsplanen p andra sidan. Barnfamiljer bor i Norr Amsberg.

e For kdnnedom: fritidshuset séder om bilskroten saknar forréttad vagforbindelse idag.
e Ser ut som vagforslaget redovisar schakt i slant klassad som “artrik vagkant” (~5/100).

e Kommunen framfor 6nskemal om att en utterpassage skapas genom trumman i Gagnbro,
i samband med eventuella atgirder.

e Viktigt att det dven fortsattningsvis d4r mojligt att komma &t att bruka marken pa béda
sidor vigen ~9/000 (dven generell synpunkt).

¢  Generellt &r Borlange kommun positiva till att trafiksdkerhetshdjande och
kapacitetshdjande atgéarder utfors langs striackan. Likasa uppskattas att bullerfragan och
sammanhangande strik for oskyddade trafikanter ingér i projektet.

e Kommunen papekar dven vikten av att eventuellt massoverskott hanteras korrekt.

Trafikverkets kommentarer

Ang driftsynpunkt: Ersittningsviagarna hanteras i en annan process (lantmateriférrattning) och TRV
har darfor inte mojlighet att paverka vagens lage eller drift och underhall. Laget ar enbart ett forslag i
Vagplanen. Vi tar dock till oss synpunkterna och for dem vidare i projektet.

Ovriga synpunkter beaktas i projekteringen.

7Borl§iﬁge Ehergi AB
m@ Samrédsinbjudan Datum o Diarienummer
X Méte (] Brev 2013-02-11 TRV 2013/73924
[] Skrivelse (] Annons 2013-10-14
[] Remiss [] Webb
] Annat: E-post < Annat:
Telefonsamtal

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Samradet 2013-02-11 avsag ledningar (VA, el), trafik och avfallshantering.

Borlinge Energi (BE) berittar om svarigheterna for hamtning av avfall och tomning av slambrunnar
som Borlidnge Energis personal upplever lings striackan. Det finns ett flertal stdllen som fordonen
maéste backa in for att kunna komma it att tomma kirlen. De storsta problemen &r vid ravinen vid
Solbacka/Gagnbro och i Duvnis. I nirheten av Sifferbo témmer dven Borldnge Energi avfallet, av
gammal hidvd, inom Gagnefs kommun.

BE undrar om cykelviagar kommer att byggas.

BE informerar om att luftledningen langs vig 70 fran bron Gver Daldlven och upp mot anslutningen
till N Amsberg redan ar tagen ur drift och markforlagd.

En ny ledning ska liggas lings vdg 70 mellan Duvnés och Solbacka redan i vadr/sommar.

Ett sarskilt mote kring den nya ledningen holls 2013-10-14. BE avvaktar sk. riktad borrning av
ledningen vid ravinen i Gagnbro till Trafikverkets projektering ér klar under varen 2014.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket informerar om att i forsta hand ska befintligt sidovignit anvindas, men dir det saknas
kommer nya géng- och cykelvigar att anldggas.

Mer samordning med vigprojekteringen krévs for den nya ledningen. Strickan dir ledningen ska
laggas ar mycket svar med skredrisker samt behov av grundvattenskydd.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

ﬁGagnefs kommun
Samradstyp _ Samrﬁdsinbjudar‘l' Datum Diarienummer
B Méte [J Brev 2013-01-15 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons
[] Remiss [C] Webb
[J Annat: <Ange typ> | [X] Annat:
Telefonsamtal

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Mote med kommunalrad och teknisk chef.
Trafikverket informerar om planerade atgirder lings strackan.
Kommunen har foljande synpunkter:

» Enlokal parallell gata bor byggas i Djurmo. Befarar att trafiken 6kar i Djurmo om
anslutningar stangs.

e En planskild port for bada héstar och biltrafik bor byggas vid Bickan.

e Kommunen har haft planer pé att anlagga ett omrade for verksamheter/smaindustri pa dkern
NO om Taktbergsvigen och har haft 6nskemél om en cirkulation i korsningen med S.
Industrivigen vid Smed Olles vég. De planerna ligger nere just nu.

¢ Kommunen papekar att infarten vid Smed Olles vag méste vara kvar eftersom busstrafiken
dker in denna vdg samt att det finns ett "Truckstop” med uppstillning och tankstille for
langtradare har.

e Information om att kommunen planerar ett bostadsomréde norr om jiarnviagen i héjd med
Lindberghallen. Planarbete kommer att paborjas.

e Hur loser man tillgéngligheten till busshéllplatser?

e Samordning av atgérder pa Dalabanan?

e Birighetsatgarder? Vigen dr gammal och inte byggd for den nya ékade trafikbelastningen.
e Vigrenar forsvinner. Kommer cykelvigar att byggas?

e Lennhedens vattentakt?

Trafikverkets kommentarer
¢  Busshéllplatser samlas ihop till korsningspunkter eller dar sikra passager kan anordnas.

¢ Information frén idéstudien for Dalabanan arbetas in i vigplanen, dvs var métesstationen i
Djurmo &r foreslagen samt vilka plankorsningar som foreslas stiangas. Byggnationer av
atgarder pa Dalabanan kommer inte att ske inom vagprojektet om det inte ar sma delar som
kan samordnas. Det 4r olika finansiering av ban- och véagétgarder.

e  Forstirkning kommer att ske pa utvalda delar, dér problem har uppmirksammats. Inga
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storre atgarder ar planerade.

e Ett ssmmanhingande cykevagnit kommer att anordnas langs strickan. Bef. vagnat utnyttjas
och kopplas ihop med ldnkar dir det saknas.

o Samrid med Lennheden Vatten halls i projektet. Krav pa ev. atgarder kommer att diskuteras.

o Ovrig information och synpunkter tas med i projekteringen av atgarder.

Gagnefs kommun, Milj6- och byggforvaltningen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
B Mmite B Brev 2013-10-23, TRV 2013/73924
B Skrivelse U Annons 2014-01-09
U Remiss L webb
U Annat: <Ange typ> ™ Annat: Telefon, e-
post _

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Mote med stadsarkitekt och bygglovhandlaggare.

Omréden dir risk for intring i befintliga detaljplaner definierades.
Delen vid Sifferbo camping:

Ev forandring av lokalgata i detaljplan nar anslutning stangs. Ny anslutningsvig blir enskild vig pd
mark som avsatts for ging- och cykelandamal samt skidspér.

Delen genom Djurmo:

Strickan bibehalls med minskad vagsektion och ny gang- och cykelvig vilket innebdr att inga
detaljplaner berérs. Bullerdtgiarder kan ev. ber6ra vigomradesgransen. Granser mot vig 70 dr inte
faststillda i detaljplanen utan kan justeras nigot inom gronremsan mellan kvartersmarken och
viagomradet.

Delen vid Taktberget:

Evintring i detaljplan vid breddning till 2+2 korfalt. Strickan ar en dvergéngsstriacka mellan 2+2 och
korsningen. Intring i gronremsan dr inga problem, ev kan dven delar av slinten gd in pa prickmarken
men inte pa kvartersmarken. Trafikverket méste precisera behovet i en skrivelse.

Vid méte 2014-01-09 fortydligades intrdngen och vilka konsekvenser det fir pa detaljplanerna
(Tdktberget, vid Svesol och vid Sifferbo camping). Det beslutades att TRV skickar en skrivelse till
Gagnefs kommun och begir dndring av de berorda detaljplanerna.

Trafikverkets kommentarer

En skrivelse med specificerad markitkomst som innebér intréng pa detaljplaner kommer att skickas
till Gagnefs kommun for ev. beslut om planéndring.
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Gagnefs kommun, Miljo- och byggforvaltningen

Samradstyp L Samradsinbjudan Datum Diarienummer
Mote [C] Brev 2014-04-09 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [J Annons
[] Remiss [] Webb
[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Maote med stadsarkitekt, plantekniker, bygglovhandldggare, markingenjor och lantmétare

Trafikverket har i skrivelse (2014-02-20) begért besked om &ndring alt. mindre avvikelse av berérda
detaljplaner. Stadsarkitekten har samrétt med Lantmateriet om fastighetsgrianser samt har dragit
drendet i byggnadsniamnden. Fragan ska behandlas vidare i kommunstyrelsen.

Delen vid Sifferbo camping:

Planen kommer att dndras. Campingen har ny dgare och vill &ndra anvindningen av delar av
fastigheten. TRV fortydligade att 4ven den enskilda ersittningsvigen till trafikplats Sifferbo méste
omfattas av den nya detaljplanen si att anslutningen till allmén vég fortfarande finns kvar.

Delen vid korsningen i Djurmo (Svesol):

Busshallplatsen flyttas mot norr och en gdngbana anldggs till korsningen. Viagatgarden ligger inom
"prickmark” vilket strider mot planen. Det gir inte att hantera som mindre avvikelse. En justering av
planen krévs.

Delen vid Téktberget:

Intréng i detaljplan vid breddning till 2+2 koérfélt. Strackan 4r en 6vergéngsstricka mellan 2+2 och
korsningen. Kvartersmarken berors av vagatgarden. Beslut om en mindre avvikelse av planen gors av
Gagnefs kommun samt en fastighetsreglering utfors av del av berord fastighet.

Trafikverkets kommentarer

TRYV ska aterkomma till Gagnefs kommun med exakta granser for vigomrédet i de berorda delarna.

Dalatrafik vid tva tillfillen

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum ' Diarienummer
Mote [] Brev 2013-01-23 TRV 2013/73924
[ Skrivelse [J Annons 2013-04-17

[] Remiss (] Webb

[J] Annat: <Ange typ> J X Annat: E-post

Sammanfattning av ﬂtﬁﬁ&et{smpunkterna

Dalatrafiks ansvarige for hallplatser har varit delaktig vid tvi projekteringsmoten dér strackans
samtliga héllplatser har behandlats och diskuterats. Projektéren har foreslagit nya ligen och olika
forbattringar for de ldgen som blir kvar. Dalatrafik har fort fram sina &sikter om respektive hallplats.
De héllplatser som #r viktiga att behalla har varit prioriterade.

Trafikverkets kommentarer

Dalatrafiks synpunkter har inarbetats i vigplanen.
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Gagnef foretagarforening

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
Maote [] Brev 2013-04-25 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons

[] Remiss (] Webb

[J Annat: <Ange typ> | [X] Annat: E-post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Mote med ordforande och vice ordforande.

Foreningen ir intresserad av vad som hander vid industriomradena vid infarten till Djurds. Det &r
viktigt att tillgdngligheten inte forsdmras och att det fortfarande finns utvecklingsmdjligheter i
omradet.

De framférde dven onskemél om att viig 70 bibehaller sin landsvégskaraktér. Det ar viktigt att
intrycket av Dalarnas landskap framhévs och att viigen inte gor for stort intrang.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets projektledare berdttade om hur korsningspunkterna kan placeras och att
trafiksdkerheten héjs med bittre utformade korsningar. En del fastigheter kan fa dka en langre
stricka an idag for att nd utfarten till vig 70.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

Raddningstjinsten Dala-Mitt

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [] Brev 2013-10-16, TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons 2013-12-11
[] Remiss [ webb
B Annat: <Ange typ> Annat: Telefon och

e-post

Sammanfattning av vtirandet/synpunkterna med Trafikverkets kommentar for res
synp/fraga

Vid samtal med raddningstjansten Dala-Mitt informerade rdddningstjansten att de limnat ett
yttrande pa forstudien och att de da inte hade négot att erinra. Han ville diskutera ev. méte internt.
Vectura skickade éver underlagsmaterial fran skissfasen for synpunkter.

Vid mote med raddningstjanst och ambulans framfordes foljande synpunkter:

Aven med mittseparering sa ir det enklare att ta sig fram till olycksplatsen nar det dr 2+2 dn 1+1. Vid
utryckningar dker vi alltid fran tva olika hall vid olyckor.

I grunden ar vi vildigt positiva till mittseparering.
Vi har inga erfarenheter ricken eller vilken typ av riacke som fungerar bra praktiskt.

Tillkommande kommentar till protokollet i senare skede:
Pa stréickan forbi Lennhedens vattentdkt krdvs speciell mittseparering av balkmodell. Detta krav
har tillkommit pga. att vajerrdcke har visat sig "riva sénder” tankar mm i storre utstrdackning dn
balkrdcke. Dérigenom ékar risken for utslipp vid olycka.

De som man vet kring vajer ar att vid olyckor da bil kort in i vajerrdacken har lett till att massor av
delar av bilen ligger utspridda runt om och pa vagen som behdver samlas upp och det sitt bade oss
och andra trafikanter i fara.
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Byggen som héller pa 6ver en langre period stiller till det for bade oss alla.

Svar: I tidigare fall har vi haft en kontakt med ambulansen och pé sd sdtt har vi forsoket skapa
plats at dem sa de enkelt kommer forbi.

Oklart om SOS har information om alla 6ppningar i mittbarridrer, bér kunna kompletteras pa enkelt
satt. ( Markning av ppningar finns)

1+1 dr trdnga passager och manga trafikanter blir stressade av utryckningsfordon. Medtrafikanter
kan darfor vara en olycksrisk da de forsoker halla ut &t sidan, men ind4 inte tillrickligt for att tex
ambulans kan ta sig forbi.

Svar: ja, det dr tyvdrr en risk. 1+1 falt har en fri bredd pd 0,5+3,5+0,5= 4,5 m vid récke och ddr det
dr mojligt utformas sidoomrdadet med 1:4 sldnt.

Finns det ndgra ersattningsvagar for de jordbrukare som finns i Duvnas?
Svar: Tyvdrr sd finns det inte ndgra ersdttningsvdgar for enbart det dndamdlet.
Hur gor vi da det dr 1+1 och vi behéver kora om?

Svar: Vi har tidigare vid 1+1 vdagar ibland byggt fickor med jamna mellanrum for att underlitta
for omkérning, om inte korsningspunkter med éppning i récket finns i tillréicklig utstréickning. Den
frdgan ska vi ta med oss.

Vad blir det for hastighet dir det dr och 1+2 och 2+2?

Svar: Det dr 9o km/h i dag utan rdicke och efter bygget kommer det att generellt att vara 100 km/h
med rdcke.

Hur ser det ut med stiangsel kring stréckan Borlange-Djurés?

Svar: Vi ska ha en diskussion med ldnsstyrelsen i den frdgan, finns inte ndgot forslag én. I .
dagsldget finns inget viltstingsel pa stréckan.

Svar: Vi har tidigare ar gatt over till att ldagga pengar pd mittricke ddr det gor skillnad dn pé
viltstingsel.

' Trafikverkets kommentarer

Se ovan.

Dalabanans intressenter

- Samrédstyp ' Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
X Mate [] Brev <Ange datum: Ange
[ Skeivelse [ Anions diariernummer>
[] Remiss ' [J Webb
[ Annat: <Ange typ BdJ Annat: Telefon, e-
post

' Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

' Trafikverkets kommentarer

<Ange Trafikverkets kommentarer>
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Lennheden Vatten AB vid flertal tillfdllen

Samradstyp Samréidsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote (] Brev 2013-01-17 TRV 2013/73924
[] Skrivelse (] Annons
[] Remiss [J webb
[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon, e-

post
Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Vag 70/ E 16 ligger inom primir skyddszon pé delen mellan Duvnis och Solbacka (ca 2 km). Det
finns hydraulisk kontakt med vattentikten under vig 70 och Daldlven. P4 denna stracka ar
skyddsatgarder langs vigen i form av tita diken och uppsamling av vigdagvatten nodvindiga. Vag
70/ E 16 ligger dven inom sekundir skyddszon pa négra strickor, men hér riacker det med beredskap
for att ta hand om ev. utlackage av olja el. dyl.

Det beslutades att Vectura (UR) funderar pa hur skyddsatgérder kan utféras och vad det skulle kosta.
Lennheden Vatten funderar pa vilken niva pé skyddsétgarder som krivs.

Efter samradsmotet har flera arbetsméten héllits pa teknisk nivd med Vecturas geotekniker , tekniskt

sakkunnig i avvattningsfragor och Lennheden Vatten AB:s konsult Midvatten AB.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket tar med sig frigan om finansiering, dvs om det finns andra sdtt att finansiera dessa
atgarder och som inte belastar projektet med méotesseparering. Végen dr en nationell vag som “tavlar”
om finansiering med liknande végar i Sverige. Projektet maste visa pa 1onsamhet och kan inte
"belastas” med for mycket omkringliggande projekt.

Linsstyrelsens kulturmiljoenhet, beniimns nedan som LS

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mate [] Brev 2013-12-13 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons
[J Remiss [] Webb
[J Annat: <Ange typ> Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av

detta.

randet/synpunkterna

TRV konsult har tidigare varit i kontakt via telefon med LS handldggare for kulturobjekt i Borlange
kommun och fatt uppgift att inga fler omraden med ev. fornlamningar finns utpekade inom
projektets del i Borlange kommun. Féljande synpunkter beror strackan inom Gagnefs kommun:

e Minnesstenen i km 10/100 kommer att piverkas av den nya gang- och cykelvigen som ska
anliggas till Sifferbo. LS anser att det ar tillatet att flytta och renovera upp stenen. Det dr en
s.k. "6vrig fast fornldmning” och det ricker troligen med ett samradsbeslut. LS kollar upp

e Bevakningsomradet (boplats) pa dkern soder om Sifferbo Camping kommer att beréras av
avfartsrampen i den nya trafikplatsen samt en ersittningsvig till campingen. LS pépekar att
det krivs en s.k. arkeologisk forundersékning for denna plats. Det spelar ingen roll att
Trafikverket forsoker undvika det markerade omradet for granserna &r diffusa.

o Fardvagen samt halvigarna i anslutning och norr om trafikplatsen i Sifferbo kommer att
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paverkas av atgiarderna for vig 70/E16. Fardvigen kommer delvis att schaktas bort i
anslutning till den nya trafikplatsen. LS ska kolla vad som stir i Fornminnes-registret. Har
kommer tillstdnd att krdvas och en utékad utredning/undersékning for att fa en
dokumentation av helheten i omradet. Halvigarna/fardviagen kan hinga ihop med boplatsen.
Tillstdnd och undersdkningar/utredningar hanteras i den fortsatta processen och paverkar
inte vagplanen. Det ar dock viktigt att undersokningar i filt planeras in i tid sd de inte
forlanger byggstart.

LS informerar att ldnsstyrelsen kan kriva ytterligare arkeologiska utredningar i de omréden
dér vag 70/E 16 breddas och dar det inte har utforts négra utredningar tidigare.
Kulturminneslagen har fitt en ny tillimpning som ger lansstyrelsen storre rétt att kriva mer
utredningar om det saknas. TRV konsult undrar varfor detta inte omniamnts i projektets
forstudie som Lénsstyrelsen har yttrat sig pa tidigare. LS ska undersoka hur lansstyrelsen
resonerade dé yttrandet lamnades pa forstudien.

LS betonade dven att Trafikverket ska ta upp om omraden med tillfillig nyttjanderitt kan
skada kulturobjekt

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket hanterar synpunkterna i Vagplanen. Ytterligare undersokningar avvaktas.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berord

Ordf. i Backans samfillighetsforening och deldgare i Ridskolan , nedan kallad X.

Samrédstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [] Brev 2013-01-14 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons

] Remiss ] Webb

[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: E-post

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna

X beréttar om ridskolan och sin fastighet. Ridskolan har 55 platser plus att de hyr ut ett antal
stallplatser. I Bickan finns ca 10 fastigheter for permanent bofasta och ett antal fritidshus.

Manga upplever anslutningen till vig 70 mycket osidker. Vid hoga trafikfloden svinger manga in till
Djurés och viander for att komma vidare soderut. X r ordforande i Backans samfillighetsférening
och planer for en ny dragning av vagen mot Taktbergets industriomréde har funnits ldnge.

En lantbrukare bor i Backan och brukar dkrar p4 andra sidan vig 70 ner mot Daliilven, samt ett skifte
i anslutning till Solentek.

X anser att busshéllplatserna bor ligga kvar dar de ligger. Manga aker buss till ridskolan.

X visar pd mojliga 1osningar for en ny vag. X ar positiv till en vig pa sin fastighet och den ska da utgé i
hojd med ridskolans parkering.

X forde ett resonemang att ev. bygga en vig i kanten pa akern vid Solentek for att underlatta for
barnen som ska till skolan i Djurmo. Det dr ingen bra 16sning att slippa barnen denna vég da det blir
en plankorsning 6ver vig 70 i Djurmo. Vagen bor da framforallt anvandas for biltrafik.

X informerade om att det funnits en koport i ca km 14/600, men att den ér igenfylld idag. X
informerade att 2.80 m &r krav pa takhdjd i stall och borde fungera @ven i en port. Ryttaren ska inte
behova sitta pa histen vid passage.

Laget for porten diskuterades da det ar svara hojdférhéallanden.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med i den fortsatta projekteringen.

Boende i Koppslagiardarna angidende bullerskiirm och passage éver vigen

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
] Mote ] Brev 2014-04-02 TRV 2013/73924
Skrivelse [] Annons

[] Remiss [] Webb

[] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna

En skrivelse ang. forslag pé placering av bullerskdrm overséndes till fastighetsigare i
Koppslagardarna.

Miénga synpunkter pa dtgirderna inkom.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i den fortsatta projekteringen.
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| Boende i Duvnis/Gima sag

[ Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [] Brev 2014-03-27 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons
[C] Remiss [] Webb
[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat:

Telefonsamtal

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med samradet var att informera om intring och fi synpunkter pé nytt forslag med gang- och
cykelvagens placering, bullerdtgarder, dtkomst till Dalilven mm.

Informationen var uppskattad och inga nya 6nskemal kom fram.

Trafikverkets kommentarer

Inga nya forandringar infors i viagplanen.

Boende i N Amsberg, sidra sidan av vig E16/70

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum | Diarienummer
Mote [J Brev 2014-03-20 TRV 2013/73924
(] Skrivelse [J Annons
[] Remiss [] Webb
[J Annat: <Ange typ> Annat:

Telefonsamtal

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med samradet var att informera om och fa synpunkter pa nytt férslag med bulleritgirder,
hantering av forrad ("gamla smedjan”) och ev. inlésen av fastighet.

Informationen var uppskattad och inga nya 6nskemal kom fram. Fastighetsigaren onskar inte bli
inlost.

Trafikverkets kommentarer

Inga nya forandringar infors i vigplanen.
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Samrad med allmanheten

Oppet hus i Gimsbirke-Duvniis bygdegéird

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
Mote [] Brev 2013-03-13 TRV 2013/73924
[ Skrivelse < Annons

[J Remiss [ Webb

(] Annat: <Ange typ> | [[] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Delplan 1 (Mellsta (o km) -N Amsberg (ca 4.2 km)

Synpunkter pa passager for gdngtrafik i plan for anslutning till busshallplatser.
Passagen vid ca 2,8 km bdr byggas som en fullvirdig port for fordonstrafik.

Fastighetsdgaren _ pé sodra sidan vid ca 3.3 km kommer inte ut pa

Vvag 70.

Ménga badgéster kommer till korvsjon i N Amsberg. Anslutningen vid 2,6 km bor vara 6ppen
for trafik.

Delplan 2 N Amsberg (4.2 km) —Gimsbdrke (9 km)

Boende vid rastplatsen i Solbacka har synpunkter pa anslutningsvagarna

Passage for busshéllplatserna vid rastplatsen i Solbacka?

Hoger/hoger vid 5/500 ar svar, mycket brant vag

Hur ser vindmojligheterna ut i korsningspunkterna? Bandyklubba eller via sidovignatet?
Delen vid Gagnbro-Koppslagirdarna-Duvnis (bl a vid 6 km) ). Trangt mot fastigheter.

N Amsberg-har onskemél om bullerskydd

Utfart fastighet vid 7,2 km

GC-vagen i skogen, dar det finns en stig idag (7.2-7.5 km), istéllet for under jarnvigsbron.

Fastigheter med mark p bada sidor av viig 70 vill ha atkomst ner till dlven.

Delplan 3 Gimsbdrke (9km)-Djurmo (13 km)

Synpunkter pd ersittningsvigar vid Bygdegérden och frdn Gimmenvigen. Ménga protester
mot forslaget. Vill att korsningen vid Gimmenvégen behilles. Aven busshallplatserna bor
vara kvar. Aldre personer med rullator anvander busshallplatserna.

En lantbrukare i N Amsberg har mark i Sifferbo och kor ibland flera ganger per dag strackan
till Sifferbo. Transporterna kommer att ske pé en ling enfiltsstracka vilket innebér att manga
kommer att kéra om vid 60 km/h-strickan vid Gimsbirke handelsomrade/Rastastugan.

Fastigheten vid dlven i 9,7 km behover en anslutning till ersattningsvag. Nu ar bara vagen
illustrerad som ge-vig. Kolla dven ersattningsvigen som slutar i 10,5 km.

Boende i Sifferbo vill ha busshallplats vid ca 10 km eftersom delen ligger i Borlinge kommun
och busstaxan #r lagre (kommungrinsen mellan Borldnge-Gagnef)

Positiva reaktioner pa den foreslagna trafikplatsen i Sifferbo.

Synpunkter frin Dalabanans intressenter om den planerade moétesstationen i Sifferbo eller
Djurmo som kan paverka plankorsningar med jarnvagen och dé dven anslutningarna till vag
70.

22

TDOK 2013:0074 Samradsredogorelse v.1.0



s Anslutningarna till Djurmo accepterad_é-sfmotvilligt av vissa som befarar mer trafik inom
villaomradet. En del forespékar en parallell uppsamlingsgata. En ge-vdag kommer inte att
utnyttjas av barnen som cyklar inom omrédet till skolan.

e Bind ihop vigar inom villaomridet som var planerat nir omridet byggdes. Idag ar det
viandplaner pa dessa vigar.

e Behall anslutningen till fotbollsplanen.

e Det dr branta vidgar i omradet och det ar ldttare att ta sig ut pa vig 7o istéllet for in i
villaomridet nir det dr halt.

Delplan 4 Djurmo (13 km) —Djurds (16,5 km)

s Positiva reaktioner pa bro for ridning och ge-trafik, men den bér breddas s att dven biltrafik
kan anvinda denna.

e Korsningen vid Taktbergets industriomrade bor vara kvar med anslutning dven frin
Téktberget och inte bygga om cykelvégen till bilvég till korsning till resecentrum.

e  Minga skolelever springer éver vig 70 vid Lindbergshallen, trots att det finns planfria
passager. Staket behover sittas upp.

Trafikverkets kommentarer

l Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag till samradsmotet.

Allmint samradsméte pa orten, Gimsbiirke-Duvnis bygdegard

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
BJ Mote Brev 2013-11-26--27 TRV 2013/73924
[] Skrivelse <] Annons

[] Remiss <] Webb

[] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna

Samradsmoéten holls i Gimsbirkes bygdegard den 26 och 27 november 2013. Inbjudan till métet
skickades ut enligt fastighetsforteckning. Annonseringen skedde i lokaltidningar 2014-11-16.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningen och de foreslagna dtgarderna 6ppnades det upp for en
frage- och diskussionsstund med moétesdeltagarna. De synpunkter som dirpé framférdes
dokumenterades och materialet sammanfattas hér nedan. Under bida dagarna fanns méjlighet att ta
del av samrddsunderlaget i bygdegérden fran kl. 15. Ett formellt mote holls kl. 19-21 bada kvillarna.
Synpunkter finns sammanstillda i tabell nedan.

Foljande allmédnna synpunkter/fragor framfoérdes under métena. TRV:s
kommentarer/bemétande i kursiv stil:

e 2+2 korfalt ar ju ndstan motorvig och 100 km/timmen. Bullerproblemen &r och blir stora.
Vilka atgarder kommer att vidtas?

Bullerberdkningar kommer att visa var atgarder behovs. Forslag till atgdrder kommer att

finnas i vagplanen.

e Det idr omfattande vibrationer béade fran bil- och tigtrafik. Kommer standarden att
forbattras pa vagen?

Undersokningar for att ta reda pa markforhallanden pdgar. Jordlagren kan visa var

vibrationer dr ett problem, men de dr svdra att dtgdrda. Standarden kommer att forbdttras

vad galler trafiksdkerheten 1 forsta hand.
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e Kommer ni att ldgga “tyst” asfalt?
Ingen dr planerat.

e Busshallplatserna ir flyttade/borttagna pé vissa platser. Det blir 1angt for en del boende.
I projektarbetet har Dalatrafik medverkat och ldimnat uppgifter vilka hdllplatser som dr
viktiga att ha kvar och att det édr OK att ha langt till hallplatsen pa landsbygden.

o Olycksstatistiken visar att det inte intraffat ndgra dodsolyckor de senaste 10 aren.
Nej, men olycksrisken dr stor.

e Hur mycket okar utslappen av vixthusgaser lings vig 70? Vill se en beridkning av detta.
Inga berdkningar finns i dagsldget.

e Har inte Trafikverket dvervagt planer for en ordentlig motorvig upp till Dalarna. Nu
plottras det. Vill ha en ny strackning. Hur kan man komma fram till att trafiken okar?

Det finns inte resurser for att bygga en ny strdackning till Dalarna. Ett sadant projekt skulle

aldrig bli av. Inriktningen dr att underhdlla och forbdttra de vigar vi har.

Trafikméingderna forvintas oka eftersom den okar i hela samhdllet. Det dr en prognos.

e Finns det regler for hur strackindelning far vara (1+1, 2+1, 2+2)?
Nej, enda regeln dr att liingderna inte far vara for korta sd att omkérningar ska hinnas
med.

e Har tunneln i N Amsberg fri h6jd?
Ja. 4.70 m.

e Vad blir det for bredd pa enskilda vigar resp. gdng- och cykelvagar?
smresp 3 m

o Kommer det att bli belysning pa ging- och cykelvigar?
Endast i anslutning till redan belysta delar. Inte mitt i skogen.

e Kommer det att séttas upp viltstingsel. Mdnga radjursolyckor forekommer.
Inget bestdmt dnnu.

e Maiste det vara 100 km/timmen mellan Mellstabron och N Amsberg?
Ja, ndr det blir 2+2 indelning vill ménga kéra om. Ligre hastighet fir ingen efterlevnad.

o Idag ar det svirt att komma ut pé frén vig 293 framforallt vid stugbytardagar och nér
Leksand spelar hockeymatch. En rondell bor byggas. Jarnvig till Silen foresprakas ocksa.
Inga planer finns pa detta i dagsldget.

e Hur mycket trafik dr det vid maxtimme morgon och kvall?
Ca 1000 fordon/timme

e Det ar délig trafikmiljo vid Gimsbérke "handelsomrade” med mycket trafik och svart att
komma ut pé végen.

I projektet ingar att se 6ver miljon pd strdckan. Det blir 60 km/timmen och inget rdcke pd

delen vid handelsplatsen i Gimsbdrke.

o Vill ha buskar som bullerdimpning i gronremsan mellan planerad gang- och cykelvig och
vig 70 i Djurmo.
Buskar har ingen bullerddmpande effekt.

e Har man tagit stillning till var bullerdimpande atgarder ska utforas?
Inte dnnu. Losningar tas fram ndr bullerutredningen dr klar och visar var det behouvs.

e Kommer ni att mita buller?
Nej, berdkningar utfors enligt gdllande berdkningsmodeller.

e Varfor méiste man sitta 100 km/timmen mellan Djurmo och Tédktberget? Det dr en s kort
stricka.

For att fd efterlevnad for 60 km/timmen genom Djurmo krédvs en omkérningsstrdcka mellan

Djurmo och Tdktberget.

e Hur ska ambulansen komma forbi?
Bredare vdgrenar gor att raddningsfordon kan ta sig fram. Samrdd med rdddningstjdnsten
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Ovriga fragor och synpunkter som framférdes innan det formella métet dokumenterades i
minnesanteckningar och listas hir nedan. Forslaget fortydligades for de som undrade hur deras
fastighet berordes. Trafikverket tar med sig synpunkterna for fortsatt bearbetning i projektering av
vagforslaget. Nytt forslag presenteras i nasta skede- Allménhetens granskning,

utfors ang. detta.
e 1+1 strackorna blir ett problem. Gar det att anldgga fickor som gor det majligt att stanna?
Ja det kan bli aktuellt om det blir for ldngt mellan korsningarna.

o Okad hastighet ger 6kad saltning. Trafikverket bluffar om saltanvéindningen. Trad dér och
saltet forstor grundvattnet.
TRV vill inte ga in i denna diskussion. Det dir en 6vergripande frdga och har inte direkt med
vdgatgdrderna i detta projet att gora.

e Kommer framtida drift- och underhall av enskilda véagar att bli en 0kad kostnad for
fastighetsdgarna?
Ja, eftersom nya samfillighetsforeningar kommer att forvalta de enskilda vigarna.
Stadsbidrag kan erhdllas i vissa fall.

¢ Kan en fastighet 16sas in i forviag?
Iundantagsfall. Kan l6sas in forst nér vdgplanen har vunnit laga kraft.

e Finns nagon etappindelning av projektet.
Nej, inte 1 dagsldget.

Agaren av Gimsbirke [JJJl}] (sektion ca 9/200) anser att parallellvigen utanfér bystugan i
Gimsbirke ska forlangas norrut fram till hans fastighet "Byggnaden pa Gimsbirke ﬁér isa
daligt skick att den kan rivas.”

Boende éster om byn Biickarna (Djurmo|Jilll m f1) har idag utfart vid sektion 13/800. De anser
att forslaget kommer att leda till en on6dig omvig om de ska dka mot Djurmo. For att ta sig dit
maste de dka mot Gagnef och under riksviagen vid "ridskolevigen” och sedan tillbaka.

Agaren av Sifferbol il vill ha atkomst till jordbruksfastigheten via fotbollsplanen i Sifferbo.

Agaren av Gimsbérke|[ilibedriver psykoterapiverksamhet pa fastigheten och ir beroende av 3-
5 st. parkeringsplatser samt lamplig in- och utfart for klienter. De redan existerande buller- och
vibrationsproblemen kommer att forvérras i o m den ékade hastigheten. Fastighetsigaren vill
darmed ha 60 km/h och fartkamera. D4 denne dger mark pé andra sidan vigen med brygga och
batplats, méste en smidig passage ordnas.

Agaren av fastighet Sifferbo[JJJilj samt [Jlll vill att intringet p& brukbar mark minimeras. Han
anser att trafikplatsens avfartsramp for sdergéende trafik frin Leksand bor liggas narmare
riksvagen samt att ersittningsvagen till Sifferbo Camping bor laggas narmare avfartsrampen.
Enligt forslaget gar den en bit ifrdn och tar bort akermark i onédan. Om anledningen att den gar
en bit ut beror pé att ett omrade pa grannfastigheten ar "fornlamningsmarkerat”, bor
"fornlimningen” undersdkas om det 4r nagot som vi méste ta hinsyn till.

Agaren av fastighet Djurmo-anser att forslaget for Djurmo titort dr bra, men onskar sig
buller- och vibrationsskydd.

Agaren av fastighet Gimsbérke[Jlilhar inte fatt nigon ny infart till sin fastighet.
Agaren av fastighet Djuris -vill inte ha en ny anslutning genom fastigheten, utan vill hellre

att den dras 6ver dkern lingre frin bostadshuset. Denne undrar dven varfér tidigare forslag pé
rondell vid ICA har tagits bort?

Agaren (m.fl.) till fastighel-Solbacka onskar att busshéllplatsen far vara kvar vid rastplatsen |
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(sektion 5/200), di det annars blir for lingt for dldre och barnfamiljer att ta sig till annan
hallplats.

Agaren av fastighet Sifferbo- har skog vid km 10/100 och 6nskar att in- och utfart halls
oppen for dtkomst till skogsfastighet.

Agaren av fastighet Gagnbro[Jhar fitt sin slint sénderkord av borrvagn och 6nskar att fi den
aterstalld.

Agaren till fastighet Solbacka il menar att vid sektion 14/800 delas/skiirs fastigheten
olyckligt av av ersittningsvagen fran vagporten vid sektion 14/750 samt att de befintliga
ekonomibyggnaderna blir mer tillgdngliga for obehoriga. Fastighetsidgaren undrar &ven om det
gAar att gora en 4-vagskorsning vid sektion 15/900?

Agaren av fastigheten Djurés [JJJlj undrar varfor inte 4-vigskorsningen placeras vid sektion
15/900 istallet for vid 15/250?

Agaren till fastigheten Djurmo [l 6nskar en sikrare passage (helst planskildhet) for oskyddade
trafikanter i 4-vigskorsningen vid sektion 13/350, eftersom manga barn nyttjar busshéllplatsen.
Denne papekar dven att trafik (boende) frin Borldnge mot Djurdshallet, kommer att ledas in p
Djurmovigen vid sektion 13/350 nu nar befintlig anslutning stangs.

Agaren till fastighet Utby-undrar varfor gng- och cykelstralet ir foreslagen pa "fel” sida av
vigen fran Sifferbo in mot korsningen vid sektion 13/350?

Agaren till fastighet Gagnbro-anvéinder bada sina utfarter for transporter med lastbil. Da
han inte kan vinda pa girden behéver han ka in den ena vagen och ut den andra. Han har eget
vatten och undrar ska avvattningen av vig 70 atgirdas? Befintlig tradrida fungerar som
bullerskydd anser han, men vill ha ytterligare bullerskydd och blindskydd. Filtgeoteknikerna
har fillt trid som méste &terstillas. Han onskar skriftligt svar pa fragorna.

Agaren av fastighet Gimsbiirke-anser att ging- och cykelvigen vid jarnvagsovergéngen
Gimmenvigen bor liggas langs véag 70 utanfor bullerplanket istéllet.

Agaren av fastighet Gagnbro-'vil] veta om utfarten frin fastigheten kommer att byggas om,
da den idag upplevs som besvirlig? Han undrar dven vilken beldggning det blir pa de enskilda
vigarna?

Agaren av fastighet Solbacka|jjjjjliipépekar att det finns en gammal kyrkvag i ravinen i Solbacka
och undrar om det gér att gora om den till GC-vag?

Kommer férslaget att leda till intring pa fastigheten vid GimsbarkejJll

En medlem i Firjenis vattenférening framfor att denne har en gemensam brunn i anslutning till
foreslagen ersittningsvag samt en ledning som korsar vig 70 i sektion 1/600

En lantbrukare i Norr Amsberg &ker 6-8 ginger per dag till sin mark i Sifferbo. Denne vill ha en
omkorningsstricka eller en 6ppning i rackt vid infarten norr om den nya ge-porten for att kunna
ta sig till ersattningsvégen forbi Koppslagardarna. Denne 6nskar dven kunna dka pa ge-viagen
mellan Féarjenids och N Amsberg.

Lantbrukare i Norr Amsberg dker till sin mark i Gimsbérke och anser att vigen via motorstadion
skulle kunna forbattras sa att den kan anvindas som traktorvig.

En fastighetsigare i Gagnbro dker med skogsmaskin/traktor till sin mark norr om vig 70 och vill
diarmed ha en 6ppning i racket vid ny ge-port.

Strickan mellan jarnviagsbron och Gima sig bor vara rackesfri med en tilldten hastighet av 60
km/h och forsedd med hastighetskamera. Detta eftersom méanga har fastigheter pa bada sidor av
viagen. Man vill A&ven kunna aka ner vid busshaéllplatsen pd "gamla vigen”.(?)
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Hur dr det tinkt med delen genom Gimsbarke, vid handelsomradet? Ska det finnas ett
vinstersviangskorfalt? Omrédet bér rensas upp.

Ska ersdttningsvigen fram till fastigheten Sifferbo - (vid sektion 9/150) forldngas?

En genare infart till Djurés by via ny port fran Béckan onskas. Idag ar dir en 9o-graders
avfartsvig vilket borde g att enkelt bygga om forbi gairden Djurmo B

Agaren till Swesol (fd Solentek) vill att bussfickan flyttas till andra sidan infartsvégen.
Fastigheten anvinds som café och behdver skyltlage alt att husen rivs av trafikverket. Det finns
dven en fin Ek vid héllplatsen.

Boende intill fotbollsplanen i Djurmo anser att bdda anslutningarna mot vig 70 kan stdngas.
Hur har man téankt sig gallande en saker 6verging till busshéllplatsen i Djurmo, norra dnden?

En medlem i Djurmo 6stra samfallighet har som forslag att forlanga vinstersvingkorfiltet in till
skolan i Djurmo, eftersom denna anses vara trafikfarligt i dagslaget.

Boende anser att jarnvigsovergangen vid sektion 13/400 ar farlig, d det ar ménga barn i
omradet. Denna passage kommer troligtvis att bli mer anvind och skulle behéva forbattras.

Busshéllplats vid km 9/900 6nskas vara kvar.
Hastigheten 60 km/h anses borde bérja redan vid infart till Gima sdg.

Lantbrukare 6nskar kunna dka pé ge-vigen med jordbruksmaskiner mellan strickan 2/200 till
ca 2/600 for att kunna bruka dkrarna.

Vid sektion 5/200 (Gagnbrofil] dker fastighetséigarna in till fastigheten via vindplanen och
sedan direkt hoger. De undrar om bandyklubborna kan anvandas om de kommer fran
Borldngehallet? De fortsitter dock att resonera att "Det forutsdtter nog att man dker i fel
dkriktning pa rastplatsen och det dr inte sé lampligt, s man mdste val fortsdtta till
Duvniskorset och vinda ddr for att komma in till fastigheten...?”.

En fastighetségare har infiltrationssystem dir enskild vig ér planerad vid sektion 3/000.

Trafikverkets kommentarer

Se svar med kursiv stil for resp. friga/synpunkt ovan.
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Inkomna synpunkter under samradstiden

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
] Méte ] Brev 2013-11-26 — 2013-12- | TRV 2013/73924
Skrivelse ] Annons 20

[] Remiss ] Webb

< Annat: e-post, [J Annat: <Ange typ>

telefon

Sammanfattning av yttrandet/ sy_npunkterna‘med Trafikverkets kommentar i kursiv text.

Agare av fastighet Gimsbirke ] 6nskar ytterligare information om det nuvarande forslaget
kommer att paverka den aktuella fastigheten.

Forslaget kommer inte att pdverka fastigheten. Den befintliga anslutningen kommer att behdllas,
hastigheten kommer att vara 60 km/h och ndgon ersdttningsvdg har inte planerats.

Agare av fastighet Djurmojjjilifonskar information (och planer) om planskildhet, forslaget pa
ersittningsvig, stingning Backan Norra mot Rv 70, vig mot Téiktbergets Industriomrade fran stallets
p-plats, korsning vid Sevsol samt ev stingning av jvg-overging Biackan sodra.

Nir det galler forslaget pd trafiklosningen i omrddet, sd dr detta en fraga som fortfarande
diskuteras. Detta leder att ytterligare forslag kan komma att presenteras bdde vad gadller forslaget
pa den planskilda korsningen samt géllande ersdttningsvdgen.

Gillande stdngning av korsningen av Béckan Norra mot E16, kommer det att presenteras en ny
l6sning innehdllande en "hoger in-och utfart”.

4-vdgskorsningen vid Svesol dr omgjord i syfte att 6ka trafiksikerheten.

Férslaget om en ny vdg frdn stallets parkeringsplats till Tiktbergets industriomrdde dr inte lingre
aktuellt. Detta eftersom det inte medforde den planskildhet som énskades samt att det dr samre
markforhdllanden i detta omrade.

For ndrvarande har vi inga uppgifter att limna angdende eventuell stdngning av jdrnvdgs-
overgdngen vid Bdckan sodra.

Agare av fastighet Gimsbirke [JJonskar ytterligare information om det nuvarande férslaget
kommer att paverka den aktuella fastigheten.

Forslaget kommer inte att pdverka fastigheten. Den befintliga anslutningen kommer att behdllas,
hastigheten kommer att vara 60 km/h och ndgon ersdttningsvdg har inte planerats.

Agaren av fastigheten Norr Amsberg I Har oljeuppviirmning och dérfor behov av témning och fyll
av tank. Denne undrar om tankbilen kommer in och om sophdmtning kommer att kunna ske vid
huset/fastigheten nu nir direktanslutningen tas bort?

Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten kommer inte att forsimras av
nuvarande forslag, som innebdr att de kommer att f& kéra pd erséttningsvdgen in till fastigheten.

Agaren av fastigheterna Koppslagardarna [l resp JJJ] nskar en plan 6ver omradet samt en
ytterligare information om det aktuella forslaget och att alternativa losningar ses over.

Enligt forslaget kommer bdde E16 och ersdttningsvdgen att flyttas c:a 1 m ndrmare dlven, detta for
att minimera intranget pa fastigheten. Nuvarande utfart mot E16 stings och ersdtts med en
trafiksikerhetshéjande anslutning vid sektion 6900. I 6urigt diskuteras alternativa lésningar for
detta omrade fortfarande, vilket medfor att andra forslag kan komma att presenteras ldngre fram.

Agaren av fastigheten Utby Ytterbacka [l en beskrivning om hur fastigheten paverkas av
nuvarande forslag.

Forslaget kommer inte att leda till ndgot stérre intrdng pa den aktuella fastigheten.

Enligt forslaget planeras det for en separerad gdng-och cykelvdg med en trddrad mot E16.
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Trafikhastigheten kommer att sinkas till 60 kmy/h, vilket eventuellt kommer att leda till en lugnare
trafikering.

Agaren av fastigheterna Firjenasfjresp. ] onskar ytterligare information om hur anslutningarna
blir vid korsningen direkt efter Mellstabron.

Enligt forslaget kommer korsningen att byggas om for en dkad trafiksikerhet.

Den befintliga stigen rustas upp och forlings for att mojliggéra for planskild passage for gdng-och
cykeltrafikanter. Nér det gdller de enskilda végarna hanteras dessa separat och kommer att
faststdllas i en lantmdteriforrdttning.

Agaren av fastigheterna [floch [l framfor forslag om att ge-vigen over dkern vid sektion 9/200
bor dras nidrmare vigen istillet. Han anser dven att ersattningsvigen borde forlingas till fastighet

samt att en Oppning i ricket gors for att han ska kunna ta sig till fastighet p& andra sidan vigen
(Ingmar Bergmans brygga). Han undrar dven hur det 4r tinkt med in- och utfarter utmed Gamla
landsvigen vid sektion 7/700 samt hur fastighet [l resp [l ska ta sig ut pé E16?

Synpunkten hanteras i den fortsatta projekteringen av vagforslaget.

Agaren av fastigheten Norr Amsberg il har oljeuppvirmning och dérfér behov av témning och fyll
av tank. Denne undrar om tankbil har méjlighet att komma in pa tomten #ven i fortsittningen och
sophamtning kan ske vid huset/fastigheten nu nir direktanslutningen tas bort.

Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten kommer inte att forsimras av
nuvarande forslag, som innebdr att dessa kommer att f& kéra pé ersittningsvégen in till
fastigheten.

Agaren av fastigheten Gagnef Ytterbacka [JJij vill ha information om hur mycket av fastigheten som
kommer att tas i ansprak i nuvarande forslag.

Gdllande forslag tar inte ytterligare mark i ansprk.

Agaren av fastigheten Gagnbro [ vill veta syftet med géingstriket och porten och
busshéllplatsernas placering i omradet samt hur méjligheterna att vinda ser ut, nu nér forslaget visar
att flera in-och utfarter kommer att stingas.

Nir det giller gangstrdket/porten skapar denna mdéjlighet att pé ett enkelt och tryggt sdtt att ta sig
ned till dlven.

Den ndrmaste korsning som finns att vinda vid (om man hunnit ut pa E16) dr dt oster den som
ansluter mot vdg 293 samt Gt vdster den som ansluter mot Duvnads (sektion 6700).

Gdllande busshdliplatsens placering har detta diskuterats fram med Dalatrafik och placerats dér
god passage kan ordnas.

Agaren av fastigheten Gagnbro [Jllr orolig for gdng- och cykeltrafikanternas sidkerhet, d forslaget
visar att gdng-och cykelviigen dr placerad direkt bakom dennes garage, dir bilen ofta backas ut.

Férslaget 6ppnar upp for ett passerande géng-och cykelstrdk invid den aktuella fastigheten bl.a.
med hjdlp av en planskild géang-och cykelport. For att 6ka dessa trafikanters scikerhet tittar vi pd
mojliga losningar som t.ex. speglar o dyl.

Agaren av fastigheten Duvné'\s-vill ha ytterligare information om hur fastigheten berérs av
nuvarande forslag.

Férslaget visar att mark kan komma att tas i ansprdk av den aktuella fastigheten samt att det
tillkommer en ersdttningsvdg mot dlvsidan.

Pga. att flera korsningar kommer att stingas kan det medfora en viss ékad trafik av andra
ndrboende pad den befintliga enskilda vigen forbi fastigheten.
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- Agaren av fastigheten Solbacka-viﬂ att huvudviigen breddas 4t oster (skogssidan) for att minimera
| intranget pa fastigheten.

Enligt det nuvarande forslaget kommer végen att breddas, vilket innebdr att 1-1,5 m mark kommer
att tas i ansprdk av den aktuella fastigheten.

Viggeometrin mot den éstra sidan av E16 tilldter inte en breddning dt det héllet, eftersom det
| medfor att fler fastigheter skulle bli pdverkade.

Ovriga samrad

Projektets hemsida pd www.trafikverket.se har regelbundet uppdaterats vid information om
allmianna moten (Oppet hus), samrédsperioder och nér nya handlingar har publicerats, ex
Forstudiens beslutshandling och Skissfasen i Viagplaneskedet. Planldggningsbeskrivningen
skickades med i kallelsen till samréd pa orten.

Maria Eriksson
projektledare
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