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1. Sammanfattning

Detta samradsunderlag avser planerad anldggning av en faunapassage samt cirka 10 km viltstangsel
lings Malmbanan séder om Kaitumilven, inom Géllivare kommun. Atgiirden ir en del av
Trafikverkets arbete med att minska jarnviagens barridreffekter och antalet olyckor med ren och annat
klovvilt pé strackan mellan Géllivare och Kiruna (bandel 113).

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jairnvig och transporterar arligen omkring 30 miljoner ton
malm mellan gruvorna i Kiruna, Svappavaara och Gallivare samt hamnarna i Narvik och Lule3.
Jarnvagen har stor betydelse for bade gods- och persontrafik, men utgor samtidigt en tydlig barriar i
landskapet.

Under perioden 2014—2018 rapporterades totalt 1 382 olyckor mellan tig och klovdjur pa den aktuella
strackan, varav 1 308 avsag ren. Olyckorna medfor negativa konsekvenser for rennéringen,
viltférvaltningen och trafiksikerheten. Renniringen har i flera fall svart att nyttja betesmarker néra
jarnvigen pa grund av olycksrisken, vilket leder till betesbortfall och 6kade kostnader.

Projektets 6vergripande dandamal ar att minska jarnviagens barridreffekt och underlitta renskétseln i
omradet. De specifika malen ar att:

¢ minska antalet ren- och viltolyckor,
o mojliggora siker och planfri passage for ren, vilt och friluftsliv,
e forbittra renniringens tillgang till betesmarker néra jarnvagen.

Efter tidiga samrad med berorda samebyar har ett 14ge kring km 1371+800, mellan tva mindre sjoar
soder om Kaitumaélven, identifierats som mest gynnsamt. Omradet anvinds redan idag som passage
vid flyttning av ren.

Faunapassagen planeras som en ekodukt — en bred bro 6ver jairnvigen — med en fri bredd om cirka
20—25 meter och en fri h6jd 6ver sparet om minst 7 meter. Markytan pa bron anldggs med morén och
ges en naturlik utformning for att frimja vegetation och djurens nyttjande. Ramperna berdknas
striacka sig 40—60 meter ut fran bron pé vardera sida och né cirka 8—10 meter 6ver omgivande
markniva. Passagen ansluts till nytt viltstingsel ldngs strackan km 1364—1374. Ingen belysning
planeras och skyddsskarmar ska minska storningar fran tagtrafiken.

Omrédet ligger inom riksintresse for renniring samt inom paverkansomraden kopplade till
totalférsvaret. Renniring bedrivs av Baste cearrus och paverkar dven Girjas sameby. Platsen ar
utpekad som svar passage och anviands under varvinter- och vinterperioder.

I ndaromrédet finns Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem samt naturreservat. Den
planerade passagen lokaliseras dock till fast mordnmark och bedéms inte innebéra ingrepp i
vattenmiljGer eller skyddade omraden. Inga kidnda fornlamningar bedéms péverkas.

Trafikverkets samlade bedomning ar att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.
De negativa effekterna bedoms vara lokala och begridnsade, medan nyttan for renniring, trafiksikerhet
och naturmilj6 ar betydande.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvig, dar arligen 30 miljoner ton malm transporteras
fran gruvorna i Kiruna, Svappavaara och Gaillivare till hamnarna i Narvik och Luled. Insatsvaror till
gruvindustrin gér it andra hallet. Stréket har d&ven en betydande funktion for transittransporter, bland
annat farska livsmedel till och fran norra Norge. Banan ar ocksé viktig for persontrafiken, framfor allt
for turist- och tjansteresor.

Jarnvagen innebar samtidigt en barriér i landskapet med stor péverkan pa renniring och vilt.
Rennéringen har pa flera platser svart att nyttja betesmark intill jarnvéagen pé grund av risken att fa
djuren pékorda, vilket har lett till betesbortfall. Pa strackan Gallivare — Kiruna rapporterades det,
under perioden 2014—2018, in 6ver 1300 olyckor med ren och 74 med ilg.

Jarnvagen ar dven av betydelse for jakt och viltforvaltning d& den kan paverka dlgpopulationer inom
stora omraden. Algpakorningar innebir ett minskat jaktutbyte och jirnvigens barriireffekter paverkar
viltets mojlighet att nyttja olika omraden.

For att minska antalet olyckor med vilt och ren och minska jarnvagens barridreffekter kravs vil
fungerande stidngsel langs jairnvagen i kombination med passager pa lampliga platser som ger djuren
mdjlighet att vandra mellan och inom olika arstidsland och hemomraden.

Trafikverket planerar nu for flera olika atgarder for att minska olycksriskerna och underlitta for vilt

vid passage Over jirnviagen mellan Kiruna och Gillivare. En viktig del i detta arbete ar anldggande av
en planfri faunapassage pa strackan mellan Kaitum och Fjillasen samt ca. en (1) mil stingsling, som
behandlas i detta samradsunderlag (se Figur 1).
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Figur 1. Orienteringskarta. Aktuell stricka for atgdrderna visas inom den réda rektangeln.

SAMRADSUNDERLAG — Norra Viltatgarder séder Kaitumalven Bandel 113 (Gallivare —
Kiruna) Sida 6 av 20



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

2.2. Andamal och projektmal
Projektets 6vergripande andamal ar att minska barriareffekten av jairnvigen samt underlatta for
renskotseln i omradet.
For att uppna detta har projektet satt upp foljande specifika projektmal:
e att minska antalet ren- och klovviltolyckor
e att mojliggora siker planfri passage for ren, vilt och rorligt friluftsliv

e att underlitta for renniringen att nyttja marker (betesmarker) nira jarnvigen

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvéagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljépaverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berdrda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planliaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frén bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls och beméts av Trafikverket i
en samrddsredogorelse.

2.3.1. Tidigare arbete

I tidigare skede har Trafikverket genomfort tidiga samrad med berérda samebyar, som omfattat flera
tankbara lokaliseringar for storre planskilda faunapassager mellan Kiruna och Gillivare (bandel 113).

For striackan mellan Kaitumalven och Fjilldsen identifierades och studerades féljande tre tdnkbara
lagen, se Figur 2:

1. Ny faunapassage vid KM 1371+650
2. Ny faunapassage vid KM 1371+800
3. Ny faunapassage vid KM 1372+200
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Figur 2. T.v. i figur Identifierade /oka/iseringsalfernativ fér faunapassage, t.h. i figur orienteringskarta

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

3.1.1. Utredningsomrade

Slutsatsen fran de tidiga samréden &r att det basta alternativet for en faunapassage, sett till projektets
dndamal, ar vid ca. km 1371+800, det vill sdga alternativ 2 ovan. Den exakta placeringen av
faunapassagen kommer att faststillas vid en detaljprojektering, men striackan ar begransat utifran
terrangen. Det dr detta omrade (se Fel! Hittar inte referenskilla.) som utgor utredningsomradet i
det nu pagdende samradsskedet.

3.1.2. Influensomrade

Influensomrédet ar det omréde runt den planerade dtgarden inom vilket miljon eller manniskors hélsa
pa nigot sitt kan paverkas av dess genomforande. Vid bedomningar av hur 1angt bort paverkan kan
ske ska savil direkta som indirekta effekter, som kan uppsté pa bade kort och lang sikt, beaktas.
Hinsyn ska dven tas till eventuella samverkande (sa kallade kumulativa) effekter som det aktuella
projektet kan orsaka tillsammans med andra pagaende eller planerade verksamheter.

Influensomrédet varierar ofta kraftigt for olika miljéaspekter, och kan dven striacka sig utanfér
utredningsomréidet. Som exempel kan ndmnas bullerpéverkan och férandrad landskapsbild som kan
paverka ett stort omland. Av detta skil anges ingen avgransning pa karta. Istillet beskrivs hur olika
miljoaspekter paverkas i text i kapitel 5.
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3.2. Tidsmassig avgransning

Efter att samradet om faunapassagen ar avslutat ar avsikten att Trafikverket ska ta fram en
jarnvagsplan som slér fast var passagen ska anliggas och huvuddragen géllande utformning. En sddan
plan bedoms kunna fardigstillas tidigast under 2027.

Darefter tas ett forfragningsunderlag fram och en entreprencr, som ska genomfora
anldggningsarbetet, upphandlas. Byggstart bedoms kunna ske under 2029.

Horisontér for bedomningarna av den paverkan, positiv och negativ, som bedoms uppkomma vid ett
anliggande av en faunapassage inom utredningsomradet har satts till 2040. Aven om en eventuell
passage kommer att ha en betydligt langre livslangd &n sa har ytterligare utblickar langre in i
framtiden inte bedomts meningsfulla d& de riskerar att bli alltfor osékra.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Riksintressen

Utredningsomradet ligger inom omrade av riksintresse (strategisk plats) for rennéringen.
Riksintressen for rennéring ar uppdelade i kirnomraden respektive strategiska platser. Kdrnomraden
ar de allra viktigaste omradena dér renarna hélls stationart medan strategiska platser utgor viktiga
omraden dir renarna kan rora sig mellan samebyns olika betesomraden. Riksintressenas granser ar
inte exakta. Ett utpekande anger att omradet bor skyddas da det dr avgorande for mojligheterna att
varaktigt bedriva renskotsel.

Friluftsliv 1angs med Kaitumaélven framst avsedd for aktiviteter sdsom, jakt, bar- och svampplockning,
ridning samt vandring.

Kaitum ar ett utpekat riksintresse for kulturmiljovérden [BD 11]. Kaitum &r ett modernt samiskt
storviste for Girjas sameby. Uttrycket for riksintresset ar enligt riksintressebeskrivningen; enkla
bostadshus med smahus och bodar frén 1900-talets mitt samt moderna smahus, ett kapell frén 1957,
byggt i form av en kita och klitt med spdn samt en modern rengérda i anslutning till byn. I
riksintresseomradet finns dven ett antal fornlamningar som boplatsgropar, boplatsvallar, hardar,
fangstgropar, kokgropar och boplatser av stenélderskaraktar.

Trafikverkets planerade verksamhet beror den sodra gransen av riksintresse for kulturmiljovard.

Aven naturvird finns representerad som riksintresse pa platsen for faunapassagen, detta beskrivs mer
under kapitel 4.3.

Malmbanan utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt Miljébalken 3 kap 8 §.

Utredningsomréadet ligger ocksé inom flera typer av pdverkansomréden fran militar verksamhet. Detta
ar omraden inom vilka atgiarder kan paverkas av, eller paverka, verksamheter kopplade till
totalforsvarets riksintressen. Alla plan- och lovirenden inom péverkansomraden ska remitteras till
Forsvarsmakten. Darutéver ligger utredningsomradet inom:

e Norrbottens ldgflygningsomrade med paverkansomréde
e Paverkansomrade viderradar

e MSA-ytor
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4.2. Rennaring

Renniring har en sérskild status i Sverige genom att samerna har ett grundlagsskydd i egenskap av
etnisk minoritet. Renskotsel far bedrivas pa saval statlig och kommunal som pé enskild mark och
renskdtare har en lagstadgad ritt att begagna mark och vatten till underhéll for sig och sina renar.

Utmed Malmbanan séder om Kaitum drivs renar av Béste earrus. Aven Girjas sameby kommer
paverkas av dtgarderna séder om Kaitumalven.

4.3. Naturmiljo/landskap

Platsen for faunapassagen ligger mellan Fjalldsen och Kaitum driftplats. Den tédnkta lokaliseringen av
passagen ligger mellan tv mindre ej namngivna sjéar. Omgivningen utgors huvudsakligen av skog och
mindre inslag av fjall och myrmark. Dominerande jordarter dr moran foljt av isdlvsmaterial.

Pé platsen eller i direkt nirhet finns det ett flertal skydd f6r miljon.

Den norra sjon ingar i Natura 2000, Torne- och Kalix dlvsystem. Natura 2000-omradet utgors av
Torne, Tarendo och Kalix alvars vattensystem med huvudfaror, sjoar och bifléden. Torne dlv och Kalix
alv ar svenska nationalélvar och deras vidstrackta avrinningsomrade stracker sig fran Treriksroset och
nordvistra Lappland och ned till Bottenviken. Ytan tdacker ca 46 000 kvadratkilometer pa svensk
mark. Den sammanlagda striackan av vattensystemets vattendrag omfattar tusentals mil och antalet
sjoar i omrédet 6verstiger 3 000. Alvsystemet 4r ovanligt Aven dirfor att de tva stora dlvarna binds
ihop av Tarendoélven i en sd kallad bifurkation. I bifurkationen leds Torneidlvens vatten vidare i tva
olika riktningar vid Junosuando. Mer dn hélften av vattnet rinner via Tarend6alven 6ver till Kalixdlven
pé sin vag mot kusten. Resten av vattnet fortsatter i Tornealven.

Det 6vergripande syftet for omradets bevarande ar att ska bidra till bevarandet av biologisk mangfald
genom att uppratthélla eller dterskapa gynnsam bevarandestatus for de ingdende naturtyperna och
arterna pa biogeografisknivé, det vill sdga for hela Natura 2000-nitverket. Det enskilda Natura 2000-
omradets syfte ar ocksa att lokalt bevara eller aterskapa ett gynnsamt bevarandetillstdnd for de
naturtyper och arter som utpekats.

Arter fran art- och habitatdirektivet som pekats ut som virdefulla i Torne och Kalix dlvsystem och som
ska bevaras ar; flodparlmussla, gron flodtrollslanda, lax, stensimpa, utter, venhavre, samt avjepilort.
Naturtyper som pekats ut som viardefulla ar; dvjestrandsjoar, Myrsjoar, storre vattendrag, alpina
vattendrag samt mindre vattendrag.

I ndromrédet, vister om jarnvagen, finns Lina- och Kaitum fjallurskogsreservat.
Ingen av de tva narliggande sj6arna ar klassade vattenférekomster.
Enligt artportalen finns inga rodlistade arter upptagna for platsen.

Berord sameby pa platsen for passagen ar Baste ¢earrus. For renskotseln ar platsen utpekad som svar
passage och varvinterland.

Norr om platsen, vid Kaitumalven berors Girjas sameby. For renskotseln ar platsen utpekad som svar
passage, €] r6jd led, varland, vinterland samt kalvningsland.

SAMRADSUNDERLAG — Norra Viltatgarder séder Kaitumalven Bandel 113 (Gallivare —
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4.4, Kulturmiljo

Trafikverkets planerade verksamhet beror den sodra gransen av riksintresse for kulturmiljovard se
Figur 3, riksintresset beskrivs i kapitel 4.1.

Omradet ar daven utpekat i Norrbottens ldns kulturmiljoprogram med motivet: "Kaitum &r ett
representativt exempel pa ett modernt storviste, vars lokalisering bestimdes av jirnviagens dragning,
Omradet har ett hogt kulturhistoriskt varde och &r riksintressant”. Den sydliga delen av utpekat
omrade ligger inom Trafikverkets verksamhetsomréade.

Malmbanen ir en del av Norrbottens teknologiska megasystem som ar sammanlidnkat med Bodens
forsvarsanldaggningar och vattenkraftens anldggningar frin samma tid. Ett industriminne som
Riksantikvarieimbetet bedomer som ett av Sveriges viktigaste. Langs den aktuella striackan ar
jarnviagen moderniserat.

Inga kiénda forn- eller kulturhistoriska lamningar finns inom Trafikverkets verksamhetsomréade. Ett
flertal fornlimningar finns ldngs Kaitumélven. Den ndrmast liggande fornlamningen utgors av en
kokgrop och ligger enligt kulturmiljoregistret ca 70 m frin verksamhetsomrédet.
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Figur 3 Riksintresse for kulturmiljévarden markerat med rétt, omrdade i Norrbottens kulturmiljéprogram markerat med bl
rastrering.
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45, Malmbanan

Malmbanan, som ar Sveriges tyngst trafikerade jirnvig, utgors inom bandel 113, mellan Gillivare och
Ratsi, av en enkelspdrig jarnvag med hastighet 135 km/h. Trafiken pé strickan utgjordes 2020 av étta
godstag, sex malmtag och tio persontag per dygn. Trafiken beriknas 6ka markant i framtiden och
trafikprognosen till 2040 ir fyra snabbtég, 14 Gvriga persontag och 20 godstag.

45.1. Stangsel och befintliga faunapassager

Trafikverket planerar for tvé stangslingsprojekt som beror Baste ¢earrus, varav ena ingar i denna
atgird km 1364 — km 1374. Nar dessa stangselprojekt dr klara har nastan hela strackan av malmbanan
inom Baste Cearrus stingslats. Soder om Kaitumailven, km-tal ca 1364—1374 skall nytt viltstangsel
anlaggs, vilket anldggs inom Trafikverkets egen fastighet. Denna stricka péverkar dven Girjas sameby.
Faunapassager inom Béste ¢earrus bor prioriteras hogt, jamfort med ovriga delstrackor. Det kommer
finnas stort behov av passagemojligheter for ren och vilt nér jarnvigen stingslats. Flera riksintressen
for renled bryts nar stangslet satts upp.

45.2. Ren- och viltolyckor

Varje ar rapporteras cirka 5 000 pakorningar av klovvilt och stora rovdjur till Trafikverket.
Renniringen har pa flera platser svart eller nést intill omgjligt att nyttja betesmark intill jarn-
vag pa grund av risken att fi djuren pakorda, vilket har lett till betesbortfall. P4 bandel 113
(Gdllivare — Kiruna) rapporterades det, mellan 2014 - 2018, in olyckor mellan tag och
klovdjur i enlighet med Tabell 1.

Tabell 1. Rapporterade olyckor mellan tég och klévdjur pé bandel 113 under éren 2014 - 2018 (Ghmark et al.,2020).

Art/ar 2014 2015 2016 2017 2018 Summa

Ren 334 261 172 189 146 1308

Alg 14 20 14 14 11 74

Summa 348 281 186 203 157 1382
4.6. Ovrig infrastruktur

Utredningsomradet ligger Fjallasen och Kaitumélven. Narmaste storre vig dr E10 som ligger ca 50 km
ost om omradet. Fran viag E10 gar en allméangrusviag (BD833) med skyltad hastighet 80 km/h som
slutar vid Fjallasen.

Fréan Fjallasen till Kaitum gar en servicevag parallellt med jarnvigen, forbi utredningsomradet.

4.7. Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU: s jordartskarta utgors de ytliga jordlagren av moran och isilvsavlagringar, se Figur 4.

Omradet ar moranbacklandskap med kullig morén.
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Sveriges geologiska undersékning (SGU) Topografiskt underlag:

Huvudkontor/Mead Office: Ur GSD-Vighartan.
Bax 670 0 100 200 300 400 500 600 700 m © Lantmateriet
Besak/Visit: Villavagen 18 el i " I L L : Rutnat i svart anger
S$E-751 28 Uppsala, Sweden Skala 1:25000 koordinater i SwerefagTMm

Tel: +46(0) 1% 17 9000
Fax: +46(0) 181792 10
E-post: sguBsguse

Figur 4.Enligt SGU: s jordartskarta bestdr markerna inom utredningsomrddet av mordn (blatt).

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Utformning

Faunapassagen utformas som en ekodukt, det vill sdga en storre bro 6ver jarnvagen som binder
samman naturmiljon och landskapet pa var sida om jarnvigen. faunapassagen ska placeras sd att den
upplevs som en fortsittning pa omgivande natur.

Brons Oppning 6ver sparet kommer att bli minst 7 meter hog. Exakt h6jd bestams utifrén val av
lamplig brotyp. Passagen 6ver jarnvigen far en fri bredd pad 20—25 m och breddas pa sidorna genom
att sidoskdrmarna vinklas ut dar ramperna ansluter mot bron.

Hur stor markyta som behover tas i ansprék vid det ldge som slutligen viljs beror framst av storleken
pa de ramper som behdver byggas upp i anslutning till faunabron. Slutlig markyta uppe pa faunabron
bedoms ddarmed hamna cirka 8—10 meter ovan omgivande markniva. Ramperna bedoms darmed
troligen komma att striacka sig omkring 40—60 meter ut frén bron pa var sida av jairnvagen.
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Terrangen i omradet ar flack, men om det ar mojligt placeras passagen sa att ett visst stod kan fas fréan
omgivande terring. Rampernas lutning, frin omgivningen upp 6ver passagen, anpassas pa ett lampligt
satt mot den omgivande terrangen. Markytan pa passagen anliggs med moran for att ge en sé naturlig
ytstruktur som mojligt. Darefter far naturlig ateretablering ske i de paforda avbaningsmassorna.
Eventuellt kompletterat med viss sddd och/eller plantering av arter som ansluter till omgivande,
naturlig vegetation.

Ingen belysning kommer att anldggas pa ekodukten och den kommer att forses med skdrmar som
skyddar passerande djur fran att falla ner och fran stérande ljus frin tagtrafiken. Skirmarna kommer
att dras ut i omgivande terrang pa ekoduktens sidor och anslutas till befintligt rensténgsel.

Ett exempel pa en narbeligen, 50 meter bred, faunapassage vid Kalixfors visas i Figur 5.

N O/TE S
£/

LA

Figur 5. Exempel pa befintlig ndrliggande ekodukt, vid Kalixfors.

5.2. Lokalisering och omfattning

Exakt lage for passagen inom utredningsomradet ar dnnu inte bestdmt. Vid avstaimning mellan
Trafikverket, Girjas sameby och Baste cearrus under vintern 2025 har det dock framkommit att det for
renniringen vore gynnsamt att forlagga passagen mellan de tva sjoar enligt. Detta eftersom
huvuddelen av renarna vid flyttning ror sig i detta omrade.

Ett ungefarligt lage som av Girjas sameby och Baste ¢earrus som det mest forméanliga har lyfts fram
under tidiga samrad med Trafikverket (Figur 6). Detta ldge sammanfaller ungefirligt med en av de
platser dar man idag korsar jarnvigen.

SAMRADSUNDERLAG — Norra Viltatgarder séder Kaitumalven Bandel 113 (Gallivare —
Kiruna) Sida 14 av 20



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Figur 6. Ungefdrlig avgrdnsning av det féreslagna ldget (vid réd ring) for en stérre faunapassage mellan Kaitumdlven och
Fjdllasen.

Diarutover kommer mark att paverkas lokalt i anslutning till den befintliga servicevig som gar langs
med jarnvagen, denna bedoms behovas upprustas for att klara byggtrafiken under byggskedet.

5.3. Byggskedet

Slutligt val av utformning av faunapassagen avgors i senare skede. Sjidlva brodelen av passagen kan
antingen helt eller delvis, byggas vid sidan av jairnvéigen och sedan lyftas (lanseras) pé plats. Denna
16sning tillater jarnvagstrafiken trafikera spéret &ven under byggtid. Det bed6ms att bron kan byggas
utan nagra speciella markforstarkningar.

Storleken pé det arbetsomrade som kravs for entreprenadens utférande varierar beroende pa vilka
16sningar och byggmetoder som viljs. Vid eventuell lansering kravs till exempel en byggyta bredvid
sparet. Denna bor dock till storsta delen kunna ligga inom de ytor som sedan @nda ska nyttjas for
uppbyggnad av ramper till passagen. Byggtiden bedoms till tvd byggsdsonger.

Inf6r anlaggningsarbetena kan serviceviagen som gar parallellt med jarnvagen upprustas for att klara
byggtrafik. Avsikten &r att inte anldgga en byggvig pé vistra sidan om jarnvigen, men anvinda
befintlig servicevag. For att mdjliggora atkomst till hela arbetsomradet kan diarmed byggtrafik komma
att behova korsa sparet under byggtiden pé en tillfalligt anordnad 6verfart. Om och i vilken omfattning
detta behovs ar avhangigt byggmetoden.
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5.4. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.4.1. Riksintressen

Riksintresset for renniring bedoms péverkas positivt av stangsel och en faunapassage, vilket belyses
under nedanstiende rubrik. Anldggande av en faunapassage bedoms inte vara en typ av atgiard som
riskerar att paverka totalforsvarets riksintressen negativt. P4 sikt kan trad komma att vixa upp pa
faunapassagens ramper. Dessa bedoms da kunna fa en totalhdjd motsvarande 10 meter 6ver befintlig
markniva.

Trafiken pd Malmbanan péaverkas i viss man under byggskedet. Banan kommer dock att kunna
trafikeras kontinuerligt, om dn med siankt hastighet. Denna péverkan bedoms inte vara av sddan art
och omfattning att det innebir skada pa riksintresset. Det bedoms dven som gynnsamt for tagtrafiken
att risken for djurkollisioner minskar.

5.4.2. Rennéring

Vid de diskussioner som forts med Baste cearrus och Girjas sameby i samband med tidiga samrad, har
samebyn pekat ut strackan kring KM 1371—1372 och da sarskilt runt KM 1371+800, som det mest
gynnsamma alternativ for placering av faunapassage for deras vidkommande. Detta da den foreslagna
platsen ligger i anslutning till ett strak dar den storsta delen av renhjorden passerar. Man korsar ocks&
redan idag jarnvigen i plan i anslutning till utredningsomradet.

En faunapassage i kombination med stingsel i detta 14ge bedoms darfor bli vl anvand och leda till att
risken for att olyckor med ren minskar patagligt. Dessutom kommer faunapassagen att forbattra
djurens mojlighet att vandra fritt inom och mellan olika drstidsland och hemomraden. Sammantaget
bedoms darmed att anldggande av en faunapassage skulle innebéira stora positiva konsekvenser for
rennaringen, i synnerhet om den anlédggs i utredningsomradet vid KM 1371+800.

Stangselsatgiard kommer anldggas inom Trafikverkets egen fastighet pa strackan ca. KM 1364 — 1374.

5.4.3. Landskap

Anlaggningen ska s 1dngt det ar mojligt ges en utformning som ansluter till omgivande landskap. Den
flacka topografin gor emellertid att faunapassagen med nodviandighet kommer att bryta av mot de
naturliga landskapsformerna. Lokalt medf6r anldggningen en paverkan pa landskapet da den nya
faunabron kommer att resa sig 8—10 meter 6ver omgivande mark. Genom att gora anslutningarna mot
bron férhallandevis flacka och utforma markytan 6ver bron sa lik omgivande mark som mgjligt
begriansas dock paverkan pa landskapet.

I en storre skala blir konsekvenserna for landskapet smé eftersom denna landskapstypen gor att
siktlinjerna i allménhet ar korta och landskapet ganska svart att 6verblicka.

5.4.4. Naturmiljo

Anléggande av stingsel och en faunapassage med 20 till 25 meters bredd innebar att
passagemojligheterna for faunan i omradet forbattras patagligt. Negativa fragmenteringseffekter
minskar och landskapets konnektivitet forbéttras. Aven risken for att djur dodas eller skadas vid
kollisioner med tag bedoms minska. Detta gor att forutsattningarna for lokala populationer av ett
flertal djurarter blir mer gynnsamma.

Ett anldggande av en passage innebar samtidigt ingrepp i naturen. Dar passagen med tillhérande
ramper anliggs kommer befintlig vegetation att forsvinna. Eftersom passagen sa langt mojligt
lokaliseras till fast mark bedoms detta framst paverka fjallnara skog. Ingreppen kommer lokalt och
SAMRADSUNDERLAG — Norra Viltatgarder séder Kaitumalven Bandel 113 (Gallivare —
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temporart att medfora en viss negativ paverkan. Forutsatt att ytjorden banas av infor anldggandet och
sedan anviands som ytskikt pa de nya ramperna bedéms dock att en liknande vegetation pa sikt kan
dteretablera sig. Marken uppe pa ramperna bedoms visserligen bli ndgot torrare dn den orérda
marken, vilket kan medféra en viss forandring av floran.

Sammantaget kommer de positiva effekterna for miljon att vara storre dn de negativa. effekter som
formodas uppkomma for naturmiljon.

5.4.5. Friluftsliv

Péverkan pé friluftslivet bedoms bli positiv, di en faunapassage majliggor skotertrafik samt
promenader Over jarnvagen i planfrihet.

5.4.6. Yt- och grundvatten

En ny faunapassage kommer till storsta delen att anldggas pa fast mark. Darmed bedéms inga ingrepp
i vattenmiljoer bli aktuella.

Vid stangsling kommer inga vattenmiljéer péverkas.

Det bedoms uppenbart att dtgarderna inte riskerar att paverka miljokvalitetsnormer for vatten
negativt och inte dventyrar mojligheterna att nd uppsatta normer.

5.4.7. Kulturmiljo

Planerade atgarder planeras soder om Kaitumalven och beror darfor endast en mycket liten del av
riksintresse for kulturmiljo och utpekad kulturmiljo. Atgirderna som planeras inom dessa omraden
innebar anldggande av viltstangsel som ligger intill och 1dngs befintlig jarnvag, och inga av de utpekade
uttrycken for riksintresset eller redovisade motiv for utpekande i kulturmiljoprogrammet bedoms
beroras.

Inga anldggningar knutna till malmbanan berors och anldggande av en passage bedoms endast
manifestera ytterligare ett kapitel i banans utveckling och anpassning till tidens véxlande krav pa de
funktioner som Malmbanan ska tillgodose. Anldggande av en faunapassage bedoms ha en tydlig
positiv inverkan pa renskotseln i omradet. Detta da den patagligt fraimjar renniringen, som utgor ett
traditionellt brukande av marken med mycket ldnga anor, och forbattrar mojligheterna for att
rennaring langsiktigt kan bedrivas i omradet.

Det finns inte heller nagra kinda forn- och kulturlamningar inom verksamhetsomradet.

5.4.8. Resurshushallning

Hushallning med resurser kan i viss mén komma att paverkas negativt eftersom framst uppbyggnaden
av ramperna till en faunapassage kommer att kréva relativt stora volymer av jord- och stenmaterial
som maste transporteras till platsen. Forhallandet bedoms inte ga att undvika men bor i viss mén
kunna begransas genom att material sa ldngt maojligt hamtas lokalt. For att mojliggora anldggandet
kan en tdkt behovas i niromradet. Tillgang till vissa massor kan hanteras via LKAB:s 6verskottsmassor
i deras gruvverksamhet.

Markens ytskikt dar ramperna anldggs bor kunna avbanas och lagras temporirt for att sedan
ateranviandas som jordméan uppe pa de nya ramperna. Detta ger en materialinbesparing samt en
naturlig frobank vid ateretablering av floran.
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6. Atgarder for att undvika negativa effekter

For att forebygga, hindra, motverka eller avhjdlpa negativa miljoeffekter planeras bland annat f6ljande
atgarder:

e Faunapassagen forliggs pé fast moranmark.

e Markens ytskikt dar ramperna anldggs avbanas och lagras temporirt for att sedan
ateranvindas vid etablering av jordmén med frébank pé de nya ramperna.

e For att dimpa effekterna pa landskapsbilden anpassas faunabrons ramper sé langt mojligt till
det omgivande landskapets karaktar, vilket innebar att de utfors relativt flackt. Detta gor dven
att djuren far béattre Gverblick och vidare synfilt vilket bedoms framja nyttjandegraden. Vid
utformningen av ramperna beaktas dven renniringens behov, ingreppen i omgivande
naturmarker, resurshushéallning och kostnader.

e Krav kommer att stéllas pd miljoklassade drivmedel och oljor under entreprenadskedet.
e Identifiera och koordinatsitta fornlamningen som ligger narmast spéaret.

e Material och kemikalier som anvinds under entreprenaden ska fortecknas i Trafikverkets
mallar. Ur miljosynpunkt ska sd miljévianliga material som mojligt anviandas.

o Ibyggskedet ska beredskap finnas for att finga upp och ta om hand spill av féroreningar.

e  Uppstillningsplatser for fordon, tankstéillen samt forvaringsplatser for drivmedel och andra
potentiellt fororenande amnen ska lokaliseras s att lackage inte kan na vattenmiljoer.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Mot bakgrund av de radande forhallandena inom utredningsomradet och de tidiga
paverkansanalyser som gors i detta samradsunderlag bedémer Trafikverket att
projektet ej bor antas medfora en betydande miljopaverkan.

Visserligen ar den areal som berors vid ett genomforande relativt stor. Da de berérda
naturmarksytorna frimst utgors av fastmark med fjéllnira skog som bedoms ha en relativt lag
kéanslighet for ingreppen och som pa sikt bor kunna aterskapas uppe pa de nya ramperna blir de
negativa affekterna pa naturmiljon sméa och begriansade. Inga omradesskydd for naturen berérs och
dven om bedémningen ar oséker, eftersom naturviardesinventering dnnu inte utforts, bedéms det som
troligt att &tgarden kan genomforas utan att populationer av skyddade eller hotade arter paverkas
negativ lokalt.

Atgirden beddms inte ske i strid med miljokvalitetsnormer for vatten eller Aventyra mojligheten att
sddana normer nés. Inte heller kulturmiljon bedoms paverkas negativt.

Viss lokal inverkan pé landskapsbilden kan uppkomma med hénsyn till att omgivande terrang ar
forhallandevis flack och att passagen kommer att resa sig uppemot 10 meter ovan omgivningen. I en
storre skala blir dock konsekvenserna for landskapet smé d& landskapstypen begriansar siktlinjerna
och gor landskapet mer svaroverblickbart. Genom god anpassning av ramper och med hansyn till att
for trakten naturlig vegetation bor kunna &teretableras pa passagen bedoms dirmed &dven effekten pa
landskapsbilden bli liten.

Anliaggande av en passage kommer att kriva att stora mangder massor som behéver transporteras till
omrédet. Det finns mojlighet att fa tillgéng till 6verblivna massor fran LKAB:s gruvdriften i omradet
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vilket vore positivt fran ett hushallningsperspektiv. Transporterna av massor, liksom byggmaterial och
anldggningsarbeten i 6vrigt, innebar ett visst utslapp av viaxthusgaser. Trafikverket kommer att arbeta
for att minimera dessa genom kravstallning i det forfragningsunderlag som ska tas fram. Trafikverket

kommer dven att 6verviga att uppratta ansokan om en tackt i anslutning till faunapassagen.

Utredningsomrédet ligger isolerat i ett vidstrackt naturomrade och savitt ként finns inga andra planer
som riskerar att orsaka kumulativa effekter som férandrar beddmningen av passagens
miljokonsekvenser. Risken for tillkommande sddan paverkan i framtiden begrinsas ocksa av att
omradet till stor del ligger inom péverkansomréde for totalférsvarets riksintressen.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas medféra en betydande
miljépaverkan. Det beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket. Bedomningen ar att det inte utgor betydande miljopaverkan
enligt ovan.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrdda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utékade
kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berorda.

Resultat frdn samrad som genomfors kommer att beskrivas i projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragor att bevaka och utreda vidare i det fortsatta arbetet ar bland annat:

e Resultatet av de geotekniska undersokningar som kommer att ske utmed spéret inom
utredningsomradet.

e Resultatet av den naturvardesinventering i filt som kommer att ske inom utredningsomréadet.

e Om plantering och insddd pa anlagda ramper bedoms lampligt eller om endast spontan
ateretablering av vixter ska ske.

e Behov av anmilan och samrad enligt miljobalken.

e Samréd enligt kulturmiljéagens 2 kap. 10 § gillande Léansstyrelsens stillningstagande om krav
péa arkeologisk utredning

e Fortsatt dialog med samebyn och andra berorda.

9. Kallor

Prioriteringsanalys for faunapassager langs Malmbanan — strackan Gallivare till Kiruna daterad 2023-
02-10
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