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Datum for motet: 2021-03-10, kl 10-16
Plats: Skypemote
Vird:

Narvarande

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Anders Kullgren, Folksam

Suzanne Andersson, Gteborgs stad
Marie Nordén, NTF, efter kl. 15

Maria Lonegérd, Polisen

Magnus Granstrom, SAFER, t.o.m. kl 15.30
Prem Huqg, SKR

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Maria Krafft, Trafikverket, ordférande
Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Lindberg, Trafikverket

Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen, ersdtter Hans-Yngve Berg
Sofia Persson, Trafikverket, punkt pd agendan

Anna Tunmarker, Trafikverket, punkt pd agendan

Matteo Rizzi, Trafikverket, punkt pd agendan

Simon Sternlund, Trafikverket, punkt pd agendan

Pernilla Bremer, Transportstyrelsen, punkt pd agendan
Kristofer Elo, Transportstyrelsen, punkt pd agendan

Per Hurtig, Trafikverket, punkt pa agendan

Peter Larsson, Trafikverket, punkt pd agendan

Kunde ej nirvara

Dharmesh Shah, Regeringskansliet
Marie Frostvinge, Umed kommun
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen
Ola Bostrom, Veoneer

Motets Oppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade métet 6ppnat. Kort upprop av alla deltagare och
genomgang av dagordningen. Extra vilkommen till Johan Lindberg.

Inventering av 6vriga fragor
Inga.

Godkinnande av dagordning
Godkéandes.
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Godkinnande av foregaende moétes minnesanteckningar
Godkéndes.

Barnkonventionen och malbild 2030

Maria Krafft, Trafikverket

P& Trafikverket genomf6r vi ibland fokusarbeten utifran aktuella frigor som dyker upp
dér vi inte bedomer att vi har tillrdcklig kunskap. I hostas genomfordes ett fokusarbete
iom att barnkonventionen blivit lag och vilka brister som finns i transportsystemet
utifran barns perspektiv. Fokusarbetet utgick fran Malbild 2030, Trafikverkets
langsiktiga mal inom 10 omraden, som undersoktes utifran ett barnperspektiv.

Négra av de gap som identifierades:
- Barn ror sig betydligt mindre idag dn for 20 ar sedan
- Vissa trafikmiljoer upplevs otrygga, osikra trafikmiljoer till och fran
skolan/fritidsaktiviteter
- Dyrt att dka kollektivt for korta resor
- Behovs mer kunskap om buller och luftféroreningars konsekvenser for barn.

Utifrdn dessa bor arbetet med att sikerstilla/verka for att barn har mojlighet att sdkert
och pé egen hand ta sig till och fran skolan och fritidsaktiviteter prioriteras. Detta
innebar att passager dir barn och unga ror sig regelbundet behover hastighetssikras,
planskilda férbindelser behover utformas pa ett tryggt och sakert sitt, bashastighet i
stader bor vara 30-40 km/tim och modellen for sdkra resor till och fran busshallplatser
behover ses over. Trafikverket bor dven initiera samverkan med andra myndigheter
angdende stimulans for barns rorlighet, t.ex. Folkhdlsomyndigheten, Skolverket, SKR,
samt ta fram stod och verktyg for att initiera barnperspektivet i planerings- och
genomforandeprocessen, t.ex. sociala planeringsunderlag och sociala
konsekvensbeskrivningar. Aven Trafikverkets FOI-verksamhet bor ses ver utifran
barnperspektivet, och slutligen att utviardera om riktlinjer for A-traktorer kan justeras for
att ge sidkrare och billigare alternativ till mopedbil.

Diskussion

Goteborg har arbetat nistan 10 &r med att hitta olika metoder for att fa in
barnperspektivet i planeringsarbetet, har nu en barnkonsekvensanalysmetod som gar att
lasa har.

Pagaende arbete med aktionsplanen

Anna Tunmarker, Trafikverket
I och med att Johan Lindberg gatt in som tillférordnad enhetschef har Anna gétt in och
kommer tillsammans med Therese Malmstrom arbeta med aktionsplanen.

Uppféljningen av den nuvarande aktionsplanen &r i sin slutfas och
uppféljningsrapporten skickas ut pa remiss senast 17 mars, deadline for synpunkter ar 31
mars. Rapporten sammanstills och redovisas pa resultatkonferensen 16 april. Hittills ar
fler atgirder grona dn for 2019, 4ven om en del dtgirder pausats pa grund av pandemin.

I arbetet med den nya aktionsplanen tas lardomar fran nuvarande aktionsplanen och
uppfoljningen med. I den befintliga aktionsplanen finns fyra prioriterade insatsomraden:
ratt hastighet, nykter trafik, siker cykling, samt 6vriga atgarder. Ett forslag ar att i nya
aktionsplanen dven komplettera med omraden siker géngtrafik (framst fallolyckor) samt
siker yrkestrafik. Med yrkestrafik menas aktorers ansvar for transporter de sjilva
genererar i sin verksamhet, t.ex. atgiarder kring upphandling, tjinsteresor med bil.
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Det pagar dven ett arbete med att se Gver vilka aktorer som ska ingd i den nya
aktionsplanen. Forslaget ar att alla aktorer som ar med i nuvarande aktionsplan bjuds in
att delta i Aven nista, samt att ytterligare aktorer bjuds in.

Tidsplanen for kommande aktionsplan ar att halla en workshop i april/maj med alla
aktorer, Anna skickar ut en doodle om det. Darefter sker avstimningsméten i mindre
grupperingar utifran insatsomrade i juni. Under juni-september arbetar varje aktor med
framtagande av egna ambitioner. Workshop 2 gar av stapeln i november for utveckling
och koordinering av atgéarder. Slutligen ar den nya aktionsplanen Kklar till
resultatkonferensen i april 2022.

Diskussion

Risk att de olika omradena gdr in 1 varandra, ex sédker cykling och rdtt hastighet. Hur
ska vi hantera omrdadena for att det ska bli tydligt?

Ja, redan nu ir det svart att veta hur man ska skéra, kanske gér att utgé frén vilka
ambitioner och &tgirder som kommer in samt att tydliggora i bade layout och
beskrivningar hur de olika omrédena hianger ihop. Saklart vilkommet med en reviderad
rubriksattning under arbetets géng.

Forslag till fler aktorer att ha med:

- Regionerna i stort, kollektivtrafik och sjukvardssidorna, t.ex. Skénetrafiken eller
Region Skéne

- Bléljuspersonal och de som utfor arbeten pa vig

- Nationell organisation for blaljuspersonalens intresse? SKR stimmer av internt.

Se bilaga 1 Aktionsplanen

Medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksikerhet, fas IT

Sofia Persson, Trafikverket

Medborgar- och trafikantinformation ar ett langsiktigt regeringsuppdrag som striacker
sig till 2029, och minga av aktorerna i GNS dr med som samverkanspart. Syfte ar att
bidra till Nollvisionen och etappmalet — genom att stédja och férbattra medborgarnas
och trafikanternas kunskap om och acceptans for trafiksiakerhet samt bidra till 6kad
regelefterlevnad och forstaelse for trafiksdkerhetsatgirder.

Regeringsuppdraget drivs som ett projekt, och utokas nu med fler kompletterande
delprojekt. Ett delprojekt heter Kommunikation dar Karin Ulén &r delprojektledare.
Kommunikation utgar fran Zhero, som &r framtagen av en kommunikationsbyra. Zhero
lanseras 29 mars med filmer i sociala kanaler och TV4 Play, och forsta fasen blir att
“Vacka” — skapa uppmairksamhet och intresse for att Iangre fram kunna ga vidare med
mer motiverande och stodjande insatser.

Delprojekt Mélgruppsanalys och utviardering, dar Anna-Lena Elmqvist ar
delprojektledare och dven Per Hurtig deltar, dr i ett uppstartsskede. Delprojektet ska
bidra med underlag och analyser kring malgrupper som kan vara aktuella fér andra
delprojekt att genomfora insatser for. Delprojektet bidrar dven med de statistikunderlag
som behovs, utvarderingar och matningar kring uppdraget, initiera FOI vid behov samt
ta fram och beskriva effektsamband i den mén det ar mojligt.

Delprojekt Kommun och region, delprojektledare Sofia Gjerstad, har som mal att
etablera arbetssitt och tillhandahéalla metoder, verktyg och material som gor det mojligt
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for kommuner och regioner att fora riktad dialog med medborgare och trafikanter i syfte
att 6ka medborgarens forstaelse, kunskap och acceptans for trafiksdkerhetsétgarder och
deras mojlighet till trafiksdkra val. Fokus ligger pd omradena hastighet,
alkohol/narkotika och siker cykling. Verktygen/materialen kan komma att utformas for
upplysning, rddgivning, utbildning och/eller opinionsbildning. Delprojektet har nu en
inledande researchfas men vill framover girna samverka med kommuner/SKR.

Diskussion
Goteborg ar girna med i delprojekt Kommun och region.

Kul att lansering av Zhero ar pa gang!

Prognoser kring trafiksikerhetsutvecklingen fram till 2050 samt scenarier
for att na malet 2030

Matteo Rizzi och Simon Sternlund, Trafikverket

Utifran det nya etappmalet for 2030 samt EU-malet om att n& nira noll omkomna i
vagtrafiken till 2050 sé har Trafikverket tagit fram prognoser for hur den framtida
svenska trafiksikerhetsutvecklingen kan se ut och hur vi kan na mélen. En styrka med
prognoserna ir att inte bara kunna séga ja eller nej till om vi nar mélen, utan dven
beskriva hur problembilden ser ut 2030 och anpassa véra atgirder utifrn var de mest
behovs.

Prognoserna utgér fran ett antal antaganden om planerade atgarder i infrastrukturen
(mittseparering), vilken fordonsutrustning som kommer genom lagkrav och frivillig
utveckling samt generella effekter av personbilars krocksidkerhet. Prognoserna visar att
de planerade atgiarderna och de fordonssystem som ar pa géng inte racker for att vi ska
né malet gillande antal omkomna till 2030, och glappet mellan mél och férvéntat utfall
okar till 2040 och 2050. Aven nir vi ser till antalet allvarligt skadade s ricker inte
planerade atgarder till, utan vi behover gora mer.

For att se vad som kravs for att nd malet for bdde 2050 och 2030 anvindes backcasting,
dir arbetet utgick fran méalen och hur det sikra systemet ser ut dd. Genom att utnyttja
hela verktygslddan vi kdnner till idag (plus lite till), uppdelat pé vig, fordon och
anviandning, gick det sedan att specificera vad vi behover utfora for att né dit.

Om vi lyckas implementera alla verktyg vi kdnner till idag sa dterstar 34 omkomna &r
2050, av dessa ar 26 oskyddade trafikanter. Dessa &terstér for att olycksforloppen anses
udda och idag inte har ndgon systematisk atgiard som kan eliminera dem. Antalet
allvarligt skadade skulle under samma period minska till 2000 (50 procent minskning),
cirka hilften av dessa skulle da besta av cyklisters singelolyckor.

Tre scenarion har tagits fram for vilka atgarder som kravs for att na etappmalet till 2030.
Dessa atgirder ar utover de atgarder som redan ar planerade (t.ex. 10 mil
mittseparering/ar).

Scenario 1 bestar bland annat av 30 mil mittseparerad vig/ar, mittraffling,
sidoomradesatgarder, separerad GCM-vig langs med landsvigar, 80 procent
hastighetsefterlevnad, 80 procent hjdlmanvindning, 99,78 procent nykter trafik.
Scenario 2 dr ndgot mindre ambitiost gillande mittseparering (15 mil/ar), att separerad
GCM-vag endast géller vid nybyggnation av mittseparerade vigar och att
sidoomréadesatgirder for MC kriver hogre ADT. Med bade scenario 1 och scenario 2 nis
malet for omkomna 2030 med ganska god marginal. Aven malet for allvarligt skadade
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nés — men inte om man riaknar med en arlig trafiktillvixt pa 1 procent. Darfor togs
ytterligare ett scenario fram.

- Scenario 3 ar kan beskrivas som ett utokat scenario 2. De atgiarder som lagts till
siktar frimst mot att minska antalet allvarligt skadade oskyddade trafikanter:
drift och underhall GCM-vagnatet, vinterdack for cyklister, axel- och hoftskydd
for cyklister, airbag for MC och 100 procent hastighetsefterlevnad i tatort.

Med scenario 3 har alltsa alla verktyg implementerats och mélet for allvarligt skadade
nés aven nar trafiktillvaxt inkluderas. Daremot, om antalet oskyddade trafikanter
dubbleras (fordubbling av géng- och cykeltrafik) si har vi idag inte verktyg for att na
malet for allvarligt skadade.

Slutsatserna ar att planerade atgirder inte racker for att nd mélet 2030, och dven om
fordonsteknik har stor potential s kommer den storsta nyttan efter 2030. For att n&
malet till 2030 ar hastighetsefterlevnad avgorande. Om cyklingen fé6rdubblas under
malperioden blir det vildigt svart att nd mélet for antalet allvarligt skadade. Prognoserna
ska anvidndas som underlag till framtagandet av nya indikatorer samt mélsattning.

Diskussion

Utvecklingen ser blygsam ut — men det dr alltsG med idag kdnda dtgdrder?

Nej, det dr med planerade ombyggnationer och alla fordonssystem inklusive
implementeringstakt. Det finns manga fordonssystem som har stor bedomd effekt, men
dessa maste komma ut i storre delen av bilflottan och till 2030 sa dr bedomningen att de
inte hinner implementeras fullt ut. Det har ar en logisk framskrivning av den typen av
olyckor vi redan har, men kan ju tillkomma andra typer av olyckor och fordon som vi inte
ser idag, exempelvis mer cykel-cykel och cykel-fotgdngare nir den trafiken okar.

I scenariot for 2050 dterstar manga allvarligt skadade pa cykel singel trots dtgdrder
inom drift och underhdll? Vad bestar det av?

Drift och underhall giller frimst ge-banor, och ménga cyklister skadas pd andra platser.
Dessutom ingar inte kantstenar och ojamnheter i drift och underhéll, utan det &r mer
halkbekdmpning, sopning av grus osv.

Svart att fa till ett helt separat cykelviagnit i stadsmiljo, behover fundera 6ver cyklisternas
forutsattningar och prioritet, sarskilt eftersom vi vill ha fler cyklister. Aven elsparkcyklar.
Kraver innovation.

Prognosen sitter fingret pa att Nollvisionstanket och arbetet for sidker cykel- och
gangtrafik behover integreras i arbetet for héllbar aktiv 6kad mobilitet. Har finns en
utmaning i att fortsatta lara oss mer om hur det passiva skyddet kan utvecklas for
fotgdngare och cyklister.

Nollvisionen handlar mycket om att hantera rérelseenergin. Aven om man sitter pa
stotupptagandematerial och cykelhjalm s& skadas manga dnda. Nar det giller cyklar
kanske man inte bara ska ha fokus pa skadan utan rora sig hogre upp i hindelsekedjan
och forsoka forhindra sjédlva olyckan? Exempelvis genom stabilare cyklar.

Systemet for oskyddade méste hantera inte bara rorelseenergi utan dven forandring i
lagesenergi. For en del racker det med att ramla utan rorelse, t.ex. fotgéngares
fallolyckor. Sen kommer vi nog in pé aldersfragan, bland cykel singel och fotgingares
fallolyckor tar dodsolyckorna fart nar man passerar medeldldern pa grund av att de ar
skorare i kroppen och har samre reaktionsforméga.
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Finns demografi med som variabel?

Nej, det ar valdigt svért for oss att modellera det sa vi har anviant oss av befintlig
demografi. Det dr dirfor vi pratar om ett forvantat 14gsta utfall — det kan ske saker och
ting som inte spelar till var fordel, t.ex. en dldrande befolkning.

Hur resonerar ni kring de som omkommit till foljd av att de medvetet befunnit sig ldngt
utanfor grdnserna for vad som gar att éverleva?

Poangen med prognoserna var att se hur langt vi kommer med 100 procent
hastighetsefterlevnad och 100 procent nykter trafik. Men kan vi inte se till att det faktiskt
blir sd, utan det fortfarande gar att kora for fort &r 2050 sd kommer vi ha fler 4n 34
omkomna da.

Utgar prognoserna fran djupstudier av dagens olyckor?
Ja precis. For allvarligt skadade anvander vi STRADA enligt samma grundprincip.

For antalet omkomna har vi kommit vildigt 1angt, allvarligt skadade har vi inte arbetat
lika malinriktat och systematiskt med. Prognoserna signalerar att vi méste utforska nya
mojligheter. Arbetet dr dven en viktig signal till Trafikverket att ju tidigare vi gor det vi
ska, desto fler liv rdddar vi pé vigen till 2050. Ett av syftena ar att fa in atgérder i den
nationella planen. Prognoserna ligger dven till grund foér den kommande aktionsplanen.

Se bilaga 2 Prognos och scenario 2030 2050

Transportstyrelsens regeringsuppdrag om eldrivna enpersonsfordon

Pernilla Bremer och Kristofer Elo, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har nu slutrapporterat regeringsuppdraget att utreda behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon for att mojliggora ett trafiksdakert och
miljovanligt anvindande samt underlatta for anvindarna. Forslaget skulle forenkla,
tydliggora och mojliggora, vara funktionsbaserat och teknikneutralt sa langt som majligt,
samt ha ett langsiktigt perspektiv. Hinsyn skulle dven tas till ny teknik, innovation,
delningsekonomin samt internationellt regel- och standardiseringsarbete.

Under utredningen har méanga olika aktorer kontaktats i olika forum: workshops,
hearings, policylab etc. Mycket tid och kraft har lagts pa problemanalys eftersom eldrivna
enpersonsfordon i mangt och mycket ar ett nytt fenomen som inte passar in i befintlig
samverkan inom trafiken (4nnu). Problemen finns framforallt i anvindarnas beteende —
de allménna varsamhetsreglerna, parkering samt kunskap om trafiksakerhet och olyckor.
En rapport fran TQI visar att risk for olycka per personkilometer har gatt ner 6ver tid,
vilket kan tyda pa att anvindarna haller pa att bli mer vana vid fordonet.

Uppdraget har resulterat i tvé delrapporter samt en slutrapport. Den forsta delrapporten
var en 6versyn av befintliga regleringar vilket visade att manga fragestéllningar redan ar
hanterade i dagens regelverk, t.ex. parkeringsregler och fordonskategorier. Delrapporten
visade dven att manga myndigheter ansvarar for eldrivna enpersonsfordon ur olika
perspektiv: Transportstyrelsen, Arbetsmiljoverket, Konsumentverket, Elsdkerhetsverket
m.fl. Delrapport tva skulle beskriva omfattningen av olyckor och olyckstillbud dar
eldrivna enpersonsfordon ar inblandade, samt utreda vad utformning av
infrastruktur/stadsplanering innebir for de olika fordonen. Slutsatsen blev att sett till
olyckor och férdelningen av skador ar allvarlighetsgraden valdigt lika for cykel,
elsparkcykel och elcykel, och att vi behover arbeta for att 6ka trafiksikerheten for cykel
generellt och inte bara utifran eldrivna enpersonsfordon.
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Slutrapporten skulle utifrdn delrapporternas resultat komma med forslag och
bedémningar, samt redovisa hur ett lampligt antal ldnder arbetar med trafiksdkerheten
for motsvarande fordon. Den internationella studien gav inte s& mycket ny kunskap, de
flesta lander ar i samma sits och har samma utmaningar som Sverige — att skapa
utrymme for mikromobilitet samt avsitta och utveckla infrastruktur for cykel. Inom EU
pagar dven en studie 6ver minimikrav for att 6ka trafiksiakerheten for eldrivna
enpersonsfordon, diar Transportstyrelsen medverkar.

Slutrapportens forslag syftar till att majliggora en utveckling mot trafiksikrare,
héllbarare och mer andamaélsenliga fordon, tydliggora att forare av eldrivna
enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning ska folja trafikreglerna for cykel och
oka tryggheten for géngtrafikanter, sitta fokus pa behovet av kunskap samt behovet av
att utveckla cykel- och génginfrastruktur.

Négra av slutrapportens forslag:

- Andra fordonsdefinition for cykel, genom att ta bort 250 w effektbegriinsning for
icke-sjdlvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning. Detta kraver dock
att Transportstyrelsen utvecklar foreskrifterna for cykel med viktbegransning.

- Forare av eldrivet enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning far inte kora
pa gangbana. Detta skulle dock fortfarande vara tillatet for personer med fysisk
funktionsnedséttning.

- Tabort mojligheten att mirka ut cykelpassager.

- Tabort mojligheten att cyklister Gver 15 ar far cykla pa vag upp till 50 km/tim
nér cykelbana finns.

Slutrapporten har dven gjort ett antal bedomningar:

- Befintlig samverkan behover utokas, t.ex. med uthyrarna.

- Stort behov av kunskapsho6jande atgarder, men ingen myndighet har ett uttalat
ansvar.

- Utbildningar om risker och olyckor samt nudgingétgirder har potentialen att 6ka
den frivilliga cykelhjalmsanviandningen.

- Behov av kunskap och attitydférandringar kring att framfora dessa fordon
onykter.

- Befintliga regelverk behover provas t.ex. lagen om flyttning av fordon i vissa fall,
ordningslagen/ordningsforeskrifter, lagen om offentlig upphandling, lokala
trafikforeskrifter.

- Generellt behovs mer kunskap om mikromobilitet och trafiksdkerhet.

Nista steg i arbetet ar att borja arbeta med cykelforeskrifterna, oavsett om forslaget
skickas pa remiss av regeringen eller inte. Aven arbetet om trimning och manipulation av
hastigheter ska startas upp. Dialog kommer dven féras med kommuner.

Diskussion

Ser en risk med att om cykelpassager tas bort blir det dnnu otydligare var cyklister kan
komma att passera. Hade onskat mer utvecklad problembeskrivning och
konsekvensanalys. Om alla cykelpassager ska byggas om till cykeloverfarter blir det
dyrt, och det dr inte heller maojligt pa alla platser pa grund av kollektivtrafik,
utryckningsvdgar etc.

Transportstyrelsen ser den risken men vill inte ta bort méjligheten for vaghallare att se
over vad som ska finnas pé platsen. Ett alternativ kan vara att anvinda vigmarket som
uppmarksammar bilister pa att cyklister ska passera. Idag upplever bade cyklister och
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fordonsforare att de har vajningsplikt vilket gor det otydligt. Ett forsta steg ar att ta bort
cykelpassagerna, och i nista steg ar tanken att utveckla regelverket for cykeloverfarter.

Kommer cykelpassage-frdgan ut som remiss i sin helhet?
Slutrapporten ar 6verlamnad till regeringen och de avgor hur en eventuell remiss
hanteras.

Hur har ni resonerat ndr ni foreslog att ta bort effekttaket for elsparkcyklar? En moped
klass II som har max 1 kW i effekt krdver forarbevis och hjalm, ska vara forsdakrad och
typgodkdnd och dessutom kan foraren domas for rattfylleri. Liknande for moped klass
Isom far ha max 4 kW. Men en elsparkcykel skulle alltsé inte ha en effektbegrdansning
och samtidigt inte ndgot dlderskrav eller nykterhetskrav?

Transportstyrelsen ser inget samband mellan effekt och trafiksdkerhet. Bide moped klass
I och IT har en hogre hastighet, och dar har effekten anvénts for att dela upp marknaden i
olika segment. For elsparkcyklar ar forslaget att ha kvar hastighetsbegransningen for att
det inte ska gé snabbare pa cykelbanorna. Samtidigt skulle en hogre effekt mojliggora att
fordonet far bittre hjul och batterier och en mer robust konstruktion, vilket 6kar
trafiksdkerheten. Internationellt ar effektbegriansningar pa elsparkcyklar ovanliga.

Ar eleyklar och eldrivna enpersonsfordon verkligen limpliga for alla Gldrar?

Svart att svara ett tydligt ja eller nej. Idag sker flest olyckor sker med manniskor 6ver 18
ar. Dessutom finns en begransning i fordonen som hyrs, av foretagen sjilva.
Internationellt sett finns manga olika aldersgranser, fran 12 till 20 ar, och
Transportstyrelsen har inte sett nagra storre olyckstal med barn och elfordon i olika
studier. Det ar trafikmiljons komplexitet som ar avgorande, inte aldersgransen.

Varfor har ni inte foreslagit en utékad hjdlmlag?

Transportstyrelsen héller med om att cykelhjadlmsanvandningen behover 6ka, men héller
inte med om att reglering dr bésta sittet — hellre utbildning eller nudging. VTT har en
studie som visar att cykling minskade iom hjalmlagen. Det ska ocksa finnas en moéjlighet
for polisen att folja upp och lagfora.

Varfor inga tydliga regelfordndringar angdende trimning?

I foreskriftsarbetet méste vi utveckla cykelféreskrifterna i samband med att vi tar bort
kontinuerlig markeffekt. Dar vill vi da utveckla verktygen for att forhindra manipulation
av hastigheterna, samt sitta ett viktkrav for att kunna spara effekterna av manipulation.

Se bilaga 3 Eldrivna enpersonsfordon

Till denna programpunkt var dven foljande personer fran GNS aktorernas
organisationer inbjudna att delta: Jorgen Persson, Trafikverket; Malin Mdansson,
Hanna Lundborg & Shahriar Gorjifar, Trafikkontoret Goteborg; Erling Andersson,
Polisen; Katarina Bokstrom och Susanne Wallhagen, NTF; Kejvan Bexenius, Umed
kommun; Joakim Boberg, Stockholms stad, Per Nylén & Anders Engvall,
Arbetsmiljoverket.

Laget runt

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket. Regeringen presenterade i februari en ny
arbetsmiljostrategi som stricker sig till 2025, dir regeringen breddat nollvisionen till att
omfatta bdde dodsolyckor pa arbetet och arbetsrelaterade dodsfall, t.ex. pa grund av
stress eller skiftarbete. Den nya strategin lyfter dven genus och jamstélldhet i arbetslivet.
Nu ska Arbetsmiljoverket ta fram handlingsplaner utifran den nya strategin.
Arbetsmiljoverket har dven utfort myndighetsgemensamma kontroller mot yrkestrafik
tillsammans med polisen och sett stora brister bland annat géllande lastsikerhet.

GNS moéte nr 1 - 2021

8 (12)



TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum

Sjoberg Helena, PLkvtvs 2021-03-16

Arbetsmiljoverket hanterar dven drenden utifran arbetsmiljoatgarder under pandemin
sdsom plexiglasskydd for busschaufférer, som dven uppfattats som stérande och bidragit
till minskad sikt.

Anders Kullgren, Folksam. I januari gick Folksam ut i media om effekten av
biltespdminnare och hur ménga liv de riddat sedan implementeringen i borjan av 2000-
talet — ca 300 liv! Folksam har aven gitt ut med en ny studie om gravidas
biltesanviandning som visar att en relativt stor andel av gravida anvinder sdkerhetsbéltet
pa ett felaktigt sitt, studien kommer dven presenteras i ett seminarium som SAFER
anordnar. En enkatstudie om avancerade forarstodssystem pégar, handlar om hur
trafikanter uppfattar systemen. Resultaten hittills visar att de flesta ar vildigt positiva till
avancerade forarstodssystem. Under viren pagar en uppfoljning av tidigare studier i
“Hur séker &r bilen”.

Suzanne Andersson, Géteborgs stad. I politiken dr hastighet hogt pa agendan, bland
annat kom ett forslag om bashastighet 40 km/tim in till kommunfullméktige. Det méste
dock regeringskansliet besluta om, men resulterade i en hemstéllan fran Goteborgs stad
— far forhoppningsvis fart pa fragan. Geofencing diskuteras ocksa, bade kring cyklister
och bussar. Snart ar dven trafiksikerhets- och miljokrav klara for Géteborgs stads
fordon, ska beslutas i april. Inom POLIS genomf6rs ambitiosa seminarier i
arbetsgrupperna, t.ex. utifran ett kvinnoperspektiv i kollektivtrafiken.

Maria Lonegird, Polisen. Pandemin fortsitter paverka de rutinméassiga
alkoholutandningsproven, som inte utfors. Pandemin har &ven lett till att mindre
resurser laggs pd demonstrationer, festivaler etc. vilket bidragit till att polisen kan ligga
mer tid ute pé vdgarna — hastighetsovervakningen har 6kat med en tredjedel.

Magnus Granstrom, SAFER. SAFER arbetar med EU-utlysningar, det kommande
arbetsprogrammet beslutas inom de narmsta veckorna. En del av programmet, Driving
Urban Transition, ber6r hallbarhetsfragorna som helhet, dir dven transporter och
diarmed trafiksikerhet ingdr. SAFER har dven arbetat med en seminarieserie under
varen, utifrn expertrekommendationerna och Stockholmsdeklarationen, seminarie nr 4
i slutet av mars. En del arbete pagar kring AI och machine learning — var ar dessa verktyg
anviandbara och var gor de ingen nytta alls.

Prem Hug, SKR. Nitverket for kommunal trafiksikerhet samverkar med Trafikverket i
arbetet med att uppdatera och ta fram nya indikatorer for trafiksikerhetsarbetet. SKR
har dven bildat en referensgrupp som ar med i Transportstyrelsens foreskriftsarbete om
cykelgator. SKR ska dven titta ndrmare pé slutrapporten om eldrivna enpersonsfordons
och vill garna samverka med andra kring det. Pagar revidering av TRAST-serien, VGU-
guiderna och GCM-handboken. Forslag pa nya projekt som SKR ska genomfora tas girna
emot eftersom de behdver anmilas till programgemensamma fonden.

Catarina Nilsson, Stockholms stad. Forslag till nya trafiksdkerhetsplanen ar klart men
har fastnat politiskt. Aven cykelplanen har reviderats och ligger hos nimnden, framéver
ska framkomlighetsstrategin ses 6ver. Arbetet med hastighetsanpassning har gatt trogt,
men nu har nya beslut fattats och det rullar igdng igen. Stockholm har arbetat med
reinvesteringar for cykeltrafiken, t.ex. cykelbeldggningar, och nu ska
reinvesteringsatgarder identifieras dven for gdngtrafiken.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen. Regeringsuppdraget om eldrivna enpersonsfordon
har slutrapporterats. Den nya STRADA-lagen ar fortfarande inte beslutad,
Transportstyrelsen invantar den for att kunna meddela nya foreskrifter. Pagar
foreskriftsarbeten kring 6vningskorning vid mopedkérkort (mopedbilar),
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studentflaksforeskrifterna och cykelgator. Transportstyrelsen har fatt ett nytt
regeringsuppdrag om att se 6ver forutsiattningarna for att tillita personer med B-korkort
att dven framfora tyngre fordon om de drivs med alternativa brianslen.

Maria Krafft, Trafikverket. Utifran att olika forarstodssystem har stor potential s maste
befintliga system i bilar fortsitta fungera. Nu pagar en dialog med besiktningsbranschen
for att undersoka om systemen fortfarande fungerar i en bil som &r 10-15 ar — i dagsléget
kontrolleras inte detta i besiktningen. Malet ar att sdtta igdng en studie kring detta, vilket
kan ge underlag for fortsatta atgarder.

Johan Lindberg, Trafikverket. Johan Lindberg ar nu tillférordnad enhetschef for
trafiksdkerhet vig samverkan t.o.m. 31 augusti. I regleringsbrevet anges att enheten ska
avsitta 25 miljoner for samverkan med civilsamhallet — dir ingér bidrag till ideella
organisationer, tyvarr har utbetalningarna blivit lite forsenade i ar. Enheten har dven
tagit fram ett PM om ett tryggt och siakert GCM-system, dar ett forslag till moderniserat
regelverk dven spelades in till Transportstyrelsens regeringsuppdrag om eldrivna
enpersonsfordon, far se hur departementet hanterar en ev remiss framover.

Stefan Jonsson, Trafikverket. I slutet av mars genomfors ett seminarium om skapbilars
krocksikerhet, utifran de krocktester som genomforts. Enheten kommer med inspel till
NCAPs kommande roadmap som borjar gillande 2025. Mdnga kommunikationsinatser
internt utifran de framtagna prognoserna fér 2030 och 2050. Arbetet med kommande
indikatorer fortgar. Infor resultatkonferensen 16 april pagar arbetet med att ta fram en
analysrapport 6ver 2020 ars utfall.

Nya/reviderade indikatorer for trafiksikerhet pa vig

Per Hurtig, Trafikverket

Arbetet med att ta fram nya/reviderade indikatorer for trafiksikerhetsarbetet fortgar.
Trafiksdkerhetsarbetet utgar frin etappmaélen samt aktorsmalen som beslutats for
malperioden 2020-2030. Utifran de prognoser och scenarier som tagits fram har
indikatorerna och tillh6rande mélnivaer justerats. Féljande indikatorer samt mélnivéer
foreslas:

e Anvindning, hastighet. Trafikarbete inom hastighetsgrins, statligt vagnit.
Mélniva 80 procent.

e Anvindning, hastighet. Trafikarbete inom hastighetsgrins, kommunalt vagnét.
Mélniva 80 procent.

e Anvindning, nykterhet. Andel trafikarbete med nyktra férare. Mélnivé 99,78
procent.

e Anvindning, balte. Andel biltade i personbil. Mélniva 99,5 procent (i framsatet i
personbil).

e Anvindning, hjdlm. Andel hjdlmanvindning, cykel och moped. Malniva 8o
procent/100 procent.

e  Statligt vignat, sikra vigar. Andel trafikarbete pa vigar med mittseparering,
nationellt och regionalt. M&lniv 100 procent — pa viigar >80 km/tim, ADT
>4000, FPV (Funktionellt Prioriterat Vagnat) langviga personresor.

e Statligt vignat, sikra vigar. Andel korsningar med hogsta trafiksdkerhetsklass,
nationellt och regionalt. M&lniva 100 procent — pa viagar med lag
trafiksikerhetsklass, primirvig nationellt ADT >2000 och regionalt ADT
>4000, sekundirvig ADT >100.

e Oskyddade trafikanter, sikra GCM-passager statligt. Malniva 100 procent — for
vigar med lag trafiksikerhetsklass, ADT >2000 och hastighetsgrins =50
km/tim.
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e Oskyddade trafikanter, sikra GCM-passager kommunalt. Malniva 50 procent —
for vagar med 1ag trafiksdkerhetsklass och funktionell vagklass 0-5.

e Oskyddade trafikanter, systematiskt arbete for sdker gdng- och cykeltrafik.
Malniva ej satt. Startenkit genomfors innan maélen sétts.

e Oskyddade trafikanter, MC. Slita sidordcken. Malniva 100 procent.

e Titort, sikra gator. Andel 30+40 km/tim av totalt antal kilometer med 30-50
km/tim, statligt och kommunalt. Mé&lniva 100 procent. Historik finns i NVDB.

e  Sikra fordon. Andel sdlda nya bilar med 5 stjarnor i ett Euro NCAP-test (som ar
max 3 r gammalt). Malniva 9o procent (60 procent) — max 3 ar gammalt test
ger en “svajig” kurva beroende pé nir populdra fordon testats.

e Suicid. Utpekade suicidpreventiva atgarder. Malniva 50 procent atgardade.
Hoppskydd pa titortsndra hdga broar och pa viadukter 6ver hogtrafikerade
vagar. Intrdngsskydd tdtortsnira hogtrafikerade végar.

En preliminir tidplan for arbetet ir att de nya indikatorerna ska beslutas vid nasta GNS,
9-10 juni. Férhoppningsvis kan indikatorerna ga ut pa remiss till GNS 4-21 maj. Innan
dess ska de indikatorer som péverkar kommuner mest stimmas av vid ett gemensamt
mote med SKR 18 mars.

Diskussion

Hur stor andel av végnditet har hastighetsgrinser éver 80 km/tim och ADT 6ver 4000?
Av den totala vagstrackan pa statligt vignat ar det ca 150 mil, men det dr en hog andel av
trafikarbetet som gar pa dessa vigar.

Gallande indikatorn sikra GCM-passager pa kommunalt vignit s kan vigklass 0-5
traffa fel, i vissa kommuner ingér dven viagklass 6 i huvudvagnitet. Denna fraga tas upp i
vidare diskussioner med SKRs trafiksdkerhetsniatverk och Trafikverket.

For att 16sa den svajiga kurvan i indikatorn om sikra fordon kan ni anvidnda er av fem
stjarnor som krav, men lagga till ett utrustningskrav, t.ex. antisladdsystem, filhallare.

Ett alternativ ar att sidtta fem stjarnigt-testresultat inom sex ar som indikator och
malniva 85 procent, eftersom ett testresultat endast giller i sex ar enligt Euro NCAP.

Om vi ser till 2030 s ar det inget fordon som kommer att fa fem stjarnor om de inte har
antisladd osv. Sett till att vi vill 6ka géng- och cykeltrafiken sa bor vi sdkerstilla att
fotgidngardetektion och broms ar standard for att fa fem stjarnor frén t.ex. 2022.

Se bilaga 4 Indikatorer

Regeringsuppdrag: Okad krocksiikerhet for husbilar — ett kunskapsunderlag

Peter Larsson, Trafikverket

Under 2018 och 2019 skedde ett antal spektakulira olyckor med husbilar, samtidigt som
husbilsmarknaden vixte. Trafikverket tog d& initiativet till att utféra krocktester med en
helintegrerad och en halvintegrerad husbilsmodell, vilket visade stora brister i
husbilarnas konstruktion och att risken att omkomma vid en frontalkrock ar mycket stor.

Detta var bakgrunden till att Trafikverket under 2020 fick i uppdrag av regeringen att ta
fram ett kunskapsunderlag om krocksédkerheten for husbilar och hur den kan forbittras,
vilket ska kunna anvéndas av Transportstyrelsen for att initiera en diskussion om
kravbilden for godkdnnande av husbilars krocksikerhet i UNECE och EU m.fl.
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Det fardiga kunskapsunderlaget bestar bland annat av information om lagkrav,
godkannandeprocess, olycksdata, krocksidkerhet, krockprov, en litteraturstudie samt
rekommendationer. I arbetet inhdmtades synpunkter fran berérda, daribland
husbilstillverkare, och av anvindare genom en extern intervjuundersékning.

Slutsatsen ir att problemet i termer av antalet omkomna och allvarligt skadade &r for
litet for att den bristande krocksidkerheten i husbilar pa allvar ska prioriteras i nulaget.
Dock utgor den 6kande husbilsforsaljningen och darmed det 6kande trafikarbetet ett
potentiellt problem. Enkdtundersokningen visade att en stor andel av anvindarna
upplever husbilen som siker, samtidigt som kollisionsprover visar att krocksidkerheten ar
otillracklig och ligger 14ngt under den niva som géller for dagens personbilar. De latta
lastbilarna som ofta utgor basen i husbilarna kommer dock fa 6kade krav, men detta har
endast en begrinsad effekt for husbilarna i sig. Ytterligare en slutsats ar att
forarstodssystem blir allt viktigare.

Pa kort sikt bestar rekommendationerna av frivilliga insatser for att sikerstilla att bord i
bodelen kan fillas ned/tas bort, bittre forankring av fast inredning, 6kad hallfasthet i
siten i bodelen och sédkerstilla montering av godkind bilbarnstol. P4 medelléng sikt
skulle majoriteten av rekommendationerna istillet omfatta lagkrav, samt att samtliga
forarstodssystem som ingér i grundfordonet bor folja med nar fordonet byggs om till
husbil. Pa lang sikt rekommenderas obligatoriska krockprov dven for tunga lastbilar och
bussar, som ofta anvinds som grundfordon, eftersom krav pa kollisionsprov for
kompletta husbilar inte bedoms vara en framkomlig vig i dagslaget.

Se bilaga 5 Regeringsuppdrag husbilar

Ovriga fragor

Hur mycket har det minskade trafikarbetet inverkat pa antalet trafikdoda?
Analysrapporten som blir klar i april kommer innehélla ndgon typ av prognos eller
beridkning finnas 6ver hur mycket trafikarbetet minskade under 2020. En EU-studie
visade att antalet omkomna i trafiken inte minskade lika mycket som trafikarbetet, i
lander med mer omfattande nedstdngning dn Sverige. S& det ar troligt att det minskade
trafikarbetet hade nagon effekt, men formodligen hade vi klarat etappmalet oavsett.

Motets avslutande
Maria Krafft avslutade motet.

Nista méte dr den 9-10 juni 2021. Aven detta méte kommer genomforas via Skype, pa
grund av fortsatta restriktioner i samband med pandemin.
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