TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’:‘h
2016-04-01 s TRAFIKVERKET
Sidor
1(12)

PM

Metoder for framtagande av indata och forutsatt-
ningar - Sampers Basprognoser 2016-04-01

Syfte

Den har PM:an innehéller beskrivningar av metoder for framtagande av vissa indata och
forutsattningar till Sampers Basprognoser med publiceringsdatum 2016-04-01.

Dokumentet kompletterar rapporten Modellanpassade indata- och omvarldsforutscitt-
ningar 2016-04-01, vilken redogor for Trafikverkets indata-och omvarldsforutsattningar
till 2016 ars Basprognoser och samhillsekonomisk kalkyler pa en overgripande niva.

Ovanstdende rapport och de olika metod-PM som det héinvisas till i beskrivningarna i
denna PM finns alla att tillgd pa Trafikverkets externa hemsida enligt nedanstdende adress

http: //www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-
och-indata/

De indata och/eller forutsiattningar vars framtagandemetoder beskrivs i den hir PM:an
listas nedan.

1. SAMS- och prognosomradesinindelning

N

Markanviandningsdata Danmark
SAMS-data till modell f6r ldngviga resor
Skaftningsmetodik i de regionala kollektivtrafikniten

Bilinnehav
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6. Kodning av vagnat
7. V/D-funktioner

8. Tillaggsmatriser — Yrkestrafik pa vag

9. Prognostidtabeller jarnvag

10. Taxematriser kollektivtrafik

11. Tillaggsmatriser — Utrikesresor Jirnvig

12. Tilliggsmatriser - Anslutningsresor med jarnvig till/fran Flygplatser
13. Barridirkonstanter Oresund - Kalibrering

14. Tilliggsmatriser - resor ver Oresund

15. Flygresandenivaer - kalibrering

16. Sampers riggningar — Nyheter
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1. SAMS- och prognosomradesinindelning

2016 ars Basprognoser utgor en revidering gentemot motsvarande prognoser fran 2015-
04-01, dir den storsta skillnaden ar att séval nuldgesér som framtida prognosar har upp-
daterats fran 2010/2030/2050 till 2014/2040/2060. Det innebar att grundldggande in-
data sdsom befolkning, sysselséttning, ekonomisk utveckling, transportkostnader mm har
uppdaterats till att motsvara de nya &ren.

Infor uppdateringen till de nya prognoséaren har dven den s.k. SAMS-omrédesindelningen,
pa vilken de socioekonomiska data sdsom befolkning, sysselsidttning m fl presenteras, setts
over och uppdaterats. Detta enligt 6nskemaél fran Trafikverkets regioner. Motiven till de
flesta onskemaélen &r att omradesindelningen ska vara andamalsenlig i trafikanalyser. I ett
forsok att fa en helhetsbild 6ver forandringar har motiveringarna sorterats in i olika grup-
per.

e Anpassning av omradesindelningar i storstiderna — framforallt Géteborg

e Borttagning av sma omraden

e Justering av omradesgrianser/delningar av omraden

e  Omradesforandring m a p férandrad markanvandning — t ex titorter som vaxt ut-
anfor tatortsgranser

For mer detaljerad information om motiven till de fordandrade omrédesindelningarna se
rapport 2f_tekdok_socek_omradesindelning_sampers.

Nir det géller tillampningen av de markanviandningsdata som finns beskrivna pd SAMS-
omradesniva sa ar forhdllandet mellan dessa och Sampers prognosomraden (centroider)
numera 1:1, dvs varje prognosomrade i de regionala Sampersmodellerna motsvaras enbart
av ett SAMS-omréde. Detta giller savil for nulageséret 2014 som for prognosaret 2040.

2. Markanvandningsdata Danmark

Hur markanviandningsdata har tagits fram for de omraden av Danmark som ingér i Sam-
pers-modellen (Sjilland, Lolland och Falster) finns beskrivet i PM - Uppdatering av so-
cioekonomisk indata for Danmark i Sampers - TRV 2015/81021. Beskrivningen omfattar
data for saval nuldgeséret 2014 som for prognoséaren 2040 och 2060.

3. SAMS-data till modell for langvaga resor

Utifrdn de nya SAMS-databaserna for nuldgeséaret 2014 respektive prognosaren 2040 och
2060 har nya markanvidndningsdata till den nationella modellen tagits fram enligt gal-
lande metodbeskrivning. Se PM Dokumentation framtagande av SAMS-data till LV mo-
dell - LUdata rev 20120828.
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4. Skaftningsmetodik i de regionala kollektivtrafiknaten

I Sampers Emmebaser innehéllande regionala vignat anvinds oftast i ett grundlaggande
skede sa kallad automatskaftning. Detta genomfors till f6ljd av den i Sampers omfattande
omradesindelningen, innebarande att det vore praktiskt ohéllbart att manuellt skafta alla
omréden.

For kollektivtrafiknaten ar automatskaftning en relativt ny foreteelse. Metod for detta in-
fordes till Sampers Basprognoser med publiceringsdatum 150401. I Basprognoserna med
publiceringsdatum 160401 har denna metod utvecklats samt kompletterats.

Metoden utgar ifrdn att ett avstdnd berdknas fran varje zon (start- eller mélpunkt) till
samtliga busshallplatser eller jairnvégsstationer. Avstandsberdkning sker med stod av GIS
verktyg for att fa fram korrekta avstdnd som tar hansyn till vagens kurvaturer samt diverse
barridrer som forekommer i landskapet, exempelvis vattendrag etc. I vissa fall har det inte
varit mojligt att dterskapa ett faktiskt avstdnd varpé ett schablonmassigt avstand tillam-
pats via fagelavstandet multiplicerat med 2.

For mer detaljerad information om metodiken, se PM - Metod for skaftning i regionala
kollektivtrafikdatabaser

5. Bilinnehav

I det hir avsnittet beskrivs hur bilinnehavet har tagits fram for nuldgesaret 2014 respektive
prognosaret 2040. Med “bilinnehavet” avses hir alla de indata som finns representerade i
SAMS-tabellen SAMSBIl, dvs

e Antal bilar

e Bildgare

e Bildisponerare

e Antal leasingbilar
e Antal Korkort

Nulagesar 2014

Hur bilinnehavet for nuldgesaret 2014 har tagits fram finns beskrivet i PM — Bilinnehav 1
Sampers 2014 framtaget av Johannes Ostlund, M4Traffic i samarbete med Lars Johans-
son, Trafikverket!.

Prognosar 2040 och 2060

Fran borjan var tanken att bilinnehavet for prognosaret 2040 skulle berdknas med hjalp
av den i Sampers 3.3 implementerade Bilinnehavsmodellen. Vid de foérsta korningarna
med modellen visade det sig dock att resultaten blev orimliga, frimst med en orimligt hog
biltillvaxt i storstadsomradena. Modellen bygger pa empiriska underlag frin 1970- och
1980-talen. Troligen dr de samband som modellen &r skattad pa inte relevanta att anvanda
sa langt fram i tiden som till 2040 och 2060. Av den anledningen beslutade Trafikverket
att istillet berdkna bilinnehavet for prognoséren manuellt.

1 PM:an finns pé Trafikverkets externa hemsida under http://www.trafikverket.se/for-dig-i-bran-

schen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafik-

analys/gallande-forutsattningar-och-indata/.
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Den manuella berdkningen for prognoséren har gjorts genom att rdkna om alla variabler i
tabellen SamsBilAntal med befolkningsforandringen per SAMS-omrade. De variabler som
finns i tabellen ar antal bildgare, bilar, leasingbilar, bildisponerare och korkort. Metoden
innebar att antalet bilar och kdrkort per person hélls konstant 6ver tiden.

For de SAMS-omraden som saknar befolkning 2014 men som har befolkning for prognos-
dren har andelarna beridknats for intilliggande omréden.

6. Kodning av vagnat

Efter fardigstéllande av vagnat 2014 och 2040 har vissa ytterligare kodningar gjorts for att
erhalla konsistens mellan olika lankattribut.

Med hjélp av polygonfiler i GIS har samtliga lankar kodats med kommunnummer. Dessa
har sedan lésts in i bilndten i Emme i extraattributet @komun. Kommunkodningen har
sedan anvints for att dven koda lansnummer (@llan) och ventilationszon (@vzon), vilka
ar nodvandiga for selektioner och berdkningar i Samkalk.

I GIS har ocksa tatortspolygoner anvints for att definiera tatort respektive landsbygd pa
samtliga linkar. Aven befolkningstal for respektive titort har kodats in (@Ibef).

I Emme har dessutom lankattributen vagtyp (@vtyp), skyltad hastighet (@hast) och antal
korfalt (Ianes) kodats utifrdn v/d-funktioner for att fa konsistens mellan attributen.

7. VI/D-funktioner

De volume/delay-funktioner (v/d-funktioner) som togs fram och anvindes i samband med
Basprognoserna 2015-04-01 har uppdaterats sé att de nu ar bittre anpassade for objekta-
nalyser. Funktionerna bestér av tva delar, en del som beror lankrestid och en del som beror
korsningsfordrgjning. Korsningsfordrojningen i de tidigare v/d-funktionerna beaktade
varken lanktyp eller lanklangd, vilket gjorde att om lanken delades i tva kortare lankar med
en extra nod som f6ljd s& dubblerades korsningsfordrojningen. I de nya v/d-funktionerna
ar korsningsfordrojningen proportionell med lanklangden med hénsyn till hur ofta olika
typer av korsningar intraffar fér varje typ av lank. Dessutom ar formen pé korsningsfor-
drojningsdelen som anvands i tatorter annorlunda jamf6ért med de tidigare funktionerna,
med parametrar for kapacitet, geometrisk férdréjning och lutningsparameter som beror
av de korsningstyper som brukar finnas pa respektive typ av lank.

For ytterligare information om de nya v/d-funktionerna, se VIT rapport 890 - Nya res-
tidsfunktioner med korsningsfordréjning
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8. Tillaggsmatriser — Yrkestrafik pa vag

Nulagesar 2014

De yrkesmatriser (Pby, Lbu, Lbs) som anvindes for ar 2010 i Trafikverkets Basprognoser
med publiceringsdatum 2015-04-01 har fungerat som utgingspunkt fér de nya nuliges-
matrisernaz.

Forst har 2010-matriserna konverterats till den nya zonindelning som giller fr.o.m. 2016-
04-01. Darefter har de rdaknats upp till att motsvara &r 2014 mha arliga tillvaxttakter for
tidsperioden 2010-2030 vilka hdmtades ur Samgods Basprognoser fran 2015-04-01.

For varje 14n och fordonsklass (Lbu respektive Lbs) har ett uppriakningstal berdknats for
perioden 2010-2014. Direfter har samtliga centroider som férekommer i de regionala mo-
dellerna tilldelats ett lansnummer och darmed ocksa ett uppriakningstal for de bada for-
donsklasserna. Vektorer skapades i form av mo-matriser, som kunde ldsas in i de regionala
Emme-databaserna.

Genom multiplikation av respektive 2010-matris med matchande mo-matris gjordes sa
uppriakningen fran 2010 till 2014. Fér upprakning av Pby-matriserna har upprakningsta-
len for Lbu anvénts.

Prognosar 2040 och 2060

Yrkesmatriserna for 4r 2040 och 2060 har genererats med samma metod som 2014-ma-
triserna. Den enda skillnaden ar att upprakningstalen kommer fran nya Samgodsprogno-
ser for just &ren 2040 och 2060. De kvoter som har levererats fran Samgods avser alltsa
perioderna 2014-2040 respektive 2014-2060.

9. Prognostidtabeller jarnvag

For framtagande av jairnvagens prognostidtabeller till Sampers Basprognoser med publi-
ceringsdatum 16-04-01 har Trafikverket utarbetat en speciell tidtabellsmodell.

Det ar en excelbaserad modell vilken anvidnds for hantering av samband mellan trafik-
miangd, kapacitetsberdkning och tidtabellstider. Modellen skapar indata till Sampers i
form av prognostidtabeller och till Samgods i form av kapacitetsutnyttjande. Via tidta-
bellsmodellen skapas interaktion mellan person- och godstidgsprognoserna.

I modellen anvinds indata i form av trafikering (taglinjer med angiven uppehaéllsbild och
antal avgangar), godstrafik presenterad i form av Bangods, géngtider fér persontagen, ma-
tematiska kapacitetsberdkningar enligt kapacitetsarket samt linjekodning av persontrafik
i Emme. Det kriavs siledes ett samarbete mellan trafikanalytiker, kapacitetsanalytiker
samt trafikeringsexperter for att modellen ska fungera och resultera i tidtabeller for per-
sontagen som indata till Sampers. Metoden for berdkning av matematiskt kapacitetsut-
nyttjande finns beskriven i PM - Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet. Vid
framtagandet av Basprognos 2016-04-01 har avvikelser fran standardberikningen av ma-
tematiskt kapacitetsutnyttjande gjorts pa tva linjedelar. Orsaken &r specifika lokala forhal-

2 Information om hur dessa tagits fram finns pa Trafikverkets hemsida http://www.tra-

fikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysme-

toder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/dokumentarkiv/
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landen som gor att standardmetodens beriknade kapacitetsutnyttjande har l4g Gverens-
stammelse med verkligheten pé dessa strackor. For mer information och bakgrund se PM
— Kapacitetsberdkning avvikelser fran den matematiska modellen.

For mer information om tidtabellsmodellen, se PM - Tidtabellsmodell jarnvdgstrafik.

10. Taxematriser kollektivtrafik

Nulagesar 2014

Alla kollektivtrafiktaxor har raknats upp med KPI frén ar 2010 till nuldgesaret 2014. Un-
dantaget ar taxorna for 1angviga jirnvigsresor dir nya avstdndsberoende taxematriser har
tagits fram for nuldges aret2014. Metoden for framtagandet av dessa beskrivs i PM - Kol-
lektivtrafiktaxor - langvdga jarnvdg (Sampers Basprognoser ver 1604).

Prognosar 2040

Alla taxor for kollektivirafik det vill sdga for buss, tdg och flyg, antas realt oférdndrade
2014-2040-2060. Se PM - Taxor kollektivtrafik prognosdren 2030 och 2050, av Lena
Wieweg for motiven bakom dettas. Observera att taxorna for de langviga jarnviagsresorna
i vissa relationer kan skilja sig ndgot mot motsvarande taxor for nuldgeséret 2014. Detta
med anledning av att 2040-taxorna tas fram utifran jarnvigsnitet for prognosscenariot
2040, vilket gor att det uppstar relationer dar det i och med de jarnvéagsinfrastruktursin-
vesteringar som skiljer 2040-nitet mot 2014-nitet, nu gar att fairdas med jarnvigen och
diarmed ska ha en “realistisk” jairnvigstaxa. Observera dock att det dr samma prisniva pa
2014- och 2040-taxorna och att de grundar sig p4 samma formler. Det dr endast niten de
ar framtagna pa som skiljer sig at.

11.Tillaggsmatriser - Utrikesresor jarnvag

I Sampers modelleras inte griansoverskridande resor (med undantag for regionala resor
mellan Skane/Sjélland). Langviga jarnvagsresor med start- eller malpunkt utanfor Sveri-
ges granser hanteras genom tillaiggsmatriser kallade *Utrikesmatriser”, vars innehall ad-
deras till det modellberdknade resandet.

Nulageséar 2014

For att erhalla utrikesmatriser for nuldget 2014 har man utgétt frin de utrikesmatriser
som togs fram for det tidigare nuldgesaret 20104. Dessa har sedan riknats upp till ar 2014
med hjalp av arliga nationella tillvaxttal for jarnvagsresandet, tillvaxttal vilka ar framtagna
utifrdn prognosresultat for d&ren 2010/2030 ur Trafikverkets Basprognoser med publice-
ringsdatum 2015-04-01.

3 PM:an behandlar de tidigare prognosaren 2030/2050 men motsvarande resonemang
och argumentation géller for prognosaren 2040/2060 i 2016 &rs Basprognoser

4 For information om bakgrund till dessa, se rapport Utrikesmatriser for jirnvdg 2010-
2030 KTH_ 2012-08-30 under http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-

och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikana-

lys/dokumentarkiv/
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Prognosar 2040

For att erhdlla utrikesmatriser for prognosaret 2040 har man utgétt fran de utrikesmatri-
ser som tagits fram for prognoséret 2030 i 2015 ars Basprognoser. Dessa har sedan raknats
upp till &r 2040 med hjilp av arliga nationella tillvaxttal for jarnvagsresandet, tillvaxttal
vilka ar framtagna utifrdn prognosresultat for aren 2030/2050 ur Trafikverkets Baspro-
gnoser med publiceringsdatum 2015-04-01.

12.Tillaggsmatriser - Anslutningsresor med jarnvag till/fran flyg-
platser

I Sampers modelleras inte anslutningsresor till/frn flygplatser. Betriffande anslutande
jarnvagsresor till flygplatser hanteras sdidana genom exogent framtagna tilliggsmatriser,
vars innehéall adderas till det modellberdknade resandet.

Nulagesar 2014

For nuldgesaret 2014 ar det enbart Arlanda av Sveriges flygplatser som har direktanslut-
ning med jarnvig, varfor nuldgesscenariot enbart innehaller flygplatsmatriser for just Ar-
landa.

Till 2014 skrivs Arlandamatriserna upp fran motsvarande matriser for 2010 (ur 2015 ars
Basprognoser) med en faktor motsvarande utvecklingen 2010->2014 av antalet flygpassa-
gerare pa Arlanda. Det ger en 6kning om ca 32 % for dessa resor.

Prognosar 2040

For prognosaret 2040 har aven Skavsta och Landvetter fatt direktanslutningar med jarn-
vag i enlighet med gillande Nationella Transportplan fér perioden 2014-2025.

For Arlanda skrivs tillaggsmatriserna upp fran motsvarande matriser for &r 2030 (ur 2015
ars Basprognoser) med en faktor motsvarande Swedavias officiella passagerarprognos for
tidsperioden, vilket ger en 6kning om ca 20 % jamfort det tidigare 2030-resandet.

Utifrén en 6versyn av innehéllet i 2030-matriserna for Skavsta respektive Landvetter har
en bedomning gjorts om att dessa inneholl nagot for mycket resor, varvid de l1amnas oju-
sterade fram till det nya prognosaret 2014.

13. Barriarkonstanter Oresund - kalibrering

I den regionala modell av Samperssystemet som representerar Skane och Sjalland anvands
sa kallade barridrkonstanter. Dessa konstanter anvinds i modellen for att kalibrera resan-
det 6ver Oresund utifrdn uppsatta kalibreringsmal. Anledningen till att dessa barriirkon-
stanter behovs dr att modellen i sig har svart for att modellera detta resande pé ritt nivaer
over sundet. Detta beror i sig pd att modellen kommer att hantera allt resande utifran
svenska forhallanden, dvs. d&ven danskar kommer att bete sig som svenskar utifran de in-
data och férutsattningar de givits. Modellen tar heller inte hansyn till de ekonomiska och
kulturella skillnader som kan finnas for resandet 6ver landsgriansen mellan de bada l4n-

derna.
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Respektive konstant som anviands kan betraktas som en kostnad. Kostnaden kommer i
modellen att adderas till andra kostnader som ar férknippade med resor 6ver sundet, ex-
empelvis kostnad for kollektivtrafikbiljett eller avgift att passera tullstationen pa bron eller
farjeavgift mellan Helsingborg och Helsingor.

Konstanterna kan vara bade positiva och negativa. Ett positivt viarde pd konstanten inne-
bér att modellen i sig modellerar for minga resor 6ver sundet vilket innebar att vi méste
“bromsa” resandet. Ett negativt virde pa konstanten innebar att modellen i sig producerar
for fa resor 6ver sundet i sitt utgangslage vilket innebir att vi méste stimulera resandet
over sundet.

Nulagesar 2014

I och med att nuldgeséret i den hiar prognosomgangen har uppdaterats fran 2010 till ar
2014 samtidigt som nya kalibreringsmal har tagits fram, s& har nya barridrkonstanter for
Oresundsresandet kalibrerats in. Metoden for detta finns beskriven i PM - Kalibrering av
barridrmatriser i SkGnemodellen.

Prognosar 2040

For prognoséret 2040 antas barridrkostnaderna vara desamma som for nuldgesaret 2014.
Detta d& det ar svart att forutse hur de "beteenden” samt ekonomiska och kulturella skill-
nader mellan svenskar och danskar som barridrkonstanterna kompenserar for kan tiankas
fordndras till en framtida situation.

14.Tillaggsmatriser — resor 6ver Oresund

Den regionala modell av Samperssystemet som representerar Skane och Sjialland omfattar,
utover de barridrmatriser som anvinds for att justera de av Sampers modellerade resan-
denivéerna 6ver Oresund, dven s.k. tilliggsmatriser som innehéller de typer av resor dver
Oresund som inte modelleras av Sampers-systemet. Det handlar om resor till Kastrup, till
Ovriga Danmark och Europa (exkl Sjilland), danskars hemresor fran Bornholm samt 1ing-
vaga resor till Danmark.

Nulagesar 2014

I och med att nuldgeséret i den héar prognosomgangen har uppdaterats fran ar 2010 till ar
2014 samtidigt som nya kalibreringsmal har tagits fram, si har tilliggsmatriserna for
Oresundsresandet nivjusterats for att motsvara 2014 ars resandenivéer. Strukturen pé
matriserna ar dock desamma som for det tidigare nuldgeséret 2010. Metoden for juste-
ringarna av tilliggsmatriserna finns beskriven i PM - Kalibrering av barridrmatriser 1
Skdnemodellen.

Prognosar 2040

Négon upprikning av matriserna innehéllande tilliggsresor 6ver Oresund har inte gjorts
till prognoséret 2040. For detta andamal skulle kvalitetssiakrade upprikningstal behévas
och nigra sddana finns inte i dagslaget. Trafikverket anser darfor att det ger en béattre kon-
troll av modellen om inte nagon upprikning gors av tillaggsmatriserna, framforallt da
dessa i s fall skulle baseras pa valdigt osédkra tal.
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15. Flygresandenivaer - kalibrering

Flygresandet i den 1dngvaga modellen 6verskattas i prognosscenarierna. Vad orsakerna till
detta ar har inte nidrmare utretts. Antingen ligger det i de estimeringsparametrar som finns
i sjalva modellen eller ockséd kan det bero pa hur utbudet for flygresor berdknas. Som en
kortsiktig 16sning, for att fa en efterfragan for flygresor som ligger i nivd med Trafikverkets
officiella flygprognoss, har en kalibrering inforts genom omrékning av de flygrestider som
berdknas i ordinarie utbudsmakro i Sampers. Omrakningen gors med en faktor som rak-
nar upp ombordrestiden (mfo4).

For att kalibrera fram denna omrikningsfaktor for flygrestiderna har foljande kalibre-
ringsmal anvants:

2014: 3,57 mdr pkm/&r
2040: 4,10 mdr pkm/ar
2060: 4,56 mdr pkm/ar

For 2060 finns inga officiella prognosviarden. Darfor har den érliga tillvaxttakten 2014-
2040 anvints for perioden 2040-2060 for att sedermera fa fram kalibreringsmalet for ar
2060.

De omrikningsfaktorer som har kalibrerats fram och implementerats i respektive Sam-
persriggning for att uppna kalibreringsmaélen &r:

2014: 1,07
2040: 1,58

2060: 1,81

16. Sampers riggningar - Nyheter

e Andrad kolumnordning pi berikningsstegen. Rubriktexter justerade i syfte att fa
riggningen mer estetisk och lattlast

e Vid exekvering lases hela Sampersfonstret och kan inte indras medan exekvering
pagar.

e  Under exekvering stegar fonstret fram si att pagaende steg alltid visas.

e Ny mapp “Kalibrering” i filstrukturen med kalibreringsparametrar for efterfrage-
modellerna.

e Ny berdkning av skafttider kollektivtrafik (se separat avsnitt "Ny skaftningsmeto-
dik for kollektivtrafik™)

e Ny natutlaggningsmetod for kollektivirafik i Stockholm (SAMM-modellen). Da
det under valideringsarbetet visade sig att fordelningen av antalet av- och pasti-
gande kollektivtrafikresendrer i Stockholm var nagot snedfordelad, med alltfor
manga bussresendrer i forhallande till antalet tunnelbane- och pendeltigsreseni-
rer s har en ny natutlaggningsmetodik inforts i SAMM-modellen. Metodiken gar

5 Se Resandeprognos for flygtrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2016-04-01
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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ut pé att pastigningsstraffet for varje ombordstigning har sankts fran standardvér-
det 5 min till 3 min for tunnelbane- och pendeltigslinjerna. Ovriga kollektiva fird-
satt har fortsatt kvar standardvardet 5 min. P& s& satt har en béttre fordelning av
antalet av- och péstigande mellan de aktuella fardsitten erhallits. Metodiken
kriavde en omskrivning av standardmakrona for kollektivtrafikniatutliggning i
SAMM-modellen.

e Ny hantering av regionala Skdnemodellen, separat berdkningssteg for skolresor,
metoden infordes i samband med inkalibrering av Oresund (se separat avsnitt om
“Kalibrering av barridrmatriser Oresund”)

e Négra riattade makron (ex. selektioner vid transponering av kollresor, andrade
pastigningsstraff i Sthlm, indata till Samkalk m.fl.)

e Nagra nya indatafiler (ex. uppdaterade trangselskatter i Stockholm och G6teborg)

e Nya v/d-funktionsfiler for vigtrafik (se separat avsnitt om "Nya v/d-funktioner”)

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 99 97 Fredric Almkvist
Telefon: 0771 - 921 921 Expertcenter
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 57 56

www.trafikverket.se fredric.almkvist@trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’:‘h
2016-04-01 s TRAFIKVERKET
Sidor
11(12)
Referenser

Samtliga PM och rapporter som det hanvisas till i beskrivningarna nedan finns att tillgé
pa Trafikverkets hemsida enligt nedanstaende lank:

http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-
och-indata/

Algers. S (2012) Dokumentation framtagande av SAMS-data till LV modell - LUdata
rev 20120828

KTH (2012) Utrikesmatriser for jdrnvdg 2010-2030 KTH_2012-08-30

Mgtraffic (2015) PM - Bilinnehav i Sampers 2014

Mgtraffic (2015) PM - Uppdatering av socioekonomisk indata for Danmark i Sampers -
TRV 2015/81021.

Mgtraffic (2016) PM - Kalibrering av barridrmatriser i Skanemodellen.

Mgtraffic (2016) PM - Kollektivtrafiktaxor - langvdga jarnvdg (Sampers Basprognoser
ver 1604)

Mgtraffic (2016) PM - Metod for skaftning i regionala kollektivtrafikdatabaser

Sweco (2015) Lastbilsmatriser: rapport 1 — framtagning av lastbilsmatriser

Sweco (2015) Lastbilsmatriser: rapport 2 — metod for overforing av fordndring i sam-
gods 1 till de regionala lastbilsmatriserna

Sweco (2015) Lastbilsmatriser: rapport 3 — framtagning av matriser for ovrig ndrings-
livstrafik

Trafikverket (2016) 2f_tekdok_socek_omradesindelning_sampers

Trafikverket (2016) PM - Kapacitetsberdkning avvikelser frdn den matematiska mo-
dellen

Trafikverket (2016) PM - Modellanpassade indata- och omvdrldsforutsdttningar 2016-
04-01

Trafikverket (2016) PM - Metod for skaftning i regionala kollektivtrafikdatabaser
Trafikverket (2016) PM - Taxor kollektivtrafik prognosdren 2030 och 2050
Trafikverket (2016) PM - Tidtabellsmodell jarnvdgstrafik

Trafikverket (2016) PM - Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet

Trafikverket (2016) Rapport, Resandeprognos for flygtrafiken 2040 - Trafikverkets
Basprognoser 2016-04-01

VTI (2016) VTI rapport 890 - Nya restidsfunktioner med korsningsfordrojning

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 99 97 Fredric Almkvist
Telefon: 0771 - 921 921 Expertcenter
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 57 56

www.trafikverket.se fredric.almkvist@trafikverket.se


http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/

TMALL 0423 PM v 1.0

Arendenummer

PM
Dokumentdatum
2016-04-01
Sidor

12(12)

@in
s TRAFIKVERKET

Trafikverket

Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Fredric Almkvist

Expertcenter

Direkt: 010-123 57 56
fredric.almkvist@trafikverket.se



