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Forord

Norrbotniabanan, en ny jarnvig mellan Umed och
Luled, bedoms skapa forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

Banverket arbetar just nu med fyra jarnvagsutred-
ningar; Robertsfors-Skelleftea-Ostvik (JU 120),
Ostvik-Lansgrinsen (JU 130), Lansgransen- Pitea
(JU 140) samt Sodra Gaddvik-Lulea (JU 160). Ut-
redningarna for delen mellan Robertsfors och Pitea
presenterar sina Slutrapporter under varen 2009.
Miljokonsekvensbeskrivningarna (MKB) for JU
120-140 godkandes av Lansstyrelsen i Norrbottens
ldn och Lansstyrelsen i Visterbottens ldn under
varen 2008. Arbetet med Sodra Gaddvik-Luled
berdknas blir klart under 2010.

Jarnvagsutredningen syftar till att ta fram en korri-
dor for en framtida strickning av Norrbotniabanan.
[ utredningsarbetet 1aggs mycket resurser pa att i

Medverkande

samrad med lansstyrelser, kommuner, sakigare,
niringsliv, renniring, allmidnhet och myndigheter
komma fram till den basta korridoren. Under tiden
for utredningen 2006-2009 har Banverket fordjupat
arbetet, vilket lett till att delar av korridorer valts
bort eller smalnat av.

Efter att utredningen stallts ut tillsammans med
godkind MKB under 2008 har Banverket fatt

in olika synpunkter. Dessa synpunkter och
Banverkets kommentarer redovisas i ett separat
dokument - PM Utstallning JU 120. Med anledning
av nagra yttranden har Banverket gatt vidare med
ndgra utredningsfragor och detta arbete redovisas

i denna Slutrapport samt i PM Fordjupning
Skelleftea. Slutrapporten ska tillsammans med
utstdllningshandlingen, inkomna synpunkter och
vidare fordjupningar i utredningen utgora underlag
for regeringens tillatlighetsprovning av projektet.

Banverket vill passa pd att rikta ett stort tack till
alla som varit engagerade i utredningen eller har
bidragit med synpunkter pd utredningens innehall.

Luled i januari 2010
Magnus Nilsson
Projektledare JU 120

Tomas Gustafsson
Projektansvarig Norrbotniabanan

Jarnvigsutredning 120 Norrbotniabanan, delen Robertsfors - Skellefted - Ostvik

Slutrapport
Organisation:

Bestillare
Projektansvarig

Bitr. projektansvarig
Utredningsledare
Bitr. utredningsledare
Informationsansvarig
Miljoansvarig
Teknikansvarig

Konsult

Uppdragsledare

Bitr. uppdragsledare

Ansvarig forfattare Slutrapport

Banverket
Tomas Gustafsson
Urban Eriksson
Magnus Nilsson
Monica Sandsten
Eva-Lotta Ogren
Marie Eriksson
Jorgen Nyberg

WSP Sambhiillsbyggnad
Ulrika Edlund

Bo Eskebaek

Ulrika Edlund

2



Banverket Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skellefted - Ostvik
Norrbotniabanan Slutrapport

Innehallsforteckning

1 Beslut 4
2 Inledning 7
3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet 8
3.1 Bakgrund till projekt Norrbotniabanan 8
3.2 Andamal med projektet 8
3.3 Tidigare utredningar och beslut 9
3.4 Studerade alternativ i jarnvagsutredningen 10
3.5 Planer och bestammelser som ber6r korridorerna 12
3.6 Miljopaverkan och bestammelser till skydd for miljon 13
4 Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse 16
4.1 Utvarderingens fokusomraden 16
4.2 Maluppfyllelse - projektmal 17
5 Synpunkter och yttranden som kommit in 20
5.1 Samrdd 20
5.2 Viktiga synpunkter under samraden 20
5.3 Utstallning 21
5.4 Viktiga synpunkter under utstallningen 22
6 Kompletterande utredningar efter utstallning 24
6.1 Grundvattenskydd 24
6.2 Fordjupning Skelleftea 24
6.3 Avsmalning av korridorer 26
6.4 Maluppfyllelse 26
7 Slutsats 27
7.1 Diskussion/motiv for slutsats 27
7.2 Slutsats 28
8 Viktiga fragor for fortsatt arbete 30
Bilagor 32
Bilaga 1: Studier enligt fyrstegsprincipen 32
Bilaga 2: Allmanna hadnsynsregler, miljokvalitetsmal och normer 34
Bilaga 3: Utvardering av mal for arbetsprocessen 38
Bilaga 4: Kommunal 6versiktlig planering for Skellefted stad 39
Bilaga 5: Handlingar framtagna inom jarnvagsutredning 120 40




>—< BANVERKET

Datum Ert datum Diarienummer Er beteckning Generaldirektdren

2010-02-02 F 07-893/SA20 Banverket

SE-781 85 Borlange

Besbksadress:
Jussi Bjérlings vig

2

Telefon 0774-44 50 50
Telefax 0243-44 54 11

www.banverket,se

Beslut Kopia till:

Banverkets val av alternativ efter Charlotta Brandstrém

a'is i " o & Birgitta Johnson
jarnvagsutredning rérande Norrbotniabanan, delen T

Robertsfors-Skellefted-Ostvik, Skellefted -och Bengt Jonsson
Robertsfors kommun

Banverket, Investeringsdivisionen, har genomfort en jarnvagsutredning for
byggnad av Norrbotniabanan, delen Robertsfors - Skelleftea - Ostvik. Samrad
har skett bland annat med Lénsstyrelsen i Visterbottens ldn och berorda
kommuner. De alternativ som behandlats i utredningen har vagts mot varandra
med avseende pé funktion, kostnad, samhéallsekonomisk nytta samt paverkan pa
hilsa och milj6. Sammantaget har det dstliga alternativet bedémts vara det mest
fordelaktiga.

Banverket beslutar att det Gstliga alternativet i jirnvigsutredningen skall
ligga till grund for den fortsatta planeringen rérande byggnation av
Norrbotniabanan.

Den korridor inom vilken nybyggnationen av jarnvigen skall rymmas redovisas
pé en karta i Slutrapport Norrbotniabanan Jarnvagsutredning 120 Robertsfors-
Skellefted-Ostvik, sidan 29, figur 7.2.2 Forslag till vald jarnvagskorridor for
jarnvagsutredning 120.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

[ det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner finns manga detaljfrigor att 16sa for
det valda alternativet. Vissa komplicerade partier kan dven vara lampliga att
utreda ytterligare redan innan jarvigsplanen paborjas, bland annat for att
klarlagga hur jirnvégen ska samordnas med kommunal planering och
végplanering. Féljande fragor bedoms vara sérskilt viktiga att ha i dtanke infor
det fortsatta arbetet:

e Passage av Aniset ska studeras vidare dir behovet av resandeutbyte ska
klarldggas tillsammans med Robertsfors kommun, rikstrafiken, operatorer,
intresseorganisationer med flera.

Handlaggare:
Handléggare:
Magnus Nilsson
Tel. 0920-351 42
magnus.nilsson@
banverket.se
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e Passage av Bured ska studeras vidare dir behovet av resandeutbyte ska
klarldggas tillsammans med Skelleftea kommun, rikstrafiken, operatérer,
intresseorganisationer med flera.

e Detaljerade studier for passage av Jonberget kommer att genomforas i
jarmvigsplanen for att se hur vattenforsorjningen paverkas av den nya
jarmvigen.

e Fortsatta detaljstudier av passager genom Yttervik, Innervik, Histhagen,
Tjirn och Innerviksfjirdarna maste genomforas sa att passagen kan ske med
s liten paverkan som mojligt pa jordbrukslandskap, boendemilj6 och
riksintresset Innerviksfjardarna.

e Utformningen av triangelspar och kopplingen mot Skelleftehamn behver
bearbetas ytterligare med avseende pa detaljutformning inom korridoren,
med utgingspunkt frin den av Banverket och Skelleftea kommun
gemensamt genomforda férdjupningen.

e Planering av byggtiden i centrala Skellefted kommer att bli komplicerad
eftersom kommunikationerna i staden maste fungera dven under byggtiden
och utrymmena for tillfilliga anlaggningar 4r begrénsade.
Detaljutformningen ska anpassas for att minska konsekvenserna under
byggtiden.

e Antal spar i Skellefted ska utredas vidare med avseende pa behov av
kapacitet for jarnviigen och det intrAng som fler spar innebiir. Ytterligare
kapacitetsstudier ska reda ut mgjlighet till att anligga mdtesstationer i
nirheten av centrum och dirmed mdjligheterna att klara kapaciteten med tre
spar i stillet for fyra i Skellefted C'.

e Passage av Kigedalen ska studeras vidare avseende placering av den
motesstation som planeras i omradet. Hiansyn behover tas till intrang,
jirmviagsteknisk standard och behovet av att mojliggora utnyttjande av
motesstationen fér ett eventuellt framtida resandeutbyte. Detta ska
klarldggas tillsammans med Skellefted kommun, rikstrafiken, operatorer,
intresseorganisationer med flera.

e Norrbotniabanan kommer att passera foljande vattenforande asar;
Skelleftedsen och dsen i Ostvik. En grundvattensinkning i Skelleftedsen i
Burea antas €j tillatas pa grund av nérheten till vattentdkten. Vid
Ostviksasen i den norra anden maste detaljutformningen samordnas med
planeringen for striickan norrut (JU130). Jarnviagens profil anpassas sé att
man far en bra teknisk 16sning for jarnvig och forskydd av grundvatten.
Utredningen fordjupas avseende geologiska och hydrogeologiska
forutsittningar i kdnsliga omraden.

' Trafikanalys Norrbotniabanan. rapportnummer BRNT 2006:9

2/3
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e Samtliga tunnelldgen for striickan ska studeras vidare utifrin majligheten att
med profiljusteringar undvika tunnlar.

e Strickor som passerar omraden med stora torvdjup kommer att stilla
sarskilda krav pa utformningen av anldggningen si att paverkan pa
omgivning och grundvatten blir relativt lokal vid passage av dessa omraden,
dirfor ska dessa omriaden studeras vidare 1 jirnvigsplanen.

Vidare ska utformningen/genomftrandet av anldggningsarbete ovanpa sand-
och grusforekomster studeras i jarnvagsplanen for att kunna vidta
erforderliga skydds- och sikerhetsitgarder for att minimera riskerna for
fororeningar vid anlidggningsarbetet.

e Behov och utformning av passager for renndring utreds i samverkan med
bertrda samebyar. Utredningsmaterial for Mala sameby uppdateras.

e Fortsatta samrad med Forsvarsmakten kommer att ske med anledning av att
Banverket forordar alternativ Ost med O2-1.

Skellefted kommun har dven utryckt 6nskemal om att ytterligare studier av
nedsdnkning av jdrmvégen genom centrum behover utforas infor, eller i
samband med, tillitlighetsprévningen om nedsinkning ska vara ett alternativ.
Banverket kommer med anledning av kommunens yttrande att vid forfragan
fran kommunens sida ytterligare studera en nedsidnkning for att belysa motiven
som kommunen framhiller. Detta arbete méste drivas av Skellefted kommun
dir dven kommunen 4r finansidr. D4 kommer dven eventuella problem med
partikelfororeningar att belysas. Denna fordjupning kan dven resultera i en
avsmalning av korridoren i centrala Skelleftea.

Beslutande 1 detta drende har varit generaldirektér Minoo Akhtarzand med

chefen for Samhille och planering Birgitta Hellgren som féredragande. 1 den
slutliga handldggningen har dven Goran Lofkvist deltagit.

4
7/

' {
Jroy :
/, ‘.’,Ir 7 h- A
i/ :.'I-)Lf:-f),{- 244
Minoo Akhtarzand

Bilaga:
Slutrapport Jarnvdgsutredning 120, BRNT 2006:28-1V

Jdarnvéagsutredning 120, Ostvik-lansgrdnsen, Utstéllningshandling inkl MKB
rapport BRNT 2006:28-111

PM Studerade men bortvalda alternativ 11 JU 120, BRNT 2007:16-111

PM Utstéillning JU 120, UDN 2008:21

3/3 /
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2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en ny jarnvig En slutrapport tas fram for varje jarnvagsutredning
mellan Umea och Lulea - ir indelat i sex olika inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten
jarnvagsutredningar (se figur 2.0.1). Denna slutrap- ~ kommer att ligga till grund for Banverkets beslut
port redovisar resultatet av jarnvagsutredning 120 om val av alternativ.

Robertsfors-Skelleftea-Ostvik.
operisiorsmokelicicaisiv For att inte ta fokus fran de viktiga motiven och

Projektet finns redovisat i Utstillningshandling slutsatserna halls slutrapporten kortfattad och
inklusive godkind MKB, BRNT 2006:28-II1. inriktar sig pa det viktigaste inom studerade

Som underlag finns ytterligare ett tiotal PM med alternativ, samradsprocess, samlade bedomningar
fordjupningar inom olika omraden. Dessa listas och slutsatser.

upp i bilaga 5 Handlingar framtagna inom jirn-
vagsutredning 120.

Alvsbyn

Pitedbanan

Stambanan genom

ovre Norrland Pitea

" Gaddvik - Luled (JU 160)
B Pited - Gaddvik (JU 150)
Bastutrask Skellefted [l Lénsgransen AC/BD - Pited (JU 140)
I Ostvik - Lansgransen AC/BD (JU 130)
Robertsfors - Ostvik (JU 120)
Botniabanan B Ume3 - Robertsfors (JU 110)

Skelleftedbanan

Vannas .
Umea

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvagsutredningar. Strackningen ar symbolisk, flera olika korridorer
har utretts.




Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skellefted - Ostvik
Slutrapport

3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt
Norrbotniabanan

Stambanan genom 6vre Norrland ar den jirn-
vigslinje som idag ska tillgodose landets behov

av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan

ar kurvig och brant och klarar inte tunga vikter
eller hoga hastigheter. Den kan dérfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets s viktiga malm-, stal
och skogsbrukstransporter. Placeringen av Stam-
banan genom Norrlands inland, gor att den varken
ar strategiskt placerad for industrins transporter
eller for persontrafik. De flesta stiderna ligger lings
kusten sa resendrerna far dka en stor omvag in i
landet om de ska dka tag. Restiderna dr darfor langa
och turerna fa i dagslaget.

Stambanan genom 6vre Norrland har ytterligare en
brist och det ir att hela linjen dr enkelsparig. Det
begransar banans kapacitet och gor den mycket
sarbar. Vid férseningar paverkas alla andra tag pa
strickan och vid fel eller underhill av jirnvigen

b, S

Figur3.1.1 Stambanan genom Gvre Norrland 4r bade
backig och krokig, vilket begransar vagnvikterna och
hastigheten.

blir alla tag staende tills banan 4r korbar igen. Ingen
omledning till andra jarnvigslinjer ar mojlig.

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umea och
Luled, bedoms skapa forutsittningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett héllbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans 6vergripande andamal ar att
projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveck-
ling (i enlighet med de transportpolitiska mélen)
och detta har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att
dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norr-
botniabanan, ny jarnvag Umea-Lules, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar niringslivsut-
veckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bo-
stadsmarknader genom regionforstoring,

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God miljo och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projekt-
mal som i jarnvigsutredningen har konkretiserats
och kompletterats for att tydliggora vad som
maste dstadkommas for att projektet ska uppna
andamalet. Projektmalen har kopplats till de
transportpolitiska malen:

¢ Ett tillgingligt transportsystem: Norrbot-
niabanan ska medge rationell trafikering med
en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.
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¢ En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som moter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

¢ En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara si-
ker, modernt utformad med vil genomarbetade
16sningar for hantering av farligt gods.

¢ En god miljé: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljovanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jairnvigen lokaliseras
med stor hdnsyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon
minimeras. Vid val av alternativ pa en delstricka
ska konsekvenser for hela strackan som utreds
beaktas.

¢ En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medfora en avsevird forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ fér godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

o Ettjamstillt transportsystem: Vid loka-
lisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt laggas vid att tillgodose bade mins
och kvinnors transportbehov. Konsfordelning
mellan resenirer 4r ganska jamn, men kvin-
nor och min virderar ofta olika aspekter av
detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar
generellt att vardera trygghetsaspekter som
sakra vantrum hogst medan min ofta papekar
vikten av goda parkeringsmojligheter. Bada
konen ska ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets utformning och forvaltning
och deras varderingar ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmdl JU120

e Norrbotniabanan ska ha vil fungerande anslut-
ningar till industrier, godsbangard samt hamn i
Skelleftea.

e Norrbotniabanan genom centrala Skelleftea ska
anpassas till stadsmiljon och sammantaget med-
fora en positiv inverkan pa kommunikationer
och livsmiljon som helhet.

e Norrbotniabanan ska mojliggora val fungerande
resecentrum i Skellefted och Robertsfors. Bero-
ende pa val av alternativ bor antingen Burtrask,
Bured eller Skelleftea flygplats kunna angdras
med resecentrum. Kage och Aniset utgor ytter-

ligare mojligheter till resecentrum som bedoms
vara underordnade banans helhetslosning.

e Norrbotniabanan ska utformas sa att inga
betydande intrang i riksintressen eller Natura
2000-omrdaden gors. I landsbygdsmiljo ska ba-
nan utformas med stor hinsyn till landskapets
helhetsvarden.

3.3 Tidigare utredningar och
beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pd identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsittningslost och atgarder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvagas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgarder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvagsnit och fordon

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgarder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsat-
garder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hillbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen ar att atgarder
enligt steg ett, tva och tre ar otillrackliga. For bade
godstrafik och persontrafik ar kortare transport-
och restider viktigt. Transporter pa jarnvag ar ett
miljovanligare alternativ i4n exempelvis vig och be-
hovet av dessa transporter kan inte tillgodoses med
enklare atgarder. En upprustning av Stambanan
skulle kriva i det narmaste lika stora investeringar
som en ny jarnvdg langs kusten och dnda ge ett
begransat resultat bland annat eftersom banan
ligger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

[ steg fyra jamfors mojligheten att gdra en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana langs kusten.
Slutsatsen dr att en ny bana lings kusten ar ett
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langsiktigt hallbart alternativ som medfor att
problemen med dagens jarnvigstransporter kan
atgardas samtidigt som nya effektiva transporter
kan inforas. Detta har studerats vidare i jarnvags-
utredningarna. Se vidare i bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen.

En separat dndamalsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen ar entydigt att endast
en ny jarnvdg lings kusten kan uppfylla det Gvergripande
malet om lingsiktigt hdllbar utveckling.

Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regerings-
uppdrag om en idé till ny jarnvag pa strackan
Umeé-Luled-Haparanda. Banverket rekommen-
derade ar 2004 strickan Skellefted - Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier
bor upprittas for hela strackan for att klargora om
utbyggnad av hela strackan Umea - Lulea skulle bli
aktuell.

Forstudier

[ forstudierna studerades alla tinkbara korridorer
mellan Umed och Lulea pé en 6versiktlig niva.
Detta beskrivs och motiveras dels i forstudierna,
dels sammanfattat for JU120 i PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT 2007:16-1I). Se dven
figur 3.4.1.

Forstudie Rapportnummer

Umea - Skellefted BRNT 2005:05-III

Skellefted - Pited BRNT 2005:06-I1I

Pited - Lulea BRNT 2005:07-I11

Figur 3.3.1 Rapportnummer forstudiernas slutrap-
porter.

3.4 Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

[ utredningens inledande skede gjordes en 6versyn
av forstudiekorridorernas olika delar. Korridorerna
gar att kombinera pa olika sitt enligt huvudprin-
cipen att en vistlig ingang till Skelleftea soderifran
medfor en 6stlig utgdng norrut och tvirtom. Flera
av delkorridorerna har sedan valts bort. Se vidare

i PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT
2007:16-1I), samt kartan i figur 3.4.1.

Nollalternativet har studerats dven i jirnvagsut-

redningsskedet, som ett referensalternativ i miljo-
konsekvensbeskrivningen, se Utstdllningshandling
inklusive godkdnd MKB kapitel 9 Nollalternativet.

‘l_._-__._: Utredningaomeide
Romuom boitvilida
| forstudien

Yior som ingat | uired-
B ningons samradsskids
ooh MKE-skirde

£ B Kocrdoder Utstaliningsskade

a3 4 L 13
fbirtur

Figur 3.4.1 Karta 6ver studerade alternativ och korrido-
rer fran forstudie till jarnvdagsutredning.

Alternativ i utstillningshandlingen

Infor utstallningen av jarnvagsutredningen kvar-
stod tva olika alternativ; Ost och Vist.

Alternativ Ost

Alternativ Ost mojliggér med kvarvarande kor-
ridorer resecentrum i Skellefted samt stationslagen
i Robertsfors, Andset, Bured och Kage/Ersmark.

Norr om Anaset upp mot Burea har alternativ Ost
tva korridorer. Den vaster om Stor Lovvattnet
(O2-1) har en genare strickning 4n den ostligare
(O2-2). Norrut gir korridoren (Yv) via Burea lings
E4 och ansluter till befintliga Skelleftebanan via
bro 6ver dlven. Detta mojliggdr bra kopplingar mot
Skelleftehamn for godstrafiken. I Skellefted kommer
jarnvigen att ga i ungefir i nuvarande strackning.
Vaster om Skellefted gar alternativet via Degerbyn
(S1) norrut mot Ersmark (Kd2) och jarnvigen
kommer dir att passera nira den ostra delen av
Ersmark. Korridoren svinger sedan mot norddst
och ansluter i Ostvik mot jarnvagsutredning 130.
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Alternativ Vst

Alternativ Vast mojliggor resecentrum i Skellefted
samt stationsldgen i Robertsfors, Burtrisk och
Kage/Ersmark.

Korridoren gir via Burtrisk och den viastra sidan
av Skramtrask for att ansluta mot befintliga Skel-
leftebanan norr om dlven. Resecentrumliget i
Skellefted 4r detsamma som i Ost. Vidare norrut
finns tva helt skilda utformningar dir jirnvigen gar

ut fran centrala Skellefted. Korridoren via Mull-
berget (S3) ar kortare dn den via Bergsbyn (S4) men
detaljutformningen inom staden ar problematisk,
med behov av tunnlar i centrala staden for att f3
bra anslutning mot Skelleftehamn. Med S4 ar det
littare att l16sa den anslutningen.

Alternativet passerar vaster om Kages titort (Kd2).
Korridoren svinger sedan mot nordost och anslu-
ter i Ostvik mot jarnvigsutredning 130, i samma
lige som alternativ Ost.

Figur 3.4.2 Karta 6ver alternativ Vast och Ost med méjliga stationslagen och godsbangardar.
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3.5 Planer och bestammelser som
beror korridorerna

Kommunala planer

Skellefted och Robertsfors kommuner deltar aktivt i
planeringen av Norrbotniabanan.

Skellefted kommun har i april 2008 faststallt ett
program for ny 6versiktsplan. Dar tar kommunen
stallning till att den nya 6versiktsplanen ska
utarbetas med inriktningen att Skellefteds titort
ska utvecklas enligt modellen "rund stad”. Man
stravar efter att i forsta hand fortéta i och kring
stadskdrnan medan utbyggnader utmed striket
mot Skelleftehamn kommer att ske i lugnare takt.
Norrbotniabanan finns med i 6versiktsplaneringen
och kommunen vill ha ett centralt resecentrumlige
i Skelleftea (se kartor i bilaga 4: Kommunal 6ver-
siktlig planering for Skellefted stad). De foreslagna
korridorerna for Norrbotniabanan fungerar val i
linje med tankegingarna i 6versiktsplaneringen.
Kommunen samrider bland annat om koppling-
arna till 6vriga trafikslag och samordning utrym-
mesmassigt med vagnatet samt ovrig exploatering i
centrala Skelleftea.

Robertsfors kommun arbetar efter en plan fran
2005 avseende Hallbar utveckling. Kommunen vill
ha ett centralt resecentrumlige i Robertsfors.

Norrbotniabanan kommer att beréra detaljplane-
lagda omridden inom titorterna.

Ovrig planering

Aven Vigverket, Banverket, Luftfartsverket och an-
dra aktorer har pagaende planering som samordnas
med projektet. Det giller framst planering av ny
strackning for vag E4 genom Skellefted, men ocksa
upprustning och utbyggnad av flera andra anlagg-
ningar. Se vidare i PM Utstéllning (UDN 2008:21).

Banverkets samordningsinsatser

Banverket har genom projekt Norrbotniabanan
deltagit aktivt i Skellefted kommuns arbete med
fordjupad oversiktsplan for Skelleftedalen. Inom
ramen for Norrbotniabaneprojektet har Banverket
regelbundet haft arbetsméten med Vagverket

och Skellefted kommun. Aven separata méten
kring lokalisering av resecentrum vid potentiella
mélpunkter har hillits. Arbetsmote har hallits med
tjdnsteman inom Robertsfors kommun gillande
planer inom de delar av kommunen som berors.

Banverket har bland annat tillsammans med Vig-
verket, Boverket, Lansstyrelsen och Skellefted kom-
mun deltagit pa ett seminarium om stadsplanering
”"Planering pa goda grunder” (november 2006).
Under Viarmassan i Skellefted (2007, 2008 och
2009) deltog Banverket och Skellefted kommun
gemensamt med en monter for att informera om
Norrbotniabanan och kommunens nya 6versikts-
planering.

3.6 Miljopaverkan och
bestammelser till skydd for miljon

En miljokonsekvensbeskrivning for jarnvags-
utredningen har tagits fram och godkints av
lansstyrelsen.

Utredningsalternativen har jamforts med ett nollal-
ternativ. Nollalternativet innebar att inga om- eller
nybyggnadsétgarder vidtas pa Stambanan. Befintlig
jarnvig behalls och endast sedvanligt underhall
genomfors. Det betyder att effekterna av nollalter-
nativet i huvudsak utgors av systemkonsekvenser,
d.v.s. 6vergripande konsekvenser som uppstar for
hela strickan Umea - Lulea. Lokalt for de omraden
som kan komma att paverkas av den planerade
Norrbotniabanan innebir nollalternativet i allt
vasentligt oférandrade forhallanden jaimfort med
dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett
miljovanligt transportalternativ, bade for gods- och
personresor. Detta bidrar till minskade utsliapp av
luftféroreningar, vilket dels paverkar den lokala
miljéon men ocksa klimatpaverkan i ett vidare
perspektiv. En 6kad trangsel pa vignitet motverkas
ocksa vilket dr mycket positivt for manniskors hilsa
och sikerhet. Jairnvigen dr ocksa ett energieffektivt
transportslag. Sammantaget blir de 6vergripande
miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljokon-
sekvenser

Alternativ Ost

For enskilda boende paverkar givetvis de olika
korridorerna den lokala miljon helt olika, men
sammantaget bedoms konsekvenserna bli relativt
likvardiga och mattliga. Genom centrala Skelleftea
forstarks barridreffekterna ungefar likartat i alla al-
ternativ och pd landsbygden varierar barriareffek-
ten beroende pa lage och utformning. Hilso- och
boendemiljoaspekterna ir mest relevanta i centrala
Skellefted dar konsekvenserna blir stora. Alternativ
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Ost ger totalt sett nagot firre bullerstorda boende
in alternativ Vist.

Konsekvenserna blir sma - mattliga for landskapets
virden inom alternativ Ost. Alternativ Ost kan
komma att paverka fagellivet huvudsakligen vid
Innerviksfjardarna och vissa intrdng i rastplatser
for vatmarksfagel. Inom O2-2 paverkas det 6ppna
landskapet. De nya planskilda korsningarna i Skel-
lefted tar mycket utrymme i ansprak och medfor
stora konsekvenser for stadsbilden.

Konsekvenserna for renndringen bedéms sam-
mantaget bli mattliga. Jairnvagen medfor intrang i
vardefulla betesomraden och bildar en ny barridr
for flytt och strovning.

Konsekvenserna for jordbruket inom alternativ Ost
bedoms som sma till mattliga. Det ar framst jord-
bruksmarker inom Hokmark, Histhagen, Tjarn och
Kégedalen som paverkas. Skogsbruk berors ungefir
likvardigt i alla korridorer. Konsekvenserna for
vattenresurser ir sma.

Masshanteringen blir omfattande med mattliga
till stora konsekvenser. Den beddms inte vara
alternativskiljande vid val av korridor, daremot ar
den framtida jarnvagslinjens profil avgérande for
en balanserad masshantering.

Konsekvenserna under byggtiden blir ssmmantaget
mattliga. Storst blir de i Skellefteds centrala delar
och hinger dir fraimst pa valet av detaljutformning
och hantering under byggtiden.

Alternativ Vist

For enskilda boende péaverkar givetvis de olika
korridorerna den lokala miljon helt olika, men
sammantaget bedoms konsekvenserna bli relativt
likvardiga och mattliga. Genom centrala Skelleftea
forstarks barridreffekterna ungefar likartat i alla
alternativ och pa landsbygden varierar barriaref-
fekten beroende pa lage och utformning. Halso-
och boendemiljoaspekterna dr mest relevanta i
centrala Skellefted.

Konsekvenserna for landskapets virden blir matt-
liga for alternativ Vast. Korridor St1 kan medfora
stora ingrepp i landskapsbilden da jarnvagen dras
inom eller nira Skramtraskets och Abyns bevaran-
devarda odlingslandskap. St1 gor ocksa ett visst
intrang i natur- och kulturvirden vid passagen av
Finnforsan. De nya planskilda korsningarna i Skel-
lefted tar mycket utrymme i ansprak och medfor
stora konsekvenser for stadsbilden.

Riksintresse Nr

Beskrivning/paverkan

Rennaring - kdarnom- 1
rade for Mala/Gran.

Korsjon och Klankliden. Vast medfér ett betydande intrang, som kan mild-
ras genom anpassning av utformningen.

Rennaring - kdrnom- 2
rade for Mala/Gran.

Norr om /&nélset forsvaras anvandningen av kdrnomradet samt passagen
av E4, i alt. Ost. Sérskilt i korridor ©2-1 krévs atgéarder.

Rennaring - kdarnom- 3
rade for Mala.

Nordvast om Burtrask. Vast medfor ett betydande intrang och en stor
barriar, som kan mildras genom anpassning av utformningen.

Natura 2000 -
|6sten.

Dag- |4

att hansyn tas.

Barrskog med héga naturvdrden. Omradet ligger utanfér korridoren och
berdrs ej. Information om objektet bér finnas med i kommande skeden s3

Natura 2000 - Skréam- |5

Barrskog med héga naturvdrden. Omradet ligger utanfér korridoren och

Finnforsan.

trask. berdrs ej. Information om objektet bér finnas med i kommande skeden s
att hansyn tas.
Naturmiljo - 6 A med meandrande lopp och naringsrik sj6 med 6ring, harr, flodparlmuss-

la m.m. Véast korsar vattendraget via en jarnvagsbro. Paverkan blir liten
forutsatt att hansyn tas vid detaljutformning och under byggtiden.

Rennaring - kdrnomra- |7
den for Maskaure.

Lidberget, Kyrkbacken m.fl. omraden. Alt. Vast medfér stora barridrer och
intrdng som férsvarar anvdndningen av kdrnomradena.

Naturmiljé - In- |8
nerviksfjardarna.
intrang och buller.

Alvmy_r_ming och vatmarker med artrika naturtyper. Vardefullt fagelom-
rade. Aven naturreservat. Alt. Ost berdr de véstra delarna genom mindre

Rennédring - svar pas- |9
sage, Mausjaure.

Vag 95 och utkanten av Skellefted tatort &r en svar passage av riksin-
tresse, dar alt. Ost medfor ytterligare barriarer. Barriarerna kan lindras
genom anpasshning av utformningen.

Rennaring - karnom- 10
rade fér Svaipa.

Drangsmark. Berérs mycket litet av bada alternativen.

Figur 3.6.1 Tabell 6ver riksintressen som ligger inom eller nara kvarvarande korridorer i utstallningsskedet. Numre-

ringen aterfinns i figur 3.6.2.
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RNG W Riksintressen
. . ::::: Utredningsomrade:

':!: * I Korridorer i utstaliningsskedet
S\ Naturvard

[[TTTT) Natura2000
=] kulturminnesvard
Rennéring
Friluftsliv

o . ssee Vig
Ursviken -(-. Flyg
SN 0 2 94 8

12
Kilometer
; © Lantmatstlet 2001, Ur GSD-Oversikl, Dnr: M2001/1502.

Db

\
BN

“Rebertsfors Y

Figur 3.6.2 Karta 6ver riksintressen som ber6rs av Norrbotniabanan JU120. Se figur 3.6.1 for siffrornas betydelse.
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Konsekvenserna for rennidringen bedoms sam-
mantaget bli mattliga. Jarnvigen medfor intrang i
vardefulla betesomraden och bildar en ny barridr
for flytt och strovning.

Konsekvenserna for jordbruket inom alternativ
Vist bedoms som mittliga. Det ar framst jord-
bruksmarker vid Burtrisk och Skramtrask som
péaverkas. Skogsbruk berors ungefir likvardigt i alla
korridorer. Konsekvenserna for vattenresurser ar
sma, med de berérs nagot mer 4n i Ost.

Masshanteringen blir omfattande med mattliga
till stora konsekvenser. Den bedoms inte vara
alternativskiljande vid val av korridor, diremot ar
den framtida jarnvigslinjens profil avgorande for
en balanserad masshantering.

Konsekvenserna under byggtiden blir sammantaget
mattliga. Storst blir de i Skellefteds centrala delar
och hinger dir fraimst pa valet av detaljutformning
och hantering under byggtiden.

Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hansyn tagits
till riksintressen och Natura 2000-omraden.
Oavsett val av alternativ Ost eller Vst s bedémer
Banverket att projektet inte kommer att med-
fora pataglig skada pa nagot riksintresseomrade.
Konsekvenser kommer dock att uppsta for ett
antal riksintressen och dtgarder for att mildra eller
kompensera konsekvenserna planeras.

Inga Natura 2000-omraden finns inom kvar-
varande korridorer och forutsatt att hdnsyn tas
under byggtiden till de tva sma omrdden som ligger
intill korridorerna sa kommer projektet inte att
motverka en gynnsam bevarandestatus.

Nationella och regionala miljékvalitetsmdl

De nationella och regionala miljokvalitetsmélen
utvarderas pa systemniva (ny jarnviag mellan Umea
och Luled) eftersom miljokvalitetsmalen frimst
avser overgripande aspekter som luftmiljo, klimat
och landskapets helhetsvirden. Norrbotniabanan
bidrar till maluppfyllelsen for mélen som rér
begransad klimatpaverkan, frisk luft och naturlig
forsurning. For malen kopplade till landskapets
varden, god bebyggd miljo och grundvatten av
god kvalitet mél har arbetet med Norrbotniabanan
inriktats pa att minimera eller forhindra motver-
kandet av maluppfyllelsen. De miljokvalitetsmal
som beror landskapets lokala virden bedoms inte
paverkas i nagon storre omfattning. Vissa intrang

kommer att ske men Norrbotniabanan bedéms
kunna byggas utan att betydande virden tar skada.
I jarnvagsplaneskedet fortsatter arbetet med att
minimera den negativa miljopaverkan. Ovriga
miljokvalitetsmél berdrs inte alls. Se vidare i bilaga
2 Allmanna hansynsregler, miljokvalitetsmal och
normer.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen
betydelse for valet av alternativ strackning. Nor-
merna bedoms inte Gverskridas.

I ett langsiktigt perspektiv kan jarnvigen bidra

till en forbattrad luftkvalitet. Transporter och
anlidggningsarbeten under byggskedet kan paverka
luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer
for luft beriknas inte dverskridas. Normen om
omgivningsbuller berdr endast storre stider och
jarnvagar med mer trafik 4n vad som nu ar aktuellt
i dessa utredningar. Mot bakgrund av de atgirder
som foreslds i utredningen gillande nya miljokva-
litetsnormer for vattenmiljé beddms att virden
enligt vattendirektivet inte paverkas negativt. Se
vidare i bilaga 2 Allmanna hansynsregler, miljokva-
litetsmal och normer.

Allmdnna hdnsynsregler

[ miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmanna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt l6sningar som uppfyller malen med
sa liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Se vidare i bilaga 2 Allmdnna hansynsreg-
ler, miljokvalitetsmal och normer.
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4 Jamforande utvardering och bedomning av

maluppfyllelse

Ekonomi
(Investeringskostnad m.m.)
samhilisekonomisk effektivitat
Ménniska &
Samhille

-

positly regional utveckiing:
jamstdlit transportsystem

Nationelit

Norrbotniabanan__ ~ 4

1

¢

y
y

Funktion

tillgangligt transportsystem
hig transportkvalitet
sdker trafik

Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingar i en komplex omvarld och medfor konsekvenser for omgivningen. Maluppfyl-
lelsen utvérderas utifran de fyra fokusomradena Funktion, Madnniska & samhalle, Miljé och Ekonomi, som &r

kopplade till de transportpolitiska malen.

4.1 Utvarderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska nar den r byggd forbattra
transportsystemet i 6vre Norrland. Ett antal mal
har satts upp for jarnvagen i olika skeden. I kapitel
1.3 Utstéllningshandling (BRNT 2006:28-11I)
beskrivs malarbetet utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns
de transportpolitiska delméalen. I de inledande
studierna av Norrbotniabanan formulerades ocksa
en viktig indamalsbeskrivning for att klargéra vad
Norrbotniabanan forvintas tillfora. Dessa viktiga
malformuleringar har utgjort grunden for fram-
tagandet av projektmal i jairnvagsutredningarnas
inledningsskede.

Eftersom projektmalen &r relativt omfattande ir de
har uppdelade pa ett antal punkter, sorterade under
de olika fokusomrddena Funktion - Manniska &
samhille - Miljo - Ekonomi. Vissa mdl berér flera
fokusomraden. Se aven figur 4.1.1.

Funktion omfattar jairnvigens transportkvalitet,
tillgdnglighet, sakerhet och robusthet. Projektmalen
for funktion éri korthet:

e Snabba res- och transporttider

e Centralt lokaliserade resecentrum

Bra koppling till malpunkter for gods

God tillganglighet till tagen for alla
Jarnvagens tekniska krav uppfylls, dven pa
lang sikt

Goda anslutningar till tvairgdende banor
Saker jarnvagstrafik, for omgivningen

Saker trafik, pé jairnvigen

Langsiktigt robust jarnvagsnit

Vil fungerande resecentrum i Skellefted och
Robertsfors (lokalt mal JU120)

Vil fungerande anslutningar till industrier,
godsbangard och hamn i Skelleftea (lokalt
mal JU120)
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Minniska & sambhiille avser regional utveckling,
resenirsupplevelse och sociala effekter inklusive
jamstilldhet. Projektmalen for manniska & sam-
hille dr i korthet:

e Positiv regional utveckling

e DPositiva sociala konsekvenser for alla grup-
per av mdnniskor

e Jamstallt transportsystem
e Trygg och positiv resupplevelse

Milj6 ar ett omfattande omrade som innefattar

de amnen som utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Alltsd ¢vergripande miljoeffekter, hilsa, bo
endemiljo, landskapets varden, naturresurser och
miljokonsekvenser under byggtiden. Projektmalen
for miljo ari korthet:

e Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovan-
ligt transportalternativ

e Landskapets virden virnas s att strukturer

och samband kan bibehéllas

e Stor hansyn till manniskors halsa och
boendemiljo

e Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och renniring

e Anpassning till stadsmiljon i Skellefted
(lokalt mal JU120)

e Inga betydande intrdng i natur- eller
kulturvirden av hog skyddsklass (lokalt mal
JU120)

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad,
ekonomiska osdkerheter och samhillsekonomisk
nytta. [ de samhallsekonomiska berakningarna
ingar delar av de nyttor som behandlas under andra

fokusomraden, sdsom tigens gangtider, men over-
satt i kronor i enlighet med Banverkets vedertagna
berikningsmodell. Det 6vergripande malet ar att
strava efter en héllbar utveckling. Projektmalen for
ekonomi ér:

e Sambhillsekonomisk lénsamhet
e Optimerad anliggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och nirings-
livet i hela landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomradena som grund har projektmalen
utvarderats for utredningsalternativen. Detta
tillvagagangssatt sikerstaller att uppfyllelsen av
projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvarderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dir sd
varit relevant.

I figur 4.2.1 ses den samlade bedomningen i
kortfattad form. En mer ingdende beskrivning av
bedomningarna finns i Utstillningshandling inklu-
sive godkdand MKB (BRNT 2006:28-I11), kapitel 15
Utvardering.

Funktion

Snabba res- och transporttider kan dstadkommas
bide med Ost och Vist. Maluppfyllelsen blir
mycket god. Korridor S4 inom Vist innebér en
nagot lingre transportstricka dn Ost, dir O2-1
medfor de snabbaste tiderna.

MALUPPFYLLELSE - = .
SAMLAD BEDOMNING Ost Vast
med 02-1 med 02-2 med S3 med S4
Funktion Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Teckenfsrklaring
madluppfyllelse
Mznniska & samhille Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god I
-
Miljs .
Anlaggnings | 75 8 0mdkr | 8,1-9,0 mdkr | 10,3-11,5mdkr | 9,4-10,4 mdkr n
kostnad Lag
Ekonomi
Samhalls- .
konomi 0 (j.alt.) mdkr -1,1 mdkr -3,8 mdkr -3,4 mdkr Obetydlig/neg.

Figur 4.2.1 Samlad bedémning av maluppfyllelsen for de alternativ som utvarderats i utstdliningsskedet.
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Malet om centralt lokaliserade resecentrum
uppfylls pd lite olika sitt i de olika alternativen.
Sammantaget ar maluppfyllelsen mycket god oav-
sett val av alternativ. Det finns ocksa ett lokalt mal
forJU 120 gallande vilka orter som bor anslutas.
Den viktigaste malpunkten, Skellefted, nas lika bra
i bdde Ost och Vist. Det finns ocksd samma forut-
sdttningar for ett centralt resecentrum i Robertsfors
(direkt soder om JU 120). Vilka mindre orter som
kan anslutas beror pé val av alternativ.

Alla alternativ mojliggor en bra anslutning mot
godshantering i Skelleftehamn eller vid en ny
terminal.

Tillgangligheten blir generellt mycket god i bade
Ost och Vist. Ett stort antal boende kan nis i
naromradet till planerade resecentrum och det
finns dessutom manga viktiga malpunkter sisom
arbetsplatser och service i narheten. Angoring for
bussar och bilar kommer att kunna ordnas nira
plattformarna som kommer att vara tillgingliga
aven for minniskor med exempelvis rorelsehinder.

Det finns goda mojligheter till anslutningar mot
Skelleftebanan och utrymme finns for framtida
triangelspar vaster om Skellefted vid behov.

De tekniska standardkraven, som 4ven tar hojd for
en viss framtida utveckling, kan for huvudsparet
uppfyllas i alla alternativ och maluppfyllelsen
bedoms bli mycket god.

Beroende pa strickning finns konfliktpunkter
som medfor vissa sarbarheter, men sammantaget
medfor bide Ost och Vist en robust jirnvig som
ger en betydligt 6kad driftsakerhet for jarnvags-
transporterna genom Norrland. Risker med farligt
gods i titortsmiljo samt langa jarnvagstunnlar
maste hanteras. Maluppfyllelsen bedéms bli god
till mycket god.

Sammantaget blir maluppfyllelsen gillande
funktionsaspekter mycket god i alla kvarva-
rande alternativ.

Mdnniska & samhdille

Norrbotniabanan bedoms bidra i hog grad till en
positiv regional utveckling, oavsett val av alternativ.
Maluppfyllelsen blir mycket god.

Norrbotniabanan bedéms bidra till positiva sociala
konsekvenser i samhillet, bland annat som en
foljdeffekt av forbattrad tillganglighet till arbets-
marknader, service m.m. Lokalt vid stationsorterna
blir konsekvenserna mycket positiva, medan vissa
grupper av manniskor (beroende pé var de bor i

regionen eller vilket livssituation de befinner sig i)
inte paverkas i ndgon storre omfattning. Enstaka
manniskor paverkas negativt socialt av den nya
jarnvagens barridrer och intrang. Maluppfyllelsen
bedoms bli god.

Att tagstationerna kommer att kunna nds av manga
manniskor dven utan tillgdng till bil ar positivt

for bade jamstalldheten och jamlikhet i 6vrigt.
Jamstalldheten gynnas aven av okad tillganglighet
till nya arbetsmarknader m.m. Maluppfyllelsen blir
mycket god.

Det bedoms bli en god uppfyllelse av projektmalet
"trygg och positiv resupplevelse”, oavsett val av al-
ternativ forutsatt att detaljutformningen och trafi-
keringen blir bra. Nar det giller detaljutformningen
av resecentrum kommer Banverket, lanstrafikbolag,
kommuner mfl att gemensamt dela pa ansvaret att
skapa en trygg och siker miljo.

Den samlade bedémningen f6r maluppfyl-
lelsen inom omradet minniska och samhiille
bedéms bli mycket god i alla alternativ.

Miljo

Norrbotniabanan kommer att innebara en va-
sentlig overforing av trafikarbete fran fossildrivna
transportslag till jarnvagen. Méaluppfyllelsen

vad giller projektmalet Miljovanligt transportal-
ternativ ar darfor mycket god. Denna aspekt ar
overgripande for hela projekt Norrbotniabanan
och maluppfyllelsen skiljer sig darfor inte mellan
de olika alternativen inom jarnvagsutredningen.
Sammantaget bedoms de positiva konsekvenserna
overstiga de negativa konsekvenserna, och dirmed
blir maluppfyllelsen god gillande fortsatt mojlighet
till rationell drift av naringarna.

Jarnvagen har hoga geometriska standardkrav och
ar darfor en mycket styv konstruktion som loper
genom ett varierande landskap. I denna jarnvigs-
utredning har det dock varit mojligt att utforma
jarnvigens lige i plan och profil sd att den arval
anpassad till skogs-/kustlandskapet och de alvdalar
som passeras. Maluppfyllelsen vad giller projekt-
malet om hénsyn till landskapets varden far darfor
betraktas som god i bide Ost och Vist. Lokalt i
Burtrask och vid Skramtrask gor konsekvenserna
att maluppfyllelsen blir nagot ligre i denna del
inom Vist.

Vid utformningen av jarnvigen kommer en
mangd anpassningar att goras med hansyn till
boendemiljéer och hilsoaspekter. Planskilda pas-
sager, bullerskydd och anpassningar av jirnvigens
strackning gor att méaluppfyllelsen for hilsa och
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boendemilj6 blir god.

Renniringen kommer att paverkas negativt i alla
alternativ och mest patagligt ar detta i korridor Stl
inom alternativ Vast. Dar uppstar ocksa konflikter
med jordbruket i en nagot storre omfattning an i
Ost. Med de anpassningar som gors bedéms mal-
uppfyllelsen bli god i alternativ Ost och 14g i Vist.

Skellefted stad dr en besvarlig passage dar det ar
svdrt att passa in jarnvagen i den bebyggda miljon.
Att det redan finns en jarnvig dar gor att vissa
anpassningar gar littare att genomfora, men kravet
pa planskilda korsningar ar svarhanterat i den slut-
tande terrangen. Uppfyllelsen av det lokala malet
gillande stadsmiljon bedoms bli god forutsatt att
en fortsatt omsorgsfull planering av detaljutform-
ningen utfors i kommande skeden.

Det finns ocksd ett lokalt mal for JU120 gillande
intrang i natur- eller kulturvarden av hog skydds-
klass. Méluppfyllelsen blir mycket god for detta
mal.

Den samlade bedémningen ér att maluppfyl-
lelsen blir god i bade alternativ Ost och Vist. I
Vist korridor St1 kriavs dock mer omfattande
miljoatgirder for att hantera konflikter med
landskapets virden, jordbruk och renniring,
vilket gor att maluppfyllelse i dessa avseenden
blir nigot Ligre for Vist dn for Ost.

Ekonomi

Det finns mdnga tankbara utformningsvarianter
som kan paverka anldggningskostnaderna. Sam-
mantaget finns dock en tydlig skillnad mellan
alternativen.

Nir det giller den samhillsekonomiska 16nsam-
hetsbeddémningen jamfors alternativen med varan-
dra. Syftet med beddémningen ar att utvirdera den
lonsammaste strickningen inom denna jirnvags-
utredningsetapp och inte huruvida etappen i sig

ar lonsam. I den samhallsekonomiska varderingen
inrdknas forutom anliggningskostnaden dven
nyttor sasom effekter for infrastrukturhallaren,
trafikoperatorer, resendrer, godskunder samt i viss
man milj¢ och sikerhet.

Sammantaget ir alternativ Ost det mest
I6nsamma utformningsalternativet med
hénsyn till monetirt virderbar l6nsamhet.
Anliggningskostnaden ir ligre for alternativ
Ost jaimfort med Vist. Ost har ett nettonuvirde
som ir 2,3 - 3,8 miljarder kr bittre in for al-
ternativ Vist, dir spannet beror av val korridor
02-1/02-2 respektive S3/54.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av
den samlade bedomningen finns i kapitel 7 Slutsats.

Skellefted Hamn

Innerviksfiardarna
riksintresse for naturvard

-

tiv Ost.

Figur 4.2.2 lllustration i miljokonsekvensbeskrivningen 6ver en tankbar strackning vid Innerviksfjardarna i alterna-
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5 Synpunkter och yttranden som kommit in

5.1 Samrad

Samradsprocessen pagar under hela planerings-
processen, fran forstudie till jirnvagsutredning

till jarnvagsplan. Banverket har haft tita och
fortlopande samradsmoten, arbetsmoten,
referensgruppsmoten. Moten har hallits med
berérda myndigheter, intressegrupper och enskilda
verksamheter/berorda. Denna samradsprocess ir
mycket betydelsefull for en tydlig delaktighet och

lagarbete kring planeringen av Norrbotniabanan.

Under det tidiga samradet har Lansstyrelsen
beslutat att Norrbotniabanan kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Tidigt i processen med jarnvagsutredningarna
holls ett inledande samrdd med en utdkad sam-
radskrets. Syftet med inledande samradet var att i
ett tidigt skede av jarnvagsutredningarna samla in
underlag och synpunkter for de fortsatta arbetet.

I jarnvagsutredningarnas inledande skede gjordes
ett PM Forutsattningsanalys som 6verlamnades till
referensgruppens medlemmar for synpunkter.

Under arbetet med utredningen har samrad, i
enlighet med Miljobalken och Lagen om byggande
av jarnvag, skett med allmanhet, myndigheter, or-
ganisationer, foreningar och néringsliv. Synpunkter
som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och har noterats i utredningen
liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Banverket.

Samradshandlingen for JU 120 fanns under sam-
radstiden tillganglig pé foljande platser:

o Skelleftea stadsbibliotek

e Kage bibliotek

e Burtrisk bibliotek

e Burea bibliotek

e Jirnhandeln i Aniset

e Banverket, Residensgatan 18, Lulea

Samradsmoten holls i februari 2007 1 Skellefted,
Burtrisk, Bured, Kige och Aniset.

Material har dven funnits tillgangligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).

I PM Samradsredogorelse (BRNT 2007:13)
beskrivs samradsprocessen. Dir redovisas ocksa
en sammanstallning av inkomna synpunkter med
kommentarer fran Banverket.

Utredning | Rapportnummer Diarienummer
Ju 120 BRNT 2007:13 F 07-893/SA20
Ju 130 BRNT 2007:14 F 07-895/SA20
JU 140 BRNT 2007:15 F 07-892/SA20
Overgripande fragor Umea F 07-891/BY10
- Lulea

Figur 5.1.1 Rapportnummer fér PM Samrddsredogérelse
och diarienummer fér inkomna synpunkter.

Banverket genomférde kompletterande samrad nar
vissa forandringar gjordes i alternativ Ost (korridor
O2-1 lyftes tillbaks i utredningen).

Samradsredogorelsen spanner 6ver skedena fran
Samradshandling, Handling fér godkdnnande av
MKB och ingar i den godkdinda MKB-handlingen.

Efter samraden har Banverket arbetat vidare med
beskrivning av alternativens konsekvenser. Dessa
avsnitt ingar i miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen har godkants av
linsstyrelsen (2008-04-29).

5.2 Viktiga synpunkter under
samraden

Totalt inkom 28 yttranden fran myndigheter och
statliga verk, 29 yttranden fran organisationer,
foreningar och niaringsliv samt 32 yttranden fran
allmanheten, som berdr jarnvagsutredning 120 el-
ler Norrbotniabanan i sin helhet. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden samt upprittade min-
nesanteckningar och protokoll finns diareférda hos
Banverket.

Manga av synpunkterna foranledde komplet-
terande studier inom utredningen och méanga
anpassningar av korridorerna har gjorts.

Allmiinheten

Allminheten har bidragit med manga synpunkter
och fragor, som varierar beroende pa var man bor
och livssituation. Aterkommande fragor har varit
synpunkter pa korridorgranser och alternativ,
risk for bullerstdrningar och vilken ersittning
som kommer att ges for inlosen eller storningar.
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