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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planlédggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pé var i processen man
befinner sig. Synpunkterna frin genomforda samrad sammanstélls i en samradsredogorelse
dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket svarar kontinuerligt p&
fragor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsigare och andra intressenter.

I samband med tidigare utredningar har samréad skett med representanter fran berérda
kommuner, Linsstyrelserna i Véasterbottens och Norrbottens ldn samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv samt med allménheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och méten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit
till Trafikverket.

Under 2017 och 2018 har flertalet samrad och moéten héllits for att diskutera linjedragningar
som utreds inom beslutad korridor. Under viren 2019 har allmidnt samradsmote om vald
linjestrackning och planerad utformning héllits. Inkomna synpunkter i samband med
samrad har bearbetats under viren och sommaren 2019.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomféras och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att forvénta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hér projektet har tagits fram 2017-03-01
uppdaterats vid foljande tillfdllen: 2017-12-12, 2018-03-01, 2018-12-07, 2019-05-03, 2019~
10-17, 2019-11-11



Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede (Fas 1) utgétt ifrén den korridor som tidigare
jarnvigsutredning 120 beslutat och berorda (fastighetsigare, ledningsrattsinnehavare,
samfilligheter och gemensamhetsanldggningar) inom den korridoren har identifierats.
Forutom berérda inom utpekad korridor har intresseorganisationer, myndigheter,
foreningar, Lansstyrelsen och Skellefted kommun ingatt i samradskretsen. I och med att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har samréd med utokad krets skett.

Jarnvéagsplan 06 (JP06) gar frin Grandbodarna (jarnvéigsplanegrans mot JPos5) upp till
Sédra Innervik (jarnvagsplanegrans mot JP07), och inom den striackan och
korridorsgransen har berérda ingitt i samradskretsen vid samrdd om linjeval. Férutom
dessa berorda har intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen och
Skellefted kommun ingatt i samradskretsen.

Trafikverket har vid arsskiftet 2018/2019 beslutat att jirnviagsplanegrianserna mellan
jarnvéagsplan 06 och 07 ska justeras. Jarnvagsplan 06 férlangs och jarnviagsplan o7
forkortas. Jarnviagsplan 06 gar mellan Grandbodarna i séder och S6dra Tuvan i norr.
Samrad om utkast till planforslag har delats upp i tva delar. Den forsta delen hanterade
strackan Grandbodarna—Sédra Innervik och den andra strickan S6dra Innervik—Sédra
Tuvan.

Vid samrad om utkast till planforslag har samrédskretsen 6ver berérda smalnats av till att
innehalla de fastigheter och rittighetsinnehavare som blir direkt eller indirekt berorda av
jarnvigens placering och utformning med avseende pa markintrang, avvattning, buller,
ledningar mm. Férutom dessa har intresseorganisationer, myndigheter, féreningar,
Lansstyrelsen och Skellefted kommun ingatt i samradskretsen.

Tidigare utférda samrad

I tidigare projekt i Norrbotniabanan med jarnvigsutredning 120 Robertsfors — Skellefted —
Ostvik har flera samrad utforts. Samrdden sammanfattas i PM samradsredogorelse for
JU120 och inkomna yttranden finns diarieférda med diarienummer F 07-893/SA20.

Samrad i skede Samradshandling Fas 1

Samradsmote/6ppet hus har hallits den 18 maj 2017 i Skellefted mellan 14.00-20.00.
Presentationer holls 15.00, 17.00 och 19.00. Allménheten visade stort intresse for projektet,
ca 700 personer besokte samradsmétet. Under motet fanns mojlighet att lamna synpunkter
pa de linjealternativ som presenterades. Handlingar har funnits tillgéngliga pé Trafikverkets
hemsida fran och med 19 maj 2017.

Information om samradsmote samt var handlingarna halls tillgangliga har skickats ut till
samradskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att lamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 2 juni 2017. Annonsering har skett i
Visterbottens-Kuriren, Vasterbottens Folkblad och i Norran den 9/5-2017.



Totalt inkom 11 yttranden frén organisationer och myndigheter och 33 yttranden frén
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112560.

Samrad med berord lansstyrelse

Linsstyrelsen i Vésterbottens lan har inte lamnat ndgot yttrande i detta skede.

Under hosten 2017 genomfordes en genomresa av omradet tillsammans med lansstyrelsen i
Visterbotten.

Samrad med berdérd kommun

Skellefted kommun har inte lamnat nigot yttrande i detta skede.

Arbetsmoten med Skellefted kommun kring linjestudier har héllits i mars 2017 och oktober
2017. Samordningsméten med kommunen har héllits en gdng/ménad.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

33 yttranden har inkommit fran fastighetsigare och rittighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. De berorda fastighetsigare som stéllt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Tunnel under staden

Synpunkt har inkommit fran fastighetsdgare om det tidigare varit pa forslag med en tunnel
under staden, och da kanske dela banan med en del ovan jord mot Skelleftehamn och en del
under dlven med en station under centrum, som sen kommer upp i norr i hjd med
Vitberget. Da skulle nog ménga problem kunna undvikas och vigen norrut bli rakare.

Trafikverkets svar
Detta forslag har valts bort i samband med jarnvdgsutredningen da det bedémdes vara
alldeles for dyrt och inte ett realistiskt forslag inom detta projekt.

Annan strackning/spardragning
Synpunkt har inkommit om att jarnvigen i h6jd vid Burea bor dras via flygplatsen.

Synpunkt har inkommit om att Norrbotniabanan dras i en annan strackning in till
Skellefted, istillet for att nyttja befintlig jirnvags strackning.

Trafikverkets svar
Dessa alternativ har valts bort i samband med jarnvdgsutredningen och studeras ddrfor
inte vidare.

Synpunkt har inkommit om att det vore battre att flytta jirnvagen till norra sidan av
Skelleftehamnsleden (vag 372). Pa si satt fir man storre nytta av den, d& den dras genom
industriomraden.



Synpunkt inkommit om att man borde ta tillfallet i akt att forbattra for transporter till och
fran Hedensbyns industriomrade samt forbattra den estetiska utformningen vid Bergsbyn,
genom att riva den befintliga jairnvigen vid Bergsbyn och forldgga en ny strackning via
Hedensbyns industriomride. En sédan strickning borde vara till gagn for fortsatt expansion
av industriomrédet, t.ex. for den batterifabrik som har varit p4 tal.

Trafikverkets svar

Trafikverket och Skellefted kommun studerar tillsammans losningar for omradet kring
Hedensbyn och Tuvan. Bergsbyn ligger utanfor korridoren varfor inga dtgdrder kommer
att goras ddr och befintlig jarnvdg kommer att vara kvar i detta skede.

Synpunkter har inkommit om att det skulle vara battre om banan skulle dras syd vist om E4
istéllet for Oster. Pé det sittet minskar paverkan pa flera bide allménna och enskilda
intressen genom att E4 och jarnvigen samlokaliseras.

Synpunkt inkommit om att det mest vastliga alternativet i Bured kommer att paverka
bostadsbebyggelse visentligt mindre &n det Ostra alternativet. Det alternativet ger ocksé de
biasta ytorna for parkering i anslutning till perrong utan att alltfé6r manga fastigheter
behover tas i ansprak.

Synpunkt inkommit om att de mest ldmpliga strickningarna i Burea ar de som gar Oster om
E4 eller viaster om men narmast E4. Det mest vistliga alternativet skulle innebéra att
synpunktslimnaren skulle vara tvungen att l1dmna sitt hus.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jirnvdgsplanerna.

Byggnadsteknik

Synpunkt har inkommit om att jarnvigen borde byggas upphdjd pa pelare som man gor pa
maénga hall utomlands. Vilket borde ge mindre markintrang, och om pelarna prefabriceras
borde det generera i en snabbare byggtid, samt att marken under jairnviagen kan nyttjas.

Trafikverkets svar
Av kostnadsskil dr det i dagsldget inte aktuellt att planera for en jdrnvdagsanldggning som

byggs pa pelare.

Bostadsbebyggelse och fastigheter

Synpunkter har inkommit om att bevara boendemiljoer och odlingsmarker och att det ar
béttre att gd i omradena mellan byarna i Yttervik, S6dra Innervik och Tjarn samt bevara
boendemiljon langs Skellefteilven.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanerna.

Synpunkter har inkommit med farhdgor om péverkan pa landskapsbild och boendemiljéer
vid jarnvagens passage av Bured. Det har dven patalats att det finns vardefulla

boendemilj6er pa vastra sidan som kan komma att paverkas pé véstra sidan om vag E4.

Trafikverkets svar



Bdde ett vdastligt och ostligt alternativ kring vdg E4 studeras. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Pagaende verksamheter

Synpunkt inkommit om att verksamhet padgidende i Tuvagirden kommer att bli negativt
péverkad, och i vérsta fall tvingas ldgga ner. Tuvagirden ar en viktig motesplats med
kulturminnesmaérkta byggnader i omrédet.

Synpunkt inkommit om att Tjarn &r en foretagsam by dér det bor ménga foretagsamma
manniskor. Det t.ex. handelstradgérd, inredningsbutik, sommarcafé, dataconsulting,
importforetag, camping, frisor, jordbruk samt bildemontering. Byn har &dven flera aktiva
foreningar.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig dessa synpunkter i det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanerna.

Buller

Synpunkt inkommit om att bullernivéer 4r hoga frin Ostra leden och vig 372 idag samt oro
for 6kade bullernivaer vid Nordlandergatan. Synpunkt finns ocksa pa att det ar viktigt med
fungerande bullerdtgirder 4ven under byggtiden.

Trafikverkets svar

Under framtagande av jarnvdgsplanerna kommer bullerberdkningar att genomforas och
forslag pa bullerskyddsdtgdrder att redovisas for samtliga fastigheter som blir berérda.
Trafikverket kommer att bjuda in till sarskilda samrads/informationsméten rorande
bullerskyddsfragor ndr jarnvdgens framtida ldge har tydliggjorts. Referensmdtningar for
vdgbuller fran berorda storre statliga vigar kommer att genomforas.

Vibrationer

Synpunkter har inkommit om daliga markférhallanden i narheten av befintlig jairnvag och
vagar som bidrar till vibrationer och farhdgor om att vibrationer kommer att 6ka i och med
okad trafik och ombyggnationer. Fraga har stillts om métning av vibrationer kommer
utforas och om atgarder tas fram for att minska vibrationerna.

Trafikverkets svar

Referensmdtningar for vibrationer kommer att utféras av Trafikverket under
utredningsskedet. Ddr virden overskrider gdllande riktvdrdena for vibrationer kommer
atgdrdsforslag att tas fram. Efter att referensmdtningar genomforts och atgardsforslag
tagits fram initierar Trafikverket samrddsmote med berdrda fastighetsdgare.

Trafiksékerhet

Synpunkt inkommit om att trafik pa Vretgatan kommer att 6ka om S. Jarnvagsgatan stings
och dragning mot norr blir av. Foreslar att Vretgatan stangs av vid anslutning mot
Nordlandergatan. Vretgatan dr en smal gata med obefintliga trottoarer/ hus direkt mot
gatan och ar daligt lampad for 6kad trafik.

Trafikverkets svar
Denna frdga kommer att diskuteras med Skellefted kommun. Trafikverket tar med sig
synpunkten i det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanerna.



Vattentakter och vattenférsérjning
Synpunkter, information och fragor om eventuell padverkan pé vattenférsorjning och
energibrunnar har kommit frén flera fastighetsigare.

Trafikverkets svar

Nar linjedragningen dr vald kommer inventering av bl.a. vattentdkter, avlopp,
vattenbrunnar och energibrunnar att genomforas. Ndr inventeringen dr genomford gors
en bedomning av eventuell paverkan av brunnar samt tar fram forslag till skyddsdtgdrder
for dessa anldggningar.

Milj6 och djurliv
Synpunkter och information har inkommit om omréden med rikt djurliv och
bevarandeviarde naturmiljoer.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanerna.

Fornlamningar
Synpunkt inkommit om att det finns fornminnen pa vistliga sidan av E4 i h6jd med Abacka.
Detta bor man ta hiansyn till.

Trafikverkets svar
Arkeologiska utredningar utfors for hela jarnvdgskorridoren for att identifiera och
klassificera eventuella kulturldmningar.

Kostnad och finansiering
Synpunkter om kostnad och finansiering av projektet.

Trafikverkets svar
Kostnader for linjealternativ utreds i projektet och dr en av flera faktorer av betydelse for
val av linjedragning.

Delstrdckan Ytterbyn-Skelleftead dr en del av projektet Norrbotniabanan. Jarnvdgsplaner
pagar for strdckan Umed-Skellefted. Finansiering av genomforande/byggnation dar i
dagsldget inte klarlagt.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Under juni och september 2017 har Trafikverket haft méten med Landstingsfastigheter om

utformning av Skellefted C och planskild korsning Lasarettsvagen.

Samréd i form av Godsseminarium har héllits med Boliden, Skellefted kraft, Skellefted hamn
och Kuusakoski i februari och november 2017.

I juni 2017 hade Trafikverket méte med Tuvans byaforening dar dven en rundvandring pa
platsen genomfordes.

Moten med berorda samebyar Maskaure och Mal, har genomforts under november 2016
och vid tv4 tillfallen under 2017.
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Under samradstiden for Fas 1 har 11 yttranden har inkommit fran myndigheter och
organisationer. Yttrandena sammanfattas i korthet nedan:

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvirdsverket och Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) avstar frén att lamna synpunkter. Forsvarsmakten har inget att erinra i
arendet.

Statens fastighetsverk har inga synpunkter p4 samradsmaterialet.

Strélsdkerhetsmyndigheten har inga synpunkter, men lamnar information om
elektromagnetiska filt och radon till Trafikverket.

Péverkan i omrade for sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket
forutsatter att den segelfria hojden for battrafiken under de befintliga broarna 6ver
vattendragen inte reduceras.

Telia Sverige Net Fastigheter AB (TSNFAB) har flera anlidggningar inom omrédet som kan
péaverkas beroende pé vilken linje som viljs. TSFNAB forutsatter att ytterligare information
och mgjlighet att yttra sig 6ver den ges i god tid av Trafikverket innan ytterligare atgarder
sker i arendet. Av vikt dr ocksa de ledningar/kabelstrak som finns i omradet. TSFNAB
informerar om att Skanova som &dger ledningar/kablage ska ges tillfdlle att uttala sig i
arendet.

SGI, Sveriges geotekniska institut har i 6verlag konstaterat att de geotekniska aspekterna ar
vil belysta, men lamnar inga synpunkter 6ver den aktuella strickan, d& geotekniska
underlag saknas. SGI ser framemot ett mer detaljerat underlag med
miljokonsekvensbeskrivning langre fram i samradsskedet.

Sametinget har lamnat ett yttrande till Trafikverket. Sametinget informerar om att
korridoren for den planerade nya jarnvéagen ligger inom vinterbetesomraden for
samebyarna Mald, Gran, Maskaure och Mausjaure, och att samebyarna har ratt till
inflytande och ska ha mojlighet att paverka nar mark inom det samiska traditionella
omradet berors.

Ytterviks samfallighetsférening och Ytterviks vattendistributionsférening oroas 6ver
péaverkan pa dricksvattnet i samband med byggandet. Féreningarna informerar om
abonnenter och vill att undersokningar pa kéllsystemet kring Jonberget gors, samt att
paverkan pa grund av jarnvigsbygget utreds. De undrar dven om en tunnel genom
Jonberget.

Lovanger skoterklubb péatalar i yttrande att flertalet skoterleder kommer att paverkas av
jarnvagen. Skoterklubben antar att alla korsningar kommer att bli planskilda samt att broar
for varje skoterled/skogsbruksvag inte blir verklighet. Funderingar 6ver avstand mellan
broar i skogen och om flytt av skoterleder. Informerar om att Skellefted kommun har bra
GPS-karta over alla skoterleder.

Trafikverkets svar

Trafikverket har noterat samtliga yttranden och tar med de i det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanerna.
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Kontakt kommer att tas med berorda ledningsdgare och samrdad inledas ndr val av linje dr
klarlagt.

Fortsatta samrad kommer att ske med berérda samebyar. Paverkan, effekt och
konsekvens for renndringens verksamheter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningar for
projektet.

Enskilda vattentdkter kommer att undersokas och provtagning kommer att goras bade
med avseende pd vattentdktens kapacitet och kvalitet. I dagsldget studeras alternativa
strdackningar pa bada sidor om vdg E4. Inventeringar och ytterligare undersékningar
kommer att genomforas ndr linje inom korridoren har beslutats.

Alla passager av jarnvdgen kommer vara planskilda. Avstandet mellan passagerna gar
inte att bedoma i nuldget. Sdrskilda samrad kommer att hallas med skoterklubbarna nar
Jjarnvdgens ldge har klarnat.

Samrad med allménheten

Allméanheten visade stort intresse vid samradsmoéte/ 6ppet hus 17/5-2017. Under och efter
respektive presentation som holls hade bes6karna mojlighet att stélla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.

1. Korridoren ar alltsa fastslagen, men inte linjerna?

Trafikverket svarar:
Ja, syftet dr att hitta en linje inom korridoren som sedan kommer att
forordas.

2. Vore det inte smartare att ligga narmare flygplatsen i Burea?

Trafikverket svarar:

Korridoren dr redan beslutad. Linjealternativ kan inte placeras utanfor
korridoren, men tanken dr att en regionaltdgsstation i Bured kan
anvdndas dven for resendrer till/fran flygplatsen i Skellefted.

3. Ar det utrett om att ha jarnviigen upphéjd (bro) liings hela strickan?

Trafikverket svarar:

Intressant fraga ur teknisk synvinkel och omgivningspdverkan. Det
finns dven fordelar sett till minskat underhall da broar har lang
livsldngd. Anldggningen skulle ddremot bli vdsentligt dyrare att bygga.
Anldggningen skulle aldrig kunna bli genomford.

4. Ni har vildigt manga linjealternativ, kommer ni fortlopande att redovisa
bortval?

Trafikverket svarar:
Respektive linjealternativ utvdrderas systematiskt kopplat till
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maluppfyllelsen for projektet. Utvdrderingen kommer slutligen att
sammanfattas i utredningar och PM linjestudier.

Nar Trafikverket koper fastigheter vid jairnvagsprojekt, t.ex.
skogsfastigheter, styckar man av fastigheter eller koper man hela
fastigheter?

Trafikverket svarar:

Ersdttningsfrdgor skots av Trafikverket. Trafikverket koper in hela,
eller delar av fastigheter. Det grundar sig pé en opartisk vdirdering for
paverkad eller berord fastighet. Trafikverket limnar sedan utifran den
opartiska vdirderingen ett ersdttningserbjudande till berord
fastighetsdgare.

Ar det strategiskt riktigt att bara ta fram ett linjeforslag?

Trafikverket svarar:

Utvdrderingar av linjer utfors kontinuerligt kopplat till projektets
mdluppfyllelse. Bortval av linjer ska motiveras. Processen leder
slutligen till ett slutgiltigt linjeforslag med motiv samt med motiverade
bortval.

Ni planerar att eventuellt bygga tva broar 6ver Skellefte élv, en i riktning
mot Skellefted C och en i riktning mot Skelleftehamn. Hur mycket ar det
berdknat att de ska kora fran Skelleftehamn? Orimligt att bygga en bro
bara for en industri.

Trafikverket svarar:

I dagslaget gar ett antal tdag till och fran Skelleftehamn. Syftet med en
andra bro Osterut dr kopplat till néringslivets behov. Av dagens tag
skulle en tur sdderut respektive norrut per dag berora bron mot
Skelleftehamn, till/fran Bolidens verksamhet vid Ronnskdrsverken.
Antalet tag som skulle nyttja bron i framtiden dr i dagsldget
svarbedomt.

Hur bedomer ni att man paverkas?

Trafikverket svarar:

Pdverkan kan ske bade direkt och indirekt. Direkt paverkan innebdr att
mark behéver tas i ansprdk for anldiggningen. Indirekt paverkan
bestar av bullerpdverkan, vibrationer, trafik under byggtiden mm.

Den som blir drabbad av inlosen, hur ordnas det?

Trafikverket svarar:

Virdering gors vid tidpunkten for att i iansprdkta berord mark.
Fastighet eller del av fastighet som berors vdrderas av opartisk
vdrderingsman som utses av Lantmditeriet. Ersdttningen blir
marknadsvdrdet + 25 % enligt Expropriationslagen.
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10. Fastigheter med servitut, hur virderar man det?

Trafikverket svarar:

Servitut kan vara en rdttighet for en fastighet eller belasta en fastighet.
Fastigheten vdrderas med eller utan servitutet. Virderingen sker av
opartisk virderingsman som utses av Lantmdteriet.

11. Synpunkter som kommer in, f6ljs de upp?

Trafikverket svarar:

Alla inkomna synpunkter diariefors. Synpunkterna sammanstdlls i en
s.k. Samrdadsredogorelse (rapport) Synpunkter och
samrdadsredogorelse dr en offentlig handling. De kommer inte att
finnas tillgdngliga lopande pa projektets hemsida, men kan dberopas i
Trafikverkets arkiv.

12. Fortsitter arbetet trots allménna val 2018? Regeringsskifte?

Trafikverket svarar:

Arbetet med jdarnvdgsplanen fortsctter, till det finns sdrskild
finansiering. Det finns ddremot inga 6ronmdrkta pengar for
byggnation av strdckan norr om Umed i dagsldget.

Samrad om linjealternativ

Samradsméte/Oppet hus har héllits den 1 mars 2018 i Folkets hus i Bured mellan 15.00-
20.00. Forberedda presentationer holls 16.00 och 19.00. Motesdeltagarna/besokarna hade
daremellan mojlighet att ta del av utstallt material i form av bl.a. kartor och skisser. Det
fanns dven mojlighet att stélla fragor till Trafikverket samt pa plats lamna synpunkter till
projektet.

Information om samradsméte samt var handlingarna hélls tillgdngliga har skickats ut till
samradskretsen genom brev. Det har under samrédstiden varit mojligt att 1imna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 16 mars 2018. Annonsering har skett i
Norran 17/2, Visterbottens Mellanbygd 21/2 och Post- och inrikestidningar 16/2.

Kartmaterial 6ver foreslagen linje har funnits tillgédnglig pa Trafikverkets hemsida frén 23
februari 2018. Samradshandlingen i sin helhet har funnits tillgidnglig pa Trafikverkets

hemsida fran och med 2 mars 2018.

Totalt inkom 17 yttranden frin organisationer och myndigheter och 14 yttranden fran
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112563

Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbotten har inte lamnat nagot yttrande i detta skede.
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Tvé informationsméten med lansstyrelsen i Visterbottens 1an har hallits, ett i form av
gemensamt studiebesok i september 2017 och ett pa plats hos Lansstyrelsen i Umea dar
Trafikverket beriattade om forordad linje.

Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har 2018-05-09 inkommit med ett yttrande. Skellefted kommun anser
att Trafikverkets forordade linje har placerats med bra avviagningar sd att intrang och
paverkan blir s liten som mojligt. Skellefted kommun framhaller vikten av effektiva och
héllbara godstransporter och vill sirskilt betona den langsiktiga betydelsen av att vilja
alternativet med triangelspar och tvé broar 6ver dlvspassagen, istéllet for Trafikverkets valda
16sning med en bro och lokvindning.

Samordningsméten med kommunen har hallits en gang/ménad. Tva workshops om
utformning mm av resecentrum har genomforts med Skellefted kommun.

Den forordade linjen presenterades pd kommunstyrelsens mote den 27 februari.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

14 yttranden har inkommit fran fastighetsdgare och rittighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. Trafikverket har skickat svar till
samtliga synpunktslamnare via e-post eller brev. De berorda fastighetsdgare som stéllt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Buller och vibrationer
Synpunkt inkommit om hur fastigheter paverkas av buller fran jarnvigen, samt hur
paverkas gamla byggnader av vibrationer. Finns det risk for vibrationsskador?

Synpunkt inkommit om problem med buller fran kringliggande végar.

Trafikverkets svar

Bullerberdkningar utfors under var/sommar 2018. Bullerberdkningar utfors enligt svensk
standard med programvaror som dr godkdnda. Influensomrddet for buller dr stort och
manga fastigheter ingdr i de berdkningar som utfors. Atgdrder for att begrinsa
bullerpdverkan kommer att redovisas i kommande samrddshandling. Atgdrder som kan
vara aktuella dr bullerplank, bullervall eller fonsterdtgdrder. Trafikverket anvdnder
endast miljogodkdnda material.

Vibrationsmdtningar utfors enligt svensk standard. De geotekniska undersokningarna
som utfors i falt kommer att redovisa om de jordarter som finns i marken dr
vibrationskdnsliga och i sddana fall till vilken grad. Vid risk for vibrationspdverkan utfors
en sdrskild grundbesiktning som genomfors innan jarnvdgsarbetet startas upp och foljs
upp efter att byggnationen dr fardigstalld.

Landskapsbild
Synpunkt inkommit om att omgivande landskap och utsikt drastiskt kommer att fé6rdandras.

Trafikverkets svar
Trafikverket jobbar kontinuerligt i projektet med att lindra den pGverkan som jarnvdgen
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kommer att gora pG@ omgivande landskap, det kan t.ex. Gstadkommas genom att lindra
synintryck genom vegetation, genom avrundningar av sldnter mm.

Val av utformning
Synpunkt inkommit om att jirnviagen bor anldggas pa pelare istillet for hog bank intill
Homyrvagen.

Trafikverkets svar

Trafikverket har studerat flera alternativ for utformning forbi Homyrvdgen. Det mest
ekonomiskt fordelaktiga pé aktuell strdcka dr att anlidgga jarnvdagen pa bank jamfort med
t.ex. landskapsbro.

Intréng
Synpunkt inkommit om hur planerade anlaggningar kommer att paverka fastigheten.

Trafikverkets svar

Exakt vilka fastigheter som kommer att beréras av markansprak dr inte klarlagt dnnu.
Projekteringen behover komma ldngre for att detta ska klarldggas. Trafikverket jobbar for
att minimera paverkan pd mdanniskors vardag och liv. Ersdttningsregler mm. finns att
ldsa i *Vig eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?” som kan laddas ner pa
Trafikverkets hemsida.

Dricksvatten
Synpunkt har inkommit om hur vattentidkten i Bured paverkas.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Brunnar kommer att inventeras och vattenkvalitet
kommer att mdtas. Under byggtiden kommer prover ocksa att genomforas. Skulle en
vattentdkt pdverkas mdste Trafikverket losa alternativ vattenforsorjning.

Paverkan vattendrag

Synpunkt inkommit om att projektet bor undvika att paverka vattendraget Tjarn eftersom
det dr en “kallkallstjarn”, och har tidigare nyttjats for bade djurhallning och som
dricksvatten. Troligen utgor vattendraget grund for alla kallkéllor som brukas i den norra
delen av byn.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten. Dessa kommer att hanteras i den fortsatta
projekteringen. Markundersokningar och provtagningar kommer att utforas som
underlag till den slutliga utformningen av jarnvdgsanldggningen.

Atkomst till fastigheter
Synpunkt inkommit om att jarnvagen blir en barridr nar den skir av vigar som idag nyttjas.
Hur hanteras det?

Trafikverkets svar

Passager, skogsbilvdgar och ersdttningsvdgar kommer fortsatt att utredas i vidare dialog
med SkellefteG kommun, renndring, berdrda fastighetsdgare och andra intressenter.
Forslaget kommer sedan att presenteras pa samradsmoéte hosten 2018.
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Hela jarnvdgen kommer att stdangslas in och blir pd sa sdtt en fysisk barridr.
Passagefragan dr en viktig del ur manga aspekter bade for djur och mdnniskor, men dar
inte lost pa grund av att den slutliga utformningen av jdrnvdgen inte dr klar

Ekonomi och vardeminskning
Synpunkt inkommit om hur fastigheters viarde paverkas av Norrbotniabanan.

Trafikverkets svar

En eventuell virdeminskning pd fastighet kan enbart bedomas efter att
Jjdrnvdgsanldggningen tagits i bruk. Ersdtining kan begdras forst da eventuell bestdende
pdverkan kan bedémas.

Skoterleder
Synpunkt inkommit om hur skoterleder paverkas i Bured.

Trafikverkets svar

Paverkan pa befintliga skoterleder dr inte klarlagd dnnu. Placering av skoterleder utreds
inom uppdraget. Skoterleder samordnas i de flesta fall med andra typer av passager;
ersdttningsvdgar, ren- och viltpassager mm.

Viltstéangsel
Synpunkt inkommit om och hur viltstangsel planeras.

Trafikverkets svar
Viltstingsel planeras lings hela Norrbotniabanan. Slutgiltig utformning dr inte klarlagd,
utan kommer att hanteras i den fortsatta projekteringen av jdrnvdagsanldggningen.

Planskildheter och trafikplats/Nya korsningar och vagar
Synpunkter inkommit om foreslagna infarter/utfarter till och fran Burea.

Synpunkt inkommit om att det saknas GC-vag for gdende in till samhallet, bl.a. frén
Vikdalsvagen.

Synpunkt inkommit om att trafiken in till Bured borde kunna l6sas pa annat sétt 4n att dra
in den genom bostadsomraden.

Synpunkt inkommit om lamplig placering av planskilda vigkorsningar bade séder och norr
om Burea.

Synpunkt inkommit om att foreslagen placering av trafikplatsen ar fel. Den bor placeras
langre norrut, for att kommunen ska ha en skilig chans att ordna bra anslutningsvigar i till
Bure3.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Foreslagna linjer kommer att utvdrderas 1
den fortsatta projekteringen. E4 forbi Bured planeras bli 2+1 vdg separerad med
mittréicke. Aven en planfri trafikplats planeras. Det innebdr att nuvarande in- och utfarter
stdngs som ett led i 0kad trafiksckerhet.
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Nar det gdller dtkomst till samhdllet fran Vikdalsvdgen 6ver E4 sG kommer det att ske
genom en planfri korsning under E4.

Trafikverket och Skellefted kommun har en fortlopande dialog kring hur framtida
trafiklosningar ska se ut till och fréan Bured.

Plattformar och regionaltagsstation

Synpunkt inkommit att alternativet med plattform béde pé sddra och norra sidan om dlven
som redovisades pa infomoétet 2017, bor fortsatt utredas. Sa att stationen kan angoras frén
tva héll (badde norr och siéder).

Synpunkt inkommit om att placera stationsomrédet langre bort fran bebyggelsen.

Trafikverkets svar
Trafikverket och Skellefted kommun har en fortlopande dialog om hur framtida
trafiklosningar ska se ut till och fran den framtida regionala tagstationen.

Anledningen till att stationen dr placerad pd norra sidan dlven dr for att den bér vara
beldgen sa ndra boende som maojligt. Exakt placering av regionaltagsstationen med
plattformar utreds i dialog med Skellefted kommun. Kommunen vill ocksa utveckla Burea
pd norra sidan, bland annat pga. bullerpaverkan fran flygplatsen.

Cykeltrafik
Synpunkt inkommit om att cykeltrafik forekommer pa E4. Forslag pa att 16sa detta lamnas i
yttrandet.

Trafikverkets svar
Forslag skickas vidare till Trafikverkets planeringsavdelning for vidare hantering
eftersom fragestdllningarna inte inryms inom projekt Norrbotniabanan.

Partiellt dubbelspar

Synpunkt inkommit om att projektet bor 6verviga att anlidgga partiellt dubbelspar pé avsnitt
av banan dar stor samhéllsnytta kan skapas. Synpunktslamnaren onskar att Trafikverket gor
en samhaillsekonomisk avviagning vilken nytta ett dubbelspar skapar i forhéllande till
kostnaden, samt utreder var det kan vara lampligt.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsmote har héllits med samebyarna Mald och Maskaure i juni 2018.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), Naturvardsverket, Forsvarsmakten,
Fortifikationsverket och Statens fastighetsverk avstar fran att lamna synpunkter.

Elsdkerhetsverket har i dagslaget inget att erinra, utan forutsitter att utforande sker enligt
gillande foreskrifter.
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Svenska kraftnét har inga synpunkter eller anldggningar i omradet. Svenska kraftnit vill inte
medverka i det fortsatta remissforfarandet.

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakédgare for CNS-utrustning lamnat ett yttrande.
LFV har inget att erinra mot den foreslagna banstriackningen. Passagen genom Bured och
strackningen négra kilometer innan och efter Bureé ar dock kritiskt for den CNS utrustning
som finns pé Skellefted airport. Banan far inte dras ldngre visterut dn den foreslagna
strackningen, annars riskerar den att hamna inom skyddsomrédet for CNS-utrustning pa
flygplatsen. LFV upplyser om att CNS-ansvarig pa Skellefted airport skall tillfrigas i &rendet
angdende detta. LFV 6nskar snarast f& del av shapefiler for hela banans strackning, nar
sédana filer foreligger, sa att LFV kan analysera paverkan.

SMHI stiller sig positiv till att jirnvigen byggs. Om fler kan vilja den miljovinligare
jarnvigen innebar det att utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar. SMHI har lamnat
synpunkter som ror det framtida klimatet, extrem nederbord, buller och hydrologi.

Inget av Skogsstyrelsen beslutat eller planerat biotopskyddsomrade eller naturvardsavtal
berors av strackningen. Inte heller ndgon av Skogsstyrelsen registrerad nyckelbiotop eller
omrade med héga naturviarden berors. Skogsstyrelsen hénvisar till Lansstyrelsen vad géller
eventuell passage genom naturreservat, eller hansyn till kultur- och fornlamningar.
Skogsstyrelsen avstar fran att lamna ytterligare synpunkter.

Sametinget har lamnat ett yttrande till Trafikverket. Sametinget informerar om att den
foreslagna linjestrackningen for den planerade nya jarnvagen ligger inom
vinterbetesomraden for samebyn Maskaure och att samebyarna har ratt till inflytande och
ska ha mojlighet att paverka nir mark inom det samiska traditionella omradet berors.
Samtinget patalar att det redan i startskedet se till hela jairnviagens paverkan och inte bara
etapp for etapp. Norrbotniabanan far inte forstarka befintliga barridrer som exempelvis
E4:an. Langsiktiga 16sningar som fungerar i praktiken méste finnas som inte forsvérar
renskotseln.

Sjofartsverket har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Pdverkan i omrade for
sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket forutsatter att den segelfria
ho6jden for battrafiken under de befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Naturskyddsforeningen i Skellefted har inkommit med synpunkter till Trafikverket och ar
positiva till projektet och strackningen. Inga visentliga hinder i form av stérning pa
vardefull natur har funnits i tillgdngligt underlag. Naturskyddsféreningen utgér fran att
hénsyn tas till naturreservatet Hedkammen och att fortsatt god tillganglighet for
allméanheten till naturreservatet prioriteras. Naturskyddsforeningen ser fram emot
kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Bured jaktklubb vill ha mgjlighet att tycka till om viltévergingar som planeras.
Ytterviks Byaforening och Ytterviks samfillighetsforening har inkommit med ett gemensamt

yttrande. Bada foreningarna vill att en busshéllplats planeras centralt i Yttervik i samband
med planerna med Norrbotniabanan.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och
beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Samrad med allmanheten

Allménheten visade stort intresse vid samradsmate/ 6ppet hus 1/3-2018. Under och efter
respektive presentation som hélls hade bes6karna mojlighet att stilla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.

20

En sak att det dr lantmateriférrattning. Hur gor man om Trafikverket
och fastighetsigare inte dr 6verens? Vem stér for kostnaderna? Vem bar
processkostnaderna?

Trafikverket svarar:

Lantmiditeribeslut dr 6verklagningsbara. Lantmditeriet tar ett beslut
oavsett om Trafikverket och den enskilde dr 6verens eller inte. De tar
ett ersdttningsbeslut. Man far overklaga till mark- och miljodomstolen.
Och dr man inte nojd med deras beslut fGr man begdra att fa éverklaga
till mark- och miljoéverdomstolen. Det normala dr att Trafikverket i
forsta instans star for kostnaderna. Det dr skillnad pG om man
overklagar till mark- och miljodomstolen och mark- och
miljooverdomstolen, vem som star for kostnaderna. Trafikverket
kommer att berdtta mer om detta i ndsta skede ndr det dr mer klart
vilka som blir berorda och hur de blir berérda. Lantmditeriet provar
alla drenden objektivt och likvdrdigt.

Nir kan jag ta cykeln till stationen?

Trafikverket svarar:

Gang- och cykelvigarna ska vara pa plats ndr stationen dr pa plats.
Helst innan. Tidigast borjar man bygga 2021.

Hur lang tid tog det att bygga Botniabanan?

Trafikverket svarar:

9-10 ar tog det. Det tar 10 ar att bygg hela NBB innan hela stréckan dar
klar (ndr man far finansiering).

Hur ska kollektivtrafiken fungera? Med tanke pé bl.a. klimatet.
Trafikverket svarar:

Oversyn 6ver detta behover goras. Hur gér det idag och hur ser det ut i
framtiden. Kommunen kommer att titta pd detta i sitt planarbete.

Klimat och héllbarhet dr en viktig del som Trafikverket jobbar med.

Kan man tycka till om vaglosningar till kommunen ocksa?



10.

11.

Trafikverket svarar:

Vigar som ror det kommunala vdgndtet ansvarar kommunen for.
Viglosningar redovisade pd kartor och skisser dr bara forslag. Lamna
era synpunkter bade till Trafikverket och till kommunen s att
synpunkterna kommer med sé tidigt som mdajligt i planeringen.

Bullerpéverkan ska finnas med i planforslaget. Ska 4ven annan
miljohansyn finnas med, t.ex. paverkan pa enskilda brunnar?

Trafikverket svarar:

Ja, det ska finnas med i planforslaget. Miljopaverkan beskrivs
framforallt i miljokonsekvensbeskrivningen. Viktigt att varje
fastighetsdgare dr aktiva och delger information om sddant som inte dr
allmdnt kdant. Viktigt dven ndr det gdller undersékningar som ska
goras 1 falt.

Saknar en trafiklosning for sodra utfarten for E4.

Trafikverket svarar:
NBB jarnvdgsplan técker inte in det. Den tillhor E4 projektet Siked-
Yttervik.

Stationsliget redovisades i varas rakt over dlven, med béde tillginglighet
fran sodra och norra sidan alven.

Trafikverket.svarar:
Var stationen och plattformar ska placeras dr inte helt klarlagt.
Buredbor vill kunna cykla och ga.

Hur ser det ut pd Norra utfarten?

Trafikverket svarar:

Vigarna pa skisser och kartor dar bara forslag. Infarterna till Burea dr
idag vdldigt manga. Det vill man av flera skdl minska eftersom det
framférallt inte dar trafiksdkert ndr E4 ska fG mittrdacke och hastigheten
hojas till 110 km/tim.

De som gér till stationen kommer nog inte vara s manga.
Trafikverket svarar:

Majligheten ska finnas att gé och cykla till stationen. De flesta som
kommer att nyttja stationen kommer troligtvis ldngre ifran och ska
resa ldngre.

Varfor gir inte Norra Agatan i tunnel under NBB?

Trafikverket svarar:

En GC-vdg dr planerad under E4 och NBB idag. Biltrafik dr inte mojlig
pga. lutningar.
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12. Tva eller tre spar pa stationen?

Trafikverket svarar:
Tre spdr forordas for att fG en samlad plattform.

13. Nir berdknas det vara klart?

Trafikverket svarar:
Byggstart kan berdknas ca 2021. 10 drs byggtid far man rédkna med.
Forslaget i nationella planen dr byggstart 2024.

14. Man boérjar inte i Umeé och gar uppat?

Trafikverket svarar:
Man kan borja pa flera fronter. Det kan bero bdde pad finansiering och i
vilken takt planer blir faststdllda.

Samrad i skede Samradshandling, utkast till
planférslag Grandbodarna — Sédra Innervik

Samradsmote/Oppet hus har hallits den 20 mars 2019 i restaurangen i skolan i Burea. Tid
for samrad var mellan Kkl. 17.00-21.00. Under tva tillfillen fanns majlighet att lyssna till
Trafikverkets forberedda presentation om uppdraget, kl. 17.00, och kl. 19.00. Daremellan
hade besokarna mojlighet att ta del av utstillt material i form av bl.a. kartor och skisser
samt innehall i presentationsmodell. Bes6kare hade mojlighet att stilla fragor till
Trafikverket samt pa plats limna synpunkter till projektet. Trafikverket hade representanter
pa plats som svarade péa fragor fran besokare.

Uppskattningsvis besokte ca 150 personer den forsta presentationen, och ca 50 personer den
andra.

Information om samradsméte samt var handlingarna halls tillgdngliga har skickats ut till
samréadskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att 1imna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 8 april 2019. Annonsering har skett i

Norran, Viasterbottens-Kuriren och Folkbladet den 8 mars.

Samradshandlingen i sin helhet har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida fran och
med 21 mars 2019.

Totalt inkom 13 yttranden frén organisationer och myndigheter och 5 yttranden fran
fastighets- och rittighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112563.
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Samrad med berérd Lansstyrelse

Lansstyrelsen i Visterbottens lan har 2019-04-11 inkommit med ett yttrande om aktuell
delstriacka. Lansstyrelsen ar 6vergripande positiva till att arbetet med Norrbotniabanan
fortskrider. Norrbotniabanan har, nir den ar fardigstilld, potential att ge stora positiva
miljomassiga och samhillsekonomiska effekter.

Overgripande vill Linsstyrelsen pAminna om vikten av att bedéma kumulativa effekter. I det
ingdr bl.a. jirnvigens paverkan tillsammans med paverkan fran andra projekt och
exploateringar som knyter an till jirnvagsplanen.

Lansstyrelsen har i 6vrigt lamnat synpunkter som berér omradena riksintressen,
barridreffekter, renniring, vattenmiljo, naturmiljo, strandskydd, klimatanpassning,
kulturmiljo, masshantering, risker, buller och jordbruksmark. Dessa synpunkter
sammanfattas nedan.

Riksintressen

Inom och i nirheten av den planerade jarnviagsanlaggningen forekommer endast
riksintressen for kommunikationer. Lansstyrelsen dr enig med Trafikverkets bedomning att
dessa riksintressen inte paverkas av planen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for upplysningen.

Barriareffekter
Lansstyrelsen finner det positivt att planerad passage samordnas med planerad passage for
E4.

I handlingen skriver Trafikverket att de anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som genomfors kommer att minska barridreffekten betydligt for enskilda och allmadnna
intressen, vilt och fritt strovande renar. Det bor tydligare framga av texten att planerade
atgarder inte forbattrar situationen utifran ett nollage, men att jirnviagens negativa
konsekvenser kan lindras med hjélp av exempelvis ritt passager.

Det ar viktigt att utformningen av utterpassager sker pé ett korrekt siatt med exempelvis
markeringsplatser under broar. Utformning bor beskrivas i kommande MKB.

Trafikverkets svar

I kommande MKB jamfors uppkomna barridreffekter med ett nollalternativ som innebdr
att jarnvdgen inte byggs. Effekterna och konsekvenserna av jarnvdgsplanen jimfors mot
nollalternativet.

Vid alla broar over vattendrag kommer torra landpassager att anldggas som bland annat
utter kan nyttja. Vid de naturliga vattendrag som forldggs i trumma kommer
torrtrummor att ldggas. Detaljutformning med placering av markeringsstenar och
liknande hanteras i senare skeden, planen majliggéor ytor for detta.

Rennéring

E4 utgor idag en barridr for rennaringen som inte fullt ut kan nyttja renbetet langs kusten
och né viktiga trivselland och uppsamlingsomraden. Norrbotniabanan kommer att bidra till
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ytterligare avskarmande effekter for dtkomst till renbete. I MKB 6nskar Lansstyrelsen att
jarnvagens konsekvenser for renniringen och dess arscykel beskrivs mer utforligt.
Daribland hur jarnvigen kan bidra till fordndrade betesmonster for rennéringen i tid och
rum. Konsekvenserna bor redovisas ur ett kumulativt perspektiv tillsammans med andra
paverkansfaktorer sdsom E4:an.

Lansstyrelsen vill ocksd uppmuntra till fortsatt samrad med berérd sameby for att klarlagga
alternativ for skadeférebyggande och lindrande atgirder av jairnvigens strackning och
barridreffekter.

Trafikverkets svar
Kumulativa effekter for bland annat renndringen beskrivs utforligare i kommande MKB.
Samrad fors kontinuerligt med berorda samebyar.

Vattenmiljo — Grundvatten

Det ar viktigt att verksamheter som innebir grundvattensankning (t.ex. skdarningar) beskrivs
i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. I detta ingér en beskrivning av forvantad
paverkan fran dessa verksamheter pa vattendrag, sjoar, vatmarker, vaxtlighet och
grundvattenbaserade miljéer samt mojliga skyddsatgarder for att minimera péaverkan.

I avsnitt om ”tillstand och dispenser” star det att Trafikverket kommer att soka tillstdnd for
vattenverksamhet for eventuell paverkan pa grundvattenférekomster. Detta kan uppfattas
som att Trafikverket enbart planerar att soka tillstdnd for grundvattenbortledningar om
grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer péverkas. Lansstyrelsen vill
uppmaiarksamma Trafikverket pé att det kan behovas sokas tillstand for
grundvattenbortledning dven dar det inte finns utpekade vattenférekomster.

Trafikverkets svar

Grundvattensdnkningar i skdrningar kommer att berdknas och redovisas i kommande
plan och MKB. Trafikverket dr medveten om att tillstandsplikt dven gdller utanfor
grundvattenforekomster som har miljokvalitetsnormer.

Vattenmiljo — Vattendrag

I handlingen framgar det att utgdngspunkten har varit att vattendrag hanteras sa att de kan
behalla sin nuvarande strickning och utbredning. Vissa vattendrag och diken kommer dock
att gravas om dar jairnvagen passerar. Trafikverket anger att broar med férdel anlaggs i
torrhet och att backar da gravs om till brons lage. Om syftet ar att arbeta i torrhet, och
utgédngspunkten ar att behédlla vattendragens lopp, varfor leds inte vattendraget om tillfalligt
for att sedan ledas tillbaka i ursprungsldget nir bron ar klar? Lansstyrelsen vill 4ven
framfora att det kan krivas visst arbete i vatten for att na lyckade resultat.

Det ar viktigt att vattendragen i de delar som gravs om efterliknar naturliga forhallanden i
det specifika vattendraget. Det giller allt fran bottenstruktur till strandzon. Det ar dven
viktigt att de passagelosningar som viljs ar vl tilltagna i dimension i férhéllande till
vattendragen sé att de medger naturlig bottenstruktur och bibehéllna hydrauliska
forhallanden. Det ar positivt att Trafikverket planerar att anldgga samtliga broar med
strandpassage.

Trafikverkets svar
Ett fortydligande om varfor man i vissa fall valt att forldgga broar vid sidan om
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vattendrag skrivs in i MKB. En av de storsta backomgrdvningarna ror Kvarnbdcken vars
utlopp hamnar mitt i den planerade utfylinaden av jarnvdgsbank i Batvikstjdarnen.

Omgrdvda bdckar ska efterlikna naturliga forhdllande och méjliggora dteretablering av
naturligt forekommande arter. Detaljutformning av bdackomgrdvningar hanteras i senare
skede, bygghandling och inom ramen for aktuella anmdlnings- eller tillstandsdrenden for
vattenverksamhet.

Vattenmiljo — Miljokvalitetsnormer for vatten

Av handlingarna framgar det att vattenforekomsternas morfologiska tillstind inte bedoms
bli paverkat av planen. Det saknas dock en redovisning av hur denna bedomning har gjorts.
Paverkan av morfologin gors procentuellt av ndiromradets (30 meter fran vattnet) och
svimplanets utbredning. Aven om péverkan fran just detta projekt ir liten kan den totala
paverkan bli sa stor att gransen mellan t.ex. méttlig och otillfredsstéllande Gverskrids.
Lansstyrelsen hianvisar dven till ett tidigare yttrande for jirnvéagsplan o5, déar de visat ett
rakneexempel.

Eftersom broar anldggs innebar inte jairnvdagen nadgon paverkan pa vattnens konnektivitet
vilket pa positivt.

Trafikverkets svar
I kommande MKB kommer berdkningar av pdverkat ndromrade utforas.

Vattenmiljo — Batvikstjarnen

Trafikverket planerar att flytta utloppet ur sjon Batvikstjarnen strax norr om befintligt 14ge
samt fylla ut vid Batvikstjarnens Ostra strandlinje. Dessa vattenverksamheter ar mycket
knapphéndigt beskrivna i handlingen. I MKB:n behover Trafikverket utveckla
beskrivningarna av dessa atgiarder samt redovisa vilka milj6effekter som vintas och vilka
skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som planeras. D4 naturliga sjoutlopp ar betydelsefulla
for hela vattensystemet behover det dven tydliggoras varfor Trafikverket gor bedomningen
att utloppet maéste flyttas. Det basta och sdkraste ur hydrologisk och biologisk synvinkel vore
helt klart att behélla det naturliga utloppet ur sjon, nagot som borde vara majligt med en
langre bro.

Lansstyrelsen lamnar dven négra fragor och upplysningar att ta med i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplan och MKB:

e Hur paverkar utfyllnaden sjonivaer och floden i Kvarnbacken? Tar utfyllnaden i ansprak
sjoyta?

e Hur paverkar det nya utloppet ur sjon Batvikstjarnen (som inte ar en vattenférekomst)
vattenforekomsten nedstroms?

e Hur ska det sikerstillas att avrinningen frén sjon till backen blir densamma som idag?
Héansyn behover tas till bade lagsta floden och hogfloden for att inte riskera exempelvis
torka i backen, eventuellt vandringshinder vid 14gflode eller att uppstroms sj6/sjoar
dréneras.
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Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska titta pa mojligheten att anldgga naturanpassat
erosionsskydd langs med utfyllnaden. Det ar for 6vrigt positivt att Trafikverket planerar att
placera ut dod ved langs med den nya strandremsan.

I handlingen framgar att spetsig malarmussla har hittats i Batvikstjarnen vid inventering.
Detta ar ett intressant fynd da spetsig malarmussla inte tidigare har hittats i vira delar av
landet. Om det verkligen ror sig om malarmussla behover nya mer omfattande
musselinventeringar i omradet utforas. Musslor skickas till Naturhistoriska riksmuseet for
identifiering. Spetsig mélarmussla ar inte rodlistad men arten har aldrig tidigare hittats norr
om Gévleborgs lan.

Avsnitt om tillstdnd och dispenser behover kompletteras med utfyllnaden och
omgréavningen av Bétvikstjarnens utlopp/Kvarnbacken.

Trafikverkets svar

Broldngder dr alltid en avvdgning mellan kostnad och nytta. Vid Kvarnbdcken, utloppet
fran Batvikstjarnen, har Trafikverket valt att forldgga bron ldngre norrut och flytta
bdckens befintliga utlopp. Befintligt utlopp ur Batvikstjdarn for Kvarnbdcken ligger under
planerad sparmitt under en jdarnvdagsbank som gar cirka 15-30 meter ut i sjon. Orsaken till
planerat broldge dr att fa en bdttre korsningsvinkel mellan sparet och bdckfaran samt att
de geotekniska forhallandena vid befintlig bdckmynning och soderut i sjon krdaver
grundldggning i vatten. Ett broldge ldngre norrut innebdr bdttre och enklare
grundldggningsforhallanden. I det norra ldget kan bron placeras pa fast mark med
grundldggning i torrhet.

En utredning avseende damningseffekter av planerad jirnvdgsbro och jarnvdgsbank i
Batvikstjdrnens utlopp har tagits fram. Ddr konstateras bland annat att den planerade
jarnvdgsbron bedéms ha en dimmande effekt vid HQ100 pd ca 1 cm. Vattennivdékningen
pa grund av minskad sjovolym (till foljd av att jarnvdgsbanken dras genom sjons
nordéstra del) under dynamiska forlopp vid tillrinnande HQ100 berdknas vara mindre dn
1,5 cm.

Miljéeffekter kopplat till Gtgdrder kring Batvikstjdrnen samt planerade skyddsatgdrder
och forsiktighetsmatt beskrivs 6versiktligt i MKB for jarnvdgsplanen. I kommande
tillstandsdrende for bro over Kvarnbdcken och utfyllnaden i sjon kommer ytterligare
utredningar och skyddsdtgdrder att hanteras.

Trafikverket avser inte att utfora ndgra ytterligare musselinventeringar, varken spetsig
mdlarmussla eller stor dammussla, vilken den kan ha forvdxlats med, dr rodlistade eller
skyddade pa ndgot vis och ddrmed ser inte Trafikverket att projektet har ndgot ansvar for
att utreda denna fraga.

Vattenmiljo — Markavvattning

Det framgér inte tydligt om det kommer att behovas markavvattning for jarnvégen. I och
med jarnvagsplanen blir markavvattningen tillatlighetsprévad, men det ska dnda utformas
villkor och forsiktighetsmatt i en sdrskild tillstdndsprévning. Tillstdnd for markavvattning
handlaggs av Lansstyrelsen.
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Dar kommunala planer tar vid (parkeringar, stationer etc.) paverkas vatmarksomraden och
blotare partier. Da dven kumulativa effekter ska redovisas av MKB bor det framga om det
behovs markavvattning for att genomfora dessa planer.

Trafikverkets svar

I omradet kring det planerade stationsomrddet forekommer frdamst mordn och sand och
inga vatmarksomrdden ligger inom de omrdden som enligt nuvarande planer berors av
stationsomrdde, vdgar och parkeringar.

Vattenmiljo — Ovrigt

I handlingen beskrivs Kvarnbicken, som rinner fran Bétvikstjirnen som kraftigt
modifierad. Det ar ett begrepp som inom vattenférvaltningen anvands for vatten som ar
fysiskt mycket kraftigt pdverkade och dessutom har en nationellt samhallsviktig verksamhet
knuten till sig som ar beroende av att vattnet ar paverkat pa ett visst sitt. De enda vatten
som &r utpekade som kraftigt modifierade i Sverige idag ar de delar av véra stora (for
vattenkraft) utbyggda dlvar som Lule-, Skellefte- och Umeélven. For att forhindra
begreppsforvirring foreslar Lansstyrelsen att Trafikverket undviker att anvianda begreppet
“kraftigt modifierad” i detta ssmmanhang.

Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet for vattenverksamhet, men i Skellefted kommun har vi
overlatit det mesta av tillsynsansvaret f6r anmalningspliktig vattenverksamhet till Bygg- och
miljondmnden i kommunen. Inom den hér delen av jarnvagsplan 06 ska anmélan om
vattenverksamhet goras till nimnden.

Trafikverkets svar
Trafikverket justerar benamningen av vattendraget. Trafikverket dr medvetna om att
SkellefteG kommun har tillsyn pd anmdlningspliktiga vattenverksamheter.

Naturmiljo — Batvikstjarnen

Inom jarnvagsomradet finns vardefulla naturomraden, bl.a. Batviks gammelskogar vid
Batvikstjarnen. I kommande handlingar beh6vs en tydligare beskrivning av planerade
atgirder vid Batvikstjarnen, planens paverkan pa naturmiljon samt vilka skadelindrande
atgirder som kommer att vidtas.

Trafikverkets svar
Inga gammelskogar har noterats vid inventeringar inom omrddet mellan Batvikstjdrnen
och E4:an dadr jarnvdgen planeras.

Naturmiljo — Artskydd och inventeringar

I samradshandlingen star det att ”...for de flesta arter i omradet bedoms vidtagna
anpassningar och skyddsdatgdrder sdkerstdlla att bevarandestatus for arterna inte
pdverkas negativt och dtgdrderna bedoms ddrfor inte strida mot artskyddsforordningen.”
Detta ar dock inte tillrackligt da Trafikverket d&ven maste skicka in en artskyddsutredning till
Lansstyrelsen for de arter som hittats/hittas vid inventeringarna och som omfattas av
artskyddsférordningen.

Lansstyrelsen anser att det inte gar att forlita sig pa den grod- och kraldjursinventering som
Skelleftea kommun utférde 2001 i ett s& hir stort infrastrukturprojekt. Den brister bl.a. i
avseendet att alla smavatten och tjarnar inte kunnat inventeras. Naturvardsverkets manual
for grod- och kréaldjursinventeringar ndmner vikten av kontinuitet och att inventeringar inte
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ska ske med langre mellanrum &n vart sjitte ar for att fanga upp fluktuationer. Det maste
darfor utforas en ny grod- och kréaldjursinventering. Det behovs dessutom ett aktuellt
inventeringsunderlag om forekomst etc. for att en eventuell artskyddsdispens ska kunna
hanteras.

Lansstyrelsen onskar att naturvidrdesinventeringen och figelinventeringen bifogas MKB:n
sa att Lansstyrelsen kan bilda sig en helhetsuppfattning om resultaten och slutsatserna.

Trafikverkets svar

Naturvdrdesinventeringar har skickats separat till Linsstyrelsen. Utgangspunkten har
varit att groddjur i princip forekommer ldngs hela strdckan dar det forekommer limpliga
habitat och ddrfor har jdrnvdgen utformats efter det, exempelvis ndr det gdller
kabeltrummor och kabelbrunnar samt antal passager.

Strandskydd

I handlingen framgar felaktig information om den generella avgransningen av
strandskyddet i Vasterbottens lan. I ldnets kustkommuner anviands tva olika kartor for
avgransningen av strandskyddet, en for sjoar och en for vattendrag. For kustkommunernas
sjoar giller 100 m strandskydd for alla sjoar som finns markerade pa den topografiska
kartan i skala 1:50 000. Beslutet som hénvisar till kartan ar fran 1979, men lantméteriets
digitala "Allmdnna karta-terrdngkartan” har visat sig motsvara denna dldre topografiska
karta. For vattendrag ska avgransningen tolkas med hjélp av den 6versiktskarta i skala 1:
500 000 som finns bifogat i beslutet frén 1979. De vattendrag som pé kartan ar
dubbelstreckade (har sirskilda strandlinjer) eller skrafferade (sarskilt markerade) omfattas
av 100 m strandskydd.

Det ar korrekt att Bureédlven och Batvikstjarnen dr de vatten som omfattas av strandskydd.
Hamptjarnen, soder om Bergsaker, omfattas dock av strandskydd och ligger inom 100 m
fran en foreslagen ersiattningsvag.

Trafikverkets svar
Ersdttningsvdgar hanteras i lantmdteriforrdtining och i samband med det hanteras i
forekommande fall dven strandskyddsfrégor.

Klimatanpassning

Klimatforandringar forvintas leda till en 6kad drsmedelnederbord i Vésterbottens 14n och
en okad risk for skyfall lings kusten. Aven arstillrinning i dlvar och vattendrag forvintas
paverkas. Trafikverket anger i handlingen att jirnvagsanlaggningen dimensioneras for hur
situationen med hogvattenfloden ser ut idag med hénvisning till SMHI. Det som framgar av
Framtidsklimat i Visterbottens lin, SMHI, 2015 ar att 10-arstillrinningen och 100-
arstillrinningen forvantas minska i stora delar av Skellefted kommun. Den lokala
arsmedeltillrinningen, dvs. flodesbidraget fran enbart det aktuella avrinningsomrédet,
forvantas dock pa langre sikt 6ka i kommunen. Den lokala arsmedeltillrinningen ger en bild
av hur mindre vattendrag, vars vattenféring enbart beror pa lokala forhallanden, paverkas.
Utifrdn ovanstdende samt forsiktighetsprincipen (2 kap MB) anser Liansstyrelsen att
Trafikverket bor 6verviga att dimensionera den samhallsviktiga anldggningen for nagot
hogre floden.

Oversvimningsrisken fran skyfall gir aldrig helt att undvika. I handlingen skriver
Trafikverket att broarna som korsar vattendragen dimensioneras for 100-arsregn respektive
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50-arsregn beroende pé spannvidd. Vid vilken spannvidd planeras att dimensionera for den
kortare respektive langre dterkomsttiden? Lansstyrelsen anser, med stod i Boverkets
tillsynsvigledning for 6versvimningsrisk, att broarna ska dimensioneras for minst ett 100-
arsregn. Enligt Boverket bor bebyggelse och samhallsfunktioner, av bade storre och mindre
vikt, som ett minimum planlaggas s att den arliga sannolikheten for att dessa tar skada vid
en Gversvamning ar mindre dn 1/100.

Eftersom klimatet kommer att forandras under 1ng tid bor det framgéa vilken livsliangd olika
delar av anldaggningen planeras for. I handlingarna behéver det dven tydliggéras om
Trafikverket har anpassat anldggningen utifran ett scenario for klimatpéverkan (RCP-
scenario) samt om en klimatfaktor har tillimpats. Att tillimpa en klimatfaktor ar bl.a. viktigt
dé jarnvigen i sig kan bli en riskfaktor vid kraftig nederbérd med vatten som riskerar att
ansamlas mellan jirnviigsbank och vigbank. Aven for dammar och uppsamlingsdiken kan
det vara bra att ta hdnsyn till en klimatfaktor, speciellt i anslutning till Skelleftasen, for att
forhindra lackage till grundvattenresurser och kéansliga naturomraden.

Trafikverkets svar
I kommande MKB anges livsldingd pa olika delar av anldggningen. Trafikverket kommer
att anpassa anldggningen utifran ett scenario for klimatpdaverkan.

Vattenstandet vid 50-drs vattenstand respektive 100-drs vattenstand skiljer endast
maximalt 1 dm och ddrmed bedoms samtliga broar klara 100-ars flodet oberoende av
spdnnvidd.

Jarnvdgsbankar, erosionsskydd och strandremsor utformas enligt gdllande foreskrifter
fran Trafikverket som uppdateras kontinuerligt. Trafikverket har en handlingsplan for sin
klimatanpassningsstrategi och styrande dokument och regelverk inom Trafikverket
beaktar klimatets paverkan.

Kulturmiljé

En del av de ersattningsvigar eller andra vagatgiarder som ar redovisade i
samradshandlingen beror direkt eller indirekt forn- och kulturlimningar, vilket bor framga
av handlingen. Lansstyrelsen har noterat detta pa ett antal platser; Vid Harrsjobacken, vig
821, Storberget, Holmsjoberget och Fagelberget.

Det anges att konsekvenserna for kulturmiljéo pa Hedkammen/Harrsjobacken har
minimerats i och med att linjen har forlagts till den 6stra delen av fornlamningsmiljon.
Intranget ar emellertid inte litet (snarare omfattande), men sett till den totala
fornlamningsmiljon pad Hedkammen ar bedomningen att den 6stliga dragningen dr battre d4n
den vistligare. Detta innebar dock inte att konsekvenserna kan betraktas som minimerade. I
den samlade bedomningen anges att konsekvenserna med avseende pa kulturmiljon,
sammantaget, ar mattliga for hela jairnviagsplanen. Nar konsekvenserna sedan sammanstills
bedoms konsekvenser for kulturmiljon bli sma/obetydliga, trots den tidigare bedémningen
“maéttlig” och trots det stora ingreppet i Harrsjobacken.

Konsekvenserna for kulturmiljé bedoms olika i olika delar av handlingen och enligt
Lansstyrelsens mening dr bedémningen alltfér mild. Ingreppen i Harrsjobacken och
péaverkan pé kulturmiljon dar ar trots allt omfattande. Lansstyrelsens bedomning ar istéllet
att jarnvagsplanen (del 1 Grandbodarna — Sédra Innervik) medfor méattligt negativa
konsekvenser for kulturmiljon.
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Trafikverkets svar

I kommande MKB utvecklas resonemang kopplat till kulturmiljé. Bedomningsgrunder och
metodik beskrivs vilket gor bedomningarna mer tydliga. I MKB:n kommer hela strdckan
Grandbodarna till S6dra Tuvan att bedomas.

Masshantering

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket tydligare beskriver det planerade arbetet med
masshantering i kommande handlingar. Dels 6nskas en materialinventering 6ver aktuella
jordar/massor och dels en beskrivning av hur massor avses hanteras, t.ex. forvaring i vintan
pa flytt och behandling innan massorna laggs pé slianterna. Det dr dven viktigt att
Trafikverket beskriver vilken typ av massor som laggs var. Detta da det exempelvis inte gar
att lagga naringsrika jordar pa magra angs- och betesmarker.

Trafikverket anviander sig ibland av ordet “vegetationsmassor” Avses avbaningsmassor eller
ar begreppet nagot helt annan. Detta skulle behova klargoras och/eller dndras.

Trafikverkets svar

I kommande MKB och planbeskrivning kommer masshantering och massbalanser att
beskrivas utforligare. I planen anges ytor for tillfdllig nyttjanderdtt for massupplag.
Dessa har placerats for att undvika intrdng i fornldmningar och kdansliga naturmiljéer. En
grov skiss var berg, jord respektive torv ldggs upp tas fram. Men arbetet med
masshantering kommer att fortsdtta in i bygghandlingsskede och vara en parameter som
beaktas vid framtida entreprenadindelning.

I planskedet dr det omdgjligt att med sdkerhet ange exakt vilka massor som ska
mellanlagras var, eller vilka som inte ska mellanlagras alls.

Risker

I handlingen hénvisar Trafikverket till Linsstyrelsen Norrbottens riktlinjer for
skyddsavsténd till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen vill understryka att
avstanden strikt bygger pa berakning av risker kopplat till transport av farligt gods och att
krav pa skyddsavstind for andra risker inte anges i tabellerna. Lansstyrelsen vill ocksa
upplysa om att Lansstyrelsen Vasterbotten och Lansstyrelsen Norrbotten haller pa att ta
fram gemensamma riktlinjer med forandrade skyddsavstdnd. Dessa riktlinjer ar for
nirvarande pa remiss hos bl.a. Trafikverket. Nar de nya riktlinjerna har antagits bor
Trafikverket istéllet hanvisa till dem.

I samband med att MKB:n skickas till Lansstyrelsen for godkdnnande 6nskar Lansstyrelsen
ta del av den genomférda riskanalysen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for upplysningen.

Buller

Lansstyrelsen anser att det behovs en tydligare karta 6ver bullerdtgarderna dir dven
fastighetsdgare som namns i tabell 4.3.1 markeras ut. Det bor dven finnas en karta som
askadliggor bullerkurvorna langs jarnvagsstrackningen.
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I tabellen for bullerdtgiarder anges att vissa atgarder for flertalet fastigheter inte kommer att
genomforas pga. att det inte 4r ekonomiskt forsvarbara. I kommande handlingar bor det
beskrivas hur denna bedomning har gjorts och om Trafikverket har riktlinjer for detta.

I handlingen anges vilka skyddsétgiarder som kommer att vidtas under byggtiden. En
redogorelse saknas for hur uppkomna klagoméal kommer att hanteras.

Trafikverkets svar

I kommande MKB kommer bullerdtgdrderna att redovisas mer i detalj. Trafikverket har
overgripande riktlinjer rorande bullerdtgdrder, bullerdtgdrder dr dock alltid
projektanpassade.

Jordbruksmark

Dar jordbruksmark tas i ansprak for jairnvigsanldggningen vill lansstyrelsen patala virdet av
att matjorden tas tillvara for att latta pa trycket pa andra matjordstéakter i omrédet. Dar
jarnvagsstrackningen forhindrar ett fortsatt rationellt brukande av jordbruksmarken skulle
darmed en utokad taktverksamhet kunna vara tankbar.

Trafikverkets svar

Trafikverket dr medvetna om att matjorden utgér en resurs. De behov som ev. uppkommer
inom projektet tillgodoses i forsta hand. Trafikverket kan inte ta mer mark i ansprak dn
vad som krdvs for planen. Ett tillstand for matjordstdkt bor i sa fall sokas av berord
fastighetsdgare.

Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har 2019-05-07 inkommit med ett yttrande. Ett samlat yttrande har
tagits fram 6ver forslaget fran kommunledningskontoret avdelningen f6r samhéllsutveckling
och Samhillsbyggnad, avdelningarna fysisk planering, miljo och hilsa, vatten och avfall
samt gator och parker. Skellefted kommun vill notera att de inte kan ge ett fullstandigt
yttrande pd samradshandlingen eftersom Skellefted kommun 4ven vill ta del av
miljokonsekvensbeskrivningen for att gora ett komplett yttrande.

Sammanfattningsvis bedomer Skellefted kommun att linjen har anpassats for att géra sa lite
intrdng som mojligt pa bebyggelse, naringar och kultur- och naturviarden. Den aktuella
strickan gar genom skogslandskap, jordbrukslandskap, mindre byar och i utkanten av
Bured tatort. Linjen har anpassats for att undvika intréng i Hedkammens naturreservat.

Samplanering
Skelleftea kommun vill sarskilt betona vikten av samplanering av Norrbotniabanan och
framtida E4 som ar tva infrastrukturprojekt som bor hanteras med helhetssyn.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit del av den AVS (Atgdrdsvalsstudie) som tagits fram for E4:an.
Projekten ligger dock i helt olika skeden och ddrfor kan samplanering endast ske pa en
mycket dvergripande niva.
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Intrang i bebyggelse

For att undvika den titbebyggda delen av Bured i Oster har foreslagen placering av jairnvigen
i plan och profil samt regionaltagsstation lokaliserats i den véstra delen av Burea. Ett
omfattande intréng i bebyggelse kan inte undvikas.

Trafikverkets svar
Det dar bra att SkellefteG kommun och Trafikverket har samma instdllning till fragan.

Gestaltning

Gestaltningen av jarnvéagen ar avgorande och har stor paverkan pa hur jarnvégen upplevs.
Viktigt dr att broar, bullerskyddsétgarder, slanter etc. anpassas till landskapet och tar
hénsyn till befintlig bebyggelse och miljo. Framtagande av gestaltningsprogram bor ske i
dialog med Skellefted kommun.

Jarnvagen bor anpassas till landskapet med flacka lutningar pa sldnterna, faunabroar i
utpekade strék och bredare passager under jarnvéagen for att forhindra barriareffekter och
uppné god tillgdnglighet 14ngs strackan. Vidare bor kompensationsatgirder genomforas for
att motverka de negativa konsekvenserna pa naturmiljon som aktuell linjedragning medfor.
Skellefted kommun forutsitter att samrad hallits med berérd sameby och andra berorda
intressenter.

Skellefted kommun vill understryka vikten av att omrade kring Bured resecentrum och bron
over Bureilven gestaltas pé ett bra sétt. Skellefted kommun vill dven betona att planering
ska ske utifran ett resandeperspektiv med vaderskyddsmojligheter och god tillgdnglighet och
anslutning mellan plattform och byggnad.

Trafikverkets svar

Trafikverket avser att ta ett samlat grepp om ekologiska kompensationsatgdrder for hela
Norrbotniabanan fran Umed-Skellefted och det kommer att bedrivas som ett parallellt
projekt till alla aktuella jarnvdgsplaner lings strdckan. Beskrivs ytterligare i MKB:n.
Trafikverket haller fortlopande samrad med berérda fastighetsdgare och sameby.

Statliga och kommunala véagar

Handlingen redovisar ett forslag till anpassning av vigar kring Burea centrum. Det giller
framst Stromsholmsvégen (viag 826) som delvis far ny strackning, samt géng- och
cykelvigen lings Norra Agatan med forslag pa ny passage under E4. Viktigt ir att skapa god
tillgdnglighet med héllbara anslutningar till stationen i Burea. Utformning, ljussattning,
gestaltning och bra forutsittningar for drift dr avgérande for att passagen under E4 ska bli,
trygg, attraktiv och vl nyttjad av gng- och cykeltrafikanter.

Trafikverkets svar

Den planerade passagen under E4 dr en viktig passage bdade for resendrer till
stationsomrddet men ocksa for friluftslivet da den ger en sdkrare passage fran tdtorten
upp ldngs dlven. Passagen ska utformas och gestaltas med hdansyn till de behov som finns.

Enskilda vagar

Tre enskilda vigar som Skellefted kommun har driftansvar f6r paverkas, Vikdalsvagen,
Bergsaker och Batviksvagen. Viktigt ar att jarnviagens barridrverkan minskas genom att
samtliga vagar och passager, oavsett trafikslag ges tillracklig bredd och fri hojd for att
uppfattas som sdkra.
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Trafikverkets svar

Alla passager har full fri hojd utom vid Bergsaker (Vikforsvdgen) och Hdsthagen. Vid
Bergsdker uppgdr den fria hojden pd passagen till 3,2 m pga. utrymmesbrist mellan E4:an
och jarnvdgen. En ny Vikforsvdg ansluts till Trafikplats Yttervik vilken medger full hojd
4,7 mvid passage av jarnvdgen. Vid Hdasthagen uppgar den fria hojden pa passagen till
4,2 m for att klara avvattning med sjalvfall.

Buller och vibrationer

Ett antal fastigheter blir paverkade av jirnvagens strackning. Viktigt ar att ha en néra dialog
med berorda fastighetsidgare och att tydliggora berdknade viarden for buller och vibrationer
samt forslag till bullerskyddsétgarder.

Trafikverkets svar
Separata samrdd har hallits med bullerberdrda inom jarnvdgsplanen.

Vattentakter och grundvattenférekomster

Jarnviagen passerar ca 600 m fran Burmorans vattenskyddsomrade som inte bedoms
berdras. Den planerade jairnviagsanliaggningen passerar dven grundvattenforekomsten
Skellefteasen. Grundvattenforekomsten visar idag god kemisk och kvantitativ status.
Sarskilda skyddsatgarder dr framtagna och beskrivna. Viktigt ar att dialog sker med
Skellefted kommun vad géller omfattning, teknikval och utformning.

Trafikverkets svar
I kommande skeden ndr skyddsatgdrderna detaljprojekteras kommer Skellefted kommun,
exempelvis rdddningstjdnsten, m.fl. att vara en viktig samrdadspart.

Fortydliganden

Skellefted kommun vill att Trafikverket ytterligare fordjupar och fortydligar sin bedomning
av konsekvenserna av jarnvagen for dricksvattentdkten Burmoran och
grundvattenforekomsten Skellefteisen, som forsorjer Bured samhille. Aven kapitlen om
buller, vibrationer och bullerskyddsatgéarder bor tydliggoras d& detta ar av betydelse for
berorda fastighetsigare, bostdder och bebyggelse.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar onskemdlet. I kommande MKB sa beskrivs pdverkan och
konsekvenser mer ingdende for samtliga omrdaden.

Ledningar

Ett antal vatten- och spillvattenledningar korsar jirnvigsanldggningen i Burea. De ledningar
som berors kommer att 14ggas om eller flyttas. Det behover séarskilt noteras att det i varje
enskilt fall behover goras en systemanalys. Det kan t.ex. bli aktuellt att komplettera va-
ledningssystemet for att tidigare funktion ska kunna bibehéllas. Omfattningen kan séledes
bli storre dn enbart en ledningsforflyttning. Skellefted kommun férutsatter att detta sker i
dialog med kommunen vad géller val av ledningsmaterial, genomf6rande etc.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar kommunens énskemdl. Val av ledningsmaterial och genomforande
beskrivs inte i detalj i jarnvdgsplanen utan blir aktuellt i senare skeden. Trafikverket dr
medvetna om att ledningssystemen och behoven kan fordndras innan byggstart och
fragan om ledningssamordning dr stdndigt ndrvarande i hela processen.
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Forebyggande arbetssatt

Skellefted kommun vill poidngtera vikten av att anvinda ett forebyggande arbetssitt och
nodvandiga skyddsétgarder vid genomforandet/anlaggandet av Norrbotniabanan. I fortsatt
planering och framtida bygghandling bor miljoarbetet preciseras for att undvika felaktiga
atgarder som kan f& negativ paverkan pa miljon.

Trafikverkets svar
Miljoarbetet preciserat allt eftersom. Miljodtgdrder i planskedet foljer med genom ett
miljosdkringsdokument, som Trafikverket anvdnder i samtliga projekt.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Servicevagar och ersattningsvagar

Synpunkt inkommit om att det inte 4r nodvandigt att ersitta en befintlig skogsbilvig med en
ny ersattningsvig. Det skulle stora naturlivet samt miljon. Synpunktslimnare anser att
vagen inte kommer att nyttjas eftersom det inte ar nigra fastigheter dar.

Synpunkt inkommit om att serviceviagar och ersattningsvagar maste avslutas med vindplan
for timmertransporter (24 m).

Synpunkt inkommit om att avfarter anordnas till samtliga berérda fastigheter langs
ersiattningsviagar.

Synpunkt inkommit om att ersidttningsvéigar bor byggas for 74 tons virkestransporter aret
om.

Synpunkt inkommit om att fastighetsigare har ratt till efterbesiktning och godkinnande
efter slutfort arbete.

Synpunkt inkommit om att befintlig vag féorsvinner. Den behover ersattas for att mojliggora
atkomst till marker.

Synpunkt inkommit om att Vikforsvigen inte far flyttas narmare fastigheten.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Illustrerade ersdttningsvdgar pd kartor som
redovisas dr enbart forslag. Slutgiltig utformning kommer att faststdllas i
Lantmadteriforrdatining i samrad med samtliga berorda parter.

Gangtunnel
Synpunkt har inkommit om att projektet borde planera for en gangtunnel under jirnviagen
langs efter Vikdalsviagen mot Jagargatan.

Trafikverkets svar

Placering av gangtunnlar dr beroende av flera faktorer. Hojdforhdllanden,
byggnadstekniska synpunkter, vighallares synpunkter, ekonomiska faktorer och
anslutande malpunkter. Méjliga och rimliga passagepunkter har utretts i en tidigare
framtagen passageplan.
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Buller och avskarmning

Synpunkt inkommit om att det fordras mer avskirmning mot den narmaste bebyggelsen pa
den vistra sidan av jarnvigen i h6jd med Abacka. Det dr inte bara bullret fran jirnvigen
som stor utan dven det intrdnget som jarnvigen gor i form av synintryck. Synpunktslamnare
ger aven forslag pa dtgarder for att 6ka avskdrmningen.

Synpunkt inkommit om att foreslagen bullervall bor forldngas dnda till Kvarnbacken.

Trafikverkets svar

Inventeringar av samtliga berérda hus samt berdkningar och i vissa fall mdtningar ligger
till grund for de atgdrdsforslag som redovisas i samradsmaterialet. Vegetation i sig
forhindrar inte buller frdn att sprida sig. Avskdrmning i form av att forhindra t.ex.
synintryck kommer fortsatt att utredas i jarnvdgsplanen.

Markavvattning
Synpunkt inkommit om att markavvattning ska fungera under och efter byggnation.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkten till nastkommande skede, bygghandling, ddr
jarnvdgens utformning och hur den ska anldggas i hégre grad kommer att detaljeras.

Dimensionering av broar
Synpunkt inkommit om att broar 6ver jirnvigen dimensioneras for lastbilstransporter.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten. Exakt dimensionering och utformning av broar 6ver
jarnvdgen kommer att beslutas i senare skede, i arbete med framtagande av
bygghandlingar.

Fri héjd under bro
Synpunkt inkommit om att det mdste vara en fri héjd pa 4,5 m under jarnvdgen oster om
E4 vid Bergsdker for atkomst till skiften.

Fraga inkommit hur Trafikverket loser vigunderhallet med 3 meters fri hojd, snérdjning
och sophdmtning till exempel?

Trafikverkets svar

Passagen soder om Bdtvikstjdrnen som planeras for en ersdttningsvdg som ansluter till
trafikplatsen vid E4 har full fri hojd, det vill sdga 4,7 m. Genom att nyttja den vigen och
passagen skapas atkomst till omradet for tunga fordon. Det finns inte mojlighet att uppna
frihojd 4,5 m under jarnvdgen oster om E4 vid Bergsdker pa grund av det markansprak
det skulle innebdra.

Batvikstjarn
Synpunkt och information inkommit om att det finns kallkallor i sjon och nedanfor berget
som troligen paverkar vattentikter i Yttervik.

Synpunkt inkommit om att Trafikverket inte bor anldgga jarnvag och fylla ut i Batvikstjarn,

utan flytta E4 och anldgga jarnvégen i dess plats och anordna uppsamlingsdamm dar vid en
eventuell olycka for att skydda Batvikstjarnen.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket kommer infor med arbete med
tillstand for vattenverksamhet att gora en mer ingdende vattenutredning om
vattensystemet i och kring Batvikstjdrn.

Ytvatten och grundvatten
Synpunkt inkommit om att allt dricksvatten i Yttervik ar ytvattentikter.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ett tiotal yttranden har inkommit frdn myndigheter och organisationer.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Sveriges geologiska undersékningar samt
Havs och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter i drendet.

Folkhilsomyndigheten, SMHI, Lantmaéteriet och Jordbruksverket har tagit del av
handlingarna men har inga synpunkter.

Strélsikerhetsmyndigheten (SSM) har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Bland
annat onskar SSM att det i kommande miljokonsekvensbeskrivningar bor féras resonemang
kring magnetfilt runt jirnvagen utifran miljobalkens forsiktighetsprincip. Narliggande
bostadsomraden och andra nirliggande platser dir ménniskor vistas stadigvarande bor
sarskilt utredas med avseende pd magnetféaltsexponering. SSM anser ocksa att
Folkhalsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i drendet.

Sjofartsverket har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Pdverkan i omrade for
sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket forutsatter att den segelfria
hojden for béattrafiken under de befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning lamnat ett yttrande.
LFV har inget att erinra mot den foreslagna banstrickningen eller vigombyggnationerna.
LFV har i ett tidigare yttrande patalat att inflygningen till Skelleftea flygplats kan paverkas
pa en stricka vid Burea d& jarnvdagen hamnar i rit vinkel mot inflygningslinjen till
flygplatsen. Nedisning och fukt pé jairnvagens kontaktledningar vintertid kan orsaka
storningar i form av ljusbagar for flygtrafiken. Atgirder i form av avisning av kontaktledning
kan bli nédviandiga. Samrad med Trafikverket kommer att fortsitta.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och

beaktas i det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen.

Samrad med allmanheten

Ca 200 personer besokte sammanlagt samradsmétet i Bured 20/3-2019. Under och efter
respektive presentation hade bestkarna mojlighet att stilla frdgor och lamna synpunkter

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram:
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1. Hur méanga tagrorelser raknar projektet med?

Trafikverket svarar:
Norrbotniabanan dimensioneras for 66 tdg per dygn.

Samrad i skede Samradshandling, utkast till
planférslag Sddra Innervik — S6dra Tuvan

Samradsméte/Oppet hus har hallits den 16 maj 2019 i Pansalen, The Great Northern,
Storgatan 53 i Skellefted. Tid for samrad var mellan 16.30-20.00 och en férberedd
presentation av planforslaget holls kl. 18.00. Dessforinnan och darefter hade besokarna
mojlighet att ta del av utstillt material i form av bl.a. kartor och skisser samt innehall i
presentationsmodell. Besokare hade mojlighet att stilla fragor till Trafikverket samt pé plats
lamna synpunkter till projektet. Trafikverket hade representanter pa plats som svarade pa
fragor fran besokare.

Uppskattningsvis besokte ca 100 personer samrédet.

Information om samradsméte samt var handlingarna hélls tillgdngliga har skickats ut till
samradskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att lamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 7 juni 2019. Annonsering har skett i
Norran, Vasterbottens-Kuriren och Folkbladet den 4 maj.

Samrédshandlingen i sin helhet har funnits tillginglig p& Trafikverkets hemsida fran och
med 17 maj 2019.

Totalt inkom 12 yttranden fran organisationer och myndigheter och 4 yttranden frén
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samréadstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112563.

Samrad med ber6rd Lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med négot yttrande for aktuell delstrdacka efter att de tagit
del av samradsmaterialet.

Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har 2019-09-16 inkommit med ett yttrande. Skellefted kommun ar
generellt positiva till samarbetet med Trafikverket gillande jarnviagsplanerna for
Norrbotniabanan. Norrbotniabanan ar en viktig satsning for Skellefted kommun, regionen
och Sverige i stort. Jirnvigen vantas bidra till en positiv samhéallsutveckling med halverade
restider, minskat koldioxidutslapp, forbattrad kompetensforsorjning, utveckling av
destinationer samt effektiva och héllbara godstransporter. Nedan sammanfattas Skelleftea
kommuns synpunkter.
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Generellt

Skellefted kommuns yttrande avser de sista 7 km av jirnvagsplan 06, mellan Sédra Innervik
och Sodra Tuvan. Samradshandlingen ger en 6versiktlig bild av den planerade strackningen.
Dock anser Skellefted kommun att det ar svart att gora en fullstindig bedomning utan
tillgdng till komplett samradsmaterial. Skellefted kommun ar medveten om Trafikverkets
planerings- och arbetsprocess men vill ocksé podangtera vikten av ett mer omfattande
underlag for att kunna yttra sig.

Forslag till atgarder och beskrivning av paverkan pa friluftsliv, rekreation, natur och djurliv
begransad. Masshantering, buller och vibrationer samt paverkan pé luft ar ndgra delar som
behover fortydligas. For ett komplett yttrande och stéllningstagande behover Skelleftea
kommun tillgéng till fullstindigt material.

Trafikverkets svar:
Trafikverket redovisar samrddsmaterial i den omfattning det bedoms tillrdckligt for
andamadalet.

Natur- och kulturmiljé

Den aktuella strackan gar genom Skelleftedlvens dalging, ett omrade som priglas av
vardefulla vitmarker, 16vskogar samt jordbruksmark. Jirnviagen passerar pa bro 6ver E4,
forbi kulturlandskapet i Tjarn samt 6ver Innerviksfjairdarnas naturreservat.

Jarnvagslinjen har valts for att begrinsa paverkan pa kulturlandskapet i Tjirn samt pa
naturreservatet i Innervik. Strackan planeras med tva landskapsbroar, en 6ver E4 och
Hundtjarnbacken samt en 6ver Innerviksfjardarnas naturreservat. Viktigt ar att ta hansyn
till den grona infrastrukturen for att bibehélla grundliggande funktioner och samband i
landskapet. Anldggandet av landskapsbroar minskar den barridr som jarnviagen innebir och
okar mojligheterna att behélla det 6ppna landskapet.

Landskapsanpassning bor prioriteras hogt for denna striacka pa grund av de kvalitéer som
finns i omradet, bde for manniskor och vixt- och djurliv. Over naturreservatets
(Avikskirrets) blota partier planeras en av landskapsbroarna. Delar av jirnviigen gir pa
landskapsbro for att sedan 6verga till bank pa jordbruksmarken inom reservatet. For att
minska intrdnget och undvika barridreffekter bér landskapsbron forlaggas genom hela
reservatet. Rorelsemonstret for vixt- och djurliv bor beaktas i passagernas placering.

Till jarnvagsplanerna ska ett gestaltningsprogram tas fram. Viktigt ar att Skellefted kommun
i ett tidigt skede far tillgang till detta underlag. Gestaltningen av jirnvagen ar avgorande och
har stor paverkan pa hur jairnvagen upplevs. Broar och sldnter bor anpassas till landskapet
med hansyn till befintlig bebyggelse och miljo.

Skellefted kommun vill sarskilt betona att sarskild omsorg laggs pé gestaltningen av bron
over E4 samt de tva landskapsbroarna pé aktuell delstracka. For landskapsbron 6ver
naturreservatet bor en bittre anpassning till landskapet ske. Illustrationen visar hoga
bankar i anslutning till bron som inte har stod i landskapet. Vidare bor sldnter tickas med
matjord/avbaningsmassor for att anpassas till omgivningen. Jordslanter som mojliggor for
vaxtlighet att etableras gynnar den biologiska méngfalden och underlattar framtida skotsel.

For att motverka de negativa konsekvenserna som vald linjestrackning medf6r bor
kompensationsatgarder genomforas. Underlaget redovisar inte om ekologisk kompensation
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ska genomforas for intringet i naturreservatet i Innervik. For att kunna gora en korrekt
bedomning om intrangets effekter bor det undersokas vilka virden omrédet inrymmer och
vilken kompensation som dr nédviandig. Jairnvagsplanen bor ta hansyn till Lansstyrelsens
handlingsplan fér Gron Infrastruktur som pekar ut omrédet som ett virdenatverk for
lovskog.

Trafikverkets svar:

Jarnvdgslinjen dr till mycket stor del anpassad till att inte paverka de viktigaste
vdrdeomrddena ldngs strdackan, men viss pdverkan har inte kunnat undvikas. For att
mildra konsekvenserna for det 6ppna odlingslandskapet och naturreservatet
Innerviksfjdrdarna har tva lingre landskapsbroar valts istdllet for att anldgga jarnvdgen
pa hog bank lings de aktuella strdckorna.

Trafikverket tar fram ett gestaltningsprogram ddr bland annat landskapsanpassning och
forslag till Gtgdarder for att mildra jirnvdgens pdverkan pd landskapet beskrivs.
Gestaltningsprogrammet tas fram som en sdrskild utredning som ligger till grund for
jarnvdgsplanen, men faststdlls inte.

Ijarnvdgsplanens miljékonsekvensbeskrivning beskrivs konsekvenser for och paverkan pa
de omrdaden som jarnvdgsanldggningen korsar och passerar. Ddr beskrivs dven
skyddsatgdrder som har bedomts tillrdackliga och nédvdndiga.

Samhalle och bebyggelse

Jarnvagen tar till stor del hiansyn till bebyggelsen langs strackningen. Endast ett fatal
fastigheter blir paverkade. Viktigt ar att ha en nira dialog med berorda fastighetsagare och
att tydliggora varden for buller och vibrationer samt forslag till bullerskyddsatgarder da
detta ar av storsta betydelse och boende.

Skellefted kommun har i tidigare samradsyttrande 6ver PM linjestudier beskrivit betydelsen
av en framtida tva-bro-16sning 6ver Skellefteidlven. Skellefted har en betydande och vixande
industri med behov av effektiva och héllbara godstransporter dar Norrbotniabanans
utformning over dlven ar avgorande for hur jarnvagen kommer att nyttjas. Den féreslagna
I6sningen med endast en bro utgér frin den nu relativt 1aga godstrafiken pa jairnviagen och
en bedomning om 14g trafikokning. Dérav vill Skellefted kommun betona vikten av att
jarnvagens lage i plan och profil i aktuell delstricka inte paverkar moéjligheterna att i en
framtid bygga tva broar 6ver élven.

Inga kommunala vigar bedoms bli paverkade av planforslaget. Foreslagen linjestrackning
beror en enskild vig som Skellefted kommun har driftansvar for. Galler vag nr 11556 vid
Héasthagen som forlangs nagot norr om befintlig vig. I samradsunderlaget beskrivs planerad
standard for vigen som “fri hojd, 4 meter 6ver vag”. Viktigt ar att jarnviagens barridrverkan
minimeras och att trygghet, sikerhet och framkomlighet prioriteras for samtliga trafikslag.
Diarmed bor tillracklig bredd och fri h6jd 4,5 m gilla for samtliga vigar och passager.

Jarnvagen korsar vig 824 (gamla E4). Vagen anpassas for att mojliggora passage under
jarnvagen. Jarnvagen korsar dven ett antal enskilda vagar. Nya service- och ersattningsvagar
bor upprittas i samrad med berorda fastighetsdgare for att sikra tillgingligheten mellan
omréden.
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Trafikverkets svar:

Foreslagen linjedragning har tagit stor hdnsyn till bebyggelse och inkomna synpunkter
frén berérda har beaktats. Aktuellt planforslag bedoms inte forhindra majligheterna att
anldgga en tvd-bro-lésning i framtiden. Foreslagna linjedragningar, broutformningar
langs allmdnna och enskilda vdgar foljer de krav och rad som finns for respektive vdigtyp.
Vissa avsteg kan vara aktuellt ndr omgivnings- eller grundldggningsforutsdttningar
forhindrar utformning enligt kravdokument. Trafikverket har kontinuerliga samrad med
berorda och svarar pd frdgor som kan uppsta.

Vattenresurser och skyddsatgarder

I slutet av delstrackan nér jarnvagen Sodra Tuvan dar Skellefted kommun har vatten- och
avloppsanlaggningar. I den man etableringen av Norrbotniabanan péverkar befintliga
kommunala vatten- och avloppsanldggningar, inklusive vatten- och avloppsledningsnét sa
forutsatter Skellefted kommun att Trafikverket for dialog om detta.

De ledningar som berdrs av jairnvagsanliaggningen kommer att behova ldggas om eller
flyttas. Det behover sirskilt noteras att det i varje enskilt fall behover goras en systemanalys,
exempelvis kan det bli aktuellt att komplettera ledningssystemet for att tidigare funktion ska
kunna bibehallas. Omfattningen kan séledes bli storre 4n enbart en ledningsforflyttning.
Skellefted kommun forutsatter att detta sker i dialog med Skellefted kommun, vad géller val
av ledningsmaterial, genomforande och tidpunkt fér genomfoérande.

Skellefted kommun vill poidngtera vikten av att anvinda ett forebyggande arbetssitt och
nodviandiga skyddsatgarder vid genomforandet/anldggandet av Norrbotniabanan. I fortsatt
planering och framtida bygghandling bor skyddsatgarder beskrivas och faststillas i
jarnvagsplanen samt miljoarbetet preciseras for att undvika felaktiga atgarder som kan fa
negativ paverkan p& miljon.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har redan inlett kontakt med berérd avdelning pa SkellefteG kommun med
avseende pa ledningsndt som SkellefteG kommun dger. Fortsatta samrdd kommer att
krdvas ju mer detaljerad projekteringen blir.

I den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram och i jarnvdgsplanens planbeskrivning
redovisas de skyddsdtgdrder som faststills och de skyddsatgdrder som planeras for
anldggningstiden. Parallellt med arbetet med jdarnvdgsplanen arbetar Trafikverket med en
kontinuerlig miljosdkringsprocess ddr alla miljoatgdrder beskrivs for att kunna folja med
till ndstkommande skede med detaljprojektering.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Kartor och film
Synpunkt inkommit om att naturreservatet borde vara utmirkt med linjer. Det vore dven
bra att ndgra landmarken marktes ut, som pa den har strackan; bildemontering och véxthus.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten. Synpunkter tas om hand och beaktas i det fortsatta
arbetet med jdrnvdgsplanen.
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Vagar
Synpunkt inkommit om att en servicevig bor dndras eftersom dagens forslag blir alldeles for
brant for tunga fordon.

Synpunkt inkommit om att Bockholmsvigen, om den ska breddas, bor breddas séderut
eftersom det finns farre fastigheter dar.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkten. Synpunkter tas om hand och beaktas i det fortsatta
arbetet med jarnvdgsplanen.

Naturlig kélla
Information inkommit om en naturlig killa i anslutning till en foreslagen servicevig.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkten. Synpunkter tas om hand och beaktas i det fortsatta
arbetet med jarnvdgsplanen.

Buller
Synpunkt inkommit om att bullervall 6nskas Oster om jarnvagen ca 1km innan &lven.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkten. Foreslagna bullerdtgdrder enligt bullerberdkningar
kommer att redovisas i jarnvdgsplanens kommande granskningshandling.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

10 yttranden har inkommit fran 6vriga myndigheter och organisationer.

Elsdkerhetsverket och Forsvarsmakten har tagit del av handlingarna men har i dagsliget
inget att erinra. Folkhdlsomyndigheten och SMHI har ocksa tagit del av handlingarna men
har inga synpunkter.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB), Havs- och vattenmyndigheten och
Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att laimna synpunkter i drendet.

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Bland
annat onskar SSM att det i kommande miljokonsekvensbeskrivningar bor foras resonemang
kring magnetfailt runt jirnvagen utifran miljobalkens forsiktighetsprincip. Narliggande
bostadsomraden och andra nirliggande platser dar ménniskor vistas stadigvarande bor
sarskilt utredas med avseende pa magnetfaltsexponering. SSM anser ocksa att
Folkhilsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i drendet.

Sjofartsverket har tagit del av handlingarna och har noterat att berord stricka inte forefaller
péaverka négot vatten eller vattendrag for sjotrafik och har darfér inga synpunkter. Om den
namnda strackningen innefattar korsningar av vattendrag som har betydelse for
fritidsbétstrafik och det rorliga friluftslivet forutsatter Sjofartsverket att den segelfriahgjden
sitts med beaktande.
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Statens geotekniska institut (SGI) har inga synpunkter. Men betonar att de inte gjort ndgon
detaljerad genomgang vad géller geoteknik, utan vill gora den nér granskningshandlingen
finns framme. Vad géller miljogeoteknik avstar SGI frén att lamna synpunkter i avvaktan pa
MKB.

Skellefted museum har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Skellefted museum har
tidigare lamnat ett yttrande med synpunkter pa de intrang pa kulturmiljons virden som de
redovisade jarnvagskorridorerna skulle innebara. De synpunkterna giller fortfarande och
nedan sammanfattade synpunkter ar att betrakta som kompletteringar till dessa.
Synpunkterna handlar om landskapspaverkan, fornlamningar och byggnadsmiljo. Skellefted
museum ser den foreslagna dragningen av en landskapsbro 6ver reservatet
Innerviksfjirdarna som en bra 16sning. Onskvirt dr att landskapsbron dras s& nira
Skelleftedlven som mojligt for att minska paverkan pé odlingsmarken i S6dra Tuvan och i
Tjarn och for att bevara den visuella 6verblicken 6ver landskapet. Skellefted museum
upplyser om att det genomforts arkeologiska utredningar 2017 och 2018 och tre
fornldmningar pétraffades. Linsstyrelsen kan senare komma att besluta om ytterligare
undersokningar vid dessa omraden. Skellefted museum upplyser om att det ar svart att
avgora hur stor paverkan blir pd omkringliggande mark av eventuella servicevigar, upplag
mm, med Trafikverkets GIS-skikt som underlag, men anger ndgra fornlamningar som kan
komma att beroras av anldggningen. Vad géller byggnadsmiljo har den valda dragningen
lyckats undvika byggnadsmiljoer med sérskilda virden pa den aktuella strackan

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och
beaktas i det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen.

Samrad med allmanheten

Ca 100 personer besokte sammanlagt samradsmotet i Bured 16/5-2019. Under och efter
respektive presentation hade besdkarna majlighet att stilla fragor och lamna synpunkter

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram:

1. Ardet granskningsforslaget som ni tidigare pratat om i presentationen som
kommer att presenteras till hosten?

Trafikverket svarar:

TRV kan inte svara exakt vilken tid som granskningsforslaget for JPo6 kommer
att stdllas ut for allmédnhetens granskning. Troligen senare delen av hosten.
Samrad for ndstkommande strdcka, jarnvdagsplan oy, kommer att samradas
under hosten.

2.  Nir man bygger bron 6ver E4:an, kommer all trafik ledas pa gamla E4?
Trafikverket svarar:
Nej. All trafik kommer att kunna ga pa E4. Ett korfdlt stdngs av och trafiken

kommer att kunna fortsdtta ga ddr. Det kan ev. bli tal om en tillfillig
omledningsvdg/forbifart i anslutning till E4.
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Samrad om buller Sddra Innervik — Sédra Tuvan

Samrédsmote med de fastighetsdgare som beriknas bli berérda av bullerskyddsatgarder pa
strackan Sédra Innervik — soder om Bockholmsvigen holls den 27 juni 2019, Stadshotellet
Skellefted. Syftet med métet var att samrdda behovet av bullerskyddsatgiarder och forslag till
atgirder for strackan.

Tid for samrad var mellan 18.00-19.30, en forberedd presentation av bullerberikningar och
foreslagna bullerskyddsatgirder holls kl. 18.00. Bakgrunden till hur Trafikverket berdknar
buller- och vibrationsnivéer, vilka riktvarden som galler samt vilka avsteg som kan goras
beskrevs. Darefter hade bes6karna mojlighet att ta del av utstéllt material i form av bl.a.
bullerutbredningskartor och tabell 6ver bullerberorda fastigheter. Besékarna hade mojlighet
att stélla fragor till Trafikverket samt pé plats lamna synpunkter till projektet, skriftliga
synpunkter efterfrégades senast den 9 augusti.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som stélldes under samradet;
1. Arbetstider for dagtid, vad raknas som dagtid?

Trafikverket svarar:
Arbetstid dr mellan 06.00 till klockan 22.00 sen dr det kvdll/natt. Hdr gdller
kommunens tider enligt de lokala ordningsforeskrifterna.

2. Hur vida kanner man av de vibrationsnivier som beraknas utifran de riktvarden
som presenteras?

Trafikverket svarar:
Vid 0,4 mms/RMS sda bérjar man kénna av vibrationer. Vid 0,7 mms/RMS
borjar man uppleva sig stérd av vibrationer.

3.  Det 150 meter som man utgar ifran niar man berdknar vibrationer, hur riknas det?
vibrationerna fiardas olika i olika miljoer, dr det med i berdkningen?

Trafikverket svarar:
Trafikverket utgdr fran SGU:s jordartskarta, berdkningar gors utifran olika
Jjordtyper, banans profil, olika tagtyper och hastigheter.

4.  Kommer brostdden ga ner till berget? Sa att det blir ungefiar som en stimgaffel dar
vibrationerna fortplantar sig under marken.

Trafikverket svarar:
Brostoden grundldggs som regel pa packad bergstensfylining, men i det hdar
omradet kan brostoden behdva pdlas.
5. Var kan man se ett bra exempel pé en bullerskarm?
Trafikverket svarar:

Ddr Botniabanan kommer in i Umed kan man se ldga sparndra bullerskdrmar.
De syns fran Bld vigen pd strickan séder om Umed Ostra station fram till
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kopcentrumet Strompilen. Ett annat exempel pd skdrm vid jarnvdgsbro ar ddr
Bothniabanan passerar vigen mellan Stocke och Strém, strax séder om Umed.

Nar Trafikverket tar fram vara berakningar vad tycker Trafikverket ar mest
effektiv att anvinda som bullerskydd?

Trafikverket svarar:
Det varierar med forutsdttningarna. Bullerskyddsvallar dar effektiva och tar bort
mycket ljud samt konstadseffektiva, men krdver storre markintrdng.

Vad ir det for grader (lutning) pé vallarna?

Trafikverket svarar:
Sldnten har lutning 1:2 1 de hdr forslagen.

Fastighetsigare pa plats konstaterar att det kdnns mer naturligt med bullervallar i
landskapet dn bullerskyddsatgarder i betong.

Bullerskyddsétgarder som foreslas i Innervik, fastighetsdgaren konstaterar att
skog kommer behova avverkas for att ge plats at den foreslagna bullervallen.
Fastighetsidgaren tycker att det dr synd da avverkningen av skog forstor en fin
landskapsbild.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har berdknat tva olika forslag pa bullerskyddsdtgdrd i Innervik,
bullerskyddsvall eller sa kallade S-block. S-blocken dr en ldg sparndra
bullerkyddsskdrm, mindre mark tas i ansprak for S-block. Placeringen av S-
block uppe pa jarnvdgsbanken ger ett mindre intrang dn en bullerskyddsvall
som gors hogre an jarnvdgsbanken.

Vad ar det billigaste alternativet, S-block eller bullervall?

Trafikverket svarar:
Bullervall dr ett billigare alternativ 1 detta fall.

Hur hogt fran marken kommer ralsen?

Trafikverket svarar:
Cirka 1,5 — 2 mi omradet fragan avser.

Nair Trafikverket berdknar ljudet skiljer Trafikverket da pa vilket hall taget
kommer ifrdn?

Trafikverket svarar:
Nej. Berdkningar gors utifran full hastighet fran bada hallen.

Hur gors berakningarna, med vilken vindriktning?
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Trafikverket svarar:
Alla berdkningar gors utifrdn medvind fran ljudkdllan.

Om man som fastighetsigare gor egna matningar péd buller som inte stimmer
overens med de berdkningar som Trafikverket presenterar, hur hanteras det?

Trafikverket svarar:

Matning av buller ska folja de standarder som finns for den typen av mdtningar
for att kunna jimforas med berdknade vdrden. Nar Trafikverket tar fram
forslag pa bullerskyddsatgdrder berdknas bullernivder och bullerutbredning
enligt gdllande standarder och metoder. Utifran berdknade vdrden tas
bullerskyddsdtgdrder fram for att klara riktvdrdena utomhus, inomhus etc. De
atgdrder som genomfors baseras pd berdkningarna. Om dtgdrderna inte dr
tillrdackliga ndr jarnvdgen tagits i drift utreds fragan.

Ljudnivéerna ar arstidsbundna, dubbdéck, blott, sné osv. Hur gor Trafikverket
sina matningar?

Trafikverket svarar:
Trafikverkets berdkningar gors utifran torrt vdglag, alla riktvdrden baseras pd
medvind fran ljudkdallan. Berdkningar gors inte utifrn dubbddck.

En bullervall vid E4:an skulle gora boendemiljon mycket béttre. Blir det en vall vid
E4an?

Trafikverket svarar:
Trafikverket ska undersoka marken for att se om det dr mojligt att placera en
vall ddr. Geotekniska undersokningar mdste goras innan vi kan sdga nagot i den

fragan.

Publiken konstaterar samstammigt att det storsta bekymret i omradet ar ljudet
fran E4:an. Det gir inte att vistas ute och prata med en person som star 20 meter
bort. Man kan inte hor vad den andra personen sédger pa grund av bullret fran
E4:an. Det konstanta ljudet fran E4.an upplevs mycket storande.

Flera av fastighetsidgarna pa motet siger att de kan acceptera ett stérre
markintrang pa deras fastigheter, om det krévs for att det ska vara mojligt att
bygga en bullervall mot E4:an. Fastighetsdgarna dr mycket angeldgna om att bli av
med det konstanta bullret frin E4:an.

Trafikverket svarar:

Eftersom att det dr dkermark kan det bli svart att motivera en bullervall dd
markintrdnget blir storre med en sddan Gtgdrd. Ar det sd att fastighetsdgarna
kan acceptera ett storre markintrding sa kan fastighetsdgarna gdrna ldmna
skriftliga synpunkter ddr det framgdar.

Gar det inte att placera ett bullerplank langs med E4an?
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Trafikverket svarar:
Det dr inte samhdllsekonomiskt rimligt.

Vad ar ett luftdon?

Trafikverket svarar:
Det dr ett ventialtionsdon.

Vi som berors av bulleratgarder, nar kommer bullerdtgiarderna att géras? Vi som
bor ska vi behdva vara i en “grazoon” dvs, om vi behéver byta fonster ska vi d&
gora det?

Trafikverket svarar:
Fastighetsndra dtgdrder avses att goras innan byggstarten av jarnvdgen.

Ar man inte en av de fastighetsigare som ska fa bulleratgirder pa sin fastighet,
vilka atgirder gors da under byggtiden? Sitts det upp skirmar? Kommer det
arbeta dygnet runt?

Trafikverket svarar:

Det dr kommunens riktlinjer som gadller for vilka tider pa dygnet arbete far
utforas. Finns det bullerskyddsdtgdrder som foreslas i planen som kan lindra
storningar under byggtiden s kan, om det dr mdjligt, dessa byggas i ett tidigare
skede for att minska storningar under byggtiden. Ddremot dr det svart att
bygga vallar innan, da@ massorna kommer fran jdarnvdagsbygget.

Marknadsvirdet pa fastigheterna kommer minska i och med jarnviagen. Hur
regleras och kompenseras detta?

Trafikverket svarar:
Nagon generell kompensation for en eventuell marknadsvdrdesminskning pd en
fastighets gors inte av Trafikverket.

Nir, kan, och far man silja sin fastighet? Och vad hander da?

Trafikverket svarar:

Foreslas en fastighet inldsen i jarnvdgsplanen av Trafikverket sa har
fastighetsdgaren rdtt att begdra inldsen sé fort jarnvdagsplanen vunnit laga
kraft. En fastighetsdgare har dven rdtt att ansoka om fortida inlosen dvs att
fastigheten behover lésas in av Trafikverket innan en jarnvdgsplan dr faststdlld.
I det fallet krdvs sdrskilda skdl som till exempel kan vara, dodsfall, skilsmdssa,
sjukdom. For varje ansokan gor Trafikverket en individuell bedomning.

Vad ar det for decibelniva fran tdgen? Persontig?

Trafikverket svarar:
Cirka 70 decibel for ett persontdg av dldre modell.

Hur ménga tag utgér/berdknar Trafikverket att det ska det g& per dygn?



Trafikverket svarar:

Trafikverket dimensionera jarnvdgen for att klara en kapacitet pd 66 tdg per
dygn, vilket dr maxkapaciteten. Om jdrnvdgen i framtiden kommer trafikeras av
s@ mdnga tag vet vi inte.

Samrad om markavvattning Grandbodarna —
Sodra Tuvan

Den 18 juni 2019 hélls samradsmote med berérda markavvattningsforetag inom Skellefteé
kommun i matsalen pd Bureskolan. Under moétet presenterades hur varje
markavvattningsforetag berdrs av den foreslagna jarnvigslinjen samt de vattendrag som
foreslas fa en fordndrad dragning och varfor befintligt ldge inte kan behallas. Under och
efter respektive presentation som holls hade besokarna mojlighet att stélla fragor.

Besokarna pa samradet lamnade bland annat information om befintliga tackdikningar,
brunnar, vattentidkter samt stora vattenfloden i diken.

Samtliga inkomna synpunkter och minnesanteckningar fran samradsmdétet finns pa
diarienummer TRV 2017/4764.

Samrad med Lansstyrelsen om MKB

Trafikverket begirde 2019-12-06 Liansstyrelsens godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jairnvagsplan 06, mellan Grandbodarna och Sodra
Tuvan. Efter granskning konstaterade Léansstyrelsen 2020-02-10 att miljo-
konsekvensbeskrivningen beh6vde kompletteras innan den kan godkidnnas av
Lansstyrelsen. De kompletteringar som Linsstyrelsen begérde handlade framférallt om
natur- och vattenmiljéfrégor.

Harrsjon
Miljokonsekvensbeskrivningen behéver kompletteras med en beskrivning av naturviardena i
omradet Harrsjon som jarnvagen skir igenom.

Harrsjon ar ett stort omrdde med sammanhangande 16vskog som utgor en viktig livsmiljo
for 16vskogsberoende arter, t.ex. hackspettar. Omradet har hog prioritet i Lansstyrelsens
arbete med bevarande av biologisk mangfald och &tgardsprogram for hotade arter.
Lansstyrelsen har inlett dialog med markigare inom omradet om att bevara omradet som
naturreservat.

Forutom att beskriva virdena och de konsekvenser som jarnvagens dragning far for dessa

behover Trafikverket beskriva vilka skadelindrande atgiarder som ska vidtas for att
minimera intrdng och paverkan i omradet.
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Trafikverkets svar:

Vid naturvdrdesinventeringar har inga objekt av klass 3 eller hogre pdtrdffats inom
Jjdrnvdgsplanen vid passage av omrdadet vid Harrsjon. For omrdden utanfor registrerade
klassade objekt finns ingen information om exakta naturvdrden vilket gor det svart att ge
en beskrivning av naturvdrdena mer dn pd en generell niva. Jarnvdgen dr projekterad for
att ge ett minimalt intrdng forbi Harrsjon. Inga upplagsytor planeras inom aktuellt
omrdde. De ytor for tillfdllig nyttjaderdtt som planerats inom omrddet utgérs av
nodvdndiga utrymmen for byggtrafik och anldggningsarbete samt for etablering. Ndgra
ytterligare skadelindrande dGtgdrder dr ddarfor inte mojliga att genomfora.
Jarnvdgsplanen ligger inom den sedan ldnge faststdllda jarnvdgskorridoren for
Norrbotniabanan som utgor ett riksintresse for kommunikationer.

Batvikstjarnen

Lansstyrelsen begir kompletterande beskrivning av omradet kring Batviks gammelskogar.
Handlingarna bor kompletteras med en bedomning av hur en 6kad ljusinstralning kommer
att paverka bottenmiljon i tjdrnen. Handlingarna beh6ver ocksa kompletteras med en
motivering till valda skyddséatgarder géllande strandzonen vid Bétvikstjarnen.

Trafikverket svarar:
I naturmiljokapitlet till MKB:n har kompletterade beskrivningar forts in.

Naturreservat Innerviksfjardarna

For att synliggora den paverkan som planerad jarnvagsstrackning medfor pé riksintresset
och naturreservatet Innerviksfjairdarna anser Linsstyrelsen att ett antal fortydliganden och
korrigeringar behover goras. Det handlar bland annat om Avikskirrets betydelse for
vatmarksfaglar samt en beskrivning av vilka negativa konsekvenser jairnviagen forvintas fa
for rastande, hickande och fodosokande faglar.

Lansstyrelsen begir dven kompletteringar med avseende pa paverkan under byggtid och
utformning av byggvagar. Vidare begir Lansstyrelsen fortydliganden avseende forandringar
av landskapsbild och upplevelse- och rekreationsvirden. For att Lansstyrelsen i nésta skede
ska kunna avgora hur stor skadan blir pa riksintresset Innerviksfjairdarna behver
Trafikverket komplettera handlingarna i enlighet med denna kompletteringsbegiran.

Trafikverket svarar:

Trafikverket delar inte fullt ut Lansstyrelsens bedomning avseende vdstligaste delen av
reservatet och dess betydelse for vatmarksfaglar. Igenvdxning av omrddet sker da
landhéjning sakta torkar ut omradet vilket inte kan eller bor dtgdrdas da det skulle hota
natura 2000-typen “skog pa landhéjningskust” kdrnvdrden. Restaureringsatgdrder skulle
ocksa krdva antingen dimmande atgdrder nedstroms kdrret eller urschaktning. I
samband med naturvdrdesinventeringar i vdstra delen av reservatet har endast vid ett
tillfdlle en vatmarksfdgel (hdger) registrerat i den del som jdrnvdgsplanen berér trots
atskilliga besok vid olika tillfdllen. Det som dock noterats dr dock atskilliga spar efter
hackspettar.

Paverkan av byggudgar har fortydligats i kapitel om stérningar och paverkan under
byggtid. Aven kapitel om landskap och friluftsliv har uppdaterats.
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Viltpassager

Lansstyrelsen ar tveksamma till om de foreslagna passagerna for vilt ar tillrackligt breda for
att vara funktionella. MKB:n bor kompletteras med en motivering till valda bredder pa
viltpassager och Trafikverket bor, dar det ar mojligt, bredda passagerna.

Det star inte beskrivet vilken typ av anpassning respektive passage ska ha for den
funktionalitet som avses. Exempelvis beh6ver en utterpassage utformas pé ett annat sitt dn
om passagen ar tankt for storre daggdjur. Handlingarna bor kompletteras med
beskrivningar av de olika passagerna. Som miniminiva behover det framgé att passagerna
ska utformas efter de riktlinjer och etablerade metoder som finns idag.

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedémer att passagerna kan fungera for vilt. Aven for en av de minsta
oppningarna, exempelvis for skogsbilvdig vid km 119+731, dr bron bredare dn vad den dar
lang, i detta fall 10 m bred och 7 m lang och med 4,7 m héjd, vilket innebdr att passagen
kan forvdntas ha en tillrdcklig 6ppenhet for att nyttjas av dlg respektive radjur.
Merparten av passagerna har dnnu bdttre forhallande mellan bredd och ldngd. For
samtliga medelstora och stora vattendrag under jarnvdgen sdkerstdlls mojlighet till torr
landpassage och fri hojd pa minst 5 m. De bada landskapsbroarna och bron dver Byberget
bedoms ge en god passagemajlighet for vilt.

Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestdimmas 1 jarnvdgsplanen utan
hanteras i senare skeden. I jdrnvdgsplanen stdlls dock funktionskrav pa broarna som ska
foljas i kommande skeden, dessa redovisas i tabell 5.2.1 1 MKB:n. Vid detaljprojektering
kommer gdllande riktlinjer att foljas vad gdller utformning av passager. Tabell 6.15.2 har
uppdaterats med dimension pa trummor. MKB:n har fortydligats med avseende pa att
Trafikverkets temablad avseende exempelvis utformning av utterpassager ska foljas.

Ovriga naturmiljofragor

Handlingarna behéver kompletteras med en mer utforlig beskrivning av naturviardena vid
Ronntjarnsbacken och Lopesmyran — Storbacken. MKB:n méste kompletteras med en
beskrivning av vilka intréng det blir i miljer som faller under generellt biotopskydd. I
MKB:n star det felaktigt att inga rodlistade arter eller unika biotoper paverkas. Rodlistade
arter kommer sannolikt att paverkas vid bland annat Harrsjon, Innerviksfjardarna och
vattendragspassager. Det ar ocksé oklart vad som avses med begreppet "unika biotoper”.

Trafikverket svarar:

Naturmiljokapitlet har uppdaterats med beskrivning av naturvdrden vid de sma
bickarna. Aven ytvattenkapitlet har fortydligats med avseende pd omgrévningsstréckor
och trumdimensioner for backarna. Paverkan pa generellt biotopskydd har beskrivits.
Felaktiga skrivningar i MKB vad gdller rodlistade arter har reviderats.

Ovriga naturmiljofragor

Handlingarna behover kompletteras med en beskrivning av kombinerad fauna- och vigbro
vid Byberget, hur denna ska se ut och vilken funktion den ska ha. Lansstyrelsen undrar
bland annat vilken avskiljning mot vagbanan som avses for att reducera stérning och locka
viltet upp pa bron samt vilken typ av plantering/vaxtlighet som planeras och varfor.

I handlingarna saknas en beskrivning av hur projektet avser att hantera invasiva fraimmande
arter. Det dr viktigt att beakta att massor med forekomst av dessa arter skickas till
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forbranning. Om Trafikverket har riktlinjer f6r hantering av invasiva frimmande arter bor
planen hénvisa till dessa.

Trafikverket svarar:

MKB:n har uppdaterats med en illustration av bro 6ver Byberget. Bron ska fungera som
en kombinerad bro for vilt och skogsbilvdg. Handlingen har kompletterats med
beskrivning av forutsdttningarna for vegetation pé bron. I detaljprojektering bestdms
slutgiltig utformning och val av viéxtlighet. Storning fran vigbanan bedoms bli vildigt lag
déa vdgpassagen utgor en skogsbilvdg for att markdgare ska kunna komma ut till sina
marker. Uppskattningsvis kommer ett par fordon i veckan passera éver bron. Trafikverket
ar tveksamma till att ndgon sarskild avskiljning mot vdgen utéver vixtligheten behéus.

Inga invasiva arter har hittills noterats inom planen. Trafikverket har faststdllt vilka
invasiva arter som ska bekdmpas och arbetar med det i de projekt ddr det dr aktuellt. Men
generella riktlinjer for hantering av invasiva arter finns dnnu inte. MKB:n uppdateras
med skrivelse att ifall jordmassor tillfors utifran ska entreprenéren sdkerstdlla att
massorna inte innehdller en frobank av invasiva arter. I planskedet dr inte slutgilitig
massbalans faststdlld men for ndrvarande planeras ingen inforsel av jordmassor i
projektet.

Ekologisk kompensation

Information om ekologisk kompensation saknas helt i de handlingar Lansstyrelsen har fatt
ta del av. Lansstyrelsen vill ocks understryka vikten av att miljokonsekvensbeskrivningen
for jarnvagsplanerna genomfors integrerat med utredningen av kompensationsatgirder sa
att bedomningarna av skador, skadelindrande atgarder och kompensationséatgéarder
overensstammer.

Trafikverket svarar:
Kapitlet om ekologisk kompensation f6ll bort ndr MKB:n redigerades thop. Kommer i
kompletterad handling.

Ytvatten
Komplettering behévs med bilder pa Ronntjarnsbiacken och Hundtjarnbacken.

MKB:n bor kompletteras med information om vigtrummorna under E4:an behéver
atgirdas, anpassas eller bytas pa de tre stillen dir en trumma ldggs under jarnviagen. Da
trummorna hamnar nira varandra kan det vara svart att fa till en bra passage under
jarnvagen om passagen under E4:an ar dalig. Det ar darfor viktigt att detta samordnas for
att f en s bra helhetslésning som majligt.

Trafikverket svarar:
MKB:n kompletteras med bilder pd samtliga vattendrag.

Trummorna under E4:an dr generellt daligt anpassade for att ge bra passager under
vdgen. Det finns for ndrvarande inga planer pa att bygga om aktuell strdcka lings E4:an.
Nir sa sker ska trummor vid vattendragen uppgraderas till samma standard som for den
planerade jarnvdgen. Trummor under jdrnvdgen far en dimension sd att torr passage
bredvid vattendraget i trumman medges. Lings jarnvdgen ldggs bantrummor vars botten
placeras under bédckbotten och fylls med naturligt material s att en bottenkontinuitet
uppstar.

50



Torrtrummor

Lansstyrelsen har fatt uppgifter om att Trafikverket inte langre 6nskar anldgga torrtrummor
vid Ronntjarnsbéacken och vid backen mellan Lopesmyran och Storbacken sdsom det
beskrivs i dessa handlingar. Detta for att undvika att leda in smadjur i omrédet mellan
jarnviagen och E4.

Lansstyrelsen forutsitter att det blir fri passage i vattendraget hela vigen under E4:an och
jarnvagen och vill understryka att dessa tva vattendrag har hoga naturvirden trots att de ar
sma. Ifall det inte anldaggs torrtrummor maste Trafikverket arbeta in en annan
vagtrumma/bantrumma som ar tillrackligt stor for att ha en torr strandremsa pé dessa tva
platser. MKB:n behover di kompletteras med information om ovanstéende.

Trafikverket svarar:
Torrtrummor stryks ur handlingen och dimensionen pa bantrummorna ses 6ver sa att det
blir torr passage 1 vattendragen, trummor ska minst vara 1,2*bdckbredd.

Omgravning av backar
De behover tydliggoras i MKB:n hur mycket backarna planeras att ledas om.

I ett stycke om skyddsétgarder star det att den nygréavda faran ska férses med
erosionsskyddade material vid omgravning av backar. Har bor det dven framgé att det ytliga
lagret ska vara av naturlig karaktir och utgoras av exempelvis naturgrus.

Trafikverket svarar:
MKB:n har uppdaterats enligt Ldnsstyrelsens 6nskemdl, i kapitel om naturmiljo samt i
kapitel om ytvattenresurser.

Grundvatten

Handlingarna behover kompletteras med information om vilka strackor det ska sokas
tillstdnd for grundvattensdnkningar. Lansstyrelsen anser att det av denna MKB:n ska
framgéa hur stor paverkan forvintas bli for allmidnna och enskilda intressen. Detta for att
Trafikverket ska kunna ta stéllning till var en tillstdndsprévning enligt 11 kap miljobalken
blir aktuell.

Lansstyrelsen upplyser om att det alltid behovs ett kontrollprogram for att 6vervaka
grundvattensinkningar.

Beskrivningen av effekter och konsekvenser pa naturmiljon till f6ljd av
grundvattensdnkning behover utvecklas i MKB.

Trafikverket svarar:

MKB:n har uppdaterats med nu aktuella strdackor. Bedomningar av
grundvattenavsdankningar kan komma att justeras i samband med detaljprojektering ndr
dven mer geotekniska undersokningar finns tillgdngliga.

Kontrollprogram for bland annat grundvattensdnkningar kommer att upprdttas innan

byggtid. Naturmiljokapitlet har uppdaterats med en tydligare beskrivning rorande
grundvattensdnkningarnas paverkan pa naturmiljon.
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Risker
Tva riskreducerande &tgarder som lyfts i riskanalysen, har inte namnts i MKB:n.
Handlingarna behéver kompletteras med dessa tva.

Trafikverket svarar:
Atgdrderna lyfts in dven i MKB:n.

Upplysningar och redaktionella synpunkter

Lansstyrelsen lamnar dven upplysningar, samridssynpunkter och redaktionella synpunkter
som inte ar en del av den formella kompletteringsbegiran, men som man anser vara viktiga
att Trafikverket beaktar infor att miljokonsekvensbeskrivningen revideras och projektet
fortskrider. Synpunkterna beror bland annat bendmningar for Innerviksfjirdarnas
naturreservat, naturmiljéfragor, ytvatten, Buredlvens paverkan pa Batvikstjarnen, formalia
angdende kommande prévningar och mindre dndringar avseende kulturmiljo.

Vidare lamnar Liansstyrelsen synpunkter vad giller mojlighet till fastighetsombildning for
battre majlighet att bruka jordbruksmark.

Lansstyrelsen lyfter ocksa behovet av fungerande stingsel och passager for renniringen.

Lansstyrelsen upplyser om att det nu finns nya gemensamma riktlinjer for Norr- och
Visterbotten avseende farligt gods.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar synpunkterna och hanterar de i kommande handlingar.

Upplysningar och redaktionella synpunkter med bemétande fran Trafikverket
Trafikverket bor i kommande MKB:er efterstriva en mer utforlig beskrivning av
masshanteringen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket beaktar dessa synpunkter och arbetar in de i kommande handlingar samt i
aktuell MKB.

Masshanteringen kommer i planskedet alltid att beskrivas pa en éversiktligt niva da
detaljerade mdngder sdllan finns framme. Eventuella 6verskott som ska dteranvdndas i
andra projekt hanteras som anmdlningsdrenden till tillsynsmyndigheten.
masshanteringsfragorna kommer under detaljprojektering och byggtid troligen att
generera mdnga olika deldrenden till berérda myndigheter.

Lansstyrelsen papekar att en grundvattensinkning vid vig 824 inte finns med pa karta
6.14.1.

Trafikverket svarar:

Kartans skala gor att sma grundvattensdnkningar inte har redovisats da det skulle gora
kartan dnnu mer plottrig. Dessutom finns ingen storre anledning att ha med
influensomrdden for vdgar, i och med att de dr relativt begrdnsade och det inte finns
ndgra grundvattenberoende objekt inom omrddena, alla grundvattensdankningar ndmns i
text.
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Linsstyrelsen efterfragar att det i MKB:n ska framga vilka arter som Trafikverket med
sikerhet avser att soka artskyddsdispens for under kommande sakprévningar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ber att fa dterkomma i samband med detaljprojektering rorande exakt vilka
arter som kommer att beroras av artskyddsdispenser. En exakt lista i ett tidigt skede kan
ge en felaktigt bild.

Lansstyrelsen vill att till kommande planer ska klimatscenario RCP 8,5 anvindas i forsta
hand. Om andra scenarion innebar storre konsekvenser ska dessa istéllet beaktas. Risken for
solkurvor i kommande MKB:er ska beskrivas.

Trafikverket svarar:

Det finns inget forslag till vilket scenario som ska anvdndas i klimatanpassningsarbetet i
Sverige. I avsaknad av ett nationellt stdllningstagande kring scenario dar val av scenario
och anpassningsatgdrder ddrfor respektive samhdllsaktors eget ansvar.

Trafikverkets forhdallningssdtt 1 klimatanpassningsarbetet dr att vid planering for
framtida klimat ska ett medelvdrde av klimatprojektioner baserade paG RCP4.5 anvdndas
som utgangspunkt for indata. Trafikverket ska dock ta hojd for en stor osdkerhet i
bestdmning av framtida havsnivdhojning. Osdkerheten dr av storleksordningar mellan
ndgra decimeter till flera meter. Trafikverket ska ddrfor anvdnda scenario RCP 8.5 vid
berdkning av framtida havsnivd.

Ytterligare kompletteringar

Trafikverket kompletterade MKBn och fortydligade avsnitt enligt Lansstyrelsens 6nskemal
och skickade in detta 2020-04-21. Lansstyrelsen 6nskade 2020-05-25 ytterligare
kompletteringar.

Naturvardena i Harrsjon

Lansstyrelsen noterar att Trafikverket inte utfort de kompletteringar som Linsstyrelsen
tidigare begart avseende Harrsjon. Lansstyrelsens begiran om komplettering kvarstar.
Lansstyrelsen skickar ett underlagsmaterial till Trafikverket med sin egen och
Naturskyddsforeningens dokumentation av omradet kring Harrsjon.

Trafikverket svarar:

Kompletterande texter har forts in i avsnitt 6.8 Naturmiljé. MKB:n har dven kompletterats
med en beskrivning av intrdnget och konsekvenserna utav det.

Ytvatten — omgravning av backar

Lansstyrelsen efterfragar mer information om vilka miljokonsekvenser omgravning av
Rontjarnsbiacken och bick fran Lopesmyran fir. Aven en skiss som visar befintligt och nytt
lage pa vattendragen samt en kort motivering efterfragas.

Trafikverket svarar:

Fortydligande skisser och texter har lagts i avsnitt 6.8 Naturmiljo.
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Ytvatten — broar

Linsstyrelsen namner 4 broar 6ver naturliga backar som kommer att utgoras av plattrambro
med 12 m 6ppning, dir endast mindre omgravning kommer att behovas. Lansstyrelsen vill
understryka att med 1anga broar och stora vattendrag maste huvudalternativet vara att
broarna anliaggas som ett valv utan sluten bottenplatta. Lansstyrelsen 6nskar att det framgar
i MKB:n.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att kravstdlla att naturlig bottenstruktur ska bevaras. Texter
uppdateras i MKB och i PM-byggnadsverk.

Ytvatten — trummor

Lansstyrelsen har fragor angdende Trafikverkets skrivelse att trummor ska ldggas med en
minsta dimension pa 1,2*backbredd. Lansstyrelsen bedomer det som otillrackligt for att f&
en torr strandremsa vid hogfloden. Menar Trafikverket istillet att trummor ska vara minst
1,2*maximal backbredd? Detta kan fortydligas.

Lansstyrelsen foreslar att trumdimensioner stryks ur MKB:n da detta avgors vid anmélan
vattenverksamhet.

Lansstyrelsen upplyser om att man inte bedémer en 1000 mm trumma som tillrackligt for
bécken mellan Lopesmyran och Storbacken.

Trafikverket svarar:

I detaljprojekteringen kommer Trafikverket att titta 6ver hur breda trummor kan vara for
aktuella béckar.

Trumdimensioner har strukits ur MKB:n.

Trafikverket noterar Léinsstyrelsens bedomning.

Samrad med Skelleftea kommun om MKB

Skellefted kommun har lamnat synpunkter pd MKB for jarnviagsplan 06.

Batvikstjarnen

Kommunen konstaterar att sjon kommer att paverkas betydligt och att ekologisk
kompensation skulle kunna viga upp bortfallet av h6ga naturvirden. Fragan om ekologisk
kompensation bor lyftas i den tillstindsprocess som ska goras for
Batvikstjarnen/Kvarnbacken.

Trafikverket svarar:

Trafikverket avser att ta ett helhetsgrepp for hela strdckan Umed-Skelleftea vad gdller
ekologisk kompensation. Frdgan drivs som en egen process delvis eftersom det inte finns
ndgon mdjlighet att inom ramen for planarbetet ta ndgra markansprdk for
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kompensationsatgdrder. For framtida kompensationsdtgdrder kommer separata avtal
med markdgare att beh6va upprittas.

Vattendrag

Kommunen funderar pé nir det ar rimligt att forldnga en bro for att inte stéra naturmiljon
och undvika de risker som kan uppsté nar vattendrag griavs om. Kommunen lyfter de tva
smé vattendragen norr om Bétvikstjairnen som exempel dar bro skulle kunna anldggas for
att spara naturvarden.

Kommunen framfor att om det anliggs vagtrummor bor dessa inte utformas som rorbroar
utan hellre vara av typen valvbagar/bantrumma for att skapa naturlig botten och majlighet
till torrpassage vid sidan av vattendraget.

Overfallstroskeln i Bureilven utgor vid vissa fldden ett vandringshinder och kommer
didrmed behdva atgardas.

Varfor maste ett fundamenten/brostoden placeras i Buredlven?

Trafikverket svarar:

Anldggande av broar dr alltid en avvdgning mellan kostnad och nytta. Trafikverket har
inte bedomt det motiverat med en bro vid de sma vattendragen med oerhort laga floden
utan valt att prioritera andra vattendrag ddr det ocksd funnits ett storre behov av en
passage for medelstora vilt eller stora vilt.

Trummor under jdrnvdgen far en dimension sa att torr passage bredvid vattendraget i
trumman medges. Lings jdrnvdgen ldggs enbart bantrummor i naturliga backar.
Bantrummans botten placeras under bdckbotten och fylls med naturligt material sa att en
bottenkontinuitet uppstar.

Trafikverket noterar kommentaren avseende dverfallstroskeln.

Bron éver Buredlven dr utformad med avseende pa spdnnvidder och konstruktionshojder
for att det statiska systemet pa bdsta sdtt ska kunna fungera utifrdn omgivande
forutsdttningar. De stodplaceringar och spdnnvidder som dr projekterade dr sa langt som
méjligt optimal utifrdn detta. Okar man spénnvidden i ett fack sG pdverkar det
intilliggande fack och skulle vi ha en spdnnvidd som undviker stodplacering i strandlinjen
pa Buredlven skulle det med stor sannolikhet medféra lyft i brodnden 1 ytterfacket. Vi
skulle da behéva forlinga bron minst 10 m, vilket medfor en 6kad kostnad och
klimatpdverkan. Det dr ocksa stor sannolikhet att sparprofilen maste hojas da
konstruktionshéjden dkar med 6kad spdnnvidd.

Faunabro

Kommunen pépekar att manniskor och djur har olika krav for att kunna passera 6ver en bro.
Det ar darfor viktigt att skapa en faunabro pa Byberget som fungerar for djurlivet, dvs nog
bred for att ge utrymme for vegetation.

Trafikverket svarar:

Bron 6ver Byberget kommer att utfoéras med en minst 0,6 m tjock fyllning pa bron for att
mojliggora vixtetablering av mindre trdd/buskage. I detaljprojektering beslutas om val
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av vdxter. Principen dr att anvdnda vdxter som klarar det torra och utsatta léget. For att
gynna mindre djur ska man sdkerstdlla att dven undervegetation kan etableras.

Sulfidjord — grundvattenséankning

Kommunen péapekar att det inte redogors for hur grundvattensiankningar som paverkar
sulfidjordarna som ligger kvar i marken ska hanteras. Hur sékerstills det att
grundvattensinkningarna inte leder till lackage av forsurat vatten och metaller?

Trafikverket svarar:
Inga grundvattenavsdnkningar kommer att ske inom omrdden med sulfidjordar.

Innervikfjardarnas naturreservat

Kommunen skriver att landskapsbron planeras endast 6ver de bl6ta partierna. Det bor
anldggas en landskapsbro genom hela reservatet for att sikerstilla naturvirden men dven
upplevelsen av omradet for besokare.

For att anlagga landskapsbron genom reservatet kommer en vig att anldggas langs med
bron, genom reservatet. Det framgar inte vilken paverkan och omfattning viagen har pa
naturviardena och upplevelsen av omradet. Vidare ndmns inget om ekologisk kompensation
av de viarden som paverkas.

Trafikverket svarar:
Landskapsbron kommer i norra dnden att g upp pa adkermarken och mojliggora en
passage for jordbruksmaskiner under bron.

Under avsnittet storningar och paverkan under byggtid star att bedomt pGverkansomrade
under byggtid strdcker sig omkring 30 meter pa vardera sida om jarnvdgslinjen. I det
ingdr byggudg. Vigen tas bort efter avslutad byggtid men omrddet ndrmast bron kan inte
fullt ut aterstdllas.

Trafikverket avser att ta ett samlat grepp pd den ekologiska kompensationen for hela
strdckan Umed-Skellefted och kan inte redan nu sdga exakt var kompensationsatgdrder
blir aktuella.

Harrsjon
Kommunen lyfter fram naturvirden kring Harrsjon som ar ett stort skyddsvart
I6vsumpskogsomrade.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har fortlopande kontakt med Ldnsstyrelsen 1 Visterbotten med avseende pa
myndighetens eventuell framtida planer pa att bilda naturreservat i omradet.
Naturskyddsforeningen har ingdtt i samradskretsen for planen.

Skydd av grundvattenmagasin
Det ar positivt att skyddsatgarder faststills i jairnvagsplanen dér jarnvagen passerar

grundvattenmagasinet Skelleftedsen.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar detta.
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Buller
Boende i sodra Innervik och Hasthagen kommer att fa en méarkbart samre ljudmilj6 pa sina
fastigheter. Viktigt ar att detta tydliggors for berorda fastighetségare.

Trafikverket skriver att vissa bullerdtgirder inte dr samhéllsekonomiskt rimliga att
genomfora, exempelvis monteras inga bullerdimpande skdrmar pé landskapsbron som
passerar E4:n. Miljokonsekvensbeskrivningen bor tydliggora detta och innehalla en
grundligare beskrivning.

Trafikverket svarar:
Trafikverket har haft kontakt med alla bullerberorda fastighetsdgare. Dessa har bjudits in
till separata samrdd.

I PM-buller som bifogas granskningshandlingen i senare skede framgar vilka
avvdgningar som gjorts mellan bulleratgdrder och samhallsekonomi.

Masshantering

Overskottsmassorna for planen kommer att bli omfattande. Troligtvis kommer det for stora
delar inte finnas nagon avsittning for massorna. Landskapsbilden kommer att bli paverkad
av de massor som laggs upp och konsekvenserna av detta bor beskrivas tydligare.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer kontinuerligt genom projektet att arbeta for en god massbalans. Om
det blir aktuellt att ldgga upp massor permanent sG mdste Trafikverket soka tillstand for
det. I en sGdan process kan paverkan pd landskapsbild beskrivas tydligt och anpassningar
goras. Det gar inte redan nu att sdga var detta skulle kunna bli aktuellt.

Passager

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas for ett antal passager begransade
passageutrymmen. Bland annat visas ett forslag om 1,5 meter markyta for vilt att passera pa.
Om passagerna ska vara funktionella dr det tveksamt om den bredden fungerar for djurlivet.

Trafikverket svarar:

I exemplet Storbdcken dr bron bredare dn vad den dr ldng, 12 m bred och 7 m ldng samt en
fri héjd pa mer dn 5 m. Trafikverket bedomer att passagen kan forvdntas ha en tillrdcklig
oppenhet for att nyttjas av dlg respektive radjur.

Gestaltning

Trafikverket foreslar bullerskyddsskarmar pa jarnvagsbron 6ver Bure dlv och forbi del av
stationen. I tidigare samrad for jairnvagsplan 06 har Skellefted kommun framfort betydelsen
av god gestaltning och att bullerskyddsskarmar bor planeras med genomsikt vid vissa delar
av strackningen, speciellt i omrédet kring Burea resecentrum.

Trafikverket svarar:

Val av skdarmtyp dr bade en gestaltningsfrdga och en underhallsfrdga. I senare skede
kommer skdrmtyp att utredas vidare, bland annat i samrdad med Trafikverkets
underhdllsavdelning. Genomsiktliga skdrmar mdste kunna underhdllas sa de dven pa sikt
ger en utblick.
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Luft

I MKB:n anges i nollalternativet for luft att fram till 2040 férviantas en oférandrad
befolkningstillvéxt i ndrheten av jirnvigsanldggningen, vilket medfor en oférandrad
trafikmingd jamfort med dagslaget. Skellefted kommun papekar att enligt kommunala
planeringsunderlag forvantas Burea vixa med 4000 invanare fram till 2050.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta och konstaterar samtidigt att nollalternativet for luftmiljon dar
svart att forutse. Trafikmdngden kring Bured forvdntas oka samtidigt som strdngare
miljokrav, hogre andel elbilar etc. innebdr ldgre utslapp.

Grundvattenresurser

Kommunen poangterar Skelleftedsens stora betydelse redan nu fér Bureda samhille med
omnejd. Asen forvintas fa 6kad betydelse i framtiden nir utvecklingen i Bured samhille tar
fart i och med Norrbotniabanan och foretagsetableringar i Skellefteé. Det ar darfor av
yttersta vikt att dricksvattenforsorjningen sikras pa basta sitt. Viktigt att rutiner uppréttas
om vad som giller nir arbete utfors i narheten av grundvattenresurser, t.ex. Skelleftedsen.
Inte minst i hdndelse av incident eller olycka med utslapp av skadliga amnen som f6ljd.

Kommunens Vatten & avfall noterar att passage av Byberget innebér en stor
grundvattensinkning. De kommande effekterna av en sddan stor permanent
grundvattensdnkning behover redovisas tydligare.

Trafikverket svarar:
Trafikverket stdller strikta krav vid upphandling av entreprenader inom kdnsliga
vattenomraden. Risk for olyckor under entreprenadarbetet tas alltid i beaktande.

Grundvattensdnkningens paverkan har beskrivits ytterligare i MKB:n under kapitel 6.8
Naturmiljé.

Masshantering

De betydande mangder 6verskottsmassor som uppstar i projektet innebar en stor
masshantering. I tidigare samradshandling for JPo6 finns ytor for tillfalligt nyttjande
redovisat, bland annat som upplagsytor. Rimligtvis bor det redovisas var dessa massor kan
hanteras/deponeras dven i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket svarar:

Pa kartor 1 avsnitt 5.2.12 anges storre upplags- och etableringsytor. Deponiytor har inte
angetts da en deponering skulle krdva ett separat tillstand. For ndrvarande finns inga
planer pa permanenta deponier.

Passager

I miljokonsekvensbeskrivningen for jarnviagsplan 06 redovisas flertalet passager med
begriansat passageutrymme. Skellefted kommun vill fortsatt betona vikten av att viltpassager
planeras med tillracklig bredd.

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedomer att passagerna kan fungera for vilt. Aven for en av de minsta
oppningarna, exempelvis for skogsbilvdg vid km 119+731, dr bron bredare dn vad den dr
lang, i detta fall 10 m bred och 7 m ldng och med 4,7 m hojd, vilket innebdr att passagen
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kan forvdntas ha en tillrdcklig 6ppenhet for att nyttjas av dlg respektive radjur.
Merparten av passagerna har dnnu bdttre forhdllande mellan bredd och ldngd.

Kommunala planer

Kommunen upplyser om att i mars 2019 antogs ett program fér Bured 2050. Programmet ar
det fOrsta steget i framtagandet av en fordjupad Gversiktsplan och beskriver vision, mél och
riktlinjer for planeringen. Programmet bor rimligtvis ndmnas i Trafikverkets
miljokonsekvensbeskrivning samt jairnvagsplan for strackan.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas en skiss 6ver stationsomradet i Burea. I skissen
redovisas ytor for parkering och buss samt stationsbyggnad. Detta dr en kommunal fréga
som inte ar beslutad och som ska utredas och planeras framo6ver. Skissen inklusive
bildtexten ar missvisande och kan tolkas som den beslutade utformningen av Burea
resecentrum.

Trafikverket svarar:
Trafikverket noterar detta och uppdaterar kommande handlingar.
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Underlag
Minnesanteckningar frdn 6ppet hus/ samradsmote 18/5-2017

Yttranden och synpunkter inkomna under samréadstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112560.

Tjansteanteckningar fran telefonsamtal, diarieférda med diarienr TRV 2016/112560.
Minnesanteckningar frén samradsméte 1/3-2018

Minnesanteckningar frdn samrad med sirskilt berérda i Bured 13/11-2018
Minnesanteckningar fran samrad med sarskilt berérda i Burea 13/3-2019
Minnesanteckningar frdn samradsmoéte 20/3-2019

Minnesanteckningar frin samradsméte 16/5-2019

Minnesanteckningar fran samradsmote om markavvattning 18/6-2019, TRV2017/4764

Minnesanteckningar frin samradsméte om bullerskyddsatgarder S6dra Innervik — Sédra
Tuvan 27/6-2019

Minnesanteckningar fran samrad med Maskaure sameby 5/6-2018 och 23/1-2019
Minnesanteckningar fran samrad med Mala sameby 5/3-2018, 5/6-2018 och 11/7-2019
Minnesanteckningar frin dialogmote med Mald sameby 16/11-2017

Yttranden och synpunkter inkomna under samrédstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112563

Tjansteanteckningar fran enskilda samrad, telefonsamtal mm, diarieférda med diarienr TRV
2016/112563
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Trafikverket, Box 809 971 25 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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