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1 Inledning

| detta PM belyses de alternativa strackningar av
Norrbotniabanan mellan Robertsfors - Skellefted

- Ostvik som studerats men under projektets gang
av olika anledningar valts bort.

Detta PM kommer att uppdateras kontinuerligt
under planeringsprocessen, infor utstallning och
infor slutrapport.

En kortfattad bakgrund om Norrbotniabanan
och planeringsprocessen finns med i detta PM.
For att inte detta dokument ska bli onédigt tungt
med detaljer om jarnvagsutredningen hanvisas
till utstallningshandlingen (BRNT 2006:28-l1I) for
mera utforlig information om projektet, plane-
ringsprocessen etc.

2 Syfte och mal med PM

Syftet med detta PM &r att redovisa korridorer eller
delar av korridorer som studerats men som sedan
av olika anledningar valts bort samt att pa ett fylligt
satt redogora for motiven till bortvalet.

Malsattningen med detta PM &r att ge en saklig
sammanstallning av urvalsprocessen samt att det
ska kunna fungera som en "uppslagsbok” om dis-
kussioner om tidigare bortvalda alternativ kommer
pa tal.

3 Bakgrund

Norrbotniabanan ar en planerad ny jarnvag mellan
Umea och Luled. Tillsammans med Adalsbanan och
Botniabanan i soder samt Haparandabanan i norr
ska den bilda en ny effektiv transportlank genom
Norrland dnda upp till Finska gransen. Stambanan
ar foraldrad, har en mindre strategisk placering och
manga tekniska brister.

Den okade kapaciteten och Norrbotniabanans
kustnara lage som sammanlénkar flera stader och
industrier langs strackan gor dels att forutsattning-
arna for bade gods- och persontrafik forbattras
avsevart och dels att jarnvagens sarbarhet minskar.

Norrbotniabanan har tidigare (2005-2006) stude-
rats i forstudieskedet uppdelat i strackorna Umea
- Skellefted, Skelleftea - Pited samt Pitea - Lulea.

Planeringsprocessen har fortsatt in i utrednings-

skedet. Tre jarnvagsutredningar ar i slutfasen av
utredningsprocessen, dessa dr JU120 Robertsfors
- Skellefted - Ostvik, JU130 Ostvik - ldnsgransen
Vasterbotten/Norrbotten samt JU140 lansgransen
Vasterbotten/Norrbotten - Pitea. En fijarde utred-
ning, JU160 S Gaddvik - Luled startades upp varen
2007. For 6vriga delstrackor, Umed-Robertsfors
samt Pitea - S Gaddvik, ar tidpunkten for utred-
ningsstart an sa lange oklar.

Specifikt for JU 120

Eftersom JU 120 omfattar strackor bade norr och
soder om Skellefted berors korridorer fran tva av
de tidigare genomforda forstudierna. Fordelen

ar att man da kan studera passagen Skelleftea ur
ett helhetsperspektiv. Det hade varit olyckligt att
dra gransen mellan tva utredningar mitt i staden,
dar planeringen maste ske pa en mer detaljerad
niva an utredningen i 6vrigt, samt att man da last
placeringen for utgangen séderut eftersom en
genomgadende l6sning i Skellefted efterstravas..
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Figur 3.1: Karta 6ver de alternativ som foreslogs for vidare studier i

forstudierna, delarna som ingick i JU 120 da utredningen pabdrjades.




Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skelleftea - Ostvik
PM studerade men bortvalda alternativ

| forstudien for strackan Skellefted - Pited
studerades ett ndra 20 - 30 km brett omradde med
en mangd alternativa korridorer. | forstudien kom
man fram till att flertalet "utgangar” norrut fran
Skellefted var tankbara, men att de 6stliga korrido-
rerna var fordelaktigast fran Ostvik och norrut. De
allra vastligaste utredningskorridorerna avfardades
eftersom dessa var avsevart langre och dyrare, hade
langre restider, sdmre funktion samt storre intrang.

| forstudien for strackan Umea - Skellefted var
utredningsomradet norr om Robertsfors mellan
30 - 40 km brett och ndstan hela ytan tacktes

av korridorer i det forsta skedet. Korridorerna i
mitten valdes bort framst for att de inte anknot till
Robertsfors, som bedoms vara en viktig stationsort
for Norrbotniabanan. De vastligaste korridorerna
via Bygdsiljum medforde en betydligt dyrare och
langre resvag. Det kvarstar dock bade en vastlig
korridor via Burtrask och ett antal 6stliga korrido-
rer som pa flera olika satt kan angora Skelleftea.

Eftersom ett centralt stationsldage i Skelleftea priori-
teras hogt medfor val av en 6stlig korridor att man
fran Skellefted och norrut maste valja en vastlig
utgang, och en vastlig korridor via Burtrask att man
maste vdlja en 6stlig utgang fran Skelleftea.

Kvarstaende alternativ som fordes vidare till
jarnvagsutredningen redovisas i Fig 3.1.

4 Bedomningskriterier
och urvalsprocess

Bedomningskriterier

| forstudieskedet provas alla tankbara 16sningar

for en ny jarnvag. Under arbetet inhdamtas kunskap
genom inventeringar och samrad. Baserat pd denna
kunskap gors ett urval av alternativ som anses vara
mojliga att genomfora.

Urvalen baseras pa kriterier som beror

e jarnvagens funktion

e geografiska forhadllanden

e kommunal planering

e bebyggelse

e miljo och naturresurser samt

e byggnadstekniska forhallanden.

Urvalskriterier i jarnvagsutredningen

| utredningsskedet utreds och utvarderas de ge-
nomforbara I6sningarna for att se vilken som utgor
den totalt sett basta I6sningen. Detta innebar en
kombination och avvdagning mellan miljo, intrdng,
funktion, manniska och samhalle samt ekonomi.

Urvalsprocess

| det inledande forstudiearbetet genererades
korridorer genom féljande metodik: Avgransning
av omradet - definiera olampliga omraden (t.ex.
storre sjoar eller omraden dar en jarnvdg skulle ge
orimligt stora intrdng) - skapa huvudkorridorer

(se exempel i bilaga 1). Processen med successivt
urval och bortval av alternativ inleddes sedan med
en alternativgenerering som syftar till att valja ut
de alternativ som 6ver huvud taget ska dvervdgas.
Genom att vilja bort uppenbart omgjliga/orim-
liga/oldampliga lagen tidigt begransas det omrade
dar alternativ sedan kan studeras.

Forstudieomradet innefattar sedan alla téankbara
utredningskorridorer samt de intresseomraden
som har styrt urvalet av dessa korridorer.

| jarnvagsutredningen férdjupas och kompletteras
de kunskaper som framkommit i forstudien. |
utredningen jamfors korridorerna med varandra
betydligt mera ldangtgdende an i forstudien.

Korridorer som saknar, eller endast har begransade,
fordelar jamfort med andra men besitter bety-
dande och uppenbara nackdelar, t.ex. samre
geotekniska forhallanden, storre intrdng i kansliga
miljoer etc, kan har valjas bort. Samradsyttranden
och synpunkter fran samrad utgor en viktig kdlla
till kunskap for urvalsprocessen.

Fordjupningar av linjestudierna och optimerad
terranganpassning gor att korridorer kan begransas
i sin utbredning. Fordjupade linjestudier gor

ocksa att t.ex. kostnader och trafikfunktion fér
respektive alternativ battre kan bedémas, vilket
underlattar urvalsprocessen.

For de alternativ som inte sjalvklart kan valjas bort
gors slutligen en férdjupad bedémning. Detta
kommer att ske i jarnvagsutredningens utstallnings-
skede.
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Beddmningsnivaer

For att ett alternativ ska vara realistiskt och
intressant att utreda maste det férst och framst upp-
fylla malen for Norrbotniabanan. Malen grundas

i de transportpolitiska malen men formuleras mer
konkreta for Norrbotniabanan.

For Norrbotniabanan som helhet & malen:

e Ett tillgangligt transportsystem: Norrbotnia-
banan ska medge rationell trafikering med en
gen, smidig och genomgaende linjeféring. Rese-
centra lokaliseras centralt med god tillganglighet
till bostader och arbetsplatser.

e En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som moéter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Val utformade
godstransportldsningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

e En sdker trafik: Norrbotniabanan ska vara sa-
ker, modernt utformad med val genomarbetade
I6sningar for hantering av farligt gods.

e En god miljo: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljovanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jarnvagen lokaliseras
med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors halsa och pa miljon
minimeras. Vid val av alternativ pa en delstracka
ska konsekvenser for hela strackan som utreds
beaktas.

e En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medféra en avsevdrd forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ for godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

e Ettjamstallt transportsystem: Vid lokaliser-
ing och utformning av resecentrum ska stor
vikt laggas vid att ge god tillganglighet for alla,
oberoende av samhallsgrupp, kdn och alders-
kategori. Trygghetsaspekten vid utformning av
resecentrum ar sarskilt viktig.

For JU120 har féljande kompletterande pro-
jektmal formulerats:

¢ Norrbotniabanan ska ha vl fungerande anslut-
ningar till industrier, godsbangard samt hamn i
Skelleftea.

e Norrbotniabananan genom centrala Skellefted
ska anpassas till stadsmiljon och sammantaget
medfdra en positiv inverkan pa kommunikatio-
ner och livsmiljon som helhet.

e Norrbotniabanan ska mojliggora val fungerande
resecentrum i Skellefted och Robertsfors. Bero-
ende pa val av alternativ bor antingen Burtrask,
Burea eller Skelleftea flygplats kunna angoéras
med resecentrum. K&ge och Anaset bedéms vara
underordnade banans helhetslosning.

¢ Norrbotniabanan ska utformas sa att inga
betydande intrdng i riksintressen eller Natura
2000-omraden gors. | landsbygdsmiljo ska ba-
nan utformas med stor hansyn till landskapets
helhetsvarden.

Aspekter som bedoms i urvalen

For de alternativ som uppfyller malen goérs en
avvdgning mellan olika aspekter for att finna ett
alternativ som i sa hog grad som méjligt uppfyller
sa manga mal som majligt.

For JU 120 har det under utredningsarbetet blivit
tydligt att pa en Oversiktlig niva ar de vastliga

och de Ostliga alternativen relativt jamforbara

nar det galler maluppfyllelsen utifrdn uppsatta

mal. Banlangderna och darmed dven restiderna

ar relativt jamforbara och paverkan pa miljon ar

pa ett 6vergripande plan relativt likvardig. Bade
Ostliga och vastliga alternativ kan angora Skellefted
centrum och hamnen, om an pa lite olika satt.

Pa ett mer detaljerat plan finns dock en mangd
skillnader mellan de olika korridorerna, sarskilt om
man ser till mindre geografiska omraden. En viktig
uppgift infor korridorvalet ar darfor att vdaga en
mangd lokala effekter, bade positiva och negativa,
mot varandra for att urskilja vilket alternativ som ar
mest fordelaktigt.

Alternativskiljande aspekter

De aspekter som beddmts vara viktigast och mest
alternativskiljande for valet av strackning inom JU
120 har varit:

Anldaggningskostnader: Vissa studerade kor-
ridorer har visat sig medfora likartad maluppfyl-
lelse som andra men betydligt hdgre kostnader,
huvudsakligen pd grund av langa tunnlar i kuperad
terrang.

Funktion persontrafik: Samtliga alternativ
tillgodoser malen med centrala resecentrum i
Skellefted och Robertsfors, men sett till ndsta niva
med Burtrask, Burea eller flygplatsen bedéms
nyttan skilja sig at ndgot. Fordelarna med ett
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stationslage i Burtrask bedoms vara stora eftersom
kommunikationerna dar ar bristfalliga idag och
resandeunderlaget relativt stort. For flygplatsen
beddms daremot tdgresandeunderlaget vara
osakert och en fordjupad studie har darfor gjorts av
dessa funktioner. Bured beddms ha underlag for ett
stationsldage men det ar osakert om det ar sa stort
att det uppvager de negativa konsekvenserna av
storningarna fran ett centralt stationslage.

Funktion godstrafik: Mycket viktig aspekt som

inte fullt kan tillgodoses i vissa av de alternativ som
valts bort efter samradsskedet. Mojlighet att angéra
godsbangard 6ster om Skellefted bedéms som vik-
tig och detta kan uppfyllas med alla kvarvarande
alternativ.

Stadsbild: Det ar betydligt svarare och dyrare

att utforma de mer centrala utgangarna norrut
fran Skelleftea sa att inte stora intrdng gors i
stadsmiljon. Med en nedsankt 6verdackad jarnvag
vid resecentrum kopplat till tunnel ar det even-
tuellt mojligt att [6sa detta for S3, men for S2 har
intrangen bedomts bli alltfor stora.

Boendemiljo: | centrala Skellefted &r det i huvud-
sak detaljutformningen inom korridoren som med-
for patagliga skillnader, men dven korridorvalet
medfor vissa alternativskiljande aspekter.

Riksintressen och Natura 2000: Vissa korridorer
har medfort betydande paverkan pa riksintressen
och Natura 2000-omraden. Korridorerna har
darfor justerats for att undvika de mest patagliga
konflikterna. Nagra kvarvarande korridorer beror
riksintressen.

Kulturmiljo: Utredningsomradet innehaller starka
kulturmiljdintressen bl.a. i och kring Anaset. Delar
av korridorerna fran forstudieskedet medforde
stora intrang i dessa intressen.

Naturmiljo: Viss paverkan pa naturmiljon sker i
alla korridorer, men ndgra bortvalda korridordelar
medfdrde intrdng i omrdden med mycket starka
lagstadgade skydd.

Jamstalldhet och tillganglighet: Ett centralt
stationslage tillgodoser kvinnors behov och
resmonster battre an ett mindre centralt lage. De
ocentrala stationsldagena i Skelleftea har valts bort.
Stationslagen vid de mindre orterna utreds vidare.

Ej alternativskiljande aspekter

Andra aspekter, ocksa de viktiga, uppvisar inga eller
mycket sma skillnader mellan alternativen i denna
jarnvagsutredning. De har darfor haft obetydlig
paverkan pa urvalsprocessen. Dessa aspekter ar:

Langd/Restid: Banans langd genom utrednings-
omradet varierar fran ca 100 km till 110 km, eller ca
10 procent.

Sdkerhet/Robusthet: Samtliga alternativ ger
tillrackligt god sakerhet eftersom det ar en
planeringsforutsattning att exempelvis tunnlar ska
utformas sa att de blir lika sdkra som 6vriga spar,
och alla alternativ medfor att farligt gods passerar
centrala Skelleftea. Dessa fragor kan daremot
paverka kostnadskalkylerna for de olika alterna-
tiven gallande exempelvis nedsankning i Skelleftea.

Rennéringen: Alla alternativ paverkar renndringen
negativt. Preliminart har vastliga korridorer
beddmts medfdra storre paverkan genom sina
barridreffekter, men eftersom jarnvdgen kommer
att ga i tunnel vid flera renpassager ar det inte givet
att dessa effekter ar mer negativa dan de intrdng i
betesmarker som de 6stliga korridorerna medfor.
Detaljutformningen kommer dock vara viktig.

Etapputbyggnad: Pa kortare sikt planerar man

att bygga ut Norrbotniabanan med bdérjan pa
strackan Skellefted - Pited eftersom man da kan
nyttja denna stracka for den betydande godstra-
fiken redan innan banan i 6vrigt ar fardigbyggd.
Under denna tidsperiod bedéms korridor S4 vara
fordelaktigast eftersom den medfér genomgdende
trafik vid stationen i Skellefted samtidigt som
godstdg norrifran till Skelleftehamn inte behéver
passera genom staden. Pa lang sikt ar detta inte en
alternativskiljande aspekt.




Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvdgsutredning 120 delen Robertsfors - Skelleftea - Ostvik
PM studerade men bortvalda alternativ

freatvan

- j Utredningsomréde

Korridorer bortvalda fore
" tidigt samrad i forstudien
Korridorer bortvalda efter
tidigt samrad i forstudien

P Forstudiekorridorer

“Borwa! och begransning
av korridor i utredning

B Korridorer MKB-skede
o 2 4 8

12
Kilometer
* Lantm &enat 2001 Ur GE0-Oversikt, Dnr M2001/1502.

N
W E

Figur 5.1: Karta 6ver bortvalda alternativ fram till MKB-skedet.
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5. Bortvaliforstudien

5.1 Korridorer som valts bort fore
tidigt samrad i forstudierna

Strackning via Skelleftea flygplats och
Innerviksfijarden (1)

En tankbar strackning 6ster om Skellefted flygplats
som fortsatter via Innerviksfijarden till Gunsen
Oster om Skelleftead. Strackningen finns redovisad

i Skelleftea kommuns gallande oversiktsplan

fran 1991. Alternativet har valts bort dels pa

grund av att en eventuell framtida férlangning av
landningsbanan planeras att goras mot dster, dels
pa grund av att Innerviksfjarden ar av riksintresse
for naturmiljon samt naturreservat. Da det finns
alternativa strackningar pa bada sidor av riksintres-
set/naturreservatet bedoms en strackning genom
detta inte vara forsvarbart.

Strackning norr om Skelleftea

flygplats (2)

En tankbar strackning norr om Skelleftea flygplats
parallellt med landningsbanan har, efter samrad
med Luftfartsverket och Luftfartsstyrelsen, valts
bort dels pa grund av att en eventuell framtida
forlangning av landningsbanan mot 6ster kan
komma i konflikt med jarnvdgen, dels pa grund av
att befintligt terminalomrade ar beldget pa motsatta
sidan av flygplatsen.

Strackning via E4 genom Skellefted (3)

Under forutsattning att E4 genom Skelleftea flyttas
till ett nytt lage skulle Norrbotniabanan kunna
dras i nuvarande vagkorridor. Denna mdjlighet har
framforts i olika sammanhang under arbetet med
forstudien. Alternativet har valts bort da det dels
innebar en mycket stor barridr i stadscentrum, dels
medfor stora fysiska intrdng pa grund av de foérbin-
delsespar som kravs mellan den nya och befintliga
jarnvagen. Att sanka ner den nya jarnvagen under
marknivan i denna strackning ar inte tankbart
beroende pa att den dels maste passera dlven pa
bro, dels maste anslutas till befintlig jarnvag.

Strackning over Kagefjarden (4)

En strackning 6ver Kagefjarden 6ster om Kage
skulle medféra en gen strackning for Norrbot-
niabanan. Denna I6sning har valts bort dels av
kostnadsskal da den kraver flera ldnga broar, dels

av miljoskal da den medfér omfattande paverkan i
kustlandskapet samt i Kdgedlvens delta, som bland
annat ar en betydelsefull rastlokal for vatmarksfag-
lar.

5.2 Korridorer som valts bort efter
tidigt samrad i forstudien, Umead
- Skelleftea

Korridor Vast i sin helhet (5)

Syftet med alternativet ar att i utredningsomradets
vastra del dra Norrbotniabanan mellan Umead C via
Bygdsiljum och Burtrask och upp till befintlig jarn-
vagsbro 6ver Skelleftedlven for en vastlig ingang till
Skelleftea C. Alternativet medfér ett par kilometer
kortare bana i jamforelse med en kort strackning

i korridor Ost. Korridor Vast medfér samre
mojligheter att anpassa banan till terrangen an i
jamférelse med korridor Ost. Detta medfér langre
tunnlar, fler broar och héga bankar/skarningar
vilket i sin tur leder till h6ga anldaggningskostnader
och storre intrang i omgivande terréng, saval
fysiska som visuella. Korridor Vast har en storre
andel av banan som ligger i maxlutning (Norr-
botniabanan dimensioneras med en maxlutning

pa 1%), ca 6 km langre stracka an i jamforelse

med korridor Ost. Detta paverkar trafikekonomin
langs banan negativt. Anlaggningskostnaden blir
exempelvis ca 2,1 miljarder kronor hogre an en kort
strackning inom korridor Ost.

Korridor Vast har av dessa anledningar sorterats
bort. Den norra delen av korridor Vast, fran Bur-
trask och upp till Skelleftea C kvarstar dock som
ett kombinationsalternativ mellan korridor Ost och
Vast.

Korridor Mitt i sin helhet (6)

Syftet med alternativet ar att dra banan direkt mel-
lan Umea C och upp till Skelleftea C for att erhalla
en sa kort Norrbotniabana som majligt med sa

kort restid som majligt. Alternativet mojliggor inget
stopp vid ndgon av de malpunkter som redovisats
mellan Umea och Skelleftea. Alternativet medfér att
andamalet med banan, med avseende pa att knyta
orter till storre arbetsmarknader inte uppfylls. Det
beddms samtidigt som mindre lampligt att bygga
en jarnvag mellan Umea och Skellefted utan att
koppla vare sig kommunhuvudorten Robertsfors
eller Burtrask i Skellefted kommun till banan. Ro-
bertsfors har tillsammans med Burtrask varderats
till de tyngsta stationsorterna pa delen mellan
Umea och Skelleftea.
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Korridor Mitt har av dessa anledningar sorterats
bort. Den norra delen av korridor Mitt, fran
Robertsfors och upp till Skelleftea C kvarstar dock
som ett kombinationsalternativ mellan korridor
Ost och Mitt.

Korridor Ost -Lévanger (7)

Korridor Ost har dven smalnats av mellan Anéset
och Bured. Lévanger som majligt stationslage med-
for en langre Norrbotniabana som i kombination
med ett stopp medfor 6kad restid fér personresan-
det mellan orterna utmed banan. | Lévanger har
det dven varit svart att fa till ett bra stationslage
vilket medfoért att detta hade hamnat relativt langt
vaster om E4 och den bebyggelse som ar koncen-
trerad 6ster om E4. Den langre banan medfor dven
ca 1 miljard kronor hogre anldaggningskostnader
an ett Ostligt alternativ dar Lovanger inte passeras,
vilket varit ett tungt motiv fér bortsorterande.

Kombination via Robertsfors-Bygdsi-

ljum (8)

Syftet med alternativet ar att koppla en 6stlig
strackning Umed C-Robertsfors till korridor Vast
via Bygdsiljum. Alternativet har motiverats bort i
ett tidigt skede p.g.a. att alternativet blir betydligt
langre an exempelvis gena strackningar i vart
och ett av forstudiens huvudalternativ. Detta
medfor dven att alternativet blir betydligt dyrare
an exempelvis en kort strackning inom korridor
Ost eller Mitt. Anldggningskostnad och langd &r
exempelvis dver tva miljarder kronor hogre an en
kort strackning inom korridor Ost.

En dragning fran Mitt till Bygdsiljum (9)

En dragning i Mitt upp till Bygdsiljum medfor i lik-
het med korridor Vast stora anlaggningskostnader
i jamforelse med exempelvis ett kort alternativ i
korridor Ost.

En dragning fran Mitt till Burtrask (10)

En dragning i Mitt med koppling till Burtrask
medfor att ett stationsldge i Robertsfors omajlig-
gors. Kostnaderna stiger inom korridor Mitt ju
langre vasterut som banan dras inom korridoren.
Dras banan i den 6stra delen av Korridor Mitt

sa blir kostnaderna lagre. Detta medfor att en
kombination, enligt detta forslag, kommer att dras
relativt ndra Robertsfors innan banan dras till Bur-
trask i Vast. Det bedoms som mindre lampligt att
anlagga Norrbotniabanan enligt detta forslag utan
att koppla kommunhuvudorten Robertsfors till

banan. Robertsfors har tillsammans med Burtrask
varderats till den tyngsta malpunkten pa delen
mellan Umea och Skelleftea.

En dragning fran Mitt till korridor Vast
norr om Burtrask (11)

Motiveras bort av samma skal som korridor Mitt, nam-
ligen att alternativet medfor att andamalet med banan,
med avseende pa att knyta orter till storre arbetsmark-
nader inte uppfylls.

En dragning strax soder om Skellefted

for en vastlig ingang till Skelleftea via

Myckle (12)

Motiveras bort av samma skal som korridor Mitt,
namligen att alternativet medfor att andamalet med
banan, med avseende pa att knyta orter till storre
arbetsmarknader inte uppfylls. Dragningen sdder
om Skelleftea innebdr dessutom stora anldaggnings-
kostnader p.g.a. broar och 1dng tunnelstrackning.

En vastlig ingdng till Skellefted C blir dyrare an

en 6stlig ingdng till Skellefted Ci korridor Mitt.
Alternativet medfér dven mycket stor paverkan pa
omkringliggande landskap p.g.a. den ldnga bro som
strackningen 6ver Skelleftedlv och dalgang medfor.

Kombination -Korridor Mitt och Ost via
Skelleftea flygplats (13)

Syftet med alternativet ar att koppla en strackning
i korridor Mitt till Ost via Skellefted flygplats.
Kombinationen bedéms inte uppfylla andamalet
med Norrbotniabanan da ingen ort kopplas till
banan och de storre arbetsmarknader som finns i
Umead och Skelleftea.

Kombination -via Burtrask och en 6stlig
ingang till Skellefted C (14)

Syftet med alternativet ar att koppla en strackning
i korridor Vast vid Burtrask till en 6stlig ingdnag till
Skelleftea C. Langdmdssigt finns i stort sett ingen
eller liten skillnad mellan att dra Norrbotniabanan
fran Burtrask via befintlig jarnvagsbro over Skel-
leftedlven och befintligt spar in till Skellefted C
alternativt mellan Burtrdsk och en 6stlig ingang till
Skellefted C. Kombinationen medfér daremot langa
tunnlar vilket innebar héga anlaggningskostnader,
ca 800 miljoner kronor dyrare an en dragning

via befintlig jarnvagsbro over Skelleftedlven och
befintlig jarnvdg till Skelleftea C. Kombinationen
medfor dven att landskapets struktur korsas vilket
innebar paverkan pa omkringliggande landskap
da jarnvagen bitvis riskerar bli ett dominant

inslag i landskapsbilden. Kombinationen med en

10



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skelleftea - Ostvik
PM studerade men bortvalda alternativ

dragning mellan Burtrask och en 6stlig ingang till
Skellefted C har en stor andel av banan som ligger
i maxlutning vilket paverkar trafikekonomin langs
banan negativt.

5.3 Korridorer som valts bort efter
tidigt samrad i forstudien, Skelleftea
- Pitea

Korridor Vast och Korridor Mitt (15 och

16)

Tva av de tre huvudalternativ som studerats i
forstudien, Korridor Vast och Korridor Mitt, har
valts bort pa grund av att de:

15

Kage/Ers

Befintlig jarnvagsbro
over Skelleftedlven

Burtrésk(

Bygdsiljum

8

5

[ Wy

14

ar langre och medfér hogre anlaggningskostnad
an Korridor Ost,

medfoér samre banprofiler med storre hojd-
skillnader och langre lutningar &n Korridor Ost,
vilket ar ogynnsamt vad avser gangtider och
driftkostnader.

inte mojliggor en station i Byske, som bedéms
vara en viktig malpunkt for persontrafiken pa
Norrbotniabanan.

Eftersom motiven for bortval framst beror strackan
norr om JU120 racker det har att konstatera att ge-
nom bortval av forstudiens Vast och Mitt kvarstar
bara en korridor i den norra anden fér JU120 och

Vs
Byske
16
4

lleftea C
18

‘ Ursviken/
1 Skelleftehamn
2
ats% ) Burea
13
6
7

Loévanger

Anaset

Robertsfors

Figur 5.2: Schematisk karta 6ver korridorer i forstudieskedet. Endast bortvalda alternativ ar numrerade, men eftersom kartan ar férenklad ser de i

vissa fall ut att sammanfalla med kvarvarande korridorer.
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detta dr anledningen till att detta bedomts vara en
lamplig brytpunkt mellan de tva jarnvagsutred-
ningarna. Detta begransar dock inte antalet maojliga
utgdngar fran centrala Skellefted norrut.

Ostlig utgéng fran Skellefted éster om
Bergsbyn (17)

Korridoren dster om Bergsbyn for utgadng norrut
har valts bort eftersom det finns flera majliga alter-
nativ som medfor betydligt kortare banstrackning.

Ostlig passage via Ursviken forbi
Skelleftea (18)

Denna korridor har valts bort pa grund av att den
inte passerar Skellefted centrum, som dr en mycket
viktig malpunkt for persontrafiken pa Norrbotnia-
banan.

Central passage genom Kage (19)

Da Kage har varderats till en klass 3-malpunkt
beddms nyttan av en centralt beldgen station inte
kunna motivera de mycket stora intrdng i befintlig
bebyggelse som en ny jarnvag genom centrala Kdge
skulle innebara.

6. Bortvalijarnvags-
utredningen

6.1 Korridorer som valts bort eller
justerats fore samradsskedet

Korridor V har flyttats ndgot Osterut
strax soder om Burtrask (20)

For korridor V har strackningen flyttas ndgot
Osterut strax sdder om Burtrask. Korridoren far
en battre terranganpassning med denna flytt och
en lang tunnel undviks. Flytten medfor saledes
minskade kostnader for korridoren.

Korridor O1 har minskats ner och for-
skjutits ndgot vasterut (21)

| den 6stra korridoren mellan Robertsfors och

Bured har férandringar gjorts i de bada korrido-
rerna O1 och 02. Korridor O1 har minskats ner

och forskjutits ndgot vasterut. Detta for att undvika
bl a riksintresset for kulturminnesvard i Anaset
samt att mildra intrangen i passagen av dalgdngen i
Vebodmark.

Den 6stligaste forstudiekorridoren
har forskjutits osterut for att mildra
intrdnget i riksintressen (22)

Den ostligaste forstudiekorridoren har forskjutits
ytterligare 6sterut for att mildra intranget i
riksintresset for kulturminnesvard vid Anaset, samt
ovriga riksintressen langre norrut. | samradshand-
lingen kallades denna nya strackning fér 02 och
nu 02-2.

Korridor St1 och St2 har justerats soder
om Skramtrasket (23)

St har smalnats av ndgot for att undvika intrdng

i Natura 2000-omradet. S6der om sjon har en

yta uteslutits som bara skulle vara aktuell om en
jarnvdgslinje ska snedda 6ver fran den ena sidan
till den andra inom korridorerna. Detta har vid
linjestudier visat sig vara en 16sning med stora
kostnader och intrdng, bland annat pa grund av de
stora hojdskillnaderna mellan St1 och St2.

Korridor O2-Yv har smalnats av ndgot
soder om Burea (24)

En linje i detta lage medfor dalig terranganpassning
och intrang i vattenskyddsomradet for Burea.
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Korridor Ov har minskats ner vid pas-
sagen av Orviken (25)

Korridor Ov har minskats ner vid passagen av
Orviken fér att undvika intrang i riksintresset fér
naturmiljo (Innerviksfiardarna).

Vastlig korridor med en lang vastlig sack
till Skelleftea (26)

Kopplingen V-S1 med ett triangelspdr norr om
Myckle och stationen i centrala Skelleftea ger

en gen linjeféring for genomgaende gods. For

alla andra transporter dr denna variant mycket
negativ eftersom det ger lokvandningar och manga
transporter genom staden. Alternativet har fram-
forallt valts bort pa grund av att lokvandningarna
paverkar restid och kapacitet mycket negativt.

Vastlig utgang via vag 95 (27)

En vastlig utgdng via vdg 95 har studerats i ett
inledande skede. Alternativet ger stora ingrepp

i dalgdngen langs vdg 95 och medfor dven langa
tunnlar p g a den hogre terrdngen vasterut. Kor-
ridor S1 har battre forutsattningar fér en utgang
fran Skellefted vasterut.

Ostlig korridor med en lang 6stlig sack
till Skelleftea C (28)

Alternativet innebar att huvudspadret gar 0ster om
centrala Skellefted, korridor SFp eller Yv kopplas

till S4. Persontrafiken far da ga in till ett stationslage
vid Skellefted C och vanda dar. Alternativet innebar
att restiderna forlangs samt att banan blir mer
kanslig for storningar. | detta alternativ har daven

ett Ostligt resecentrumlage studerats. Ett Ostligt
resecentrum vid N Bergsbyn skulle innebéara samre
tillganglighet an vid Skellefted C samt att terrangen
i detta omrade gor att delar av resecentrumet
skulle hamna under mark eller i kraftig skarning
vilket ger hoga kostnader. | omradet har ocksa en
ny godsbangard studerats, pa den sddra sidan om
alven vid Tuvan. En godsbangard i detta lage ger
stora intrang i miljdintressen samt ger daliga an-
slutningsmajligheter till befintlig jarnvdg pa norra
sidan. Terrangen i detta omrade medfor ocksa stora
ingrepp i landskapet och hoga anlaggningskost-
nader. Forutsattningarna for en ny godsbangard

pa den norra sidan om dlven vid N Bergsbyn ar
betydligt battre varfor alternativ séder om dlven
bortsorteras.

Korridor S1 har minskats ner vasterut

(29)

Korridor S1 har minskats ner vasterut p g a ter-
ranganpassningen. Den vastra delen av korridor
S1 har samre terranganpassning och en strackning
i detta ldage medfor dven svdrigheter att passera
Klintforsan. Alternativa strackningar i denna del

av korridoren medfor ocksa en férldangning av
jarnvagen.

Korridor S3 har minskats ner i den
vastra delen (30)

Det finns ingen fordel med att snedda 6ver mot
Ersmark fran S3 som vager upp de 6kade kostander
som en sadan linje (med langre tunnlar) skulle
medfora.

Korridor S4 har minskats ner i den
vastra delen (31)

Korridor S4 har minskats ner i den vastra delen av
korridoren. Banstandarden blir samre med mindre
kurvradie vilket ger lagre hastigheter. Terrangen

ar ocksd hogre i den vastra delen vilket gor att
alternativet far langre tunnelstrackor och pa sa satt
en hogre kostnad.
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6.2 Korridorer som valts bort efter
samradsskedet

Jarnvdgsutredningen har inletts med ett samrads-
skede da en prelimindr handling tagits fram som
underlag for samrad bade med allmanheten,
myndigheter och andra intressenter. Syftet med
detta skede ar bl.a. att identifiera de alternativ som
ska utredas noggrannare och att sortera bort de
alternativ som kan avforas utan fordjupade studier.
Efter samradsskedet har de alternativ som redovi-
sas i detta avsnitt sorterats bort. Forutom motiv for
bortval redovisas en summering av de mer patag-
liga och alternativskiljande miljokonsekvenserna
for respektive alternativ. Dessutom har justeringar
gjorts av nagra korridorgranser, vilket redovisas i
kapitel 6.3.

Korridor O1

Kort beskrivning

Korridoren startar i Robertsfors och viker av vaster
om Aniset rakt norrut. Korridoren kan sedan
kombineras med samtliga 6stliga ingdngarna till
Skellefted. Ytligt berg och myrar férekommer langs
stor del av korridoren. Berg- och torvschakt kan
darfor komma att kravas i stor omfattning. Kor-
ridoren dr ca 48 km lang varav tunnelldngden ar ca
8 km dar den langsta tunneln dr ca 6,4 km lang.

Motiv for bortval

Alternativet dr c:a 1 — 1,3 miljarder kr dyrare an
02. Korridor O1 medger inte en hallplats i Anaset.
Intrdng gors i ett betydelsefullt biotopskydd. |
évrigt har 01 och 02 samma funktion och ungefar
likvardiga miljokonsekvenser.

Miljokonsekvenser

Naturmiljo

Norrtjarnen, Gammelakerstjarnen och Brantjarnen
med omgivande vatmarker kan komma att paverkas
av intrdng och férandrad hydrologi vilket medfor
samre grundférutsattningar for flora och fauna. En
biotopskyddad skog stracker sig tvars 6ver kor-
ridoren vid Gammeldkerstjarn. Konsekvenserna for
naturmiljon bedéms lokalt bli stora.

Kulturmiljo

Bronsadlderbosattningen vid Martenfaboda ar
vardefull som referensprojekt for bronsalders-
forskningen i regionen. Den beddms aven ha stor
potential att presenteras for en bredare allmanhet.

En jarnvag ar inget tillskott i denna miljo. Korridor
O1 fran férstudien har justerats sa att den ligger pa
langre avstand fran det naraliggande riksintresset
Holmsjoberget, men hotar den unika boplatsen
vid Martenfaboda, som har ett samband med
riksintressets gravrosen.

Fabodmiljon Faboda med tillhorande betesmarken
kan komma att beréras av erforderliga banarbeten.
Jarnvagens passage forsvagar upplevelsen av
miljon. Den gamla bykarnan i Brande och om-
givande odlingsmarker kan komma att utsattas for
betydande paverkan om jarnvagen passerar igenom
miljon, speciellt om banan kommer att ligga i djup
skarning.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for korridor
01 bli mattliga eller sma om bronsaldersbosattnin-
gen vid Martenfaboda inte berdrs och bykarnan i
Brande bevaras.

Korridor Ov och S5/S6

Kort beskrivning

Korridor Ov startar strax sdder om Bured och kan
kombineras med bade O1 och O2. Korridoren géar
dver Orviken och passerar Sérfjarden pé bro. Den
nar Skellefted antingen via befintlig jarnvag (S6)
eller en nystrackning norr om Ursviken (S5).

Motiv for bortval

Dessa alternativ medfor betydligt langre broar
anYv (ca 2 km). En ca 480 m lang tunnel ingar
ocksa i korridoren. Totalt sett ar langden pa dessa
korridorkombinationer ca 3-4 km langre dn en
strackning via korridor Yv.

Alternativet Ov-S6 innebér stora ingrepp i miljon
kring Orviken och Ursviken. Huvudsparet och
triangelsparet ligger pa bro over fjarden. Huvud-
sparet kommer pa en lang stracka, c:a 13 km, att
ligga dar befintligt spar gar idag. Standarden ar lag
och ingreppen i bebyggelsen kommer att bli stora.
Upprustning av banan medfér stora ldngvariga
storningar bade pa trafik och omgivningar.

Alternativet Ov-S5 ger liksom S6 stora ingrepp i
miljén kring Orviken och Ursviken. Aven i detta
alternativ blir det tva broar. Triangelsparet fran
Skellefteahamn och norrut blir besvérligtp g a
hojdskillnader mellan huvudsparet och befintligt
spar. Huvudsparet ligger pa nivan c:a + 15 6ver
fjarden for att skdarningen pa norra sidan inte skall
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bli for stor. Detta innebdr att triangelsparet fran
hamnen maste hojas c:a 5 meter pa en stracka, bl
a forbi kyrkogarden, for att klar hojdskillnaderna
och for att erhdlla en acceptabel lutning pa sparet.
Detta medfor en stor barridr for bebyggelsen vid
befintligt spar.

Fordelen med dessa alternativ ar narheten till
Skelleftehamn, men dven med dessa korridorer blir
befintlig godsbangard en “sackstation” samtidigt
som huvudsparet blir relativt langt med den
Ost-vastliga strackningen utmed befintlig bana.
En eventuell ny godsbangard norr Bergsbyn kan
nas aven via 6vriga korridorer om befintligt spar
ersatts med ett nytt norr om Bergsbyn. Férdelarna
ar darfér mycket sma och vags upp av de storre
negativa miljokonsekvenserna jamfért med 6vriga
alternativa ingangar till Skelleftea séderifran.

Miljokonsekvenser

Stadsbild/landskapsbild/barriarer

Ytterviksfjarden passeras pa en ca 700 meter lang
bro i anslutning till Sundgrundsleden. De hoga
strandkanterna gor att bron far stod i terrangen.
Den visuella vattenkontakten forsamras. Jarn-
vdgsbrons hojd ar avgorande for dess paverkan pa
landskapsbilden.

Skelleftedlven ar inramad av relativt hdga strander
som ger stdd dt den ca 1100 meter ldanga bron. For
att Ov ska ansluta vésterut till S6 kravs en triangel-
I6sning. Den visuella kontakten med dlven fran
Ursviken och Degerén forsamras betydligt i bada
alternativen. Jarnvagsbrons hojd ar avgorande for
dess paverkan pa landskapsbilden.

Bebyggelsen i Orviken berérs bade fysiskt och
visuellt av jarnvagen. Jarnvagen kommer att gora
intrdng i de 6stra delarna av Orviken. Bron 6ver
Ytterviksfijarden paverkar boendemiljon visuellt.
Kontakten med Ytterviksfiarden och Degeroberget
forsamras. Den barridar som Sundgrundsleden
utgor idag forstarks betydligt av den planerade
jarnvagen.

Konsekvenserna bedoms som mattliga till stora for
korridoren Ov i kombination med S5 alternativt
S6.

Naturmiljo

Riksintresset Innerviksfijardarna passeras av samt-
liga dstliga korridorer. Korridor Ov péverkar om-
radet vid broarna kring Ytterviksfjarden som ligger
utanfor riksintresseomradet, men tidigt om varen
da vakar gar upp i stromdragen finns har betydande

mangder vattenfaglar. Omradet paverkas av intrang
och buller. Fagellivet ndra jarnvagen kan komma
att minska i korridor Ov. Sammantaget bedéms Ov
ge mattliga konsekvenser.

Kulturmiljo

Med ett Ostligt lage i korridoren kan paverkan pa
den unika varvsmiljon Alderholmen undvikas.
Fornldmningsmiljon vid Sjoheden paverkas av
intrang och riskerar att utplanas. Fornlamningarna
vid Bergdngsberget ar spridda inom omradet varfor
paverkan av en jarnvagsdragning genom omradet
blir liten. Bebyggelsemiljon Sédra Hedensbyn inne-
haller flera vardefulla byggnader som kan komma
att paverkas av jarnvagen beroende pa strackning.

Korridorerna Ov i kombination med S5 alter-
nativt S6 beddms berora viktiga kulturmiljoer.
Konsekvenserna for dessa koridorer bedoms som
mattliga till stora, i de fall kulturmiljéer gar helt
forlorade.

Friluftsliv

Ov gér i tunnel under Degerdberget och passerar
Skelleftedlven pa bro vid Orviken. Norr om dlven
passerar jarnvdgen i utkanten av rekreationsom-
rddena Hamptjarnsberget och Ravahusberget.
Tagtrafiken kommer att upplevas som stérande
moment for fiske och kanoting i dlven. Vid vistelse i
rekreationsomradena kommer jarnvagstrafiken att
upplevas som ett storande moment och jarnvags-
banken utgora en barriar som fragmenterar delar av
omrddena.

Ov i kombination med S5 alternativt S6 bedéms ge
mattliga konsekvenser for friluftslivet.

Byggtiden

Ov i kombination med S6 féljer en mycket lang
stracka pa den befintliga Skelleftebanan som ar i
daligt skick. Upprustningen av banan kommer att
ge langvariga storningar bade fér boende, trafik
m.m. inom ett mer langstrackt omrade an for 6vriga
alternativ.

Korridor S2

Kort beskrivning

Korridor S2 gar norrut direkt vdaster om dagens sta-
tionslage i Skellefted. Korridoren kan kombineras
med bade 6stliga och vastliga ingangar sdderifran
till Skellefted. Med vastliga ingangar till Skelleftea
medger korridoren ett resecentrum vid Sjungande
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dalen. Ett resecentrum vid dagens stationslage kan
astadkommas endast i form av en "sacklosning’,
d.v.s. att tag in till stationen maste vanda med

sa kallad lokvandning for att sedan aka tillbaka

ut pa huvudsparet. Vid 6stlig ingang kopplat till

S2 kan man ddremot ha resecentrum vid dagens
stationslage utan lokvandningar. Norrut kan S2
kombineras med Kd2 men inte Kd1. Tunnlar kravs

i borjan och slutet av korridoren med langder mel-
lan totalt 5 - 6 km.

Motiv for bortval

Alternativet ger stora ingrepp i narrekreationsom-
radet Sjungande Dalen. Utrymmet for tillh6rande
parkeringar etc. som behdvs vid ett resecentrum

ar begransat. Vid Ostlig ingang ger alternativet stor
intrang i sjukhuset vilket medfor negativa sam-
hallseffekter och héga kostnader. Vid vastlig ingang
och en station i Sjungande Dalen sa klarar man inte
ett triangelspar mot befintligt spar. Det ger stora
intrang i sjukhuset och bedéms inte vara realistiskt
pa grund av hoga kostnader. Alternativ S2 ar 400-
800 MKr dyrare dn alternativ S3, S4 eller S1.

Miljokonsekvenser

Stadsbild/barriarer

Med vastlig ingang viker korridoren av norrut upp
mot Vitberget vaster om sjukhuset. Korridoren
passerar 6ver den planskilda korsningen Jarnvags-
gatan-Klockarleden. Jarnvdgsleden maste hojas och
passera via bro over jarnvagen. Omradet mellan
bostadsomradet Sjungande dalen och sjukhuset &r
en gron dalgang som stracker sig upp mot Vitberget
i norr. Stadsbilden kan har komma att paverkas
betydligt med stora konsekvenser lokalt i omradet.

Aven 6stlig ingdng ger stor paverkan pa stadsbilden.
Om jarnvdgen ligger kvar i markplanet uppstar en
betydande paverkan pa stadsbilden. Jarnvagsgatan
maste hojas och ledas i ledas pa bro over jarnvagen.
Gatukorsningen Jarnvagsgatan-Lasarettsvdagen
paverkas och en ny trafikplats maste byggas.
Jarnvagen passerar genom sjukhusomradet och
innebar att sjukhusbyggnader maste rivas. Langre
norrut I6per jarnvagskorridoren omedelbart 6ster
om bostadsomradet Sjungande Dalen. Jarnvagen
maste sannolikt placeras pa en jarnvagsbro over
dalgdngen innan den l6per in i tunnel vidare

genom Vitberget. Sammantaget ger denna jarnvags-
strackning en stor paverkan pa stadsbild och
boendemiljder. Konsekvenserna bedéms som

stora.

Friluftsliv

S2 har en kort tunnel genom Vitberget med tun-
nelmynning inom omradet och en skarning genom
den norra delen av omradet, som fragmenteras

av barridren. Korridor S2 bedéms ge mattliga
konsekvenser.
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6.3 Justeringar av korridorer efter
samradsskedet

Forutom att ett antal korridorer har valts bort
i sin helhet har dven nagra justeringar gjorts av
kvarvarande korridorer:

Korridor V har smalnats av och flyttats
nagot Osterut norr om Robertsfors (32)

Korridor V bor ansluta till Robertsfors i ett bra
stationslage och utan fér snava kurvor. Den vastliga
delen av korridoren innebar en samre linjeféring
till hdgre kostnad. Eftersom korridordelarna i
ovrigt ar likvardiga har den vastra delen valts bort.

Forstudiens Ostra korridor har anpassats

till ©2-1 (33)

Nar O2-1i ett sent skede aterinforts i utredningen
pa grund av dess stora fordelar for jarnvagens lin-
jeforing, kostnader och i viss man miskade intrang

i jordbrukslandskap, har korridoren smalnats av
och lagts i ett ndgot mer &stligt lage for att undvika
konflikter med riksintressen.

Korridor S1-Kd2 har minskats ner i den
Ostra delen (34)

En linje mellan S1 och ett stationslage nara Kage
medfor mycket langa tunnlar till en orimligt hog
kostnad i forhallande till nyttan.

Korridor Kd1/Kd2 har minskats ner i
den Ostra delen (35)

Efter linjestudier har korridoren kunnat smalnas
av for att undvika onodigt stora konflikter med
boendemiljon i Frostkdge och Ostvik samt den
bergiga terrangen i den Ostra delen.

6.4 Linjestudier utanfor korridor efter
samradsskedet

Trots det systematiska arbetet uppkommer ibland
idéer som inte faller inom korridorernas ramar i
en utredning av denna omfattning. En linje som
studerats beddms viktig att redovisa:

Linje vaster om Tjarn och Byberget via
planerad E4-korridor (36)

Linjestudier har gjorts 6ver méjligheten att lata
Yv-jarnvagslinjen ga utanfor jarnvagskorridoren
vaster om Tjarn och félja den planerade E4-kor-
ridoren Over Skelleftedlven. Tanken att samordna
vag- och jarnvagsbroar 6ver dlven samt att forsdka
undvika de stora miljovardena i Innerviksfjardarna
och odlingslandskapet i Tjarn ligger bakom denna
idé. Linjen har valts bort pa grund av dels mycket
lag teknisk standard (sma kurvradier som ger

stort slitage och begrdnsar framkomligheten), dels
svarigheter att hantera hojdskillnaderna och de
manga planskilda passager som maste astadkom-
mas. Denna utformning skulle ge ett extremt
infrastrukturlandskap med broar vid dlven i flera
plan och manga riktningar.

6.5 Korridorer som kvarstar infor
Handling for godkannande av MKB

Infor godkannandet av jarnvagsutredningens mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) kvarstar ett antal
korridorer. Inom JU 120 har man ocksa valt att

lyfta tillbaks en justerad korridor fran forstudien
(02-1), som ingick i utredningsarbetet fram till
strax innan de offentliga samraden. For att uppfylla
de behov av samrad som finns gdllande denna
korridor utfors kompletterande samrad under
hosten 2007, framst riktat till de som direkt berdrs
av denna korridor.

For att fortydliga hur korridorerna kan kombineras
med varandra till olika alternativ har namnen Vast
och Ost aterinforts, som 6évergripande alternativ.
Dessa har dock inte samma geografiska yta som de
med motsvarande namn i forstudien.

Alternativen som beskrivs i MKB redovisas kortfat-
tat pa nasta sida.
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Alternativ Vast

Alternativ Vast bestar av korridor V i kombination
med St1/St2 och S3/54 och Kd2.

Alternativ Vast mojliggor resecentrum i Roberts-
fors, Burtrask, Skellefted och Kdge/Ersmark.

Vid Skrdmtrask kvarstar bade St1 och St2 eftersom
det ar betydelsefullt att tydliggdra processen med
att vdga motstdende intressen mot varandra. St1
beddms medfora storre miljokonsekvenser medan
St2 medfor hogre anldaggningskostnader.

S3 och S4 medfér helt skilda utformningar inom de
Ostra delarna av centrala Skellefted. S3 &r ca 6 km
kortare an S4 men detaljutformningen inom staden
ar mycket problematisk och det ar inte rimligt att
vdlja bort S4 sa lange det finns oklarheter i om S3
kan utformas pa ett sakert och funktionellt satt
utan orimliga intrang i stadsbilden. Kostnaderna
for olika tunnellésningar maste ocksa utredas
vidare har.

Alternativ Ost

Alternativ Ost bestar av korridor 02-1/02-2 i
kombination med Yv/SFp, S1 och Kd1/Kd2.

Alternativ Ost mojliggér resecentrum i Robertsfors,
Anaset, Burea eller flygplatsen, Skelleftea och
Kdge/Ersmark.

02-1 har en genare strickning an 02-2, som togs
fram till foljd av konflikter med bland annat riks-
intressen. Genom den anpassade korridoren 02-1
kan man forhoppningsvis undvika nackdelarna
med O2-2 och 4ndé orsaka mindre konflikter med
riksintressen an i den ursprungliga 6stkorridoren
fran forstudien. Eftersom detta inte ar fardigutrett
kvarstar 02-2 som en alternativ variant.

Yv passerar Burea och kan endast ansluta till S1 for
att fa ett centralt stationslage i Skelleftea. S1 kan
antingen ledas Oster eller vaster om Ersmark. Den
vdstra varianten (Kd1) bedéms medféra mindre
paverkan pa Kagedalens landskapsvarden, men
ligger olampligt om ett resecentrum ska byggas vid
Kdge/Ersmark. Dessa varianter bor darfor kvarsta
tills konsekvenser och behov av resecentrum i
Kdge/Ersmark har klarlagts.

SFp utgor ett alternativ till Yv, som ger mojlighet

till ett resecentrum vid Skelleftea flygplats istallet
for Bured. Korridoren ansluter mot Skelleftedlven
i samma ldage som Yv. Det finns flera tekniska och

ekonomiska nackdelar med SFp jamfort med Yv. En
studie som genomforts av den samhallsekonomiska
nyttan av att samordna ett tagstopp med flygplat-
sen visar inte pa sadana fordelar att det vager upp
fordyrad anldaggningskostnad m.m. Det finns dock
ett stort lokalt intresse for samlokalisering av tag
och flyg, varfor alternativet utreds vidare.

Utformningsalternativ centrala Skel-
lefted

Oavsett val av Vast eller Ost kan jarnvagen vid sta-
tionsldaget antingen utformas i markplan som idag,
eller som ett nedsdnkt, delvis dverddckat alternativ.
Aven en riktig tunnel p& nagot djupare nivé kan
vara en mojlighet i kombination med S3. Tunnlar
och 6verdackningar ar betydligt dyrare alternativ
an ett resecentrum i markplan, men det kan
samtidigt medfdra stora fordelar for stadsmiljon.
Manga tekniska fragor gallande detaljutformning,
sakerhetsaspekter m.m. dr annu inte utredda pa
en sadan niva att det gar att ta stallning till detta.
Om det visar sig att S3 endast kan kombineras
med en undermarksstation kan denna fraga bli
delvis alternativskiljande trots att den ligger inom
den gemensamma korridoren. Fortfarande finns
dock bade Vist (kopplat till S4) och Ost som inte &r
beroende av en undermarksstation.

Anslutning mot Skelleftebanan och
framtida ny godsterminal

Olika godsterminalldagen har utretts eftersom
kopplingen till detta ar en viktig forutsattning for
Norrbotniabanan. Infor utstallningen kvarstar bara
de Ostliga alternativen. Detta innebar antingen
fortsatt verksamhet i Skelleftehamn eller en ny
kompletterande godsterminal norr om Bergsbyn.

Norrbotniabanan maste kunna ansluta till Skel-
leftebanan pa ett bra satt, men framfor allt ar det
en forutsattning for samtliga alternativ att de ska
kunna ha bra angéringar med triangelspar till den
framtida godshanteringen for transporter bade
norrut och sdderut. For att skapa detta utrymme
innehaller bdde Vast och Ost en korridordel som
medger en ny strackning for Skelleftebanan pa
delen norr om Bergsbyn.
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Figur 6.1: Karta 6ver kvarvarande alternativ i MKB-skedet.
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6.6 Korridorer som valts bort infor
utstallning

| processen med framtagande av MKB har en dju-
pare kunskap om alternativens miljokonsekvenser
erhallits, och darmed ocksa vilka atgarder som kan
bli n6dvandiga. Studierna av triangelspar, resecen-
trum och markférhallanden har ocksa fordjupats.
Detta har i sin tur gett ett battre underlag for
kalkyler och ytterligare bortval har kunnat goras.

Korridor SFp (ingick i Ost)

Kort beskrivning

Korridor SFp startar strax soder om Burea och kan
kombineras med bade 02-1 och 02-2 i séder och
S1inorr. SFp gar via den sddra sidan av Skellefted
flygplats in till centrala Skellefted. Passage av
Skelleftedlven sker vid Tuvan och darefter foljer
korridoren befintlig jarnvag i till centrala Skellefted.
Om befintligt spar laggs om i nytt lage norr om
Bergsbyn majliggors en anslutning till ett framtida
godsbangardsldge via triangelspar vid Tuvan.
Alternativt ansluter triangeln mot befintlig jarnvag
mot Skelleftehamn.

Motiv for bortval

Omrdden med I6sa sediment som kraver grund-
forstarkning patraffas i flera omraden. Korridoren
innehaller en lang tunnel pa ca 2,8 km vid Bodan.
Ett godsbangardslage séder om alven vid Tuvan har
utretts men befunnits orealistiskt, framst pa grund
av besvarliga hojdférhallanden och stora ingrepp
i odlingslandskapet. Aven utan godsbangéard blir
paverkan i detta omrade relativt stor eftersom
passagen av Tjarn sker pa en hégre bank an med
Yv. Aven andra kulturbygder sdsom Ostra Falmark
paverkas i storre utstrackning an med Yv.

Alternativ SFp ansluter till andra korridorer pa
liknande satt som Yv, men dar Yv angor Bured ar
SFp istéllet kopplat till flygplatsen. Det finns ett
stort kommunalt intresse fér samordning mellan
tag- och flygresor, men resandeunderlaget och
samordningsvinsterna har aldrig klarlagts och
darfor har en stude utforts gallande detta under
hosten 2007 (Studie av effekter vid koppling
tag-flyg for Norrbotniabanan BRNT 2007:35), som
underlag fér denna utredning. Denna visar att det
inte finns ndgot storre underlag for ett resecentrum
vid flygplatsen. Den samhallsekonomiska vinsten
av att ansluta till flygplatsen vager inte upp de
storre anldggningskostnaderna. SFp innebar ocksa
att man maste avsta fran att angoéra till ndgon av
orterna Burtrdsk eller Bured, som har ett battre

resandeunderlag an flygplatsen. Aven bortsett fran
resandeunderlaget finns det nackdelar med SFp
jamfort med Yv ndr det galler miljo, funktion och
ekonomi.

Alternativ SFp innebar att sparet maste ligga i skar-
ning forbi flygplatsen for att inte stora flygtrafiken.
Skarningen sker i en asformation dar grundvatten
ligger hogt vilket innebar att det finns risk for att
man far en grundvattensankning. Det kan ge héga
kostnader att bygga vattentata konstruktioner.
Alternativet medfér ocksa intrang i byarna Bodan
och Ostra Falmark samt vid passagen av Bureélven
som sker i ett besvarligt lage dar det ocksa finns
en vagbro. SFp blir enligt de 6versiktliga kost-
nadskalkyler som gjorts ca en miljard kr dyrare an
alternativ Yv. SFp viljs bort eftersom motivet for
korridoren, samordningsvinsterna mellan tag- och
flygresor, bedoms bli marginella samtidigt som
korridoren medfor stérre negativa konsekvenser
an 6vriga alternativ. Det finns stora osakerheter
gallande anlaggningskostnaden vid passage av
flygplatsen. Den héga anlaggningskostnaden gor
att korridoren sammantaget ar betydligt samre an
andra alternativ.

Miljokonsekvenser

Barriarer och buller

Beroende pa var i korridoren jarnvdgen dras blir
barridreffekten olika omfattande, men jarnvagen
kan komma att utgdra en markant barridr mot Fal-
markstrasket. Vid Hasthagen och Nyakersbacken
finns ingen fri passage mellan bebyggelse och
landskapsvarden, fastigheter kan darfér komma att
|6sas in.

SFp passerar byarna Ostra Falmark och Bodan.

Dar behovs langa bullerplank for att klara gallande
riktvarden. Jarnvagen och planken blir barriarer
ndra boendemiljon.

Landskapsbild

Landremsan mellan Falmarkstrasket och
flygplatsen &r bara ndgra hundra meter bred.

Dar finns manga stugor och batplatser. Eftersom
det ar sa trangt maste infrastrukturanlaggningar
och manniskor dela pa den markyta som finns.
Gestaltningen och den exakta linjedragningen blir
darfor viktig.

Aven fér de boende runt Falmarkstrésket och Bo-
dantrasket kommer landskapsbilden att paverkas.

Naturmiljo
Korridor Sfp ligger tatt intill riksintresset In-
nerviksfjdrdarnas nordvastligaste del. Hydrologin i
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Figur 6.2: Karta 6ver bortvalda alternativ fram till utstallningsskedet.
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klass | vdtmarkerna Aviken och Innerviksfjardarna
kan komma att paverkas med nagot andrade
livsbetingelser for flora och fauna som foljd.

Kulturmiljo

Flera fornlamningsmiljoer kan komma att paverkas
av en jarnvdg i korridor SFp. Harrsjobackens
jarnaldersboplatser norr om Burea ar den storsta.
Boplatserna ar spridda over en stor del av kor-
ridoren.

Renndring

Korridor SFp medfor stora konsekvenser for
Maskaure och Mala samebyar och det finns risk

for pataglig skada pa riksintresset fér Mala. Detta
beror pa att Falmarksheden, en viktig samlingsplats
med bete, blir uppsplittrad pa mitten i ett lage dar
man redan ar hart trangd mellan flygplatsen och
vag E4. Med val utformade planskilda passager kan
konsekvenserna mildras nagot.

Korridor Kd1 (ingick i Ost)

Kort beskrivning

Korridor Kd1 innebar en alternativ koppling mellan
S1 och Ostvik i norr, dar korridoren ligger vaster
om Ersmark. Kd1 ingdr i alternativ Ost. Jarnvdgen
kommer att gd i tunnel genom hojderna séder och
norr om Kagedalen men pa jarnvdgsbank i sjdlva
dalgdngen, som delvis ar uppodlad och delvis
skogsbevuxen. Kd1 ligger sa pass langt vaserut att
det inte blir aktuellt med nagot resecentrum for
Kdge/Ersmark om jarnvagen dras i denna korridor.

Motiv for bortval

Kd1 ar relativt likartad som Kd2. En férdel med

Kd1 ar att man kan undvika vissa mindre konflikter
med enskilda jordbruksfastigheter samt att man
passerar mindre centralt i Kdgedalens vardefulla
landskap. Det finns ocksa miljomassiga nackdelar,
sasom nagot storre konflikter med vatmarksfagel.
Det faktum att man i Kd1 inte kan erbjuda nagot
attraktivt resecentrumlage bedéms vara en nackdel
av storre vikt. Vid jamforelse av korridorernas kost-
nader framgar att Kd1 dr ndgot langre an Kd2 och
har ndrmare 1 km langre tunnlar. Detta resulterar

i att alternativet med Kd1 blir ca 300 miljoner kr
dyrare an med Kd2.

Eftersom Kd1 ar sdmre bade ekonomiskt och med
hansyn till ett eventuellt resecentrum, och det inte
finns nagra andra betydande fordelar, véljs kor-
ridor Kd1 bort.

Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Kd1 korsar Kdgedalen dar landskapsrummet ar re-
lativt flackt. Jarnvagen kontrasterar mot omgivande
landskap och dominansen 6ver landskapet ar
mattlig med en bankhojd pa 5-6 meter. Skalan pa
anlaggningen och hojden pa bron éver dalgangen
samt risk for 6kad igenvaxning vid forsamrad
arrondering gor att konsekvenserna for landskapet
bedoms bli mattliga.

Frostkage passeras pa en hog bank. Jarnvagen
bryter har landskapets struktur och dominerar
omgivningen. Konsekvenserna bedéms som stora.

Naturmiljo

Korridoralternativet passerar mellan Ersmark och
Kusmark dar stora ansamlingar vatmarksfagel ofta
finns vid varoversvammningarna. En rastplats som
ar belagen centralt i korridoren kan komma att
forstoras helt.

Korridor St2 (ingick i Vast)

Kort beskrivning

Korridor St2 ingdr i Vast och innebar en dragning
Oster om Skramtrasket. Terrangen ar har kuperad
och troligen krdvs tre Idnga tunnlar for att jarnva-
gen ska fa en bra linjeféring fran Nedre Abyn i s6-
der till Skelleftedlven i norr. Inga resecentrumlagen
ingar i korridoren, som mojliggdr en gen linjeféring
med hoga taghastigheter. Nar det galler miljo-
konsekvenser ar korridoren relativt val anpassad,
eftersom riksintresseomradena for renndring kan
passeras i tunnlar och de stora vardena i landskapet
i Skrdmtrask samt Finnforsans naturvdrden lamnas
relativt opaverkade.

Motiv for bortval

| detta fall handlar det om en jamforelse mellan

St1 och St2. St2 har flera fordelar nar det galler
lokal miljopavekan och medfér dessutom en nagot
kortare jarnvagslinje. Anledningen att St2 anda
valts bort ar foljande:

Kalkyler har upprattats for bada korridorerna. St2
medfor en betydligt Iangre total tunnelldangd an St1.
Flera olika linjer har provats for att se om dessa kan
undvikas, men studierna visar att dven om linjen
med all sakerhet kan "finslipas” ytterligare sa gar

det inte att komma ifrdn kostnaden med tunnlarna.
Kalkylerna visar att St2 medfér anlaggningskostna-
der omkring 1,4 miljarder kr dyrare an St1. Detta

ar en mycket betydande kostnadspost fér denna
mindre del av JU120. | denna kostnadsjamforelse
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har dven kostnadsdrivande faktorer for St1 vagts in,
sasom omfattande forstarkningsatgarder samt mil-
joanpassningar sasom ekodukter och férlangd bro
dver Finnforsan. Aven om ytterligare miljé&tgarder
skulle tillkomma (exempelvis dyrare arkeologi an
berdknat) sd blir denna kostnad betydligt mindre &n
merkostnaden for St2. Skillnaden i restid blir liten
och ger mycket litet utslag pa det samhallsekono-
miska vardet.

St2 valjs alltsa bort med hansyn till den héga
anldaggningskostnaden, da denna skulle belasta
alternativ Vast som helhet.

Miljokonsekvenser

Pa grund av att korridor St2 gér i tunnel under
storre del av strackan blir miljopaverkan liten.
Buller sprider sig inte, friluftsliv, skogsmaskiner och
vilda djur kan passera ovanpa. Tva riksintressen for
renndringen passeras i tunnel. Landskapsbilden ar
oférandrad till den punkt dar jarnvdagen kommer ut
for att korsa dalgangen norr om Skramtrask och till
och med dar foljer den radande strukturer.

Sprangarbeten och schaktningar ger stor paverkan
under byggtiden.

Utformningsalternativ Nedsankning
genom centrala Skelleftea (ingick i bade
Ost och Vast)

Kort beskrivning

En nedsankt 6verdackad jarnvagsstation som moj-
liggor fria tvarforbindelser i markplan for 6vriga
trafikanter i delar av centrala Skellefted har, sarskilt
av Skellefted kommun, lyfts fram som ett intressant
alternativ till att lata jarnvdgen ligga i markplan.

| jarnvagsutredningen har det klarlagts narmare
vad ett sddant alternativ skulle innebdra tekniskt,
ekonomisk och miljomassigt. For stadsbilden och
utvecklingen av centrum skulle den fardigbyggda
jarnvagsanlaggningen med férdel vara nedsankt.
Lokalt minskar ocksa bullerstérningarna fran
jarnvégstrafiken. Overdickningen skulle kunna
stracka sig knappt 1 km fran Lasarettsvagen till E4-
korsningen med 6ppna trag pa en langre stracka

i vardera dnde. Overdackningen skulle troligen
utformas sa att den kan nyttjas for parkeringar,
torgytor och liknande men inte fér bebyggelse och
tung trafik (en kraftigare konstruktion medfor ytter-
ligare kostnader). Byggtiden skulle innebara stora
konsekvenser och det finns tekniska svarigheter
med utformningen av en station under markniva
bland annat med hansyn till de relativt omfattande
godstransporterna, inklusive farligt gods, som ska
passera.

Motiv for bortval

Utrymmet kring befintlig bana ar litet, med
omgivande stadsbebyggelse. Under byggtiden kan
jarnvagstransporterna l6sas med ett provisoriskt
intilliggande spar (for malm- och koppartranspor-
terna m.m.), men detta skulle medfora stora
intrdng i narliggande vagar och bebyggelse. Vdg
E4 maste "byta plats” med jarnvagen nivamas-

sigt, vilket tillsammans med andra nédvandiga
vdgomdragningar orsakar stora trafikstorningar
och konsekvenser under byggtiden. Det ar ocksa
mycket dyrt att genomféra denna jarnvagslosning.
En hog exploatering av 6verdackningen skulle inte
pa langa vagar betala den tillkommande investe-
ringskostnaden. Kalkylerna visar att en nedsankt
jarnvdg i Skellefted, aven om den omfattar bara
strackan mellan Sjukhuset och E4, kostar ca en
miljard kr mer att bygga a@n en jarnvag i markplan.
Till detta kommer en betydande kostnad for att, om
det visar sig ndédvandigt, bygga fyra spar i tva se-
parata tunnelror for att avskilja godstrafiken och ge
tillrdcklig sékerhet vid resecentrat utan att orsaka
negativa kapacitetsbegransningar for bade person-
och godstrafik. Det ar svart att skapa en saker och
robust jarnvdg med tunnlar som mynnar i stadens
tatbebyggda delar. Losningen blir ocksa mindre
flexibel, med sma mojligheter till kompletterande
spar vid stationen om trafikeringen i framtiden
skulle bli stérre an man nu rdknat med.

Utformningsalternativet med en nedsankt jarnvag
i centrala Skelleftea valjs bort bade for alternativ
Ost och Vist, eftersom kostnaderna bedéms bli fér
stora och det inte finns tillrackligt stora samhalls-
vinster for att vdga upp denna merkostnad.

Miljokonsekvenser

Barriarer

Det nedsankta utformningsalternativet innebar
minskade barridreffekter i centrum nar den befint-
liga jarnvagen tas bort.

En nedsankt jarnvag innebar ocksa cirka en
kilometer langa 6ppna trag vid in- och utfarterna
dar jarnvagen gar i backe upp mot markytan.

Den norra och den sédra sidan av staden har
fortfarande visuell kontakt 6ver jarnvagen men den
ar svar att overbrygga. Tragen utrustas med staket,
murar eller bullerplank som blir nya mébler i stads-
rummet. Konsekvenserna av dessa anldggningar
bedéms som mattliga.

Buller
Om jarnvagen sanks och dverdackas pa en del av
strackan genom tatorten minskar behovet av bul-
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lerskyddande atgarder. Langden pa bullerskdarmar
beddms i detta fall bli ca 1400 meter varav ca 1300
meter vaster om E4 och 100 meter ster om E4. Dar
jarnvagen gar i sa kallat 6ppet trag d.v.s. ett Oppet
nedsankt ldge bor viaggarna i "traget” forses med
ljudabsorbenter for att hindra/minska reflekterat
buller att na bebyggelsen i omgivningen.

Vid en nedsankt utformning av resecentrum samt
ovriga tunnlar som kan komma att bli aktuella i
centrala Skelleftea finns risk for att stomljud ska na
bostader.

Stadsbild

Den befintliga jarnvagen genom Skelleftea stad ar
en del av det som utgor Skellefted, pa samma satt
som byggnader, torg och gator ar en del av staden.
Att avlagsna jarnvagen ar att ta bort en del av
forklaringen till varfor Skelleftea ser ut som det gor.

Ombyggnationen av jarnvagens korsning med

E4 paverkar stadsbilden och flera anslutande
vdgar men eftersom omradet redan idag ar starkt
paverkat av infrastrukturella anlaggningar bedéms
konsekvenserna som mattliga.

Byggtiden

Konsekvenserna under byggtiden bedéms bli som
storst i Skellefteas centrala delar. Ett nedsankt
alternativ beddms ge mer omfattande konsekvenser
under byggtiden an ett alternativ i markplan pa
grund av de omfattande grav och schaktarbeten
som maste utforas.

Mellan E4 och Mullberget dr det troligt att
betydande intrang maste goras i bebyggelsen intill
sparets norra sida, for att ge utrymme for jarn-
vagstrafik under byggtiden. Detta medfér behov av
tillfalliga broar samt att flera stora byggnader med
verksamheter maste rivas och stadsbilden paverkas
negativt.

6.7 Kvarvarande korridorer infor
utstallning

Infor utstallningen av jarnvagsutredningen kvarstar
ett begréansat antal korridorer. Dessa kan kombin-

eras till fyra olika alternativ; tva inom Ost och tvé
inom Vast.

Jamfort med MKB-skedet ar korridorgranserna
desamma forutom att tre korridorer valts bort.

Foljande alternativ kvarstar infor utstallning:

Alternativ Ost

Alternativ Ost bestar av korridor 02-1/02-2 i
kombination med Yv, S1 och Kd2. Detta ger alltsa
Ost med 02-1 eller Ost med 02-2.

Alternativ Ost méjliggér med kvarvarande kor-
ridorer resecentrum i Robertsfors, Anaset, Bure3,
Skellefted och Kdge/Ersmark.

02-1 har en genare strickning dn 02-2, som
togs fram till foljd av konflikter med bland annat
riksintressen.

Yv passerar Burea och ansluter till ett centralt
stationslage i Skelleftea. Fran Yv kan ett triangelspar
over Skelleftedlven koppla samman godstrans-
porterna fran Skelleftehamn och séderut. | Skel-
leftea kommer jarnvagen att ga i markplan ungefar
i nuvarande strackning. Korridor S1 leder vidare
norrut fran vastra delen av Skellefted mot Kd2 och
jarnvagen kommer dar att passera nara den Ostra
delen av Ersmark. Korridoren svanger sedan mot
norddst och ansluter i Ostvik mot jarnvagsutredn-
ing 130.

Alternativ Vast

Alternativ Vast bestar av korridor V i kombination
med St1, S3/54 och Kd2.

Alternativ Vast mojliggor resecentrum i Roberts-
fors, Burtrask, Skelleftea och Kage/Ersmark.

Mellan Robertsfors och Skelleftea finns for Vast
nu bara en korridor, som beddms vara den bast
lampade om man ska ansluta till Burtrask. Kor-
ridoren gar via den vastra sidan av Skramtrask
(St1) och ansluter norr om dlven mot befintliga
Skelleftebanan.

Resecentrumldget i Skellefted ar detsamma som i
Ost.

S3 och S4 medfér helt skilda utformningar inom de
Ostra delarna av centrala Skellefted. S3 &r ca 9 km
kortare dn S4 men detaljutformningen inom staden
ar mycket problematisk. Den storsta svarigheten
ligger i att koppla samman Norrbotniabanan

mot Skelleftehamn norrifrdn, med hansyn till
godstrafiken, eftersom detta med S3 maste ske inne
i staden och till stora delar i tunnel. Med S4 ar det
[attare att skapa utrymme for ett triangelspar.

S3 och S4 ansluter mot Kd2 och mojliggor ett
resecentrum direkt vdster om Kages tatort. Kor-
ridoren svanger sedan mot norddst och ansluter

i Ostvik mot jarnvagsutredning 130, i samma lage
som alternativ Ost.
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Figur 6.3: Karta 6ver kvarvarande alternativ i utstallningsskedet.
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6.8 Motiv for val av alternativ efter
utstallning

Bade alternativ Ost och Vast med kvarvarande
korridorer som redovisats i utstallningshandlingen
(BRNT 2006:28-11l) beddms vara genomforbara

med sammantaget god maluppfyllelse och utan
orimliga negativa konsekvenser. Med fokusomra-
dena Funktion - Ma@nniska & Samhalle - Miljo -
Ekonomi som grund har projektmalen utvarderats
for utredningsalternativen i utstallningshandlingen.
Detta tillvdgagangssatt sakerstaller att uppfyllelsen
av projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvdrderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dar sa
varit relevant.

Med jarnvdgsutredningen som grund ar det tydligt
att bade alternativ Ost och Vast har en mangd

for- och nackdelar som inom manga omraden
vager ganska jamt (se figur 6.4). Bdde med Ost och
Vast kan man i de kvarvarande korridorerna bygga
en tekniskt bra jarnvag med god miljohansyn, bra
kapacitet och snabba restider. Alla projektmalen
uppfylls i tillrdcklig omfattning. Lokala konflikt-
punkter mellan olika intressen férekommer i bada
alternativen.

Anlaggningskostnaden skiljer sig dock vasentligt
mellan Ost och Vist. Denna skillnad grundar sig
till stor del pa behov av tunnlar med hansyn till
topografin i Vast, ndgot som man inte kan spara

in pa utan att det ger stora negativa konsekvenser
for landskapet, alternativt jarnvagsstandarden och
restiden. En mangd olika linjer har skissats inom
korridorerna for att optimera alternativen och se
om det gdr att minska pa dessa kostnader.

Aven om vi med sikerhet vet att linjerna kan

forbattras ytterligare och kommer att forandras i
samband med projekteringen, beddomer Banverket
att kalkylerna har en tillracklig sakerhet for att
kunna utgodra grund for ett stallningstagande.

Banverket har infor utstallningen bedémt att det
Ostliga alternativet ar mest fordelaktigt.

Under utstallningstiden har olika synpunkter
inkommit. Aven med dessa i beaktande bedéms
alternativ Ost vara férdelaktigast (se vidare i PM
Utstallning, UDN 2008:21, PM Fordjupning, UDN
2009:01 samt Slutrapport, BRNT 2006:28-1V). Kor-
ridorerna inom Vast ska darfor inte utredas vidare
utan resurserna bor laggas pa att optimera alterna-
tiv Ost sd att en korridor kan tilldtlighetsprévas och
utgora grund for fortsatt projektering.

6.9 Justeringar och bortval inom
forslag till valt alternativ

Bortval av korridor 02-2

Efter utstallningen har utredningen férdjupats
inom vissa omraden och ett antal kompletterande
samrad hallits.

Alternativ Ost innehéll i utstaliningshandlingen
endast en sammanhangande korridor utom pa
strackan norr om Anidset dar alternativa korridorer
02-1 eller 02-2 redovisades. Angéende dessa
korridorer anser flera remissinstanser exempelvis
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Statens Geo-
tekniska Institut, Robertsfors kommun, Skelleftea
kommun och Naturskyddsforeningen att korridor
02-1 verkar mest férdelaktig. Forsvarsmakten
skriver i sitt yttrande att konflikt rdder for korridor

Teckenforklaring

maluppfyllelse

. Mycket god
—

Lag

MALUPPFYLLELSE - = .e
SAMLAD BEDOMNING Ost Vast
med 02-1 med 02-2 med S3 med S4
Funktion Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
Manniska & samhalle Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
Miljé
AnlaggnINgs” | 7280 mdkr | 81-90mdkr | 103-115mdkr | 9,4-10,4 mdkr
ostnad
Ekonomi -
samhills- 0 (j.alt.) mdkr -1,1 mdkr -3,8 mdkr -3,4 mdkr
ekonomi

Figur 6.4 Samlad bedomning av maluppfyllelsen for de alternativ som utvérderats i utstallningsskedet.

26

Obetydlig/neg.



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skelleftea - Ostvik
PM studerade men bortvalda alternativ

02-1 men att de godtar en 16sning under férutsatt-
ning att ett antal ataganden uppfylls.

Banverkets bedémning r att O2-1 innebér en
kortare transportstracka vilket ar fordelaktigt bade
for persontransporter och gods. En jarnvag inom
02-1 medfér ocksé lagre anldggningskostnader.
Miljomassigt ar korridorerna relativt likvardiga,
dock passerar 02-2 genom Hékmark vilket &r
negativt fér boendemiljo, jordbruk m.m.

Banverket avser med anledning av detta att fororda
alternativ O2-1 for vidare studier i jarnvagsplan.
Detta ger konsekvenser i form av dtaganden enligt
Forsvarsmaktens yttrande som Banverket kom-
mer att uppfylla. Fortsatta samrad i dessa fragor
kommer att ske med malsattning att na ett formellt
avtal.

Genom detta borval aterstar nu endast en sam-
manhangande korridor inom JU120.

Fordjupade utredningar

Med anledning av inkomna yttranden under
utstallningstiden har nagra kompletterande
studier gjorts infor stallningstagandet om val av
alternativ. Resultatet av dessa studier har inte varit
avgorande for val av alternativ, men har daremot
tillfort intressant kunskap infor nasta skede. Av
remissynpunkterna har det bland annat framgatt
att manga ifrdgasatt en l6sning med tva broar 6ver
Skelleftedlven. Man har ocksa framhallit vikten

av samordning med en ny E4-strackning som
planeras samt effektiva l6sningar for godstrafiken.
Framfor allt ar det anslutningarna mot Skellefte-
hamn som studerats, vilket redovisas mer i detalj i
PM Férdjupning Skellefted (UDN 2009:01). Aven
passagen av asen i Ostvik samt skyddsatgarder vid
passage av vattenskyddsomraden langs strack-
ningen har setts over.

Nar det galler fordjupningen i Ostra Skellefted

har ett antal principldsningar inom korridoren
studerats. Med hansyn till framfor allt funktion

i kopplingen mot godsmalpunkter har I6sningar
med lokrundgang valts bort. Med hansyn till
ekonomi, banstandard, den lokala miljon m.m. har
alternativ med tva broar 6ver dlven valts bort. Den
principlésning som rekommenderas, "Nytt spar
Hedensbyn’, innebar endast en bro 6ver dlven och
attindustrisparet gdr i en slinga via Hedensbyn, sa
att en triangelkoppling dstadkoms mot Skellefte-
hamn. Samtidigt mojliggor detta en god angoring
inom Hedensbyns industriomrade, och befintlig
jarnvag soder om Bergsbyn kan tas ur bruk.

Sammandrag av PM Fordjupning Skellefted

| PM Fordjupning Skellefted (UDN 2009:01)
redovisas olika principlosningar i 6stra Skellefted
inom ramen fér korridor i alternativ Ost. Omradet
ifrdga ar mycket intressant ur planeringshdanseende
bland annat for Skellefted kommun och Vagverket,
eftersom omfattande planer pa forbattring av
vdgsystemet m.m. finns. Dar finns ocksa bevaran-
devarden och utvecklingsaspekter att ta hansyn till.
Fordjupningen syftar till att komplettera jarnvags-
utredningen med fokus pa alternativa utformningar
av jarnvagen med triangelspar eller utrymme for
lokvandningar. Alternativen utvarderas framst

med fokus pa funktion for godstransporter samt
ekonomi. Malsattningen var att kunna presentera
en val fungerande principlosning for jarnvdagen

i partiet mellan Skelleftedlven, Hedensbyn och
Skelleftehamn, for att kunna smalna av jarnvags-
korridoren och férbattra samordningen med 6vriga
planeringsintressen.

Foljande alternativ jamfors i den fordjupade
studien:

JA (jamforelsealternativet) ar det alternativ som
kalkylerats i utstallningshandlingen. | korthet inne-
bér alternativet att huvudsparet leder in mot Skel-
leftea pa bro Gver dlven och ansluter mot befintligt
spar, medan trafik ut mot Skelleftehamn leds pa

en annan bro och ansluter mot industrisparet i
Ostlig riktning. Darigenom bildas en triangelspars-
I6sning pa tva broar i koppling till befintlig bana.
Alternativet har en nagot lagre teknisk standard an
efterstravat.

Lokvandning Rison innebar att befintligt spar
laggs om till norra sidan Rison for att ge utrymme
for en motesstation direkt efter dlvpassagen.
Déarigenom byggs bara en bro dver dlven och
inget triangelspar. Funktionsmassigt innebar
alternativet att alla tag till/fran Skelleftehamn med
koppling séderut maste gora en lokvandning pa
motesstationen vid Rison. Vagverket har papekat
att detta alternativ begransar mojligheterna till

en god utformning av ny vdg E4 med hansyn till
nivaproblem i korsningspunkten vid jarnvdagen och
alven.

Lokvandning Hedensbyn har en liknande funk-
tion som det ovanstdende alternativet. Skillnaden
ar dels att lokvandningen sker pa ett stickspar i
Hedensbyn och saledes inte stor tagrorelserna pa
huvudtagsparet (Norrbotniabanan), dels att detta
alternativ i framtiden kan vidareutvecklas i enlighet
med alternativet Nytt spar Hedensbyn. Aven
Lokvandning Hedensbyn innebar att det befintliga
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sparet laggs om till norra sidan Rison.

Nytt spar Hedensbyn ar en vidareutveckling av
foregdende alternativ, som innebar att ett nytt sp

byggs vidare 6sterut fran Hedensbyn och ersatter

en del av det befintliga sparet vid alvstranden.

Genom detta spar behdvs inga lokvdandningar utan
sparet fungerar som en triangellésning dar trafiken
mot Skelleftehamn leds i en slinga via Hedensbyn.
Alternativet medfér goda mojligheter att bygga ut

godsangdringar for befintlig och ny industri i He-
densbyn. Befintligt spar langs alvstranden mellan
Rison och Ursviken kan tas ur drift.

Nytt spar N. Bergsbyn liknar JA, med den stora

skillnaden att en tekniskt svar koppling mot befin
ligt spar vid adlvstranden undviks och det befintlig
industrispdret istallet ersatts med ett nytt spar no

om Norra Bergsbyn (ldngs den norra sidan av Jarn-

vdgsleden). Befintligt spar mellan Nydkersberget
och Ursviken kan tas ur bruk.

Ytterligare nagra principlosningar valdes bort i ett

tidigt skede da de var betydligt samre.

For huvudtagvdagen Norrbotniabanan ar flertalet
principlosningar tillrackligt bra. Nagot samre an d

ovriga beddms Lokvdndning Rison bli, eftersom
det alternativet kan paverka kapaciteten pa Norr-
. botniabanan negativt.
ar
Nar det galler anslutningarna mot de viktiga
godstransportmalpunkterna finns storre skillnader.
Nagra alternativ (JA och Nytt spar N. Bergsbyn)
har effektiva triangelkopplingar mot Skelleftehamn
men dr samre lankade mot Hedensbyn. Lokvand-
ning Risén ar samre fér bada godsmalpunkterna.
Lokvandning Hedensbyn har en bra koppling till
Hedensbyn men nagot samre till Skelleftehamn
och Nytt spar Hedensbyn har en effektiv koppling
till bada malpunkterna samt fungerar effektivt for

korta transporter mellan de tva malpunkterna.
t_
a
rr

JA, som omfattar de lagsta anldaggningskostna-
derna, medfor flera negativa aspekter utover den
begrdnsade anslutningen mot Hedensbyn. Ur ett
langsiktigt robusthetsperspektiv ter det sig mindre
[ampligt att investera i en jarnvdg som ligger pa en
instabil alvsluttning ndra vattnet. De tva broarna
ar svara att anpassa till landskapet. En l6sning med
onskad fri hojd (6 m) for industrisparsbron medfor
att sparet maste ledas utanfor korridorgransen

och att stora intrdng sker i bebyggelsen i Norra

e e .
Bergsbyn. Darfor har alternativet utformats som

T T Fliometer
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Figur 6.5 Principlosningar som studerats i PM Fordjupning Skelleftea.

ridoren har smalnats av utifran denna bedémning. (Se figur 6.6.)

Nytt spar Hedensbyn ar den sammantaget fordelaktigaste I6sningen. Kor-
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Figur 6.6 Karta 6ver bortvalda alternativ och justeringar efter utstéliningen.
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en kompromisslosning vilket bland annat kan leda
till begransningar for battrafiken. Besparingarna
med att vilja detta alternativ bedoms inte sta i

proportion till den samre maluppfyllelse som 4.

utformningen ger.

Om man dessutom vager in viktiga intressenters
synpunkter gallande 6vriga utvecklingsmojligheter
i omradet och det faktum att tva broar over dlven
inte ar 6nskvarda sa finns inga motiv att vélja Nytt
spar N. Bergsbyn, som &r det klart dyraste alter-
nativet i anldaggningsskedet. Nytt spar Hedensbyn
framstar som det klart férdelaktigaste alternativet.
Investeringskostnaden for detta alternativ ar rela-
tivt hog. Lokvandning Hedensbyn kan eventuellt
byggas som ett forsta steg, for att utokas till Nytt
spar Hedensbyn beroende pa utvecklingen av tra-
fiken och kommunens planer for utveckling av He-
densbyns industriomrade. Redan i det forsta skedet
med lokvandning finns mojligheter exempelvis for
Skelleftea Kraft att utdka sina tagtransporter.

Sammantaget beddéms Nytt spar Hedensbyn upp-
fylla projektmalen bast. Lokvandning Hedensbyn
far en lagre maluppfyllelse men har goda forutsatt-

ningar att byggas ut enligt Nytt spar Hedensbyn. 7.

Korridoren for alternativ Ost har smalnats av
utifran denna bedémning (se dven punkt 6 nedan).

Avsmalning av vald korridor

| utredningens slutskede har korridoren for det
alternativ som troligen blir valt (alternativ Ost med
02-1) studerats en extra omgang med avseende
pa korridorgranserna. Det ar samtidigt viktigt att
den korridor som sa smaningom far tillatlighet
verkligen inrymmer en bra jarnvagslosning, och
att den inte ar onddigt bred sa att annan sam-
hallsplanering bromsas i vantan pa byggnation av
Norrbotniabanan. Endast mindre avsmalningar har
gjorts, i huvudsak foljande, fran soder till norr (se
aven karta i figur 6.6 pa foregaende sida):

1. En bra jarnvagsldsning mellan Robertsfors och
Aniset innebir inget behov av att ga langt vés-
terut och darmet splittra byn Granan. Darfor
har den vastra delen tagits bort.

2. | Anaset har olika I6sningar studerats och slut-
satsen dr att jarnvagstekniskt och med hansyn
till storningar for boende ar det fordelaktigare
att dra jarnvagen i den 6stra delen av korrido-
ren, snarare an vaster om E4. Korridorbredden
behalls dock m.h.t. att formellt beslut inte har
tagits om vilka stationer som ska byggas.

3. Korridoren har avsmalnats nagot vid Ytterbyn

m.h.t. bebyggelsen eftersom det finns mycket
goda mojligheter till en rak och bra jarnvag
utan att nyttja denna del.

Mindre avsmalningar har gjorts m.h.t. att jarn-
vagen inte ska svinga av mot 02-2 samt m.h.t.
sjon Stavvattnet med narliggande riksintresse
Bodans fabod.

Vid Bured har de delar av korridoren uteslutits
som inte dr tekniskt mojligt att nyttja for en
jarnvag med hog teknisk standard. Darmed
undviks ocksa ett skyddsomrade for en storre
vattentakt.

Vid Skelleftedlvspassagen har de storsta
forandringarna gjorts, eftersom den fordjupade
studien har visat pa ett antal mgjliga tekniska
[6sningar som inryms inom den kvarvarande
delen av korridoren och det ar negativt for
kommunens utveckling om korridoren ar for
bred har under en langre tid. Delen vid Byber-
get kan endast nyttjas med en betydligt dyrare
tunnelldsning som ar svar att ansluta mot be-
fintliga Skelleftebanan och som hamnar i storre
konflikt med Vagverkets planeringsintressen.
Den delen av korridoren har darfor tagits bort.

Vid Myckle har en mindre avsmalning gjorts
med hansyn till rimliga radier for jarnvag.

Aven i Frostkdge har en mindre avsmalning
gjorts i den vastra delen eftersom malsatt-
ningen dar att ligga nara kraftledningsgatan med
hansyn till landskapet.

Forslag till vald korridor

| figur 6.7 har intill ses férslag till valt alternativ Ost
med 02-1 med den slutliga utformningen.
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Figur 6.7 Karta 6ver den korridor som rekommenderas inom JU120.
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Bilaga 1 Metodik for korridorgenerering i
forstudieskedet, kartor.

Omraden av betydelse for ur-
val av utredningskorridor

Forsiudieomrade

Matura 2000-omrade

Matummiljd av riksintresse

Naturreservat

Friuftsliv av riksintresse

Kulturmilits av riksintresse

T, Bavarandeprogram for
: DID adlingslandskapet

Malpunkt

Taton

8jo

—  Kustlinjs

—

Skiutomrids

n' u!iiilzm" :

= NSTJARNEN
3 ka. STENSTJARN
R :

Figur bilaga 1.1 Karta fran forstudien for Skellefted - Pited som visar omraden av betydelse for urval av utredningskorridorer..
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4 Urval av utredningskorridorer med hén-
%] syn till betydelsefulla omraden/aspekter ..

L - o Forstudieomrade

il Tankbara aden for ufred korridarer
. |——| Natura 2000-oniade
I\".« m MNaturmiljs av riksintresse
Maturresenval
Friluftshiv av riksintresse

Kulturmilje av riksintresse

Bevarandepragram fiir
adlingslandskapel

Méalpunkt

Tatan

Bjd

Kustlinge:

Skjutomside

EFJARDENS
RANDANGAR

Figur bilaga 1.2 Karta fran forstudien for Skelleftea - Pited som visar betydelsefulla aspekter vid generering av de forsta korridorerna. “"Hal” har

tagits ur for omraden som om mojligt bor undvikas och korridorerna har sedan anpassats till jarnvagens nord-sydliga huvdriktning.
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Norrbotniabanan

Adulshamm

Planeringsarbetet pagar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvdag mellan Umea och Lulea.
Norrbotniabanan ska i forsta hand forstarka godstrafiken i landet, men ocksad mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stader. De positiva effekterna ar mycket stora:
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik
kan halveras.

Norrbotniabanan bedéms skapa férutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for ndringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.
Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis berdknas utsldppen av
CO, minska med cirka 100 000 ton per ar

P& Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:
www.banverket.se/norrbotniabanan
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