4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kréavas i
anslutning till planerade métesstationer, vigpassager och passager 6ver
vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barridreffekter. Placering och utformning kommer att samradas med
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Ingrepp i fornlimningar kommer att undvikas under byggtiden. Det kan
komma att bli aktuellt att stdngsla in narbeldgna fornlimningar under
byggskedet.

En stor del av byggtrafiken till och frdn omrédet kommer att kunna ga pa
befintliga vigar. Det kommer dven att bli aktuellt med sarskilda byggvagar
under byggtiden. Dessa kommer till stor del att anliggas dar permanenta
service- och ersittningsvigar planeras. Byggviagarna som inte ar service-
eller ersattningsvagar kommer att tas bort nir arbetena ar slutforda, om
inte annat 6verenskommes med berérda markagare.

Under byggskedet kommer tillgdnglighet for narboende och allménhet
som ror sig i omradet att sdkerstillas men kan vara begransade vid
vissa arbetsmoment och tider. Végtrafiken kommer att ledas om genom
tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.
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4.2.13 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobedomningsprocessen utgor en viktig del i projektets
miljéanpassning. I arbetet med MKB:n for Norrbotniabanan har behov
av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For
de olika aspektomradena har anpassade l6sningar arbetats fram under
projektets gang. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgiarder”
under respektive aspektomréde i kapitel 6.

Miljobedomningsprocessen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dir den strackning som innebar minst paverkan pa
miljon har valts. Den valda striackningen ar d&ven den mest fordelaktiga
med hénsyn till samhélle, genomforande och uppfyllelse av projektmal.

I vissa fall har val av linje statt mellan att paverka olika typer av kinsliga
miljoer. Val av linje vid Béatvikstjarnen ar ett sidant fall dar alternativet
hade varit att gora ett intrdng i den virdefulla fornlamningsmiljon pa
Jonberget.

Vid linjeval har ambitionen att i méjligaste mén undvika intrang

i kulturmiljoomradet vid Hedkammen och undvika paverkan pa
Skelleftedsens grundvattenforekomst, samt dven undvika intrang i
naturreservatet pA Hedkammen. Den valda strackningen ar 4ven den mest
fordelaktiga med hansyn tillsamhille, genomforande och uppfyllelse av
projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgdr ett arbetsunderlag till jarnvagsplanen
och MKB:n.

Arbetet med MKB:n har paverkat laget pa samt utformningen av upplag
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo och kulturmiljo.
Uppsamlingsdammar for skydd av grundvatten har placerats for att
maximera avstandet till kinda fornlamningar och undvika omréden dar
det ar mer sannolikt att det kan finnas ytterligare lamningar.

I miljobedomningsprocessen har dven jarnvagens bullerpaverkan studerats,
vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram.

Hénsyn har, dir det varit majligt, tagits till kinda fornlamningar.
Exempelvis vid vag 821 har en omledningsvag flyttats for att undvika
intrang i gravfalten som ligger norr om vagen.

Vattenhantering relaterad till passage over Skelleftedsen har varit en viktig
fraga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pé grundvattenforekomsten.

4.2.14 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet, som utgor en del av jairnvagsplanen, ger

forslag till utformning av bland annat broar, landskapsanpassning/
terrangmodellering, bullerskyddsatgirder, slanter, vegetation, teknikhus
och ovrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till
jarnvagsplanen. Relevanta delar av gestaltningsprogrammet har inarbetats
i MKB:n.

I ett inledande skede, i arbetet med linjestudier, har en optimerad
jarnvagsstrackning arbetats fram.

I det arbetet har hansyn tagits till de natur- och kulturvirden som

finns inom strackan och tagit fram en optimal linje i plan och profil. I
gestaltningsprogrammet visualiseras hur jarnvégslinjen kan byggas och
anpassas till det befintliga landskapet och hur jirnvagen kommer att
anslutas till terrdngen, pa bank, i skdrning eller pa bro, beroende pa de
omgivande forutsiattningarna.

Lokalisering av en ny tagstation i Burea innebér stora ingrepp i den
smaéskaliga bebyggelsestrukturen i Bured. Inom projektet foreslas en
omdragning av Stromsholmsvigen for att fa en battre in- och utfart till E4
for bil- och busstrafik. En planskild géng- och cykelpassage i forlangningen
av Norra Agatan under E4 planeras for fotgéingare och cyklister.
Sammantaget kommer dessa viagatgarder att innebéara forbattrade
forbindelser mellan den Ostra och vistra sidan av Bured for fotgangare,
cyklister och bilister.

Lings denna delstracka kommer jarnvégen att passera bebyggda
omréden som blir paverkade av bland annat buller. Bullerskyddsatgarder
behover anpassas efter platsernas forutsattningar och olika 16sningar
behover studeras. Langs denna striacka foreslas bullerskyddsvallar,
bullerskyddsskdrmar samt laga sparnéra skarmar.

Tillagget av en ny jarnvag parallellt med befintlig E4, gor att
infrastrukturbarriaren forstarks. Gestaltningsmassigt bor bredden
minimeras genom att samordna alla "kringytor” runt jarnvagen sa
mycket som mojligt. Impedimentytor som uppstar mellan jarnvigen
och anslutande vagar och slanter kan till exempel nyttjas for att skapa
smébiotoper och 6ka den biologiska méngfalden.

I jarnvéagsplanen foreslés ett antal plattrambroar for passage av mindre
backar, viltpassager, skogsbilvagar och skoterleder. Eftersom dessa inte ar
exponerade mot omgivande landskap kan utformningen vara enkel, framst
med hansyn till funktion, drift och ekonomi.

Utover de enklare broarna sa finns i planen sju stycken broar i mer
exponerade lagen i anslutning till bebyggelse, stationsomréden eller vid
dlvpassager som behover ha hogre krav pa utformning och detaljering.

Av de utpekade broarna finns tre i anslutning till Bureélven och
stationsomrédet, tre langre broar 6ver E4 med angransande
jordbrukslandskap (Hasthagen), Innerviksfjirdarnas naturreservatet samt
en faunabro pa Byberget.

Broutformningen for dessa bor uppfylla hogt stillda krav pa arkitektonisk
kvalitet med en hogre bearbetningsgrad och detaljering av brons olika
delar samt med en samhorighet i formsprak och utférande.

Dar jarnvéagslinjen gér 6ver alvar, 6ppna odlingslandskap och genom
naturreservat foreslas langa landskapsbroar. I dessa exponerade ldgen
ar det sarskilt viktigt med helhetsintrycket av de olika byggnadsdelarna
av bron. Brostdd, belysnings- och kontaktledningsstolpar, broracken

och bullerskyddsskarmar beh6ver samordnas sa att man ser en rytm och
variation anpassat till platsen.

Genom Byberget kommer jarnvigen att skira i en lang och djup schakt

i nordsydlig riktning. Detta innebér en stor fysisk barriar for djur och
manniskor som vistas i och runt Byberget. En samordnad faunabro for
viltet som samtidigt fungerar som en “sociodukt” for friluftslivet bidrar till
att minska den barridreffekt som jarnviagen utgor.

4.2.15 Bortvalda utformningsalternativ

Geotekniska och geohydrologiska atgérder

Dar jarnvagen passerar over jordbruksmarken efter passage av E4 valdes
jarnvagsbank bort till f{6rman for landskapsbro. En landskapsbro innebar
ett mindre markintrang och minskar risken for sattningar jamfort med en
hog jarnvagsbank i just detta omrade. En landskapsbro ger ocksé battre
passagemojligheter vilket 6kar mojligheterna att bruka dkermarken vister
om jarnvagen.

Végnit

Flera olika utformningar har studerats for att astadkomma den mest
optimerade utformningen for bland annat anslutningar till Burea
stationsomrade och viag 821. Flera utformningar har valts bort for att
minska markanspréket, undvika markforhallanden som innebar dyrare
forstarkningsatgarder samt undvika komplicerade avvattningslosningar.

Byggnadsverk

Vid Kvarnbicken, utloppet fran Batvikstjarnen, valdes alternativet

att anldgga bro i befintligt 14ge i backfaran bort. Befintligt utlopp ur
Batvikstjarn for Kvarnbacken ligger under planerad sparmitt i sektion

ca km 116+228. Vister om sparet mellan sektionerna ca km 116+040

till km 116+230 utfylls en jairnviagsbank cirka 15-30 meter ut i sjon.
Eftersom Kvarnbackens mynning ligger mitt under planerat spar med

en ogynnsam korsningsvinkel mellan sparet och backfiaran samt att de
geotekniska forhallandena vid befintlig backmynning och s6derut i sjon
kraver grundlaggning i vatten valdes i stillet ett broldge 20 meter norrut.
I det laget kan bron placeras pa fast mark med grundldggning i torrhet.
Biackutformningen bedoms inte paverka flodet i Kvarnbacken. Slutgiltigt
utforande av backens utformning klarlaggs vid detaljprojektering och

i samband med tillstdindsansokan for vattenverksamhet. Foreslagen
backsektion ar vald for att inte medfora negativ paverkan pa vald sektion
under E4-bron cirka 30 meter nedstréms. Om nuvarande backmynning
och strandlinje fran backen och sdderut skulle behallas kriavs en bro med
en langd av cirka 200 meter vilket innebar en betydande fordyring och ett
storre klimatavtryck.

Vid Harrsjobacken fanns tidigare ett forslag att forlagga bro under
jarnvagen langre séderut inom ett fastmarksomrade vid ca km 106+575 —
107+720 dar bron skulle kunna plattgrundlaggas pa naturlig friktionsjord.
Det alternativet skulle dock har inneburit en lang backomgravning pa totalt
cirka 400 meter och ge upphov till en dalig bottenlutning i backen och
aven paverka markavvattningsforetagen i omrédet. Bickomgravningen
skulle dven péaverka tryckbankarnas utbredning pa ett storre omréade.
Forslaget valdes bort och bron planeras i stéllet 6ver befintlig backfara

med en mindre backomgravning vid brolaget trots nagot simre
grundlaggningsforhallanden.
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Vid den vida skidrningen genom Byberget har olika brolésningar utretts.
En 16sning med trespannsbro med tolv meter bredd valdes bort. I stillet
valdes en kortare och bredare (15 meter) enspann plattrambro med sneda
vingmurar och anslutande stédmurar, denna bro ger en béttre utformad
passage med hansyn till vilt.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken

eller anlaggningen nir jarnvéagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges
beteckningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstillning av de
atgiarder som for narvarande finns framme fler och mer specifika atgarder
tillkommer nér projekteringen framskridit ytterligare.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststalls
inte. Skyddsatgirder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5.1.

4.31 Landskapsbild

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgarder

som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en

god landskapsanpassning och hinsyn till kultur- och naturvarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
broar och landskapsanpassning, bullerskyddsatgirder, sldnter, vegetation,
teknikhus och 6vrig utrustning.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som faststélls i jarnvdgsplanen

Tryckbankar vid Harrsjébédcken

Tryckbank och slanter som kommer att anldggas soder om Bured (ca km
107+4500—108+400) sds in med dngsvegetation och mindre 16vdungar/
brynmiljoer planteras. Detta for att skapa en visuell skarm samt for att
gynna biologisk mangfald.

Landskapsbroar

Jarnvagslinjens lage i plan och profil har bearbetats fram med stor hansyn
till befintlig topografi och markanviandning. I denna stracka, JP06, dar
jarnvagslinjen gar 6ver dlvar, dalgdngar och 6ppna odlingslandskap, har
langre broalternativ valts i stillet for hoga jarnvagsbankar som skulle
stora markanvandningen och ta mer mark i ansprak. Detta giller for
jarnvagsbroarna 6ver Buredlven samt stationsomradet, E4 vid Hasthagen
samt 6ver vag 824 samt Innerviksfjardarna.

Regionaltagsstation i Burea

Ijarnvagsplanen foreslds en regionaltagsstation i vistra Bured samt en
omdragning av Stromsholmsvagen for att fa en bittre in-/utfart till E4 for
bil-/busstrafik.

En ny planskild géng- och cykelpassage under E4 som leder fotgangare
och cyKklister pa ett trafiksdkert sitt fran Ostra delarna av Bured till/fréan
stationsomradet.

Figur 4.3:1: SJ:s X40 motorvagnstag.
Foto: Trafikverket

Skyddsatgarder i form av bullerskyddskarmar foreslés pa jairnvagsbron
over Bureilven samt av bullerskyddsvallar 6ster om E4, mot
villabebyggelsen.

Bullerskydd mot bebyggelse

I denna stricka av Norrbotniabanan kommer jarnvégen att komma relativt
nira bostadsbebyggelse vid Bured, Batviktjarn, Hasthagen och Tjarn.
Bullerskydd i olika former behover tas fram och anpassas till platsen och
landskapet.

I Burea foreslas bullerskyddskarmar pa den nya jarnvagsbron samt
bullerskyddsvallar 6ster om E4, mot villabebyggelsen.

I det trdnga infrastrukturkorridoren vid Batvikstjarn planeras
bullerskyddsvall mellan jarnviagen och lokalviagen forbi garden i Bergsaker.

Vid Hasthagen och Tjiarn behovs relativt hoga bullerskyddsvallar som
angransar till odlingsmark.

Forslag till utformning av dessa bullerskyddsskarmar/-vallar/-skdrmar pa
bro beskrivs ndrmare i jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Kombinerad viltbro och sociodukt pa Byberget

For att minska barriareffekten for viltet och for det rorliga friluftslivet
vid Byberget anordnas en kombinerad bro 6ver jarnvagen. Bron foreslas
utformas med en bredd pé cirka 15 meter och dimensioneras aven for
skogsbilvig och raddningsfordon. Brokonstruktionen utformas for att
skapa goda forutsattningar for etablering av faltskikt och naturlika
planteringar ovanpa brokonstruktionen. Bron foreslés att utforas med
minst 0,6 meter fyllning pa bron for viaxtetablering av mindre trad/
buskage. I detaljprojektering beslutas om val av vixter. Principen

ar att anvanda véaxter som klarar det torra och utsatta laget. For att
gynna mindre djur sikerstalls att &ven undervegetation kan etableras.
Vegetationsjord frén projektet ska lagras under projekttiden och sedan
laggas ut pa broyta nar projektet fardigstélls for att gynna dteretablering av
naturlig flora.

4.3.2 Naturmiljoé och ytvattenresurser

Avbaningsmassor kommer att ateranvandas inom projektet for att kla
slanter sd att den for regionen naturliga véxtligheten kan &teretableras pa
ett naturligt sétt via frobanken.

Jarnvagspassagerna over de naturliga vattendragen anlaggs sa att
vattenlevande fauna ska kunna passera siakert oavsett flode. Vid flertalet
av de naturliga vattendragen kommer aven landlevande fauna att kunna
passera sdkert. For utforligare beskrivning av passager se barridreffekter.

Trummor avsedda for vattendrag ska anpassas for vattenlevande
organismer sa att det inte uppstar nigra vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer. Trummors botten placeras under
backenbotten och fylls med naturligt material sa att en bottenkontinuitet
uppstar.

Erosionsskydd i vattendrag ska i ytliga lager anpassas att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sé tillater.

Lings den nya strandremsan vid Batvikstjarn tillsitts substrat sésom dod
ved. Eventuellt kan vegetationsmassor aterforas.

Inga grumlande och storande arbeten far utforas under lekperioder.



4.3.3 Barriareffekter

Hela jarnvagsstrackningen stingslas for att forhindra att manniskor och
vilt tar sig upp pé jarnvigen.

For att minska ljusstorningar for exempelvis vilt ska anldggningen byggas
sé att belysning vid driftsplatser endast 4r igang nir det finns behov av det.

Nedan listas passager som utformats speciellt for att lindra barridreffekter.
Till dessa tillkommer passager for allmidnna vagar och skogsbilvigar.

« Vid Harrsjobéacken km 107+842 anlédggs bro med anpassning till
vattendragets bredd och passage for bland annat utter och storre vilt
blir mojlig, fria hojden pa strandpassagerna uppgar till cirka fem meter
och bredden till 1,5 meter pa vardera sida om béacken.

« Vid km 108+450 anléggs jarnviagsbro 6ver kombinerad passage for ren,
vilt, skoter och skogsbruk. Passagens 6ppning blir 15 meter.

Figur 4.3:2 Planerade passager av Norrbotniabanan mellan Grandbodarna och Sédra Tuvan

Vid km 110+455 - 110+565 anlaggs bro 6ver Bureédlven med e Vid km 121+541 anlaggs landskapsbro 6ver akermark for att mojliggora
passagemdjligheter liangs dlvskanten pa 6mse sidor om &lven. brukande av aker vister om jarnvigen.
Vid km 110+744 121 meter Gster om jarnviagen anlaggs en gang- och « Vid km 122+246 anlédggs viagbro for enskild vag och skoterled.
cykelpassage under E4.

« Vid km 122+748 anliggs jarnvagsbro over Storbidcken med
Vid km 111+086 anléggs jarnvigsbro 6ver vag 826 med anpassning for strandpassage for vilt brons h6jd medger passage for storre vilt.
skoterled.

e Vid km 124+277-124+567 anliaggs landskapsbro 6ver
Vid km 114+290 anlédggs jarnvagsbron 6ver enskild vig med anpassning Innerviksfjairdarnas naturreservat.
for skoterled.

« Vid km 125+200 anliggs viagbro 6ver jirnvagen anpassad for vilt,

Vid km 116+250 anliggs jairnviagsbro 6ver Kvarnbicken med anpassning friluftsliv och skogsbruk.
till vattendragets bredd vilket mojliggor passagemojligheter for bland

annat utter och smavilt.

Vid km 116+782, Batviksvéagen, anlaggs jarnvagsbro 6ver kombinerad

passage for ren, storre vilt och enskild vag.
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4.3.4 Bullerskyddsatgarder

For bostidder dir de berdknade ljudnivaerna Gverstiger Trafikverkets
riktvarden har bullerskyddsétgarder utretts och foreslagits. Vid
framtagning av bullerskyddsatgirder har bland annat hiansyn tagits
till om bullerskyddsatgirden ar teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och
gestaltningsmassigt godtagbar. Utgdngspunkten ar att riktvardena ska
innehallas.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgirder: spar-/vagnara samt
fastighetsnira (inklusive uteplats). Sparnara bullerskyddsatgirder ar

i form av bullerskyddsskarmar eller -vallar. Fastighetsnara atgarder
utgors av atgarder pa och vid bostaden, till exempel fonsterbyte och lokalt
bullerskyddad uteplats.

I projektet kommer spar- och fastighetsnara samt uteplatsatgirder att
vidtas. De skiarningar som jarnvagen projekteras att passera skapar ett
stort dverskott pa massor. Overskottsmassorna kan dirfor fordelaktigt
anvindas till att anlagga bullerskyddsvallar eftersom massorna

inte behover fraktas lika langt och ddrmed halla ner kostnaden for
bullerskyddsvallarna. I omrdden dar markens barighet ar dalig har
laga sparnira bullerskyddsskarmar foreslagits som komplement till
bullerskyddsvallarna. Bullerskyddsskdrmar har foreslagits dar de
gestaltningsmassigt dr godtagbara och ekonomiskt rimliga.

De foreslagna sparnéira bullerskyddsatgiarderna redovisas i korthet
itabell 4.3:1 och i tabell 4.3:2 redovisas de foreslagna viagnara
bullerskyddsvallarna. I figur 4.3:3 redovisas en principsektion med
bullerskyddsvall.

Tabell 4.3:1 Foéreslagna sparnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade Bullerskyddsat- Sida om Start Hojd Gver
géard, sparnara jvg km ROK
Harrsjobacken Bullerskyddsvall Vanster 108+680 109+370 +2,0m
Burea Bullerskyddsskarm | Vanster 110+400 110+570 +1,5m
Bullerskyddsskarm Hoger 110+440 110+650 +1,5m
Bullerskyddsskarm Hoger 110+670 110+910 +2,4 m
Bergsaker Bullerskyddsvall Vanster 115+620 115+900 +3,0m
Batvik Bullerskyddsvall Vanster 116+800 116+960 +2,0m
Hundtjarnvagen Bullerskyddsvall Hoéger 121+990 122+200 +2,8 m
Hasthagen Lag sparnara Vanster 122+790 122+840 +0,7m
bullerskyddsskarm
Bullerskyddsvall Vanster 122+830 122+940 +3,2m
Bullerskyddsvall Vanster 122+990 123+060 +3,2m
Innervik Bullerskyddsvall Hoger 123+440 124+000 +2,3m
Tjarn Lag sparnara Vanster 124+580 124+690 +0,7m
bullerskyddsskarm
Bullerskyddsvall Vanster 124+690 124+810 +3,2m

Tabell 4.3:2 Féreslagna védgnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade Bullerskyddsat- Sida om jvg Sida om vag Léangd Hojd 6ver
gérd, vagnara mark

Burea Bullerskyddsvall Hoéger Hoger 65 m +3,0m
Bullerskyddsvall Hoéger Hoéger 110 m +4,0 m
Bullerskyddsvall Hoéger Héger 270 m +3,7m

Den forsta sparnira bullerskyddséatgarden som foreslas ar en
bullerskyddsvall (690 meter lang och +2 m ROK) i Harrsjobacken.
Bullerskyddsvallen medfor att det blir lagre spartrafikbullernivéer i hela
omradet och minimerar behovet av fastighetsnira- och uteplatsatgirder.
Enstaka fastigheter dr dock bullerberorda av vagtrafikbuller varav
fastighets- och uteplatsatgéarder ar ofrankomligt for de fastigheterna.

Bullerskyddsskirmar (héjd +1,5 ROK) foreslas placeras pa varsin sida
om jarnvagsbron over Buredlven (Bured). Precis innan bron placeras

en kortare skiirm (30 m lang och hgjd +1,5 ROK) pé vénster sida for att
minska infallande buller mot nérliggande bostader. Bullerskyddsskdrmen
pa vénster sida fortsétter cirka 205 meter efter jarnvagsbron (héjd +1,5
ROK), detta for att minimera ljudnivan frin spartrafiken i Abacka/
Gammelsagenomradet. De tag som inte stannar pa stationen kor i
vanster spar, vilket samtliga tag har antagits gora. P4 hoger sidan foreslas
bullerskyddsskirmen & en h6jd pa +2,4 m ROK for att kompensera

det langre avstandet mellan sparmitt och bullerskyddsskarmen.
Bullerskyddsskdrmarna minskar sparbullrets ljudniva i omradet, men
eftersom vagtrafiken har ett relativt hogt delbidrag i omradet foreslas
aven bullerskyddsvallar anliggas intill E4 som ett komplement till
bullerskyddsatgirderna vid spar. Detta for att minska bullernivan vid

bostéader och darmed minimera behovet av fastighets- och uteplatsatgérder.

Vid Bergséker foreslas en bullerskyddsvall anldggas dar det finns

utrymme. Avstdndet mellan projekterad jarnvag, befintlig bilvag och
befintliga byggnader i omradet begransar bade h6jden och langden

pa bullerskyddsvallen. Bullerskyddsvallen foreslds anlaggas fréan
bilviigspassagen och 280 meter sdderut med en hojd pa +3,0 m ROK.
Detta minskar delbidraget fran spartrafiken medan végtrafikbullret fran E4
beriknas fa en marginell 6kning.

I Batvik foreslas en bullerskyddsvall anléggas frén bilvéigspassagen
och cirka 160 meter norrut (h6jd +2,0 m ROK). Bullerskyddsatgéarden

berdknas minska sparbullernivan vid fasad for den narliggande fastigheten.

Ovriga sparnira bullerskyddsatgirder har ej foreslagits i omradet eftersom
kostnaden for dessa har inte bedomts vara samhéllsekonomiskt rimliga.

Jarnvagen gar forbi Hundtjarnvégen pa en lang landskapsbro 6ver
E4 och dkermark innan jarnvagen fortsatter pa hog bank och senare
in i en bergsskirning. Bergsskiarningen foreslas “forlingas” med en
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bullerskyddsvall ut mot norra brofistet, en stricka pa ungefir 210 meter
(h&jd +2,8 m ROK). Detta minskar det infallande spértrafikbullret

fran vist och minskar behovet av fastighets- och uteplatsatgirder.

En bullerskyddsskiarm pé landskapsbron har inte bedomts vara
samhallsekonomiskt rimlig for omréadet.

I Hasthagen foreslas tva bullerskyddsvallar anlédggas pa varsin sida om
bilvigen, till vanster om jarnvigen (110 meter respektive 70 meter 1ang,
héjd 3,2 m ROK). Den sodra bullerskyddsvallen kompletteras med en l1ag
sparnira bullerskyddsskarm eftersom markbarigheten vid storbacken
inte ar tillrackligt hallfast for en bullerskyddsvall. Bullerskyddsétgiarderna
medfor att ljudnivén i omradet sdnks vilket i sin tur innebar att det inte
behovs nagra fastighetsnira- och/eller uteplatsatgirder.

Lingre norrut passerar jarnviagen Sodra Innervik pa hog bank. En 560
meter lang (+2,3 m ROK) bullerskyddsvall foreslas anléiggs fram till
brofistet vid vig 824. Bullerskyddséatgirden minskar bullerpaverkan fran
spartrafiken i omradet medan vigtrafikbullret ar oférandrad. Eftersom
vagtrafikbullret ar relativt hogt i omradet, flera bostader nira vag 824,
behovs det fastighetsnira- och/eller uteplatsatgarder &ven om spéarbullret
sanks ytterligare.

Vid Tjarn foreslas en ldg sparnira bullerskyddsskarm som komplement

till bullerskyddsvallen. Den laga sparnira bullerskyddsskdrmen borjar vid
norra brofastet (landskapsbron) och fortsatter cirka 110 meter, déarefter tar
bullerskyddsvallen vid. Bullerskyddsvallen foreslas vara 120 meter lang
och med en hojd pa +3,2 m ROK for att minimera antalet fastighetsniira-
och/eller uteplatsatgérder.

Dar det finns behov av fastighetsnéra- och/eller uteplatsatgarder kommer
atgarder att vidtas.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet

Med hinsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sé att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga
ut till nirboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggskedet. I Naturvirdsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)

ges allménna rad gillande buller under byggskedet i anslutning till
boendemiljoer. De riktviarden som anges i foreskriften ska foljas.
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Figur 4.3:3 Principsektion for bullerskyddsvall
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Tabell 4.3:3 Berdknade ljudnivaer med planférslaget och med férslag pa bullerskyddsatgérder. Fortsétter pa nésta sida.

Fastighet km Fasad 1. Nulage 3. Planalternativ 4. Planalternativ, med forslagna bullerskyddsatgarder Har redovisas vilka Kommentar/motivering
- - M : N - riktvarden som inte nas
= Utomhus Utomhus Inomhus Forslag till sparnara och/eller fastighetsnara Utomhus Inomhus Vib. Uteplats med féreslagna
o (4'.) 9 bullerskyddsatgarder JVG bullerskyddsatgarder
g E E Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax Leq Lmax | Leq Lmax | RMS Leq Lmax
5 = =
> (a] (a]
BUREA 2:85 108+630 1 35 30 46 46 55 74 20 39 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 69 16 34 53 61
H 35 30 46 48 56 76 21 41 53 73 18 38
BUREA 6:69 108+790 1 27 24 45 46 556 75 28 48 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 52 59 25 32 51 61
H 27 24 47 46 56 75 29 48 52 61 25 34
BUREA 2:54 108+800 1 27 24 48 48 54 73 28 46 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 66 26 39 53 57
H 27 24 49 52 55 74 29 47 52 67 27 40
BUREA 6:46 108+810 1 29 27 51 53 55 71 26 42 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 53 62 24 33 54 59
H 29 27 51 56 55 71 26 42 53 61 24 32
BUREA 6:32 108+830 1 29 27 47 43 60 80 31 51 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 69 22 40 03 50 63
H 29 27 45 42 62 83 33 54 52 71 23 42
BUREA 6:27 108+850 1 33 28 46 42 63 84 30 51 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 70 18 37 0,4 52 65
H 33 28 45 44 65 85 32 52 54 74 21 41
BUREA 6:25 108+950 1 30 25 49 50 54 71 24 41 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 63 21 33 53 56
H 30 25 49 53 57 7 27 47 52 65 22 35
BUREA 6:104 109+000 1 27 24 50 52 56 74 29 47 | Sk5, Bullerskyddsvall, H. Sk15, Uteplats 53 64 26 37 49 48
H 27 24 50 52 57 7 30 50 53 65 26 38
BUREA 6:81 109+010 1 34 29 52 52 56 73 22 39 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 55 67 26 38 55 56 Sparnara bullerskyddsatgérd ej tillréckliga for att innehalla samtliga riktvarden.
Trafikbullernivan fran E4 gor att riktvardet utomhus vid fasad 6verskrids for hosta
H 34 29 52 55 57 74 23 40 57 65 28 36 Leq 55 dB(A) plan.
BUREA 6:30 109+040 1 33 28 52 55 56 72 23 39 | Sk5, Bullerskyddsvall, H. Sk15, Uteplats 55 65 22 32 49 50 Sparnara bullerskyddsatgard ej tillrackliga.Bullerskyddsatgarder kravs for att
minska vagtrafikbullret, trafikbullernivan fran E4 ar for hog.
H 33 28 57 60 60 73 27 40 59 66 26 33 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:25 109+060 1 28 24 50 53 52 67 24 39 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 51 61 23 33 48 49 Sparnara bullerskyddsatgérd ej tillrackliga.Bullerskyddsatgarder kravs for att
minska vagtrafikbullret, trafikbullernivan fran E4 ar for hog.
H 28 24 54 55 57 70 29 42 56 64 28 36 Leq 55 dB(A)
BUREA 6:43 109+100 1 27 24 50 56 59 79 32 52 | Sk5, Bullerskyddsvall, H 55 68 28 41 48 59
H 27 24 50 56 59 79 32 52 55 68 28 41
BUREA 7:123 109+980 1 31 26 49 48 55 73 26 42 55 73 26 42 55 65 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan.
H 31 26 51 53 57 76 28 45 57 76 28 45 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:129 (9) 110+560 1 34 29 52 62 63 83 30 49 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 55 74 24 40 0,3 50 63 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan.
H 34 29 54 61 65 84 32 50 58 76 26 42 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:129 (11) 110+570 1 27 24 47 64 59 80 33 53 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 51 68 26 41 0,2 52 66 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan.
H 30 25 52 61 63 83 34 53 56 74 29 44 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:106 110+570 1 31 24 51 65 65 86 35 55 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 56 73 30 42 0,4 54 64 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad. Ej gestaltningsmassigt rimligt.
H 31 26 54 65 66 86 36 55 58 75 30 44 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:111 110+600 1 31 26 66 77 68 69 42 51 | Erbjuds inlésen Vibrationsniva éver 0,4 RMS
BUREA 7:84 110+600 1 29 27 64 76 65 77 38 50 | Erbjuds inlésen 0,3
H 29 27 66 76 68 80 41 51
BUREA 7:86 110+600 1 31 26 51 57 57 76 28 45 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 54 71 26 40 53 63
H 31 26 52 57 57 76 29 45 54 71 26 40
BUREA 59:2 110+600 1 31 26 49 556 55 74 26 43 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 52 69 24 38 52 62
H 31 26 51 55 56 75 27 44 53 70 25 39
BUREA 59:3 110+600 1 35 30 47 47 51 68 19 33 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 50 65 18 30 51 61
H 25 24 49 52 54 72 29 47 52 69 28 44
BUREA 59:4 110+600 1 27 24 46 46 51 68 26 41 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 50 67 25 40 51 61
H 27 24 49 51 54 73 29 46 52 69 27 42
Fotnot

a) har detaljstuderats med avseende pa

fasadisolering.

Teckenforklaring
Vaning 1 = Markplan

Vaning H = Vaningsplan med hdgst beraknad ljudniva (géller vaningsplan 2 eller hogre)
Utomhus = Hogsta ljudnivan utomhus vid fasad fran jvg och vag

Inomhus = Hogsta ljudnivan inomhus fran jvg och vag
D’nTw+C = Fasadens ljudreduktion vid tagtrafik

D’nTw+Ctr = Fasadens ljudreduktion vid vagtrafik (<80 km/h)

Leq = Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Lmax = Maximal ljudniva i dB(A)

RMS = Vibrationsniva i mm/s, vagd RMS (komfortvibrationer)
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Fastighet km Fasad 1. Nulage 3. Planalternativ 4. Planalternativ, med forslagna bullerskyddsatgarder Har redovisas vilka Kommentar/motivering
- . M . N N riktvarden som inte nas
= Utomhus Utomhus Inomhus Forslag till sparnara och/eller fastighetsnara Utomhus Inomhus Vib. Uteplats med féreslagna
o 9 &) bullerskyddsatgarder JVG bullerskyddsatgarder
g E E Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax Leq Lmax | Leq Lmax | RMS Leq Lmax
&5 c =
> (a)] (a]
BUREA 59:5 110+600 1 25 24 45 46 51 68 26 43 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 50 67 25 42 50 61
H 25 24 48 50 54 72 29 47 52 69 27 44
BUREA 7:35 Hus 1 110+640 1 35 30 48 7 58 78 24 43 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 52 71 20 41 0,2 51 68
H 35 30 50 70 60 80 26 45 53 71 21 40
BUREA 7:79 110+640 1 27 24 51 68 58 78 32 51 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 54 70 29 45 0,3
H 27 24 51 68 60 80 34 53 55 71 30 45
BUREA 7:37 110+650 1 31 26 52 77 56 78 28 52 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V. Sk16, Fonster 54 78 20 45 49 64
H 31 26 51 75 58 7 28 49 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V. Sk16, Fonster 54 75 21 44
BUREA 7:35 Hus 2 110+660 1 29 27 45 54 58 78 29 49 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 52 69 24 40 0,3 52 63
BUREA 7:114 110+660 1 34 29 53 59 58 75 27 41 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 55 70 24 36 54 62
H 34 29 54 60 59 77 27 43 55 71 25 37
BUREA 7:189 110+670 1 31 26 49 54 55 73 26 42 | Sk10, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 52 69 25 38 52 60
H 29 24 51 55 56 75 30 46 53 69 28 40
BUREA 7:81 110+670 1 31 26 54 58 65 85 34 54 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V/ 57 75 29 44 0,4 55 65 | Leq 55 dB(A)
H 31 26 55 59 65 86 35 55 | Sk16, Fonster+fonsterdorr 59 78 26 43 Leq 55 dB(A)
BUREA 8:12 110+680 1 34 29 54 62 57 74 27 40 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 55 70 25 36 55 61
BUREA 7:112 110+680 1 29 27 60 68 62 76 35 47 | Erbjuds inlésen
H 29 27 60 72 62 7 35 48
BUREA 7:176 110+680 1 34 29 53 60 57 75 26 41 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 54 70 24 36 55 62
BUREA 7:160 110+710 1 25 23 46 52 52 71 28 46 50 65 27 40 50 59
BUREA 7:71 110+720 1 31 26 48 64 55 75 25 44 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 52 70 23 39 49 64
H 31 26 48 65 56 76 26 45 53 7 24 40
BUREA 7:169 110+730 1 25 24 53 60 57 75 33 50 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 54 69 29 44 53 62
BUREA 7:168 110+760 1 27 24 53 59 57 74 32 47 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 53 69 28 42 53 62
BUREA 7:167 110+790 1 25 24 54 58 57 74 33 49 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 53 68 28 43 54 61
BUREA 8:44 110+800 1 31 26 44 45 51 71 22 40 | Sk10, Bullerskyddsskarm, V 49 66 21 35 47 57
H 27 24 46 49 56 7 30 50 53 72 27 45
BUREA 7:166 110+820 1 31 26 54 57 57 74 29 43 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 52 68 25 37 52 59
BUREA 7:105 110+840 1 27 24 49 52 53 70 28 43 51 65 27 38 51 56
H 27 24 52 54 55 73 30 46 53 68 28 41
BUREA 7:165 110+850 1 25 24 53 57 57 74 32 49 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 52 68 28 43 52 60
BUREA 7:164 110+880 1 25 24 53 62 56 73 32 48 | Sk11, Bullerskyddsskarm, H. Sk13, Bullerskyddsvall, H 52 68 28 43 52 60
BUREA 7:170 110+900 1 25 24 53 57 55 70 31 45 52 67 28 42 50 59
BUREA 7:66 110+950 1 27 24 52 58 67 88 40 61 | Erbjuds inlésen Vibrationsniva éver 0,4 RMS
H 27 24 52 58 68 88 41 61
YTTERVIK 3:12 115+250 1 29 27 49 49 54 72 25 43 54 72 25 43 52 65 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan
H 29 27 50 54 56 74 27 45 56 74 27 45 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 14:1 115+790 1 31 26 52 51 56 72 25 41 | Sk8, Bullerskyddsvall, V 54 68 23 37 0,4 54 61 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad for hogsta plan
H 31 26 54 58 60 7 29 46 57 72 26 41 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 7:19 Hus | 116+300 1 31 26 48 49 53 72 22 41 53 72 22 41 40 46 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
2 vid fasad for hogsta plan
H 31 26 52 51 57 76 26 45 57 76 26 45 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 7:58 116+370 1 31 26 49 46 53 70 22 39 52 70 21 39 51 64 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan
H 31 26 52 49 57 75 26 44 57 75 26 44 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 7:52 110+470 1 34 29 50 45 54 73 20 39 54 73 20 39 48 59 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan
H 34 29 53 47 57 76 23 42 57 76 23 42 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 6:6 116+500 1 31 26 52 63 56 72 28 41 56 72 28 41 50 66 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad.
H 31 26 53 64 56 72 28 41 56 72 28 41 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 6:31 116+505 1 25 24 52 71 53 62 28 48 | Sk16, Luftdon 53 62 25 30 53 53
YTTERVIK 6:15 116+600 1 34 29 55 67 57 7 27 37 | Sk15, Uteplats 57 71 27 38 51 58 | Leq 55dB(A) Sparnara bullerskyddsatgard e;j tillrackliga for att innehalla samtliga riktvérden.
Trafikbullernivan fran vag 824 gor att riktvardet utomhus vid fasad 6verskrids.
H 34 29 56 67 57 70 27 36 57 70 27 38 Leq 55 dB(A)




Fastighet km Fasad 1. Nulage 3. Planalternativ 4. Planalternativ, med forslagna bullerskyddsatgarder Har redovisas vilka Kommentar/motivering
- - M : N - riktvarden som inte nas
= Utomhus Utomhus Inomhus Forslag till sparnara och/eller fastighetsnara Utomhus Inomhus Vib. Uteplats med féreslagna
o (4'.) 9 bullerskyddsatgarder JVG bullerskyddsatgarder
g E E Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax Leq Lmax | Leq Lmax | RMS Leq Lmax
= < <
> (a] (a]
YTTERVIK 7:20 116+800 1 33 26 56 57 59 79 26 46 | Sk5, Bullerskyddsvall, V 57 75 24 42 53 66 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad
H 33 26 57 58 61 81 28 48 59 78 26 45 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 18:12 119+850 1 25 23 52 55 56 74 31 49 | Sk14, Fonster/luftdon, uteplats 56 74 31 49 48 60 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad
H 25 23 53 55 57 75 32 50 57 75 32 50 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 15:8 121+600 1 27 24 50 52 54 72 27 45 | Sk7, Bullskyddsvall, H 54 72 27 45 54 66
H 30 25 51 53 56 74 26 44 55 74 25 44
INNERVIK 42:1 121+680 1 31 26 51 52 55 74 24 43 | Sk7, Bullskyddsvall, H 55 73 24 42 54 64 Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad for hogsta plan.
H 31 26 51 52 56 74 25 43 56 74 25 43 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 16:10 121+760 1 34 29 53 54 58 78 24 44 | Sk7, Bullskyddsvall, H 58 78 24 44 46 57 | Leq55dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att géra atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad.
H 34 29 52 54 60 80 26 46 59 79 25 45 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 16:20 121+840 1 34 29 51 53 57 76 23 42 | Sk7, Bullskyddsvall, H 57 76 23 42 47 57 | Leq55dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att géra atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad.
H 34 29 52 53 59 78 25 44 58 78 24 44 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 16:12 121+920 1 31 26 51 50 57 76 26 45 | Sk7, Bullskyddsvall, H. Sk 15, Uteplats 56 75 25 44 48 58 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad.
H 33 28 52 52 59 79 26 46 58 78 25 45 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 49:4 122+000 1 28 26 52 53 59 79 31 51 | Sk7, Bullskyddsvall, H. Sk14, Fonster/luftdon, uteplats 58 78 25 45 50 62 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att géra atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad.
INNERVIK 39:3 122+900 1 31 26 40 36 59 80 28 49 | Sk8, Bullskyddsvall + Sk12, L.s.skarm, V 52 71 21 40 0,4 42 55
H 31 26 38 40 62 83 31 52 55 75 24 44
INNERVIK 45:1 122+970 1 31 26 37 34 56 77 25 46 | Sk8, Bullskyddsvall + Sk12, L.s.skarm, V 53 73 22 42 53 65
H 31 26 40 40 57 78 26 47 54 75 23 44
INNERVIK 45:2 122+990 1 35 30 38 34 56 76 21 41 | Sk8, Bullskyddsvall + Sk12, L.s.skarm, V 53 73 18 38 51 62
H 35 30 42 36 57 77 22 42 54 74 19 39
INNERVIK 9:16 123+570 1 29 27 38 45 56 76 27 47 | Sk9, Bullerskyddsvall, H 51 71 22 42 51 59
H 29 27 40 40 56 75 27 46 52 71 23 42
INNERVIK 9:18 123+600 1 27 24 41 50 56 76 29 49 | Sk9, Bullerskyddsvall, H 50 70 24 43 51 62
H 27 24 41 50 56 77 29 50 51 71 24 44
INNERVIK 9:10 123+830 1 34 29 53 73 53 63 24 29 | Sk9, Bullerskyddsvall, H. Sk15, Uteplats 53 63 24 44 46 49 Sparnara bullerskyddsatgard ej tillréckliga for att innehalla samtliga riktvarden.
Trafikbullernivan fran vag 824 gor att riktvardet utomhus vid fasad 6verskrids for
H| 34| 29 55 73 56 64 27 30 56 64 27 44 Leq 55 dB(A) hégsta plan
INNERVIK 9:13 123+840 1 34 29 53 73 56 73 26 39 | Sk9, Bullerskyddsvall, H 54 74 20 40 46 53 Sparnara bullerskyddsatgérd ej tillrackliga for att innehalla samtliga riktvarden.
Trafikbullernivan fran vag 824 gor att riktvardet utomhus vid fasad 6verskrids for
H| 36| 31 55 73 58 74 26 38 57 74 21 38 Leq 55 dB(A) hégsta plan
INNERVIK 9:15 123+850 1 25 24 56 73 59 74 34 50 | Sk9, Bullerskyddsvall, H. Sk 16, Fonster/lufton 57 74 27 44 50 61 | Leq55dB(A) Sparnara bullerskyddsatgard ej tillréckliga for att innehalla samtliga riktvarden.
Trafikbullernivan fran vag 824 gor att riktvardet utomhus vid fasad 6verskrids.
H 25 24 58 73 61 76 36 51 59 73 29 43 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 39:1 123+900 1 34 29 52 66 58 77 26 43 | Sk9, Bullerskyddsvall, H 57 76 26 42 39 48 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvardet utomhus
vid fasad.
H 29 37 52 66 58 77 27 48 | Sk16, Luftdon 57 76 26 42 Leq 55 dB(A)
INNERVIK 21:10 123+970 1 35 30 57 72 61 80 26 45 | Sk9, Bullerskyddsvall, H 61 79 26 44 50 56 | Leq 55 dB(A) Sparnara bullerskyddsatgard ej tillrackliga for att innehalla samtliga riktvarden.
Trafikbullernivan fran vag 824 samt ljudnivan fran jarnvagen gor att riktvardet
H| 29 27 55 71 63 83 34 54 58 73 29 44 Leq 55 dB(A) utomhus vid fasad Gverskrids.
INNERVIK 21:9 124+040 1 34 29 52 68 56 75 22 41 56 75 22 41 51 65 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att géra atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad.
TJARN 4:10 124+040 1 25 24 53 74 56 75 31 50 | Sk16, Fonster 56 75 24 43 51 63 | Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt att gora atgarder for att innehalla riktvérdet utomhus
vid fasad.
H 25 24 59 74 61 74 36 49 61 74 29 42 Leq 55 dB(A)
TJARN 4:30 124+690 1 27 24 39 49 58 79 31 52 | Sk8, Bullerskyddsvall + Sk12, L.s.skarm, V.Sk16, Fonster/ 55 76 23 44 55 67
luftdon
H 27 24 37 47 59 79 32 52 55 76 23 44
TJARN 4:37 124+700 1 25 23 42 47 52 73 27 48 | Sk8, Bullerskyddsvall + Sk12, L.s.skérm, V.Sk16, Fonster/ 51 71 21 4 50 60
luftdon
TJARN 4:44 a) 124+750 1 31 26 36 47 63 84 32 53 | Sk8, Bullerskyddsvall + SK12, L.s.skarm, V 55 76 24 45 53 66
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4.3.5 Grundvatten

Vid passage av grundvattenforekomsten Skelleftedsen foreslas det

att tatskikt tillsammans med fordorjningsdamm utfors pa strackor
dar det inte finns forutsattningar for att hinna utféra sanering vid
eventuell olycka som kan innebéra att en fororening nér en central del
av grundvattenforekomsten. Dammen ar en fordrojningsdamm med
uppsamlingsmojlighet vid olycka. Tatskikt foreslds utforas for dike,
bankropp och férdrojningsdamm.

4.3.6 Renskotsel
Jarnvagen stangslas for att forhindra att renar tar sig upp pa banvallen.

Passagemojligheter under jarnviagsbroar kommer att anldggas vid ca

km 108+450, fri 6ppning cirka 15 meter och vid ca km 116+782 med fri
Oppning cirka 14 meter. Passagemdjligheter finns dven vid andra vagportar
under jirnvagen, se figur 4.3:2.

4.3.7 Masshantering
Foljande principer har tillampats vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt

for bland annat mellanlagring av massor.

»  Avstand mellan ytor for tillfalligt upplag och ytvatten ar minst 50
meter.

»  Ytor for tillfalligt upplag har undvikits pa Skellefteasens
grundvattenforekomst.

» Inga upplagsytor har placerats pé eller i narheten av fornlamningar.

Figur 4.3:4 Godstag

il

pa Botniabanan. Foto: INAB.




5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan Grandbodarna-Sodra Innervik medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jirnviagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som anviands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jairnvigen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 dr den

tidshorisont som anvinds for bedomning av konsekvenser under drifttiden.

For bedomning av konsekvenser under byggtiden anvinds tidsperioden
2024-2029 som tidshorisont.
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Norrbotniabanan innebér att varudgare och transportforetag langs den
transportintensiva norrlandskusten far mojlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pa jairnvag. For persontrafiken innebar
banan halverade restider och mdjligheter att resa miljo- och klimatvanligt.
Det medfor i sin tur stirkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmojligheter starks.

Trafik och anvandargrupper

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del
av jarnvagen stiangslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge mycket
positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Skellefted och Ume3,
samt med orter i Botniabanestraket.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far
tillgang till en betydligt storre, mer diversifierade och dirmed mindre
sarbar arbetsmarknad. Detta innebir, utover bredare rekryteringsbas for
regionens niringsliv, dven storre och bredare underlag for savil privata
som offentliga tjanster och ddrmed hogre tillvixt i dessa branscher.

Den okade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedoms fa sirskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstalld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for
stiarkta lokalsamhallen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.

5.3

Nedan redovisas preliminara bedomningar av effekter och konsekvenser
till foljd av jarnvagsplanen. Bedomningar kan komma att dndras allt
eftersom planarbetet fortskrider.

Miljo och halsa

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Burea

En ny regionaltagsstation i Bured kommer att paverka rorelsemonster

och beteende hos Bureaborna och resenérer. Det framtida stationsldget
paverkar befintlig bebyggelse 1angs Homyrvagen i vastra Bured. Det ar inte
bara plats for en ny jarnvagsbro, plattform och stationsbyggnad som ska
inrymmas, dven vagar, parkeringar och andra servicefunktioner kommer
att krava utrymme.

Bureilven och vig 826/Stromsholmviagen kommer att passeras pa en cirka
200 meter ldng jarnvagsbro fram till nya stationsomrédet viaster om E4.
Jarnvagsanlaggningen och den planerade regionaltagsstationen kommer
att bli vél synlig och ett tydligt landmaérke i detta 6ppna dalgéngslandskap.

Infrastrukturkorridoren/Batvikstjarn

Norr om Burea gér Norrbotniabanan i ett kuperat skogslandskap och
haller sig tétt intill befintlig E4. Genom denna lokalisering undviks
fornldmningsomraden som finns norr om E4. Nackdelen ar att jairnvagen
passerar mellan Batviktjarn och E4 i ett mycket trangt parti och hamnar
narmare jordbruksfastigheten vid Bergsaker vilket paverkar boendemiljon.

Héasthagen/Tjdrn/Naturreservatet Innerviksfjdrdarna

Lings denna stracka av Norrbotniabanan kommer man narmare
tatbebyggelse samt det 6ppna dalgéngslandskapet vid Tjarn. Bade
jordbruket, boendemiljoer och végar paverkas av jairnvagslinjen.
Jarnvagsprofilen har héllits s& 1agt som mojligt 6ver denna 6ppna dalgang
for att undvika hoga jarnvagsbankar. Jarnvagen gor intréng i den vistliga
delen av naturreservatet Innerviksfjardarna men i stillet paverkas det
oppna kulturhistoriska landskapet vid Tjarn i mindre utstrackning.

Den cirka 300 meter ldnga landskapsbro Gver naturreservatet
Innerviksfjardarna minskar paverkan pé reservatsomradet.

I anslutning till landskapsbrons norra landfaste kommer jairnviagen
nira bebyggelsen och bullerskyddsétgarder ar darfor nodvandigt.
Bullerskyddsétgarderna foreslas utformas som 2,8 meter hoga
bullerskyddsvallar. Dessa kommer att bidra till att 6ka den visuella
barridreffekten och paverka lasbarheten i landskapet.

Byberget

Jarnviagen skir tvirs genom Byberget i en cirka 400 meter ldng schakt
vilket skapar en skapar en pétaglig barridr for fauna och friluftslivet.
En viltbro anpassad for passage for storre daggdjur och for friluftslivet
minskar barridren. Brokonstruktionen ska utformas for att skapa goda

forutsattningar for etablering av faltskikt och naturlika planteringar
ovanpa brokonstruktionen.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden mattligt
negativa.

5.3.2 Kulturmiljé

Fornldmningsmiljé vid Hedkammen/Harrsjébacken

Norrbotniabanan korsar genom den 6stliga delen av Hedkammen néra
Harrsjobacken. En méngfald av fornldmningstyper finns vid Hedkammen
som gor omrédet till det i sdrklass mest intressanta inom jarnvagsplanen.
Jarnvagen har si langt det varit mojligt lokaliserats till de Ostligaste
delarna av fornlamningsmiljon for att skona de mest viardefulla delarna av
omrédet.

Utifran givna forutsattningar i projektet har det inte gatt att undvika att en
arkeologiskt vardefull miljo paverkas negativt.

Burea

Linjen genom Bured ligger nira vastra sidan av E4 vilket gor att
bebyggelsemiljon vid Stromholm och paviljongen vid Abacka undviks
helt. Kvarnmiljon i Kvarnforsen (Bureilven) ar sa skadad av atgirder
for flottning, fiskevardsatgarder etcetera att den saknar viarden som kan
bedomas viktiga att virna sarskilt med en skyddszon runt om. Det som
finns kvar av kvarnmiljon ligger mycket nira den planerade bron 6ver
Bureilven. Brostoden ar lokaliserade en bit ifrdn lamningen men under
byggtid kommer inte ingrepp i fornlamningen att kunna undvikas.

Bergsaker

Fornlamningen i form av en husgrund vid Bergsédker kommer att forsvinna
pa grund av en vagforflyttning som dr nodviandig for att ge plats at
jarnvagsbanken. I omradet ligger jarnviagen i en mycket trang passage
mellan bebyggelse och E4 och ingrepp i fornlamningen gar inte att undvika.

Med hénsyn till de hogre kulturmiljévardena som finns inom
utredningskorridoren nordost om E4 vid Jonberget/Résbacken ar den
forslagna linjen danda den lampligaste ur kulturmiljosynpunkt.

Fagelberget

Brytningsytorna som &r fornlamningarna vid Fagelberget berors direkt
av Norrbotniabanan. En del av boplatsytan berors och en arkeologisk
utredning kommer att genomforas.

Véster om E4 fram till Sédra Innervik
Langs strackan berors en boplatslamning strax innan passage av E4. For
att fastsla boplatsens omfattning kriavs en arkeologisk forundersokning.
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Sédra Innervik-Sédra Tuvan

De ur kulturhistorisk synpunkt storsta strukturella forandringen av en
ny jarnvag bedoms i detta omrade vara att kulturlandskapet vid Tjarn/
Innervik far en barriar i form av en storskalig kommunikationsvég i det
smaskaliga men vidstrackta mosaiklandskapet.

Samlad bedémning

Omrédet kring Hedkammen bedéms vara av ett hogt virde med avseende
pa kulturmiljon. Effekterna vid Hedkammen/Harrsjobacken bedoms vara
mattliga. Sammantaget bedoms konsekvenserna vid Hedkammen darmed
som stora. De 6vriga miljoerna langs strackan bedoms ha ett méttligt eller
14gt viirde. Aven vid Tjirn bedéms konsekvenserna for kulturlandskapet
som stora till mattliga. Enstaka fornminnen péaverkas direkt av jarnviagen
men inga ytterligare stora sammanhéngande miljoer paverkas och
effekterna bedoms som mattliga. De sammanvigda konsekvenserna
bedoms som méttliga for Gvriga delar av strackan. Eftersom strackan i
huvudsak bestar av miljoer av ldga eller méttliga varden och paverkan
som mattlig bedoms konsekvenserna sammantaget som mattliga for
kulturmiljon.

5.3.3 Barriareffekter

Den planerade jarnvagen bildar en barridr och fragmenterar (styckar

upp) landskapet. Eftersom det redan forekommer en del vigar i omradet
och E4 utgor en narliggande barriir langs en stor del av planen, kan
konnektiviteten (rorlighet inom och mellan omraden) i nuldget anses

vara mattlig bade for manniskor och djur. Passagemojligheter kommer

att finnas langs hela jarnvagsstrackan och minska barriareffekten av den
planerade jarnvagen. Jirnvagen utgor ocksa en visuell barriar i landskapet,
sarskilt vid passage 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet i norra delen av
planen.

Renndéring och fritt strévande renar

For rennaringen bedoms konnektiviteten minska for alternativet att
jarnvagen byggs, men skillnaden mot nollalternativet ar relativt litet pa
grund av nérheten till E4 och den barridr som den utgor. Med foreslagna
atgiarder minskas barridreffekterna jamfért med om inga atgarder
genomfors men jarnvigen innebir dnda en barridr for renniringen och
fritt strovande renar.

Vilt

Jarnvagen ger upphov till olika barridreffekter beroende pa vilka
organismer man tittar pa. For mindre ddggdjur och amfibier bildar
jarnvagen en semipermeabel barridr och samtidigt har dessa djurgrupper
ett mer begriansat habitat. Mer pataglig blir barridreffekten for stora och
vandrande daggdjur som ilg eller de stora rovdjuren. For dessa bildar
viltstangslen en komplett barriar och fragmenterar deras naturliga revir
med risk for daligt genetiskt utbyte mellan populationer. Eftersom ilg har
behov av storst passager och har en kort vandringsstracka per dag relativt
till sin storlek anvinds denna som paraplyart. Detta innebéar att genom att
ge ilg fullgoda passagemojligheter sa ges dven Ovriga stora daggdjur det
samma.

Barridreffekten har bedomts med hjalp av Trafikverkets rapport, Analys

av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur, 2015:254. Berakningar

av effektavstand, det vill sdga upptagningsomrade for faunapassager har
utforts. Effektavstdnden har berdknats baserat pa rorelsemonster for storre

klovvilt. I enlighet med rapporten har dven de lagt trafikerade allmdnna
vagarna medtagits som majliga passager for vilt. Dessa berakningar visar
att med de planerade passagerna bryts barridreffekten for vilt lings storre
delen av strickan. Pa strackan mellan Bured och Batvikstjarnen blir
jarnvagen en barriar for vilt. Passagen langs strackan ligger i anslutning till
en trafikplats ca km 114+290 vid E4 vilken inte ar en lamplig passage for
vilt.

Passager under jarnvigen blir generellt mer gynnsamma for viltet eftersom
dessa ar bredare och kortare dn passagerna 6ver jairnviagen. Av den
anledningen har passagen over skiarningen vid Byberget anpassats till en
kortare bro och stdmurar vid broliget for att f4 en battre funktion av
passagen for viltet. Det dr dock viktigt att beakta att bredd och ldngd inte
ar de enda faktorerna som péverkar effektiviteten vid en passage. Mansklig
storning, trafik, placering i terrangen och 6vrig utformning paverkar ocksa
djurens bensgenhet att anvinda passagen. Storning fran trafik ar betydligt
lagre langs en jairnvag dn exempelvis E4 eller storre lansvagar.

Mindre djur kommer att kunna nyttja passagerna langs vattendragen som
exempelvis Kvarnbicken, men dven trummor kan fungera for mindre djur
eftersom dessa minst har en dimension av 800 millimeter. Stora djur kan
nyttja passager langs vatten vid Harrsjobdcken, Bureélven, Storbacken,
och Tjarnbacken inom Innerviksfjairdarnas naturreservat.

Trots inarbetade atgirder och passager kommer jarnvigen att medverka
till att djurs rorelsemonster forandras. Viltstrak kommer lidngs delar av
strackan att omlokaliseras till de platser dar passager finns vilket innebar
att en del befintliga strdk kommer att férsvinna och nya kommer skapas.
Betestryck pa skogen kan forandras i och med detta och vissa individer kan
fa svarare att komma at nédvandiga resurser som foda och skydd. Langs
delar av strickan dr dock viltstraken redan styrda av de passager som finns
vid E4.

Barridreffekterna kan forsvara etablering av populationer i nya omraden.
Stora viaxtatare fungerar som spridningsvektorer for vixter bland annat
genom att de bar fron och sporer i péls och spillning, pa sé sitt kan
barridarpaverkan dven foras vidare till vixtsamhallet.

For exempelvis dlg kan jarnvagens barridreffekter innebéra att
populationen forekommer mer samlad, vissa omraden kan fa farre dlgar
medan andra kan fa mer.

For smadjur som kan nyttja fler passager som exempelvis de 800
millimeter stora avvattningstrummorna bedéms jarnvigen ge en mindre
barridreffekt dn for storre djur som alg och radjur.

Jord- och skogsbruk

Tillgangligheten till skogsskiften anordnas via erséattningsvagar och
passager pa flertalet stillen lings med strickan. Aven om det i vissa fall
kan bli langre korstracka ut till vissa skogsomraden kommer markatkomst
att 1osas for samtliga markéagare.

Jordbruket paverkas framst inom omrédet vid Tjarn dar jarnvagen leder
till langre korstrackor for att bruka samma marker som i dag.

Friluftsliv

Tillgdngligheten till Hedkammens naturreservat bibehélls. Fran Burea ar
den naturligaste vigen till reservatet via viag 821 som ligger kvar i samma
lage. Tillganglighet till skog och mark forsdmras inte nimnvart eftersom
passager kommer att finnas vid flera mindre skogsbilviagar och for samtliga
allménna vagar.

Strovning langs stranderna vid Bureidlven blir fortsatt mojligt under
jarnvagsbron. En géngstig anldggs pa sodra sidan dlven fran Vikdalsvigen
och ner under jarnvagsbron for att gora omradet mer tillgidngligt. Dock
kommer vagbron for E4 fortsatt att vara en barriar langs Bureédlven
eftersom bron inte medger nagon strandpassage. Den planerade ging- och
cykeltunneln under E4 ger en lokal forbattring for friluftslivet eftersom den
innebar en mojlighet att pa ett trafiksdkert sitt passera E4 fran titorten
och vidare upp langs édlven.

Liangs Harrsjobacken kommer en passagemdjlighet for méanniskor att
finnas. Aven vid Kvarnbicken vid Batvikstjirnen kommer det att vara
mojligt att passera under jarnviagen. Dock ar den befintliga bron vid E4 en
daligt utformad passage i form av sprangstenssléanter. I skogspartiet séder
om Histhagen finns passagemojligheter under bron vid Storbécken. I den
tatortsnira skogen vid Byberget anordnas passage Gver jarnvagen.

Boendemiljéer

Jarnvagen och stationsomradet delar den véstra delen av Bured. Nagra
bostadshus kommer att bli inlosta och de kvarvarande husen angors i dag
via Stromsholmsvagen (vag 826) vilken kommer att finnas kvar.

Vid Bergsaker kommer jarnvigen att forstarka den barridar som redan finns
iomrédet i form av E4 som gér strax norr och 6ster om husen. Husen vid
Bergsdker kommer fortsatt att kunna anvianda den enskilda vig som leder
at norr under E4 eftersom passage under jirnviagen kommer att ordnas i
anslutning till vagen.

Hésthagen, s6der om Innerviksfjirdarna samt Rotet, norr om
Innerviksfjardarna, ar ytterligare omraden dar bostéder ar lokaliserade
nira jirnvagen. For dessa boendemiljoer blir jarnvagsbanken en barriar
ilandskapet som innebar att ndrboende hinvisas till de passager som
ordnas framst vid befintligt vagnat.

Oskyddade trafikanter

Mojligheter att ga eller cykla frdn Burea till det planerade resecentrat
kommer att finnas. Gang- och cykelvigen blir planskild under E4 vilket
innebdar en forbattring jamfort med nollalternativet eftersom ingen
planskild passage finns.

Samlad bedémning

De anpassningar, skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som genomfors
kommer att mildra barridreffekterna for enskilda och allménna intressen,
vilt och fritt strévande renar.

Beroende pa geografiskt omrade och berord grupp varierar
konsekvensernas omfattning.

For skogsbruket har avstand mellan passagerna en mindre betydelse
eftersom de nyttjas relativt sillan, dar kan standard pé vagnatet spela en



storre roll for upplevda barriareffekter. Projektet kan i vissa fall bidra till
en battre vigstandard pa skogbilsvigarna i omradet vilket innebar positiva
konsekvenser.

For jordbruket blir konsekvenserna storst i omradet kring Tjéarn,

strax soder och norr om naturreservatet. I Sodra Innervik minskar
landskapsbron barridreffekten och majliggor fortsatt brukande av akrar
vaster om jarnvagen.

I anslutning till bostadsmiljoer anordnas passager i de l4gen dar befintliga
vagar ligger vilket i viss man lindrar konsekvenserna f6r boendemiljéerna.
Inom Bured innebir projektet en forbattrad tillganglighet mellan
bostadsomraden pa vardera sidan om E4 eftersom en gang- och
cykeltunnel anldggs.

For viltet innebar jarnvagen en mattlig konsekvens eftersom en stor barriar
for vilt i form av E4 redan forekommer langs strackan.

Den samlade bedomningen ar att jirnvagen innebar mattligt negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

5.3.4 Naturmiljo

Paverkan pa vattenmiljoer

For de medelstora vattendragen anlédggs jarnvagsbroar. Hansyn tas till
vattendragets bredd vilket innebér att torra strandpassager pa mark
kommer att finnas langs vattendragen som bland annat medfor en bra
passage for utter. Tre sma vattendrag forldggs i trumma under jirnvagen.
Konsekvenserna av projektet bedoms som smé for vattendragen.

Bureilven passeras pa jarnvagsbro strax uppstroms E4-bron. Ingreppen
i dlvsmiljon blir mest pétaglig i sodra strandzonen i samband med
grundlaggning och den frimsta paverkan pa dlven sker under byggtiden.
Kvillomradet i Bureidlven kommer inte att beroras av jairnvagsbron.
Langsiktigt bedoms paverkan pa dlven som liten.

Utterpassager anordnas i kritiska omraden sa att djuren kan passera pa
torrt underlag. Utterns mdjligheter till fortplantning och spridning bedoms
inte paverkas.

Batvikstjdrnen

Langs stora delar av den Ostra strandlinjen kommer jarnviagsanlaggningen
att ligga pa bankutfyllnad som stricker sig ner i strandzonen och pa vissa
stillen ner i vattnet. Det bottenytan som berors uppgar till cirka 7 000 m2.
Den grunda strandzonen forandras radikalt dels genom att vaxtlighet
forsvinner och dels genom att utfyllnad med stenmaterial ger andra
forutsattningar for framtida vaxt- och djurliv jamfort med nuldget. Den
arter som forekommer i sjon ar allméant forekommande i liknande sjoar
inom regionen vilket innebér att vardet pa sjon kan anses vara mattligt
men de lokala negativa effekterna blir stora.

Hedkammen

Inget direkt intrdng kommer att ske i naturreservatet och omréadena med
hoga naturvarden. Indirekt paverkar jarnvagen de Ostliga delarna av
omrédet genom buller.

Naturreservatet Innerviksfjardarna

Naturreservatets vistligaste del kommer att genomkorsas av landskapsbro.
Kirnan av reservatet paverkas inte av jarnvagsanlaggningen. Grund- och
ytvatten spelar en viktig roll for hur reservatet ar zonerat. Genom att
anldgga en landskapsbro i stéllet for jairnvagsbank minskar paverkan pa
omrédets hydrologi och langsiktig fragmentering av habitatet undviks.
Aven passagemdjligheter genom reservatet bibehélls. Habitaten kommer
att fordndras narmast jairnvagen framst under byggtid och tiden narmast
dar efter. Buller fran jirnvig bedoms inte utgora en aspekt som pa

négot avgorande sitt forandrar eller skadar figelfaunan i omradet.
Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa naturreservatet som stor
eftersom vardet ar stort och effekterna ar osikra.

Ovriga stréackor

Jarnvagen med serviceviagar kommer att ta skogsmark i ansprak. I
huvudsak ldngs strackan handlar det om produktionsskog eller mindre
arealer akermark, jirnvigen fragmenterar landskapet men liangs en lang
stracka finns redan en nirliggande barridr i form av en storre viag. Uppe pa
Byberget i nordligaste delen av jarnviagsplanen kommer bergsskiarningen
att ge upphov till en relativt utbredd grundvattensiankning vilken kan
orsaka torrare forhéllanden for skogen narmast jarnvagen. Effekterna pa
naturmiljon utanfor de utpekade naturviardesobjekten bedoms som sma.

Samlad bedémning

Jarnvagsplanen innebir att naturmark tas i ansprék samt att en barriar
skapas genom tidigare sammanhéllna omréden framst i planens s6dra

och norra delar. Med inarbetade atgidrder kommer mojlighet till spridning
fortsattningsvis att finnas mellan omraden, men den ekologiska funktionen
forsamras till viss del och fragmenteringen okar.

Ett fatal omraden med héga naturvirden berors av direkt intrang,
Buredlven, Batvikstjarnen och Innerviksfjardarnas naturreservat. Intrang
i Hedkammens naturreservat undviks. Paverkan pa Bureélven blir storst
under byggtid, under drifttid 4r paverkan liten. Batvikstjairnen kommer att
paverkas kraftigt och permanent till f6ljd av projektet.

Merparten av jarnvigsstrackan bestar av omraden med 1ga naturviarden
lokaliserade nira befintlig E4. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
naturmiljon som maéttligt negativa.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvigslinje innebar att framfor allt skogsomraden skars av
och begriansar framkomligheten for det rorliga friluftslivet. Jarnvégslinjen
ar dock langs en stor del av strackan beldgen i narheten av E4 vilket gor
att manga omraden har ett 1agt rekreationsvarde. De omraden med stora
rekreationsviarden som Hedkammen, Bureilven och Innerviksfjardarnas
naturreservat berors i liten utstrackning av jairnvagsanlaggningen. Den
framsta paverkan blir troligen av buller frdn jarnvigen.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgdngligheten langs de storsta
vattendragen langs strackan eftersom broar kommer att anldggas.
Vistelsevardet paverkas ddremot nagot av 6kat buller.

De vigpassager som anlaggs 6ver och under jarnvigen bidrar till att
tillgdngligheten bevaras langs befintliga strak.

Passagemojligheter for skoter sékerstills, viss omledning av skoterleder
kommer dock att krévas.

Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation paverkas nigot negativt av de
markansprak jarnvigsanldggningen ger upphov till. Rekreationsvardet i
omrédet som paverkas bedoms totalt sett som mattligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforldngningar. Tillgdngligheten till
de viktigaste besoksmaélen kvarstar. Med inarbetade atgirder bedoms
jarnvagen medfora mattligt negativa konsekvenser.

5.3.6 Buller och vibrationer

Jarnviagen medfor 6kade bullernivaer for saval bostiader, rekreation och
friluftsliv som for naturmiljoer. Detta i omraden som sedan tidigare ar
utsatta for buller samt omraden som sedan tidigare inte ar det, vilket
innebdar att bade ljudmiljoer av hogt och méttligt varde berors.

Ett 80-tal bostdder och vinterbonade fritidshus far ljudnivaer 6ver
riktvirdena om inte bullerskyddsatgarder utfors. For dessa genomfors
bullerskyddsatgérder sa att riktvirdena innehalls i den mén det ar
samhillsekonomiskt och tekniskt mojligt (se tabell 4.3:1). Vid nagra
bostader kommer avsteg fran riktvardena for ljudnivaer utomhus vid fasad
att goras. Eftersom E4 dr en dominant bullerkilla i Bureé C (ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dB(A) vid fasad) kan inte riktvardet innehéllas genom
enbart sparnara bullerskyddsétgarder, varav vig- och fastighetsnira
bullerskyddsatgéirder utfors alternativt inlosen av fastighet.

Vibrationsnivan bedoms 6ka for 16 fastigheter varav tva bostader far 6ver
0,4 mm/s RMS. Dessa tva fastigheter foreslés att 16sas in. Fem bostdder
har en berdknad vibrationsnivd som tangerar 0,4 mm/s RMS, resterande
bostéder har en berdknad vibrationsniva under 0,4 mm/s RMS. Jarnvigen
bedoms medfora smé negativa konsekvenser avseende vibrationer.

Samlad bedémning

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppstéd med avseende pa buller
eftersom riktvirden 6verskrids for 30 bostader efter skyddsatgarder.
Ovriga bostiider i omradena beriiknas 4ven fa forhojda ljudnivier med
undantag for nagra enstaka bostader.

5.3.7 Luft

Effekterna om jarnviagsplanen genomfors bedoms i huvudsak innebéra att
bade godstrafik och persontrafik pa vigarna minskar eftersom transporter
kan flyttas 6ver fran lastbil till jairnvag. Darmed sjunker emissionerna fran
vagtransporter. Detta innebar positiva effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvégens rils, bromsar och stromavtagare anses
inte bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.
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Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jirnvagen innebér overflyttning av gods fran vag till jairnvig. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvigen inte ge upphov till nagra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

5.3.8 Renskotsel

En ambition dar s dr mojligt har varit att samlokalisera jarnviagen och E4
for att minimera nackdelen med sméa mellanliggande omraden bland annat
for renskotseln.

Jarnvagen blir ytterligare en barriar i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker méste ha ett visst matt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika vigarna,
framfor allt E4 och den planerade jairnviagen, kumulativa effekter for
renndringen. Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga
aktiviteter 6kar. Den planerade jirnvagen leder till att ytterligare forsvara
atkomst till betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark
ar svar att ersitta eftersom det finns begransad méngd mark lamplig for
renbete, vilket innebair att betestrycket blir hardare pa de marker som finns
kvar. Marginalerna for samebyn minskar och renskétseln forsvaras.

Passagemojligheter for de tva flyttlederna inom jarnvagsplan sékerstalls
med anpassad bro och port i de utpekade ldgena for flyttlederna

De marker som berdrs av jarnviagen bedoms ha mattliga virden for
renndringen pa grund av nirheten till E4 som bade utgor en barriir och en
risk for renarna.

Jarnvagen delar ett kirnomrade med viktiga betesmarker och gor det
svart att utnyttja kvarvarande delar mellan jarnviagen och E4. Jirnvigen
tangerar ytterkant av nyckelomraden vid Hedkammen och norr om
Batvikstjarnen. Samtidigt mildras de negativa konsekvenserna for
renndringen genom att passagemojligheter sikerstalls.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms jarnvigsplanen ge stora negativa effekter for
renskotseln.

5.3.9 Ytvattenresurser

Péverkan pa de olika naturliga vattendragen beskrivs 6versiktligt i tabell
5.3:1.

Batviktjarnen

I arbetet med jarnvigsplanen har en utredning tagits fram for att se
damningseffekterna av den planerade jairnvagsbron och Bétvikstjarnens
utlopp. Slutsatsen ar enligt utredningen att den planerade jarnvagsbron
bedoms ha en ddimmande effekt vid HQ100 pa cirka en centimeter.

Vattennivackningen pa grund av minskad sjovolym (till f6ljd av att
jarnvagsbanken dras genom sjons nordostra del) under dynamiska forlopp
vid tillrinnande HQ100 berdknas vara mindre 4n 1,5 centimeter.

I projektet sdkerstills att vandringshinder i naturliga vattendrag

inte uppstar permanent. Skyddsatgéarder for att minska paverkan pa
vattendragen utéver allmidnna atgiarder som grumling, kommer att foreslas
och genomforas i senare skeden. Trummor och broar dimensioneras si

att hydrauliska forhallanden inte paverkas. Skyddsatgirder vidtas for

att minimera paverkan pa vattendragens kemi. Med inarbetade atgarder
bedoms péaverkan pa ytvattendragen till stor del kunna begrénsas.

Markavvattningsféretag

Jarnvagen med tillhérande vagar paverkar markavvattningsforetagen
langs strackan pé olika sitt. Trafikverket ska sdkerstélla en enhetlig

och rattssdker hantering av markavvattningsforetagen. Om
jarnvagsanldaggningen har en inverkan pa ett markavvattningsforetag
maste foretaget ibland omprovas hos Mark- och miljodomstolen. Denna
hantering skoter Trafikverket i samrad med Lansstyrelsen.

Tabell 5.3:1 Effekter och konsekvenser fér berérda vattendrag.

Namn vattendrag

Atgird jarnvagsplan

Miljékvalitetsnormer

Péaverkan pa de fem ytvattenforekomsternas miljokvalitetsnormer har
utretts. Berdakningar av paverkan pa naromrade som en foljd av projektet
har utforts. Dessa berdkningar visar att jirnvagsplanen inte leder till ndgon
forsamring av statusen for berorda ytvattenforekomster.

Samlad bedémning

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstar permanent.
Trummor och broar i naturliga vattendrag dimensioneras sa att de
hydrauliska forhéllandena inte paverkas. Med inarbetade atgirder bedoms
paverkan pé vattendragen till stor del kunna begransas.

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller ekologiska statusen
negativt for ndgon av de berorda ytvattenforekomsterna. Projektet
paverkar inte majligheten att uppné faststiallda miljokvalitetsnormer.

Skyddsétgarder for att minska paverkan pa vattendragen utover
allménna atgiarder som grumling, kommer att foreslas och genomforas
i senare skeden. Konsekvensen for ytvatten bedoms som liten i och med
att de atgirder som ska goras leder till en mindre paverkan gillande
ytavrinningen i omradet.

Paverkan och konsekvens

Bredd backfara

Harrsjébacken
Ca 3 meter bred

Naturligt vattendrag men delvis ratad och utgravd.
Rinner genom skogs- samt jordbruksmark.

Jarnvagsbro med 1,5 meter breda strandpas- | Viss paverkan genom omgrévning av vattendraget.
sager, samt vagbro for enskild skogsbilvag.
Viss omgravning av vattendraget.

Positivt med kontinuerlig strandremsa samt att byggnationen gérs i torrhet.

Bureélven Cirka atta mil lang skogsalv, slingrande alvsystem.

Kombinerad jarnvagsbro samt vagbro for véag | Ett av brostéden berdr alvfaran. Tillstand for vattenverksamhet kravs,

Ca 0,5 meter bred

826 fortsatta utredningar kravs.
Vattendrag mellan Bursjén och Naturligt vattendrag, men dikat. Rinner genom Trumma Risk for grumling under byggtiden, (beaktas i anmalan om vattenverksam-
Bureélven skogs- samt jordbruksmark. Léngre omgravning for att undvika het).

kulvertering, férlaggs 6ppet

Storbacken
Ca 1 meter bred

finns i dag.

Kvarnbacken Omgravd back, passerar E4. Rinner fran Batvikst- Jarnvagsbro Viss paverkan genom omgravning av vattendraget.

Ca 3 meter bred jarn genom skogsmark, nedstréms jarnvagen Positivt med kontinuerlig strandremsa samt att byggnationen gors i torrhet.
Overgar det till jordbruksmark.

Rénstjarnsbacken Rinner genom vatmarksomraden, vattnet kommer Trumma Positivt med passagemdjlighet i torrhet for smavilt. Risk fér grumling under

Ca 0,5 meter bred fran omgivande myr. byggtiden, (beaktas i anmalan om vattenverksamhet).

Béck mellan Lépesmyran och Skogsvattendrag med hég naturlighet. Trummor Trumma Positivt med passagemadjlighet i torrhet for smavilt. Risk for grumling under

byggtiden, (beaktas i anmalan om vattenverksamhet).

Hundtjarnbacken
Ca 0,5 meter bred

Avvattning fran Hassjemyran. Troligen ej vattenfo-
rande aret runt, stillastdende vatten. Lag naturlighet.

Lang landskapsbro.

Positivt med kontinuerlig strandremsa samt att byggnationen inte paverkar
vattendraget.

Storbacken
Ca 2 meter bred

Mindre vattendrag som rinner genom mestadels
jordbruksmark. sager.
Baverdamm finns nedstréms.

Jarnvagsbro (ca 22 m lang) med strandpas-

Viss paverkan genom omgravning av vattendraget.
Positivt med kontinuerlig strandremsa samt att byggnationen
gors i torrhet.

Tjarnbacken/Storsundet
Ca 1-2 meter bred

Backen rinner genom jordbruksmark ut i ett
vatmarksomrade.

Jarnvagsbro 6ver vattendrag samt
vatmarksomrade.

Positivt med kontinuerlig strandremsa samt att byggnationen inte paverkar
vattendraget.




5.3.10 Grundvattenresurser

Permanent grundvattensédnkning

Beriakningar har utforts for bedomning av influensomraden inom vilket
permanent grundvattensiankning kan komma att ske. Berdkningarna ar
oversiktliga och bygger pa en rad konservativa antaganden med syfte att
erhélla storsta mojliga influensomrade. Berakningarna visar att utbredning
av storsta influensomraden uppkommer vid de djupare skiarningarna i jord
och berg séder om Sodra Innervik innan passage av E4 samt i anslutning
till Byberget. Effekten av permanent grundvattensdnkning vid de ldnga
och djupa skiarningarna i jord och berg soder om Sédra Innervik (innan
passage av E4) samt i anslutning till Byberget bedoms som mattliga till
stora med anledning av influensomradenas utbredning i plan.

Langs ovriga strackan forekommer mindre grundvattensdnkningar med ett
influensomréde inom framtida jarnvagsfastighet.

Skellefteasen

Grundvattenforekomsten Skelleftedsen bedoms ej paverkas av jairnviagen
med anledning av foreslagna skyddsatgiarder samt att det inte kommer ske
ndgon grundvattenbortledning fran grundvattenmagasinet som forandrar
grundvattenforekomstens kvantitativa eller kvalitativa status.

Tillfallig grundvattensédnkning

Berakningar for temporira influensomréden i byggskedet har utforts dar
grundvattensdnkning kan komma att erfordras vid grundldggning av broar.
Mojliga influensomraden i byggskedet, tillhorande brogrundlaggning,
uppkommer inom omraden for tillfallig nyttjanderétt och paverkar inga
grundvattenberoende objekt. Effekten av temporéar grundvattensankning
bedoms darmed ge upphov till liten negativ konsekvens avseende
grundvattenresurser.

Paverkan pa brunnar

En dricksvattenbrunn paverkas av ett direkt intrdng av
jarnvagsanlaggningen och behdver ersittas. Pé ett par av de fastigheter
som kommer att 16sas in forekommer ocksa dricksvattenbrunnar.

Ett tiotal dricksvattenbrunnar bedoms ligga inom en influenszon for
vibrationspaverkan i samband med sprangningar och kommer att f6ljas
upp med kontrollprogram under byggtiden.

Samlad bedémning
Projektet bedoms sammantaget innebédra sméa negativa konsekvenser for
grundvattenresurser.

5.3.11 Masshantering

I projektet efterstriavas massbalans. Jord- och bergmaterial fran jirnvigen
kommer sé langt som mgjligt att ateranvandas inom jarnviagsplanen och
andra nirliggande projekt. Deponering kommer endast att ske om ingen
annan anvandning ar majlig.

Overskottsmassor av jord fran jirnvigsplan 05 kommer att anvindas inom
jarnvagsplan 06, delen mellan plangransen fram till passage av Bureélven.
Massbalanserna inom jarnvagsplan 06 har darfor fokuserat pa strackan
fran Bureilven och norrut. Overskottsmassor som inte efterfrigas inom
ramen for projektet kommer att besté av jord, i varierande kvaliteter, och
berg. Bedomd méngd 6verskott av jordmaterial for strackan fran Bured
och norrut uppgar till cirka 422 000 kubikmeter och bedomd mangd
overskottsmaterial av bergmaterial uppgar till cirka 361 000 kubikmeter.
Overskott av bergmaterial kan i forsta hand anviindas i angrinsande
projektomréaden, jirnvagsplanerna o5 och 07, dar det i dagslaget finns ett
betydande behov av externt anskaffat bergmaterial.

Uppskattad mingd sulfatjord som férekommer inom planen kommer
att inrymmas med marginal inom planerade bullervallar norr om
Hasthagen och det medfor att inget behov av mellanlagring uppstér. Det
finns inga kdnda féroreningar som hindrar ateranvindning av jorden i
jarnvagsplanen.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms maéttligt negativa konsekvenser uppstad med hansyn
till masshantering.

5.3.12 Risk och sakerhet

I samband med framtagandet av denna jarnvagsplan, med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning, har en riskutredning genomforts. Syftet
med riskutredningen &r att analysera risken for miljopaverkan géllande
manniskors liv och hilsa, naturmiljo samt fysisk miljo med avseende pa
olyckshindelser. Denna redovisas i underlagsrapporten, PM Risk - JP06
Ytterbyn-Grandbodarna, Norrbotniabanan, Jarnvagsplaner Ytterbyn-
Skellefted C, Fas 2. Forutom den nya anldggningens risker studeras dven
hur omgivningen paverkar den nya anldggningen utifran eventuella
narliggande riskobjekt samt den nya anldggningens paverkan pa sig sjalv.
Riskbedémningen ar utford utifrdn Lansstyrelsen i Norrbottens lans
riktlinjer, vilka dven var géllande for Vasterbottens lan vid genomforandet
av riskanalysen.

Anldggningens paverkan pa omgivningen

Anlaggningens paverkan pa omgivningen ar bedémd utifran Trafikverkets
prognostiserade transportfléden for ar 2040 samt de riskobjekt och
skyddsvarda objekt som identifierats i riskanalysen.

Mé&nniskors liv och hélsa

Jarnvagen anlaggs i landsbygd som till storsta del utgors av skogsmark.
Utmed strackan paverkas bostidder endast i ringa omfattning eftersom
endast nagra mindre bebyggelsegrupperingar, samt utkanten av
tatorten Bured, forekommer. En regionaltigsstation planeras i utkanten
av Burea. I 6vrigt ar det méanniskor som befinner sig i narheten av
jarnvagsanlaggningen utan koppling till omgivande bebyggelse, exempelvis
manniskor i anslutning till omgivande vigar och skoterférare som

kan péverkas. Dessutom kan resenirer pa tag paverkas vid ett flertal
olycksscenarion. Inga plankorsningar planeras pa strackan, vilket
reducerar risken for olyckor eftersom plankorsningsolyckor mellan

tag och vigfordon utgor en av de vanligaste olyckstyperna inom
jarnvagsanlaggningar.

Enligt Lansstyrelsens riktlinjer bor ett skyddsavstand pa minst 50

meter finnas mellan jairnvagsspar avsett for transport av farligt gods och
bebyggelse. Skyddsavstandet omfattar dven kinslig verksamhet sdsom
flerbostadshus, vard och skola. Avstandet ar baserat pa prognos for aktuell
stricka avseende antal godstag. Det medfor att bortom detta avstand
bedoms anldggningen ej paverka liv och hélsa i sin omgivning i form av
olyckor sdsom ursparning, kollision och olyckor med farligt gods i storre
omfattning dn vad samhillet ansett acceptabelt utifran géllande riktlinjer.
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Fysisk avskarmning i form av stingsel minskar risken for personpékorning
och Ovriga olyckor relaterade till intrang och sabotage. I Bergsaker ligger
niarmaste bostad cirka 45 meter fran den planerade jarnviagsanldaggningen.
Vid Burea finns cirka tio bostadsbyggnader som &r placerade inom 50
meter, inkluderat byggnader som behover 1sas in i och med byggandet av
Norrbotniabanan. Darmed har sirskild utredning kring paverkan pa dessa
bostader genomforts. Resultatet fran utredningen visar att ytterligare
skyddshojande atgérder inte 4r nodvéandiga for att uppné acceptabel risk.

Naturmiljé

Aven om naturvirden férekommer intill den planerade
jarnvagsanlaggningen sd bedoms det inte finnas behov av att infora
sdrskilda dtgirder pa anldggningen for att reducera sannolikheten f6r och
konsekvenserna av farligt godsolyckor med efterfoljande utslapp, eftersom
sannolikheten for dessa utslapp ar mycket lag.

I omradet forekommer mycket vilt och utmed jarnviagsanlaggningen korsar
ett antal flyttleder for renar. For att hantera de risker detta medfor anliaggs
viltpassager och specifika renpassager. Dessutom dr anldggningen fysiskt
avskarmad med sténgsel, vilket minskar sannolikheten for padkorning. Inga
ytterligare atgarder foreslas.

Fysisk milj6é

I den sodra delen av delstrackan kommer den planerade
jarnvagsanlaggningen att passera grundvattenasen Skelleftedsen.
Grundvattenforekomsten visar i dag god kemisk och kvantitativ status. For
att forebygga fororening av grundvattnet vid lackage fran tag eller gods
planeras atgarder i form av tétskikt. Vattnet leds darefter till en damm via
diken utanfor det kritiska omradet. Dammen ar en fordréjningsdamm med
uppsamlingsmojlighet vid olycka. Inga ytterligare atgarder foreslas.

Utmed delar av delstrackan kommer viag E4 ga parallellt alternativt i
nira anslutning till Norrbotniabanan. Jarnvigen korsar dven E4 med
en jarnvagsbro. E4 utgor riksintresse for vagtrafik. Vag 827 ligger i nira
anslutning till jairnvagsanlaggningen eftersom den sammanfaller med E4
vid trafikplats Yttervik. Trafikplatsen ligger cirka 35 meter fran planerat
spar och E4 ligger som niarmast pa ett avstand av cirka 25 meter. Detta
anses acceptabelt i Lansstyrelsens riktlinjer kring skyddsavstand till
transportleder for farligt gods samt krav enligt VGU. Dock foreligger
risk att vagtrafikanterna pé, kortare strackor av, E4 kan drabbas av
blandning frén tigets stréilkastare. For att hantera risken for blandning
foreslas att jarvagsbron 6ver E4 forses med belysning som lyser upp
brokounstruktionen med fasadbelysning och att vigbelysningen vid
trafikplatsen dar vig 827 ansluter till E4 forstiarks. Ingen analys kring

ackumulerade risker for Norrbotniabanan och omgivande vagar har utforts.

Norrbotniabanan i sig kommer klassas som riksintresse for jarnvigstrafik
eftersom transporterna som sker pa den utgor en samhaéllsviktig
verksamhet. Pdverkan pa jarnvagsanlaggningen behandlas i de f6ljande
kapitlen.

Paverkan pa anldggningen fran anldggningen

Péaverkan pa jarnvagsanldggningen kan ske till f61jd av ett flertal
olyckstyper inom jarnviagsanlaggningen. De konsekvenser for
Norrbotniabanan som har identifierats, relaterade till studerade
olycksscenarion, ar framst driftstopp for tagtrafiken, vilket kan orsaka mer
eller mindre allvarliga forseningar for bade resenirer och godstransporter.
Dock medfor den foreslagna utformningen en forbattring av den
sammanviagda kapaciteten for jirnvégen i norr i och med fler tillgingliga
spar som kan trafikeras vid handelse av en olycka. Inga sarskilda
riskreducerande atgarder foreslas.

Paverkan pa anldggningen fran omgivningen

Paverkan pa Norrbotniabanan fran omgivningen kan fés fran korsande och
narliggande vagar. Forutom E4 och vig 827 passeras de allménna vigarna
821, 826 samt en del serviceviagar utmed delstrackan. Trafikplatsen som
knyter ihop E4 med vig 827 ligger cirka 35 meter fran planerat spar och
E4 ligger som narmast pa ett avstdnd av cirka 25 meter fran planerat spar.
Detta anses acceptabelt i Norrbottens lans riktlinjer kring skyddsavstand
till transportleder for farligt gods samt krav enligt VGU. Pa vig 821 och
826 kommer endast begransad trafik forekomma och dirmed bedoms inga
ytterligare atgirder kravas. For mindre serviceviagar och ersiattningsviagar
som ligger i nira anslutning jarnvagen placeras vagracken som skydd mot
avakning som kan paverka jarnviagsanlaggningen.

Med avseende pa trafikolyckors paverkan pé jarnvigsanlaggningen i sig
medfor planalternativet en forbattring av den sammanvégda kapaciteten
for jarnvagen i norr i och med fler tillgangliga spar som kan trafikeras vid
héandelse av en olycka pd omgivande transportsystem. Inga ytterligare
atgarder foreslas.

Jarnviagen kommer att passera fyra naturliga vattendrag; Harrsjobacken,
Bureilven, vattendrag mellan Bursjon och Bureédlven samt Kvarnbacken.
Bropassager planeras dir backar korsar jarnvigen. Broarna ar
dimensionerade med marginal for att klara eventuellt forhojda floden.
Broarna dimensioneras for 100-arsregn alternativt 50-arsregn beroende pa
spannvidd. Avvattning planeras ske genom jarnvagsdiken samt trummor i
lagpunkter.

Utrymning och raddningsinsats

Om tég tvingas stanna och evakueras pa jairnviagsbro bedoms detta ej
paverka utrymning eftersom planerade broar ar kortare 4n de tag som
trafikerar banan vilket gor att personer kan forflytta sig mellan vagnarna.
Vid skiarningar bedoms utrymning kunna ske sékert eftersom skiarningarna
ir breda med 6ppna diken. Atkomst till banan vid riddningsinsats kommer
att finnas vid motesstationer, broar samt teknikgérdar, vilket bedoms vara
tillrackligt.

Risker under byggtid

Forutsattningarna géllande risker for byggskedet skiljer sig at fran
driftskedet eftersom byggskedet pagar under en kortare tid. Darfor
anviands andra bedomningskriterier vid riskbedomningen jamfort med
riskbedomningen for driftskedet. Fokus ligger mer pa sannolikhet for att
en specifik olycka intraffar snarare an att titta pa frekvensen av olyckor
over en lang tid.

Efter genomford riskanalys bedoms riskerna forknippade med olyckor
under byggtiden som laga utan behov av ytterligare dtgirder i detta skede.
Riskutredningen som utforts i detta skede ger en generell bild och darmed
behover risker i byggskedet och eventuella behov av ytterligare atgarder
utredas mer detaljerat i senare skeden nir arbetet planeras mer i detalj.

Samlad bedémning

Riskutredningen visar att risknivéerna ligger pa acceptabel niva i

och med att de tekniska krav som finns pé& anldggningen uppfylls.
Riskreducerande atgarder kravs dock i form av tita markmembran vid
vattentakt, avakningsskydd pa viag E4, servicevagar och skogsvigar som
ligger i ndra anslutning till sparet och atgirder for att minska risken for att
vagtrafikanter pa E4 blandas av tagets stréalkastare.



5.3.13 Klimat

Klimateffekter av jarnvagsplanen
Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvants for
att berdkna utslapp fran lastbils- och godstransporter.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan overflyttas fran lastbil till godstag nar jirnvagen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden fran aktorer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstdndet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beriknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter i stéllet
kan gé pa jarnvag berdknas utsldppen till 650 ton per ar, det vill siga en
minskning pa cirka 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till foljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedoms i sin helhet medfora positiva effekter for klimatet.

Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé ldngt som det 4r mojligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Beriakningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjalp av Klimatkalkyl
6.0, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna potentiell klimatpaverkan
fran transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv. I den utférda
klimatkalkylen har klimatpaverkan berdknats utifrin emissionsfaktorer
for de atgarder som kommer utféras under arbetets gdng. Dessa faktorer
har da det har varit mgjligt varit anpassad efter projekterade atgirder.
Eftersom detaljgraden har varit for 1ag har generiska schablonviarden
anvants. Klimatkalkylerna ar séledes inte heltickande.

Utslappsprognosen av klimatreducerande gaser vid byggnation,
reinvestering, drift och underhall av jarnvig mellan Grandbodarna
och S6dra Tuvan uppgar till 70 000 ton koldioxidekvivalenter. De
storsta utslappsposterna ar i aktuellt skede avverkning, hantering av
fyllnadsmassor av berg utifran omradet samt byggnation av sparet.
Prognosen kan forandras langre fram i projektets skede nar mer
detaljerade data finns att tillga.

5.3.14 Ovriga kumulativa och indirekta miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnviagen ger upphov till
inom planomradet eller i nira anslutning till det, kommer det planerade
forslaget aven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa
miljokonsekvenser. Dessa konsekvenser ar svara att exakt forutse och
beskriva men tdnkbara exempel beskrivs har.

For att tillgodose jarnvagsanlaggningens behov av bergmaterial av
tillrackligt god kvalitet ar det troligt att nya tdkter inom regionen kommer
att startas. Alternativt att befintliga tikter utokar sin produktion. Det kan
leda till ytterligare intrang i naturmiljo, kulturmiljéintressen, renniaringens
intressen och sa vidare. Det kan ocksa orsaka storningar i form av buller
och trafikokningar lokalt kring tiktomradena. Vid byggandet av jirnvigen
kan 6verskottsmassor som inte kan hanteras inom projektet eller inom
liknande projekt att uppsta. Som ett sista alternativ kan det finnas

behov av att deponera massor. Om det uppstar kapacitetsbrist inom
befintliga deponier i regionen alternativt att avstdnden &r for stora for att
transportera massorna kan nya deponier behéva 6ppna, vilket ocksa leder
till intrdng i olika miljointressen. Material kan dven beh6va hamtas utanfor
Visterbottens lan.

For att sdkra kraftforsorjningen till jairnvagen kommer kapaciteten pa
ledningsnitet till omradet kring jarnvagen att behova utokas. Det kan
innebira nya kraftledningsgator genom tidigare orérda omraden med
intrdng och paverkan av olika miljéintressen.

Norrbotniabanan kommer att innebira en minskad trafikering av farligt
gods och tung trafik i titbefolkade omraden framfor allt 1angs med E4.
For boende langs den végen innebar det forbattringar framfor allt med
avseende pa buller och vibrationer samt risk och siakerhet.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och

konsekvenser

Systemkonsekvener av Norrbotniabanan

Aktuell jirnvégsplan ar en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt utbyggd
Norrbotniabana bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedoms skapa forutséattningar for en
héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till bade snabbare, tyngre och ldngre
tag. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30
procent. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
ocksa i resten av landet eftersom mer dn hilften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

péa strackan Umeéa-Luled kan halveras, nagot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted (ar
2040) kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran
sjofart och vag till jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nar hela
strackan mellan Umea och Luled dr pa plats att minska med cirka 8o ooo
ton per ar vilket motsvarar cirka 1,5 miljoner personbilresor mellan Umea
och Lulea. Detta forvintas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, rennéring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom

blir det en stor forlust av livsmiljoer for vaxter och djur. Jarnvigen blir
ocks4, tillsammans med vag E4, en langsgdende barridr mellan inlandet
och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenférekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt.
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5.5 Paverkan under byggtiden

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomforandefasen. Buller

och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medféra ett nytt och i méanga fall betydande inslag

for omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller
och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anliaggningen kan spela in
vid upplevelsen av stérningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer upphora nar anlaggningen ar fardigstalld.

Vid arbeten i och kring vattendrag inventeras och dokumenteras de
skyddsvarda intressena och atgirder infors i bygghandling och anmaélan/
tillstdnd for vattenverksamhet for att sé 1angt som mojligt skydda
vattendragen. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med vidtagna
skyddsatgarder dr malet att denna paverkan skall vara kortsiktig och att
objekten aterhdmtar sig inom kort tid.

Eventuellt kontrollprogram utformas infér byggskedet dar bland

annat grundvattenavsankningarna f6ljs upp. Krav pa uppfoljning och
omfattning av kontrollprogram kommer att hanteras vidare vid eventuellt
tillstdndsarende.

Byggandet genom Innervikfjardarna bedoms ge en stor paverkan lokalt
eftersom byggtiden stracker sig under ldng tid och aterhamtning efter
en byggvig genom reservatet kommer att ta tid och en fullstindig
aterstallning ar svar att genomfora.

Samlad bedémning

Sammanfattningsvis bedoms jarnviagsplanen medfora stora negativa
konsekvenser under byggskedet eftersom ménga boende, vagar och
verksamheter kommer att beroras under lang tid av byggnationerna.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via
planlaggning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket
anvander mallen "Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stills pa projektet under byggskedet. Mallen utgor ett
hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav utreds mer i detalj nir
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for

att kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors. Utover
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav
som ska efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas till savil allmidnheten som kringboende.

Inf6r byggskede kartlaggs och dokumenteras dven byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspéaverkan buller,
luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhadmtas
fran gillande standarder.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmanheten och for berorda samebyar. Passagerna ska vara
val uppmarkta for allmanheten.

Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan spriangningsarbetena medfor. Sprangningsarbeten
vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allménheten varnas innan
sprangning.

Gillande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor meddelade

i tillstdnd och anmélningsirenden som soks for projektet inarbetas i
bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som
saknar ytbeldggning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allmén vig for att
forhindra nedsmutsning.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning skall foljas.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Nirliggande fornlamningar ska stangslas eller markeras upp infor
byggtiden. Samrad kring genomforande ska ske med Lansstyrelsen i
Visterbottens lan.

Omgrivning av vattendrag ska om majligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte sldpps péd i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre avstand
an 50 meter fran vattendrag.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och f6ljs upp.

Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemikalier
i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorbenter, bade

i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomradet,
faststélld rutin for hantering av drivmedel och atgéarder vid olycka.
Exempelvis i form av restriktioner kring hantering av vissa &mnen i

storre volymer inom vissa kinsliga omraden vid exempelvis Skelleftedsen,
Bureilven, Batvikstjarn och Innerviksfjairdarna.



6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmaélet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedoms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jirnvdg mellan Umea och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for néringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och ldngre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad méjlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Grandbodarna-Sodra Tuvan ar en ldnk i Norrbotniabanan
mellan Umeé och Skellefted som mojliggor 6verforing av gods- och
persontransporter fran vagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den
skapar forutsiattningar for utokning av befintliga och etablering av nya
verksamheter i regionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt
som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgéngspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgénglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebira goda férutsattningar for att
oka jamstalldheten eftersom forutsiattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

P& striackan Grandbodarna-Sédra Tuvan bedoms bibehallen tillgdnglighet
for cyklister och fotgidngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hédnsynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet. Jarnvigen
innebar nya maojligheter till sikra och effektiva transporter. Jirnviagen
byggs med hog sdkerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for

sdkra passager. Jarnvagen ar i sig ett sdkert transportslag jamfort med
ovriga transportslag. Jarnvigen innebar dock att ett stort antal manniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns i dag.

6.2 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Norrbotniabanan innebair positiva effekter for hela regionen och

dess néringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad

tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvégen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslédpp av fororeningar och
klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och langsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Grandbodarna-Sédra Tuvan bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns
for Norrbotniabanan. Regionaltdgsstation kommer att majliggoras i
Bured. Jirnviagen kommer att ha en god standard som moéter dagens och
framtidens krav for godstrafiken.

Hénsynsmal
Jarnvagen har utformats s att den ar saker och har vil genomarbetade

atgirder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen.

Genom okad energieffektivitet och minskade utslapp innebar jarnvigen

ett miljovanligt transportalternativ. Jirnviagen har lokaliserats med stor
hénsyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom
att den strackning som ger minst paverkan pa manniskors hélsa och
miljon valts. Den valda strackningen ar dven den mest fordelaktiga med
héansyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal.
Jarnvagsplanen bedéms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de
overgripande hansynsmalen.

6.3 Projektmal for Grandbodarna-Sédra Tuvan

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill séga,
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvirderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jAimfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. For en mer ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvagen, samt planerade mdtesstationer
har gjorts utifrén en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Antalet
spér pd motesstationer har optimerats utifran ett helhetsperspektiv for att
skapa si bra kapacitet som mojligt langs hela strackan Umea-Skellefted.

Banans strackning langs aktuell jarnvagsplan bidrar till att planerad
regionaltagsstation kan placeras pa ett si attraktivt 1age som mojligt
i Bured, bade sett till jarnviagsbanans utformning, tillganglighet och
péverkan pé bebyggelse.

Jarnvagsplanen Grandbodarna-Sodra Tuvan bedoms sammantaget
innebéra mycket god maluppfyllelse med hénsyn till funktion (se tabell
6.3:1).

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska majliggora ett attraktivt lage for
regionaltagsstation i Burea.

Mycket god
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Miljémal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder siakerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sikerstaller att vandringshinder inte uppstéar i vattendragen. For
skogsomradena innebir jirnvigen en stor barriar i ett landskap som redan
ar fragmenterat av bland annat allmdnna och enskilda vigar. De ekologiska
sambanden kommer att fordndras men de atgiarder som planeras
minimerar forandringens paverkan. Genom de passager som anlaggs

och de andra skyddsatgéarder som foreslds bedoms dock konsekvenserna
for viktiga ekologiska samband kunna mildras. Anldggande av 1anga
landskapsbroar minskar ocksa barridreffekten pa strategiska stéllen.
Maéluppfyllelsen bedéms saledes som god.

Jarnvagen kommer att upplevas som en barriar och medfor 6kade
visuella storningar och bullerstorningar i vistelseomraden med hoga
rekreationsviarden. De anpassningar som gjorts avseende lokalisering
bedoms dock tillsammans med de passager som anldggs medfora att
tillgdngligheten fortsatt 4r god. Skyddsatgirder i form av bland annat
bullerskyddsvallar, som dven som fungerar som visuella barridrer, bidrar
till att mildra de storningar som uppkommer. Maluppfyllelsen bedéms
med hénsyn till detta som god.

Jarnvagens strackning har lokaliserats for att undvika och minimera
intrang i kulturvarden av hog skyddsklass i s hog utstrackning som
mojligt. Aktuell linje korsar genom den 6stliga delen av Hedkammen
nira Harrsjobacken. Den mest viardefulla och bevarandevirda karnan i
fornldmningsmiljon har patraffats i den vastliga delen av Hedkammen.
Foreslagen linje ar den minst olampliga av de alternativ som finns. Hur
linjen &n ldggs innebir den att en arkeologiskt sarskilt intressant miljo
paverkas negativt. Jirnvagslinjen undviker helt fornlamningsmiljon uppe
pa Jonberget. Maluppfyllelsen bedéms i sin helhet som god.

Jarnvagen kommer att skapa en barriir for renskétseln. Jirnviagen
innebir en fragmentering och ianspraktagande av betesmark, och omrédet
mellan E4 och jarnvigen blir ganska smalt vilket forsvarar nyttjandet av
marken. Passagemdajligheter for de tva flyttlederna inom jarnvagsplanen

sdkerstills med anpassad bro och port i de utpekade ldgena for flyttlederna.

Passagerna har utformats enligt gallande regelverk for att ren och vilt ska
vilja att passera. De dtgirder och anpassningar som planeras for att mildra
de negativa konsekvenserna for renskotseln bidrar till att maluppfyllelsen
bedoms som god.

Jarnvagens placering innebar att naturmark kommer att tas i ansprak
samt att en barriir skapas genom tidigare sammanhéllna omraden
framst i planens sodra och norra del. Med foreslagna atgarder kommer
spridning mellan dessa omréden fortsiattningsvis finnas dven fast den
ekologiska funktionen ar ndgot forsamrad. Ett fatal omrédden med
hoga naturvarden berors av direkt intrang, Buredlven, Batvikstjirnen
och Innerviksfjairdarna. Intrang i Hedkammens naturreservat undviks.

Merparten av jarnvigsstrackan bestar av omraden med laga naturvirden.
Maluppfyllelsen bedéms sammantaget som god.

Merparten av den samlade bostadsbebyggelsen lings strackan finns i
Bured samt i jordbrukslandskapet i de norra delarna av planen. Merparten
av de boende i Burea finns pa dstra sidan av E4 och en mindre andel pa
den vistra sidan av E4. Jarnvigens lage i plan- och profil samt placering
av regionaltagsstation ar placerad for att undvika den tatbebyggda delen
av Bured i den Ostra delen. Ett omfattande intrang i bebyggelse ldngs
Homyrvigen pa vastra sidan kan inte undvikas. I 6vrigt tar jairnvagens
lage i plan- och profil, hansyn till befintlig bebyggelse norr och séder

om Bured och héller ett respektavstand, visuellt och bullermassigt. Vid
passage av det 6ppna jordbrukslandskapet vid S6dra Innervik upp

till Tjarn loper jarnvagsplanen langs langa strackor genom igenvéxt
akermark och mindre skogspartier vilket innebar att jairnvigen inte blir
synlig fran sa stort antal bostadshus. Skyddsétgarder for boende som

inte blir direkt paverkade av jairnvagens intrdng kommer att bli aktuella,
till exempel genom bulleratgirder, landskapsanpassningar med mera.
Maluppfyllelsen bedoms sammantaget som god, med tanke pa de skydds-
och kompensationsatgarder som kommer att erbjudas.

Jarnvagens placering vid passage av grundvattenforekomsten Skelleftedsen
har valts med hinsyn till att &sen ska passeras ovan grundvattenytan.
Detta tillsammans med inarbetade dtgirder avseende skydd mot diffusa
och direkta utslapp av fororening innebar att maluppfyllelsen bedoms som
mycket god.

Ekonomiska mal

I ett tidigare skede i projektet har utviardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald strackning hade i den utvirderingen den ldgsta
kostnaden. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som ar det mest gynnsamma

ur ett livscykelkostnadsperspektiv och den mén det har varit mojligt

har det perspektivet beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra
utvarderingsomréden, investeringskostnad, drift, underhéll och stillestand.
Inga stora risker och problem har identifierats vilket gor att linjevalet far
en Overvigande positiv bedomning. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvagsplanen bedoms medfora positiva konsekvenser for klimatet, dock
kommer det framtida anliggningsarbetet att medfora paverkan i form av
bland annat koldioxidutslapp. Eftersom berdkningar for hur planforslaget
kommer att paverka under byggtiden tas fram i nista skede, kan varken
konsekvenser eller maluppfyllelse utvarderas i detta skede.

Eftersom den slutgiltiga masshanteringen for beskrivet planforslag tas
fram i nista skede kan inte maluppfyllelsen bedomas i det har skedet.

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo som
god medan maluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedoms som
mycket god. Jirnviagsplanen bedoms sammantaget innebara mycket god
maluppfyllelse (se tabell 6.3:4).

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende Milj6.

Maluppfyllelse Miljo
Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggéra passager och sa langt som majligt bibehalla ekologiska
samband.

Barriarverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamhe-
ter, skogs- och jordbruk ska begransas.

Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass sa som
omraden med forhistoriska gravar vid Rosbacken samt sa langt som
mojligt minimera ingreppen i fornldmningsomradet Hedkammen —
Harrsjobacken.

Renskétselns intressen och behov ska i stérsta mojliga man

beaktas. S

Begransa intrang av naturvarden av hog skyddsklass. God

En sammanhallen boendemiljé ska efterstrévas i byarna. God

Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenfo-
rekomsten Skellefteasen utformas sa att status for miljokvalitetsnor-
mer for grundvattenférekomsten (avseende kemi och kvantitet) inte
riskerar att férsamras.

Mycket god

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi
Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna
projektmal uppfylls till 1agsta méjliga anlaggningskostnad.

Mycket god

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift

med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Sl

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

God

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnatio-

nen i sa stor utstrackning som méjligt. ced

Tabell 6.3:4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion Mycket god
Miljé God
Ekonomi God




6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet.
Det svenska miljomaélssystemet bestér av ett generationsmél, 16
miljokvalitetsmal samt 29 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
krivs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4:1) beskriver det tillstdnd som
efterstravas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i
Visterbottens ldn ar samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsférandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet
och generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begrédnsad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet eftersom trafikarbete flyttas
over fran andra transportslag till jirnvagen. Under byggskedet motverkas
dock malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd byggtransporter,
anldggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebara att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vagtrafiken. En viss 6kning av emissioner bedoms uppsta
kring godsbangardar och stationsomradet. Jarnviagsplanen bedéms dock
framst vara positiv for miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt
till foljd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig forsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en
okning av utsldppen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Jarnvagsplanen kan medfora hantering av
sulfidjordar i den sédra delen av planen men sulfidjordar forekommer
ivaldigt liten utstrackning och bedoms inte paverka miljomalet.
Svavelhaltiga bergarter forekommer langs strackan vilka kan ge upphov
till forsurning nar de ldggs pa upplag. Om hantering av eventuella
sulfidjordar minimeras genom metoder dir urgravningar undviks sa
langt det dr mojligt och uppgravda massor och bergupplag hanteras pa ett
korrekt siatt bedoms negativ pdverkan pa miljomalet kunna begréansas.

Giftfri miljoé

Jarnvagen innebér att transportarbete flyttas 6ver frén vag till jarnvag.
Detta bedoms medféra minskade emissioner av fororenade &mnen
fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jirnvagen korsar inga kinda
fororenade omraden sé risken for spridning av fororeningar till foljd av
jarnvagsplanen ar mycket liten. Paverkan pa miljomalet bedoms som
positiv.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13.

4.

Figur 6.4:1 Miljékvalitetsmalen

Séker stralmiljoé

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebar det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen.
Utformningen ar sddan att den elektromagnetiska stralningen inte bedéms
ha ndgon namnvard paverkan miljon i niromradet. Miljomalet paverkas
inte.

Ingen 6vergbédning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvégen bidrar till
en Overflyttning av trafikarbete frén andra transportslag. Detta bedéms
bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjéar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sikerstalla att vattendragens naturliga
produktionsforméga, biologisk méngfald, friluftsliv och landskapets
ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Intranget i Bureélven
blir begransat under drifttid eftersom inget brostdd behover placeras mitt
i dlven. De andra storre vattendragen Harrsjobacken och kvarnbdcken
paverkas i liten utstrackning av projektet.

Med de anpassningar och skyddsatgéarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrinsas. Den storsta paverkan bedoms
uppsté under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i
och med de skyddsétgarder som gors.

I sjon Batviktjarnen kommer projektet att leda till en utfyllnad lings hela
den nordostra strandlinjen och péverkan pa sjon blir stor eftersom hela
strandlinjen forandras permanent.

Malet motverkas i viss utstrackning.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagens placering vid passage av grundvattenférekomsten Skelleftedsen
har valts med hinsyn till att &sen ska passeras ovan grundvattenytan.
Detta tillsammans med inarbetade atgarder avseende skydd mot diffusa
och direkta utslapp av férorening innebar att maluppfyllelsen bedoms som
mycket god.

Mylirande vatmarker

Jarnvagen beror i huvudsak mindre vdtmarksomraden langs striackan med
undantag av Innerviksfjardarnas naturreservat. Landskapsbron genom
reservatet mildrar effekten av intrdnget och gor att hydrologin i omradet

i stort kan bibehéllas. Men jairnviagsanlaggningen kommer att innebara
betydande paverkan pa skyddade vatmarker inom reservatet. Mélet
motverkas i viss utstrackning,.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Paverkan uppstar badde permanent och under byggskedet. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer med héga varden har anpassningar
gjorts avseende lokalisering och utformning av jirnviagen. Bland annat
har placering av vagar i mojligaste man skett med hinsyn till skogar

med hoga naturvirden. De markansprak som gors kommer att innebara
negativ paverkan pa saval skogsmarkens virde for biologisk produktion
som biologisk mangfald och sociala virden. Mélet paverkas dock i liten
omfattning eftersom planen i huvudsak paverkar skogar med laga virden.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnviagen har anpassningar gjorts for
att minimera markanspréken i jordbruksmark. Hansyn har dven tagitsvid
lokalisering av service- och ersittningsvigar. Jirnviagen kommer trots de
anpassningar som gjorts att innebéra ianspraktagande av en del mindre
ytor jordbruksmark soder och norr om Burea samt mer omfattande arealer
inorra delen av planen vid S6dra Tuvan. Detta innebar negativ paverkan
pa saval jordbruksmarkens virde for biologisk produktion som biologisk
maéngfald och kulturmiljovarden. Malet motverkas nagot.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pa
kvarvarande boendemiljoer, natur- och kulturvarden, rekreationsviarden
samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att undvika intrdng i Hedkammens
naturreservat. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jairnvagens buller-
och barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga mélpunkter, sakras
med planskilda passager for vagtrafik savél som fotgidngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, kommer trots skyddsatgiarder
och anpassningar att paverkas negativt av intrdng och stérningar langs
jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa en del omraden
som ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts

och skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera péverkan.
Anpassningar har gjorts nar det géller placering av service- och
ersiattningsvagar samt tillfalliga upplag. Trots anpassningar och
skyddsatgiarder kommer jairnvagen innebéra att arter och deras livsmiljéer
paverkas negativt i synnerhet vid Batvikstjarnen. Dock paverkas inga
rodlistade arter eller unika biotoper. Malet motverkas négot bade
permanent och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullmiktige ar 2006
bestar av fyra 6vergripande mal till &r 2025 nedbrutet till delmél fram
till &r 2012. Manga av delmaélen till &r 2012 ar uppfyllda, nagra inte. De
overgripande mélen fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen
utover de nationella miljokvalitetsméalen. De fyra mélen innehaller flera
malsattningar med olika inriktningar varav de som listas nedan bedoms
beroras mest av jarnvagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvandningen av fossila branslen ska minska pa bred front (bensin, diesel,
eldningsolja m.m.). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar 2020. Oljan
ska erséttas med fornyelsebar energi for uppvarmning och transporter.

Planering och byggande ska ske till forméan for ett samhalle dar
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo

Mainniskor ska kunna bo och verka i savil kust- och skargardsregionen
som i inlandet och det ska finnas goda mdjligheter till ett rorligt friluftsliv i
hela kommunen.

Sambhillsplaneringen ska underlitta for héllbara kommunikationer till
exempel jarnvag, kollektivtrafik, cykel och sjofart.

Vi ska bygga ett samhille som inte alstrar s mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en siker stralmiljo.

Malet innehéller ocksé mélsattningar kring hallbart byggande och
materialval i hus, utveckling i tatortsniara miljéer mm som inte har s stor
beroring pa aktuell jarnvagsplan.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljoer i sjoar, vattendrag och i
havet. Livsmiljoer for vaxt- och djurliv som pa ett eller annat séitt paverkats
av manniskan ska i mgjligaste man aterstillas eller aterskapas.

Konstruerade vandringshinder i mindre vattendrag bor undanrdjas och
rensade vatten fréan flottningsepoken &terstillas

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenforsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan dven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda forutsattningar for
livsmedelsproduktion bor betraktas som en dndlig resurs.

Jakt och viltvard ska ingd som en integrerad och visentlig del av
naturvarden.

Hotade eller kénsliga arter och biotoper som forekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Maluppfyllelse lokala miljomal
Frisk luft utomhus

Planen bidrar till mojliggorande av fossilfria transporter och pé sikt ocksa
till minskade koldioxidutslapp. Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo

Byggande av jarnvag bidrar till malet om hallbara kommunikationer,
mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik mellan Bured och
Skelleftea forbattras.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska péverkan

pa boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvégens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager. Jairnviagen kommer
dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att paverka bebyggelse i
Bured som maste 16sas och kvarvarande bebyggelse kommer att uppleva en
okad storning pa grund av jarnvagen trots skyddsatgarder.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Maélet motverkas genom att nya boendemiljoer omfattas av storningar
langs strackan. Samtidigt bidrar projektet till maluppfyllelse genom att
mojligheten till arbetspendling och regionforstoring forbattras.

Levande vatten

Vattenpassagerna utformas s att ddmning undviks och god anpassning for
djur- och friluftsliv uppnés. Projektet kommer inte att medfora att nagra
nya vandringshinder skapas. Vi ombyggnad av befintliga vagar sakerstills
att ev vandringshinder byggs bort.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedoms péaverkan pa
vattendragen till stor del kunna begriansas. Den storsta pdverkan bedoms
uppsta under byggskedet, men dven denna péverkan bedoms begransas i
och med de skyddsétgiarder som gors.

Batvikstjairnen kommer att paverkas negativt genom utfyllnad och
forandrad strandlinje.

Grundvattenforekomsten vid Skelleftedsen skyddas.

Projektet bedoms innebéara en viss negativ paverkan pd miljomaélet.

Natur i balans

Hénsyn har tagits till kinda viltstrdk. Naturmiljoer med héga virden som
ofta ocksa hyser hotade arter har undvikits vid planeringen av jarnviagens
lokalisering. Det samma giller intréng i jordbruksmark.

Projektet bedoms inte innebira varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomaélet.

6.5

I tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad bedémning av projektets
konsekvenser avseende funktion och samhaélle samt miljo.

Sammanstaéllning av konsekvenser

Jarnvagsplanen innebar positiva konsekvenser med hiansyn till trafik
och anviandargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms sammantaget
som positiva.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsté avseende stérningar

och paverkan under byggtiden. Mattligt negativa till stora negativa
konsekvenser bedoms uppsta for stads- och landskapsbild samt rekreation
och friluftsliv. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for
barridreffekter, naturmiljo samt renskotsel. Sma negativa konsekvenser
bedoms uppsta for kulturmiljo, jordbruk, skogsbruk samt risk och sikerhet.
For luft och klimat bedoms positiva konsekvenser uppsta.

Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser
for miljon.

Tabell 6.5:1 Konsekvenser avseende funktion och samhélle

Konsekvenser avseende Funktion och samhille

Konsekvens

Aspektomrade

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhélle och regional utveckling

Samlad bedémning

Tabell 6.5:2 Konsekvenser avseende miljoé

Konsekvenser avseende Miljo

Aspektomrade Konsekvenser

Landskapsbild

Buller och vibrationer

Kulturmiljé

Barriareffekter

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Luft

Jordbruk

Skogsbruk

Rennéring

Grundvattenresurser Sma negativa

Ytvattenresurser Sma negativa

Masshantering

Risk och sakerhet

Klimat

Storningar och paverkan under byggtiden




Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och

vattenomraden

71  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmidnna hiansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste
verksamhetsutovaren visa att de allmidnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mgjliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anviands och atgirderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stlla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgarder samt stéller
krav pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom och néra jarnviagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Befintliga riksintressen for kommunikationer péverkas
inte.

Innerviksfjairdarna utgor riksintresse for naturvard. Riksintresseomradet
stricker sig fran Avikskirret cirka atta kilometer bort mot Skellefteiilvens
mynning samt norra och sédra Innerviksfjarden. Ett stort antal naturtyper
finns inom omradet s som grunda, mer eller mindre sotvattenpaverkade
och igenvixta ackumulationsvikar, vidstrackta strandéangar,
graaldominerade sumpskogar, kirr, jordbruksmark, hiallmarkskogar med
mera. Omradets framsta viarden ar att det utgor ett av norra Vasterbottens
viktigaste hack- och rastlokaler for faglar. Jirnviagsplanen korsar den
vastligaste delen av riksintresseomradet i huvudsak pa bro. Den vistligaste
delen av riksintresset utgor ocksé ett naturreservat. Projektet bedoms

inte patagligt skada riksintresseomradet. Fordjupade bedomningar kring
péaverkan av omradet anges i avsnitt 6.8 Naturmiljo.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften
Den planerade jarnvigen innebar att bdde godstrafik och persontrafik pa

vagar kan minska, vilket medfor minskade emissioner frén vagtransporter.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte
overskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfrdga som
behandlas pa strategisk niva genom atgiardsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invénare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger 100
000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgirder att genomforas

for att minimera bullerpaverkan fran jirnvagen. Projektet bedoms inte
beroras av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenforekomster
Inom omrédet finns vattenforekomster med faststallda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berdors
av jarnvagen ar:

«  Harrsjobacken (VISS EU_CD: SE717956-174995)
«  Bureilven (VISS EU_CD: SE717956-174995)
+  Kvarnbicken (VISS EU_CD: SE717956-174995)

Harrsjobacken, Bureldven och Kvarnbécken ska alla uppna god ekologisk
och kemisk status ar 2027. For samtliga vattendrag géller att den
ekologiska statusen ar maéttlig och den kemiska statusen uppnér ej god.

Aktuella miljoproblem ar for samtliga vattenforekomster ar miljogifter,
flodesforandringar samt morfologiska forandringar och kontinuitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa grund
av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Avseende miljogifter ar risken for en olycka med farligt gods minimal
avseende jarnvagstrafik, och olycksrisken bedoms minska lings E4
eftersom en viss overflyttning av trafik kan forvintas.

Projektet innebir inte att ndgra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag. Trummor och broar dimensioneras sé att de hydrologiska
forhallandena i vattendragen inte paverkas. Detta innebér att konnektivitet
och hydrologisk regim inte paverkas. Det morfologiska tillstindet har

inte bedomts paverkas eftersom tillkommande paverkan pa vattendragets
svamplan, ndromrade och kanter fran projektet ar liten. Projektet bedoms
séledes inte paverka hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for nigra av
vattenforekomsterna.

De inarbetade skyddsatgarder och kontrollprogram som vidtas innebar att
paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utslapp) begransas och
att de forandringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikalisk-kemiska
och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedéms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppné faststallda
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenférekomster

Soder om Bureé passerar jarnviagen grundvattenforekomsten Skelleftedsen
(SE717956-174995) som har en god kemisk och kvantitativ status. Projektet
kommer inte att pdverka uttagsmojligheterna i dsen eftersom jarnviagen
forlaggs ovan grundvattenytan. Kvaliteten pa grundvattnet siakerstalls

med skyddsétgarder i form av téatskikt i diken, under bankropp och
fordréjningsdamm. Skyddsatgarder forhindrar fororeningar i handelse av
olycka eller frén diffusa utslapp att nd grundvattenforekomsten. Projektet
bedoms sammantaget inte paverka grundvattenférekomstens status.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnviagsanlaggningen har utgdngspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnviagens
funktion, medféra alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak ar i stort sett skogsmark med undantag
for mindre bitar jordbruksmark i jarnvagsplanens sydligaste delar.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jairnviagsmark,
vagomrade for statlig eller tillfallig under byggnadstiden. Markanspraken
redovisas som:

« Jarnviagsmark med dganderatt.
« Jarnviagsmark med servitutsratt.
« Viagomrade med vagritt (beror statliga allméanna vigar).

»  Vagomrade med inskrankt vagrétt (beror statliga allménna végar).

Tillfallig nyttjanderatt.
Markansprak samt andamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 2 150 000 m? att tas i ansprak, varav cirka 875 000 m?
utgor jarnvigsmark med dganderitt, cirka 377 000 m? utgor jairnvagsmark
servitutsratt, cirka 75 200 m? utgoér vaigomrade med vagritt, cirka

10 300 m? utgor vagomrade med inskrankt vagratt och cirka 673 500 m?
utgor tillfallig nyttjanderatt.

8.1 Jarnvagsmark med daganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sédan mark som behovs
for jarnvagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya
sparanldggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anlaggningsdelar.

Trafikverket far ratt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomraden
som redovisas i jarnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantmateriforrattning.

Permanent markansprak med traditionell aganderatt uppgar till cirka
875 000 m2.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt dr sdidan mark som
behovs for jarnvagsanldggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning.

Rétt att nyttja mark med servitutsratt behovs ofta for att sdkerstilla

eller komma at delar i jarnvigsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Exempel pa delar som sikerstills genom servitutsratt kan vara nodvandiga
vagar, vattenmagasin, ratt att anlagga och rensa diken, tradsakring for
jarnvagen, underhall av stangsel med mera. Tilltrade till jarnviagsmark
med servitutsritt sker efter beslut i lantmiteriforrittning. Aven
ersattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.

Totalt kommer cirka 376 900 m? att tas i ansprak med servitutsratt.

8.3 Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Véagomréde for allmanna vagar i jarnvagsplanen omfattar forutom sjilva
védgen dven utrymme for viganordningar. Dessutom ingér i vigomradet,
om det kan motiveras, en kantremsa pé bada sidor om viagen som uppgar
till 0,5 meter i jordbruksmark och 2,0 meter i skog, alternativt det
utrymme som kravs for sakerhetszonens bredd.

Lagstiftningen dr densamma for allménna statliga och kommunala végar,
det ar viglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pd viagen.

Nytt vagomrade, eller pdverkat vigomréde, framgér av plankartorna.
Tillkommande vigomréade:

«  For allmén statlig vag: ca 74 800 m?
e  For allmidn kommunal vig: ca 250 m?

8.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

I aktuell jairnvagsplan regleras dven de delar av allmin viag som berors
inom jarnvagsplanen. Rétt att ta mark i ansprak for allmén viag redovisas
darfor i samma plan. Vagratten uppkommer nér vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt

att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in
fran allmant underhall.
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Figur 8.1:1 Principskiss fér markansprak.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om
man inte har traffat nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan
skada.

Virdetidpunkten for intranget dr den dag da marken tas i ansprak.
Den slutliga erséttningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vigomradet med vagritt for allmén viag omfattar cirka 75 100 m2.

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vaghéllaren att nyttja marken for
vagiandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast
ratt att underhélla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far markégaren
anvanda marken si lange som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pé vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt anvands aven for att tilldta vag 6ver eller under omrade
som faststills som jarnvagsmark.

Totalt kommer cirka 10 300 m? vigomréde for allman viag med inskrankt
vagritt att tas i ansprak.



8.4 Forandring av allman vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmant underhall och som inte
kommer att 6verga till permanent jairnvagsmark eller enskild vég ska rivas
upp och marken ska aterstillas till motsvarande anvindning som omgiven
mark, exempelvis skogsmark. Att allman vag upphor pa viss striacka eller
omrade benidmns “indragning av allmin vag”. Vilka strackor som dras in
framgar av plankartor.

Allmin vag som utgir omfattar cirka 12 500 m?.

8.5 Omrade for enskild vag

Omréden for enskilda vigar dr endast illustrerade pa planritningar

och ingar inte i faststéllelsebeslutet. Enskilda vagar hanteras i
lantmaéteriforrattningar dar slutligt lage, vardering- och ersittningsfragor
med mera handldggs av Lantmiteriet och bekostas av Trafikverket.

8.6 Markansprak med tillfillig nyttjanderatt

Under byggnadstiden beh6évs mark for etableringsytor (ytor for
uppstéllning av arbetsbodar, maskiner, etc.), tillfalliga upplag,
anldggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik och dtkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas
effektivt. P4 grund av massorna som behdver hanteras i projektet, bade
jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering
av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller under byggnadstiden,
dock langst till och med 60 manader fran det att marken tagits i

ansprak. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstéllas till
motsvarande anviandning som omgivande mark, exempelvis skogsmark,
om inte annat 6verenskommes med fastighetsigaren.

Totalt kommer cirka 756 000 m? att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.
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8.7 Pagaende markanvandning

Anspréken per markslag ser ut enligt foljande:

e Skogsmark: ca 782 300 m? dganderitt, ca 297 800 m? servitutsratt,
ca 57 900 m? viagomride med viagritt, ca 7 150 m? vigomrade med
inskrankt vagratt och ca 668 100 m? tillfallig nyttjanderatt.

e Jordbruksmark: ca 98 600 m? dganderitt, ca 51 500 m? servitutsritt,
3 000 m? vagomrade med vagratt, 1 730 m? vagomride med inskrankt
vagritt och ca 47 500 m? tillfallig nyttjanderatt.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillgdnglighet sékras.
For renniringen innebar jairnvigen en ytterligare barriir i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstar, men projektet bedoms dndd sammantaget paverka den pigaende
markanvandningen i omradet negativt.

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omréde for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Fem markavvattningsforetag paverkas
av jarnvéagsplanen.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen dven fortsatt ska bibehéllas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser

med fastighetsdgare om den avvattnande funktionen hos
markavvattningsforetagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket
for att skicka in 6verenskommelser till Mark- och miljédomstolen for

godkidnnande och beslut. Paverkan pad markavvattningsforetagen kan
exempelvis ske i form av intrang i batnadsomraden, omledning av diken
samt genomledning under jirnvagen via trumma/bro.

8.9 Inlésen och forvarv av fastigheter eller byggnad

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket

ratt och skyldighet att forvarva mark som behovs for jarnvagen. En
lagakraftvunnen plan ger aven fastighetsdgaren ratt att fa sin mark inldst
om fastighetsdgaren begar det. Jarnviagsplanen medfor inlésen av 20
bostadsfastigheter. Inlosen utfors pa grund av markintrang samt i nagra
fall i kombination med omfattande forandring av boendemiljon och
barridrverkan. Nedan framgar tabell som visar berorda fastigheter.

Tabell 8.9.1 Fastigheter som helt eller delvis &r aktuella for inlbsen framgar av tabell.

Ca langdmatning jarnvdg  Fastighet

110+400 Burea 8:47 Intrang
110+580 Burea 7:36 Intrang
110+600 Burea 7:84 Vibrationsniva éver 0,4 RMS och
bullernivaer over riktvarden
110+600 Burea 7:111 Vibrationsniva éver 0,4 RMS
110+680 Burea 7:112 Bullernivaer 6ver riktvarden
110+680 Burea 7:99 Intrang
110+700 Burea 7:30 Intrang
110+700 Burea 7:51 Intrang
110+720 Burea 7:42 Intrang
110+740 Burea 7:64 Intrang
110+740 Burea 7:75 Intrang
110+740 Burea 7:53 Intrang
110+800 Burea 7:27 Intrang
110+840 Burea 7:93 Intrang
110+880 Burea 7:80 Intrang
110+900 Burea 7:43 Intrang
110+900 Burea 7:121 Intrang
110+950 Burea 7:66 Vibrationsniva éver 0,4 RMS
123+940 Innervik 21:10 Intrang och bullernivaer éver riktvarden,
124+080 Innervik 21:7 Intrang
e .. ,:;:& @
N BUREA 8:47 s ¥ Gt \ pr—
— ~ .~

- -
~ “ BUREAT:53, |
BUREA 7:51- 4

= Bl

Figur 8.9:1 Berdrda fastigheter vid Burea.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnviagsplan med allmédnna vigar kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas
nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berérs kommer da att kontaktas och far
méojlighet att limna synpunkter pé Aindringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen

hos Trafikverkets enhet for planprévning i Borlange. De som har
lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna process kan beslut tas att faststélla jairnvagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nar jairnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir planen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att jarnvags- och vigbyggaren, det
vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att
16sa in mark som behovs permanent for de atgiarder som planen redovisar.
For jarnvag forvarvar Trafikverket normalt marken med dganderitt och
for vag med sé kallad vagratt. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér
ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

« Trafikverket far tillstand att bygga vig och jarnviag i enlighet med
faststéllelsebeslut och de villkor som anges i beslutet.

«  Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
dganderitt och vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsidgare ersittning.

«  Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

Planen ger ocksa ratt att tillfalligt anvianda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvianda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket
att anvdanda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder.

9.3 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstiende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmilningar, tillstand och dispenser:

» Vid de l&nga och djupa skarningarna langs strackan kommer
grundvattensdankningen att paverka enskilda eller allmidnna intressen
och tillstindsansokningar for vattenverksamhet kommer att uppréttas
enligt 11 kap miljobalken. Ansokningarna lamnas in till Mark- och
miljodomstolen, Umeé tingsriatt. Utifrdn nuvarande underlag ar
tillstdindsansokningar aktuella vid de tvé skidrningarna innan passage
av E4 vid Sodra Innervik samt vid skdarningen genom Byberget. Exakt
omfattning av grundvattensiankningarna anges i senare skede, nir
detaljprojektering utfors.

»  For bro 6ver Buredlven kommer tillstaindsansokan for
vattenverksamhet att upprittas enligt 11 kap miljobalken.

Utfyllning i Batvikstjarnen ar sd omfattande att det krévs tillstand
for vattenverksamhet. I samma tillstdnd bor nérliggande bro 6ver
Kvarnbacken och omledning av Kvarnbacken inga.

Utfyllnad f6r byggande av bro och byggvig i vaitmarksomradet vid
Innerviksfjardarna kommer att krava tillstand for vattenverksamhet.

Anlaggande av jarnvag inom Innerviksfjirdarnas naturreservat kraver
tillstdnd av Lansstyrelsen, tillstandet kan forenas med villkor for
arbetet inom reservatet. Provning av reservatsdispens kan goras i
samma provning som vattenverksamheten.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att uppréttas for de 6vriga
vattendrag som berdrs av jairnvagsanliaggningen. Anmailan ska goras till
Skellefted kommun.

For eventuella andringar i markavvattningsforetag kommer tillstand
att sokas hos Mark- och miljodomstolen.

Det kan bli aktuellt med ansékan om dispens fran
Artskyddsforordningen med hansyn till skyddade arter som kan
komma att paverkas av projektet.

Samrad enligt Kulturmiljolagen kommer att genomforas angéende de
fornldmningar som preliminart bedoms gé att skydda under byggtiden
och som anges i avsnitt 6.6.2 samt kring de fornlamningar som
paverkas av ett direkt intrdng och som anges i avsnitt 6.6.5.

Péatraffas tidigare icke kidnd fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor péatriffas ska dessa omhéandertas pa godkand
mottagningsanlaggning. For transporter av fororenade massor och
farligt avfall kravs sarskilda tillstdnd.

Vid dteranvindning av massor vid anldggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstdnd ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer dn
ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en anmailan goras
till tillsynsmyndigheten.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréva tillstdnd, anmaélan
eller samrad enligt miljobalken.



9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder i en faststilld jirnvigsplan ir undantagna frin vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte férbuden

for atgiarder inom strandskyddat omrade eller omréade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststills. Provning
enligt dessa inkluderas i planens faststillelse.

For atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samrad i planlaggningsprocessen och faststélls i en jarnvagsplan.
Undantaget giller samtliga verksamheter och atgarder som behdvs for att
bygga jarnvigen och som faststalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstingsel, service- och
raddningsvigar, tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfrédgningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgdarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.5.1 Fortsatt arbete

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhindertas pa det sidtt som bedoms vara bast med hénsyn till kostnader
och miljépaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa 1angt

som mdjligt dteranvindas inom jarnvagsplanen och andra narliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning ar
mojlig. I det fortsatta arbetet bor scenarier uppréttas som beskriver

olika anvindningsomraden for massorna med héansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.

Teknisk livsldngd anldggning

Den tekniska livslangden ar den tiden for
vilken en anldggningsdel kan anvandas for det
tillténkta andamalet utan behov av mer an
vanligt underhall. En anlédggningsdel ska
dimensioneras pa ett saddant satt sa att en
destruktiv nedbrytning férhindras under den
tekniska livslangden. Den dimensionering som
g6rs inom ramen fér planering och projektering
grundar sig pa krav stallda i Trafikverkets olika
kravdokument — TDOK. | TDOK anges en
minimumniva for teknisk livslangd, men det ar
Onskvart att forsdka uppna en sa lang teknisk
livslangd som majligt inom ramen for uppsatt
budget. Pa detta satt uppnas en sa lag
livscykelkostnad (LCC) som mgjligt. | praktiken

innebar det att kostnader for avhjalpande
underhall minskar och man minskar aven tiden
for storre reinvesteringsarbeten (utbyten)
under anlaggningens totala livslangd. Stora
reinvesteringsinsatser innebar ofta tidta-
bellspaverkande driftstorningar som resultera-
rar i héga kostnader och i vissa fall dalig
publicitet om tagen inte kan ga i tid — eller till
reducerad hastighet.

| projektet har stor vikt lagts vid att utforma en
driftséker anlaggning med sa fa avbrott som
mojligt. Nedanstaende tabell redogor for den i
projektet dimensionerade tekniska livslangden
for respektive anlaggningsdel.

Anlaggningsdel Teknisk livslangd [ar]

Broar 120
Grundforstarkning 120
Jarnvagsbank 80
Skarning jarnvag 120
Ledningar under jarnvagsspar (betong) 80
Ledningar i anslutning till jarnvag eller vag 40
Pumpar 30-40
Trummor (betong) 80

Réls

Ca 65 >650 Mbrt

Slipers (betong)

50

Ballast Ca 50 (= 500 Mbrt)
Teknikhus 40

Skap och kurar Minst 40
Datorstallverk 30-50

Vagar underbyggnad 40-120

Végar éverbyggnad 20

7
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar frin den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1991. Langs aktuell
striacka berors inga Fordjupade oversiktsplaner.

Projektet bedoms inte strida mot gillande oversiktsplan.

Planerade vaganpassningar vid E4 i Bured kommer att paverka delar av
detaljplanerna A1-504, A3-511 och A3-522 genom de dtgiarder som foreslés
for vaganslutningar och vaglosningar i Bured.

Planldggning med stéd av detaljplan

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med gillande detaljplan. Skelleftea
kommun kommer darfor att dndra eller upphéva de delar av detaljplanerna
som berors av jairnvagen.

Vissa delar som beskrivs och illustreras i jarnvagsplanen, framforallt i de
delar som ror Bured planldaggs formellt i de planer som Skellefted kommun
arbetar med. For arbetet med detaljplan och fordjupad 6versiktsplan
ansvarar Skellefted kommun. Vagar och anlaggningar som planldggs

med stéd av kommunal planering redovisas vid kommunala samrad och
kommunikation. Kommunal planering regleras av plan- och bygglagen
(PBL).

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvégsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmdnheten majlighet att pdverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jirnviagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehéller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-,
el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar fraimst anldggande
av bygg- och ersittningsvigar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomfors innan anldggningsarbetena sitter igang. Nar
anldggningsarbetena ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Langs med jarnviagen kommer det att beh6vas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvagar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
med tillfdlliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan f6r hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebidra inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt.

10.2.3 Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behdévs for jarnvigen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta ar oftast en 6verenskommelse med fastighetsidgaren.
Lantméterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantméterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststélld jarnvagsplan

nar 6verenskommelse natts med fastighetsdgaren, nar kopehandling

ar upprattad eller ndar Lantméaterimyndigheten fattat beslut.
Lantméterimyndigheten kan fatta beslut om fortida tilltrade till mark dven
om Overenskommelse inte finns mellan fastighetsdgare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden f6r upplag, etablering,
byggvigar etcetera, anviands i huvudsak mark som ligger utanfor sjilva
jarnvagsomradet. Pa plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sdidan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa

grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor,
behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Pa
plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderatten giller.
Trafikverket far sedan anvinda marken pa det séatt som faststillts i planen.
Ersittning betalas till fastighetsdgaren for den tillfalliga nyttjanderatten.
Det kan dven behovas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken
ska anviandas till. Om inte annat avtalas med fastighetsdgaren aterstills
marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda védagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar endast illustrerade

pa ritningar och ingar inte i faststillelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berorda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.



Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skelleftea Kraft har
kraftledningar som korsas av jarnviagen. Jarnviagen korsar aven
teleledningar som Ags av Skanova. Atgirder pa ledningsstraken regleras
direkt med berérd ledningsédgare och/eller genom en lantmaéteriférrattning,.
Separata avtal tecknas med de ledningsidgare som innehar ledningar som
passerar jairnvagen.

Ersiéttning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersittning.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifrn forhéllandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade viardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmaiteriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jairnvagsplan. Om det
inte gér att komma Gverens om ersédttning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmitaren om erséttning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bdde egna och motpartens
kostnader, oavsett utgangen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna nédgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort mélet vidare galler samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
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