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Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for savil projektspecifika mal som

overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Val av lokalisering

Aktuell jirnvégsstrackning har valts med hansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa
miljon och bedoms vara den mest fordelaktiga med hansyn till funktion,
milj6 och ekonomi. Den valda striackningen ar den striackning som pa basta
satt uppfyller projektmalen for strackan Grandbodarna-Sédra Tuvan samt
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling.

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Den planerade jarnvigen gar fran Grandbodarna, strax séder om Burea,
till S6dra Tuvan. Den totala strackan ar ca 18 kilometer (se figur 4.1:1).
Linjens strackning har anpassats i plan och profil for att undvika intréng i
Hedkammens naturreservat, kinda kulturmiljovarden vid Harrsjobacken
samt for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten i Skelleftedsen.

Vid Bureé dras banan vaster om, och néra intill, E4. I Burea planeras en
regionaltagsstation och driftplats. Regionaltagsstationen placeras pa norra
sidan Buredlven. Foreslagen stationsutformning ar en trespérsstation
med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen ar langre for att
mojliggora moten mellan godstag. Det tredje sparet som ar lite kortare
anvands for persontdg och forlaggs langst osterut, mot E4. Profillaget

ar till stora delar styrt av topografin soder och norr om Bured, samt att
driftplatsen behover en 1ang plan stricka. Bron 6ver Bureélven blir totalt
cirka 200 meter lang.

Norr om Bured stiger sparprofilen och gar mellan E4 och Batvikstjarn. En
driftplats laggs norr om Bétvikstjarnen i ett skogsomrade. Driftplatsen har tva
spar med motesfunktion och samtidighet for 750 meter 1dnga tag.

Linjen fortsatter darefter viaster om E4 for att i sé liten utstrackning som
mojligt paverka det 6ppna odlingslandskapet och bebyggelse i S6dra Innervik.
Jarnviagen korsar E4 pa bro strax soder om Hiasthagen och svinger samtidigt
norrut i riktning mot Skellefted alv. For att ta sa lite mark som mojligt i
ansprak och minska barridreffekten av jairnviagen har bron forlangts sa att den
aven innefattar vattendraget Hundtjarnbacken, vilket innebér att den delvis ar
en landskapsbro 6ver det 6ppna landskapet.

Jarnvigens planerade strickning darefter har valts for att inte paverka det
vardefulla kulturmiljolandskapet i Tjarn (ladlandskap) och en kompromiss
mellan att inte paverka bostadsbebyggelse i s hog grad och att minska
paverkan pd naturreservatet tillika vaitmarksomradet i Innervik har gjorts.
Paverkan pa vaitmarksomrédet kan inte helt uteslutas, men kan mildras
genom att en bro dver vitmarken anliggs. Aven liiget for en bro 6ver
Skelleftea alv har till viss del inverkat pa linjens placering soder om #lven.
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Figur 4.1:1 Jdrnvdgens omfattning och profil.
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411 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa korridorer och lokaliseringar studerats. De
alternativa lokaliseringarna har valts bort med hansyn till att de medfor
for stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband med
forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umea-Skellefted,
slutrapporten av jarnvagsutredningen for strickan Robertsfors-Ostvik (JU
120), PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:16I1I) samt PM
Linjestudier Ytterbyn-Skellefted C

Férstudie

I forstudien Gvergick studier av flera breda korridorer till studier av ett
fatal smalare korridorer (se figur 4.1:2). Pa strackan Robertsfors-Skelleftea
identifierades tre tinkbara korridoralternativ (se figur 4.1:3):

« Vistlig korridor via Burtrask och véstlig ingdng i Skelleftea.

«  Korridor Ost 1. Korridoren gér viister om Aniset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebér 6stlig ingéng i
Skelleftea.

«  Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebar 0stlig ingang i Skellefted.

Jarnvédgsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik frén 2010
studerades de tva kvarstidende korridorerna fran férstudien. Under

arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 4.1:4).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jarnvégsutredningen.
Motivet ar att alternativet ar avsevart dyrare dn Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebdr en betydligt lagre stricka an via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att
mojliggora, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt innebar
alternativet stora utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strackning innebar
en vasentligt hogre anlaggningskostnad. Detta beror bland annat pa behov
av tunnlar med hansyn till topografin.

Figur 4

Skelleftea. Studier av flera breda

korridorer (se karta till vanster) 6vergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).
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Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser, exempelvis
Lansstyrelsen i Visterbottens 1dn, Statens Geologiska institut, Robertsfors
kommun, Skellefted kommun och Naturskyddsforeningen, att Ost 2-1 var
mest fordelaktig och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010 att alternativ Ost, se figur 4.1:5, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudier

Linjestudier, delen Grandbodarna-Sédra Innervik
P& striackan mellan Grandbodarna-Sodra Innervik har fem alternativa
linjer studerats, se figur 4.1:6. Utvirderingen av alternativ visar att:

+  Alternativ M3 gav ett ndgot fordelaktigare, mer tatortsnara lage
for en regionaltagsstation i Bured jamfort ovriga alternativ. I ovrigt
forknippades M3 med jamforelsevis stor negativ paverkan avseende
barridrverkan och fragmentering samt avseende intring i naturvirden
med hog skyddsklass. Alternativet kunde ej ansluta till vald linje for
JPo5 pa ett bra sitt (soder om denna jarnvagsplan).

s Norrainnervik

N19
«  Alternativ M4 och M5 gav lagst kostnad. Alternativ M4 innebar odta Innervik
diremot stor negativ paverkan avseende barridrverkan och storre
delning av landskap och samlad bebyggelse.

+  Alternativ M2 gav avsevirt hogre kostnad jamfort 6vriga alternativ.

e Alternativen M1 och M5 bedémdes i huvudsak som likvardigt goda
avseende maluppfyllelse for funktion och miljo. Alternativ M5 hade
dock fordelen av lagre anlaggningskostnad.

«  De trafikala och tekniska forutsiattningarna bedomdes i stort sett lika
for samtliga alternativ.

Figur 4.1:8 Efter samrad med bland annat boende i omradet kring Sédra
Innervik och Hasthagen har Trafikverket studerat och foreslagit en linjestréck-
ning N20 som féljer E4 en ldngre strdcka och som bland annat ger en mindre
barriérverkan &n det tidigare féreslagna alternativet N19.

Alternativ M5 foreslogs ligga till grund for fortsatt projektering och 6vriga
alternativ avfordes fran fortsatta studier. Motivet for det ar att M5 var det
enda alternativ som genomgaende ger mycket god/god méaluppfyllelse.
Alternativet kan pa ett optimalt sitt ansluta till linje N20 norr om aktuell
stricka och till JPo5 i soder.

[ 5 Nl
Figur 4.1:7 Totalt har ett 20-tal linjealternativ
studerats inom korridoren mellan Sédra

. Innervik och é&lvspassagen.
Linjestudier Sédra Innervik-Alvspassagen P g

Strackan mellan Sodra Innervik och dlvspassagen har en bred
utredningskorridor som gar genom ett kédnsligt omrade. Totalt har 20
linjealternativ studerats och utvarderats, se figur 4.1:7. En orsak till den
omfattande linjestudien var dessutom det studerats 16sningar med en eller
tva jarnvagsbroar over Skelleftedlven. Studierna visade att 16sningar med
en bro var samhallsekonomiskt fordelaktig. I linjestudien foreslogs N19g
utgora alternativ for fortsatta studier (PM Linjestudier, Ytterbyn-Skelleftea
C, 180126). Efter samrad med boende i omradet si har Trafikverket

.. . . eye .. .. . Figur 4.1:6 Studerade alternativ pa strackan
foreslagit en variant som foljer E4 en langre stracka och har en mindre Grandbodarna-Sédra Innervik. Den valda

barridrverkan och paverkan pa Sodra Innervik, se figur 4.1:8. Alternativ stréckningen, M5, illustreras som réd linje.
N20 foreslogs ligga till grund for fortsatt projektering och 6vriga alternativ

avfordes fran fortsatta studier (PM Alternativ linje vis S6dra Innervik,

180814).
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan
pa jarnvagens funktion, samhalle, milj6, genomforande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skilig

kostnad, finna en 16sning som &r s bra som maojligt ur de flesta aspekter.

Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

De passagebehov som finns for djur, renskoétsel och allménna intressen
langs den planerade strackningen har identifierats och analyserats i den
passageplan som upprittats for projektet.

4.21 Generell utformning
Jarnvagen kommer att anlaggas med enkelspér.

Stiangsel kommer att sittas upp for att forhindra att ménniskor och djur tar

sig in till jirnvagsanldggningen. Tradsikring, det vill sdga avverkning av

trad, kommer att ske som minst 20 meter fran sparmitt pd vardera sidan om

jarnvagen.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 40—-100 meter
beroende pa vilka atgirder som gors. Jairnvagsmarken dr som smalast
dar jarnvagen gar pa lag bank samt dir inga ytkravande atgéarder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anliaggs. (Tryckbank &r fyllning med
jord pa naturlig mark pa sidan av jarnvéagen eller vagen for att motverka
stabilitetsproblem).

I figurerna 5.2:1—2 redovisas en oversikt av jarnviagens utformning.

Frén starten vid Grandbodarna vid cirka km 107+500, dar Jarnvagsplan
06 (JP06) angransar till Jarnvagsplan o5 (JPo5) fram till cirka km
108+600 gar jarnvigen pa bank vars hojd varierar mellan 5—8 meter.
Lings den hir strackan passerar jarnvagen Harrsjobacken pa bro vid
km 107+841 och pa bro over enskild vig vid cirka km 108+450. Cirka
160 meter Oster om jarnvagen vid km 108+470 planeras en ny vigbro for
enskild vag 6ver Harrsjobacken.

Direfter mellan cirka km 108+600-109+300 géar jirnviagen 6msom pa
lag bank eller i liten skdrning som varierar i hjd och djup mellan 1—3

Jarnvagsbro over enskild

& vag/skoterled.

Medger passage av

ren och storre daggdijur

dréjningsdamm med
uppsamlingsmojligheter

Den planerade jarnvagens utformning

——— Norrbotniabanan
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Figur 4.2:1 Den planerade jérnvdgens utformning.
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1
Ny strackning
av vag 821

meter. Efter det foljer en cirka en kilometer lang striacka, fram till cirka
km 110+200, dir jarnvigen ligger pa en cirka fem meter hog bank. Pa den
striackan, vid km 109+765 gar jairnvdgen pa bro 6ver allmén vag 821.

Fran 110+200-110+700 gér jarnvagen fortfarande pa bank, pa

nivaer som varierar mellan cirka 5—8 meters hgjd. Pa den strickan

s& kommer jirnvigen passera Bureilven. Over Bureilven planeras en
balkbro i fem spann, som forutom alven dven ska passera allmin vig
826, Stromsholmsvigen och en planerad géng- och cykelvig norr om
alven. Bron kommer att striacka sig fran ca km 110+445-110+632 (frén
andstod till andstod) och vara cirka 14 meter bred for att inrymma tva
parallella jairnvagsspéar. Bron kommer att medge fri passage av vilt och
rorligt friluftsliv pa bada sidor om Bureélven. Pa ovan beskriven stricka
sd kommer jarnvagen in i vistra delen av samhillet Bured, dir en
regionaltagsstation planeras. Se dven avsnitt 5.2.4 Regionaltagsstation.

Fran cirka km 110+700—-111+300 fortsétter jirnvagen att g pa bank med
hojder som varierar mellan 5—8 meter 6ver befintlig markniva. Cirka 120
meter Oster om jarnvagen i h6jd med km 110+744 planeras en ny vigbro

Bursjén
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bullerskydds-
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Jarnvagsbro over
skoterled




pé E4 over en ny gang- och cykelvig. Passage for skoter under jirnviagen
kommer att ordnas vid ca km 111+180.

Efter km 111+300 Gvergar jairnvagen i en 2—5 meter djup skiarning fram till
cirka km 112+000. Darpa foljande 500 meter foljer jarnvigen terrangen
val och ligger 6msom pd mycket 1dg bank (1—2 meter hog) eller i mycket
liten skarning (1—2 meter djup). Fran ca km 112+500 f6ljer ett kortare
parti dir en djupare skirning (2—5 meter) foljs av en 3—5 meter hog bank.
Mellan cirka km 112+900 till 113+800 gar jarnvigen mestadels pa en lagre
bank som varierar mellan 1—4 meters héjd.

Darefter foljer en stracka fram till cirka 114+900 dér jarnvagen 6msom
skir genom terrdangen pa 2—5 meters djup for att diremellan anldggas

pa bank med hojder pa mellan 4—8 meter 6ver befintlig terrangniva. Vid
km 114+290 kommer en jarnvigsbro 6ver en enskild vig samordnad med
skoterled att anldggas. Efter det foljer en kortare stracka dir jarnvigen gar
pa 0,5—3 meter hog bank som overgar till en djupare skirning med 5—-8
meters djup vid cirka km 115+500.

ey \ Selsbergst/'érnen :
Selsberge
; atjdrnen
Kop/adutjém ‘ ,
Planerad

Forbi Batvikstjarn i hjd med Yttervik foljer en langre striacka mellan
cirka km 115+800—117+400 dir jairnvagen gar pa bank med hojder

som varierar mellan cirka 3—10 meter. Vid km 115+924 och km

116+781 anlaggs jarnvagsbroar 6ver korsande enskilda végar. Bron vid
km 116+781 har anpassats for att underlitta passage for renar under
jarnvagen. Vid ca km 116+250 anldggs en jarnvagsbro for att korsa
vattendraget Kvarnbiacken. Strandpassager for mindre ddggdjur kommer
att anordnas pa bagge sidor om Kvarnbicken.

Vid cirka km 117+400-117+800 kommer jarnvigen att skira genom
terrangen med 3—12 meters djup. Darefter foljer en stracka fram till km
119+000 dér jirnvagen vixelvis gar pa 1ag bank med 2—4 meters h6jd och
liten skdrning med 1—2 meters djup.

Mellan ca km 119+000-119+450 kommer jarnvéigen att skdra genom
terrangen med 2—5 meters djup och darefter foljer en stracka pé cirka
500 meter fram till ca km 119+950, dar jarnvagen gar pa en cirka
5—10 meter hog bank. Vid km 119+731 anlidggs en jarnvigsbro éver en
korsande enskild vag.

I hojd med Sodra Innervik planeras jarnvagen i ett omrade som ar valdigt
kuperat. Mellan ca km 119+950—120+750 skir jairnvigen genom terrangen
med 5-15 meters djup, for att direfter anldggas pa en 5—8 meter hog bank
icirka 200 meter for att darpd, mellan ca km 120+850-121+350, iterigen
g i en djup skirning, upp till 15 meters djup. Vid km 120+710 anldggs en
jarnvagsbro over en korsande enskild vag.

Mellan ca km 121+350—121+430 anldggs jarnviagen pa en cirka fem meter
hog bank for att darpa ansluta till en jarnvigsbro som planeras mellan

km 121+430-121+974 6ver E4 och Hundtjarnbacken. Bron utfors som

en balkbro i 14 spann. En del av bron, cirka nio brospann, pa den norra
delen, utgor en landskapsbro 6ver dkermark och Hundtjarnbacken. Att
anligga en del av bron 6ver det 6ppna landskapet medger fri rorlighet for
manniskor och storre diggdjur, men dven for tillgdnglighet for jordbrukare
till akermarken kring bron. Direfter foljer en kortare stracka dar jarnvigen
gar pa en cirka 3—8 meter hog bank fram till ca km 122+200.

Vid ca km 122+200-122+400 kommer jarnvigen att skdra genom
terrangen med cirka fem meters djup. Pa strackan anléggs en vigbro for
enskild vig over jarnviagen vid km 122+246.
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Figur 4.2:2 Den planerade jérnvdgens utformning.
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Darefter foljer en 1ang stricka, mellan ca 122+400-124+900, dar
jarnvigen planeras att ligga pa bank, cirka 2-10 meter 6ver befintlig
terrangs niva. Vid km 122+748 anliggs en jarnviagsbro 6ver Storbacken
och vid km 122+966 6ver en enskild vig. I anslutning till bron 6ver
Storbécken anordnas dven passage for storre daggdjur. Vid ca km
124+033 anléggs en jarnvagsbro over allmén viag 824. Mellan km
124+277-124+567 foreslas en landskapsbro 6ver Tjarnbacken och
anslutande vatmarksomrade. Bron utfors som en balkbro i sju spann och
de tva norra brospannen gar 6ver odlad mark. Brons hojdlage mojliggor
passage av manniskor och andra storre daggdjur samt tillganglighet for
jordbrukare till 8kermarken vid brons norra del.

Darefter, fram till jairnvagsplanens slut vid km 125+500, foreslas
jarnvagen anldggas i en skiarning med cirka 5-12 meters djup. P4 strackan
anliggs en jarnvigsbro Gver en korsande enskild vag vid km 124+835 och
en vagbro for en enskild viag vid km 125+200. Vagbron vid km 125+200
kombineras med en viltpassage.

Lopesmyran

Trumma for back

Striackans hogsta punkt (ca 45 m.6.h.) ligger vid ca km 119+700 och
strackans ldgsta punkt (ca 12 m.6.h.) ligger vid ca km 123+300 i h6jd med
Hasthagen.

4.2.2 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnviagen med hansyn till framtida
trafikering beh6ver motesstationer anlaggas med jaimna mellanrum.

Vagbro dver enkelspar |
for enskild vag/skoterled

anpassad for manniskor

och storre daggdjur

€ Jarnvagsbro over

E4 och Hundtjarns-

[ Jarnvagsbro over
N enskild vag

Fagetskyddsomrade

Figur 4.2:3 Den planerade jérnvédgens utformning.
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Jérnvésbo
Over vag 824
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Langs aktuell stracka finns en motesstation samt regionaltagsstationen i
Bured, som dven den fungerar som motesstation.

Regionaltigsstationen i Bured ligger mellan ca km 110+000-111+500.
Fran ca km 110+100-110+600 planeras tva spar som darefter overgar till
tre spar vid sjélva stationsldget. Langre norrut strax efter Yttervik vid ca
km 117+200-118+400 anldggs en motesstation (Fagelberget) med fyra
spar.
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4.2.3 Regionaltagsstation Burea

Férutsattningar

Tillgdngligheten, nirheten till Bured, och mojligheten till
anslutningsvagar till stationen ar en viktig aspekt for placeringen av Burea
regionaltagsstation. Stationen foreslas att utformas som en kombinerad
regionaltagsstation for resandeutbyte och en métesstation for godstag.
Placeringen och utformningen av stationen ska uppfylla de tekniska kraven,
bland annat for lutning och att vaxlar ska laggas i rakspar. Placering av
motesstationer langs med Norrbotniabanan har valts utifran berdknat
kapacitetsutnyttjande (antal tag och trafikering, med mera), jarnviagens
plan- och profil samt att motesstationer behéver anldggas med ett visst
avstand (8-12 km avstand). Burea ar darfor ar en lamplig placering for en
ny motesstation samlokaliserad med en regionaltagsstation.

Trafikverket ansvarar for sparanlaggningen inklusive perrong (plattform),
trapphus/hisschakt (ta sig till/fran plattform), omdragning av viag 826 och
servicevagar till/fran jairnvagsanlaggningen. Det ar Skellefted kommun
som kommer att ansvara for utformning av resecentrum, det vill sdga
stationsbyggnad, kringytor for parkeringar, bussangoring med mera.

Placering av jarnvagsbron 6ver Buredlven och strackning av jairnviagen
mojliggor en ny framtida koppling till Skellefted flygplats. Detta ar en fraga
for den kommunala planeringen.

Utformning

Placeringen av regionaltagsstationen vaster om E4 ar styrd av linjevalet (se
avsnitt 4.1.1). Sett till Bureas mojliga framtida utveckling ar en placering
norra sidan av dlven fordelaktig. Bostadsbebyggelse ar mgjlig och planerad
av kommunen pa norra sidan av dlven. Den sodra sidan av dlven ar
paverkad av restriktioner pa grund av flygtrafiken pa Skelleftea flygplats.

En regionaltagsstation foreslas att anldggas i Burea pa norra sidan av
Bureilven, strax vister om E4. Foreslagen stationsutformning ar en
tresparsstation med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen
ar langre for att maojliggéra moten mellan godstdg. Det tredje sparet som ar
lite kortare anviands for persontag och forlaggs langst osterut, mot E4.

Figur 4.2:4 Skiss éver Burea station. Kélla: Skellefted kommun, illustratér: Nils Arvidsson

Strémsholmsvigen
ny strackning

Bullerskyddsvallar

Ny gang-/cykelvag under E4

Jarnvéagsbro 6ver Buredlven

Norra Agatan

Gangstig

Buredlven

Pa bron 6ver Bureilven anlaggs tva jarnvagsspar. Bron blir 14 meter
bred och cirka 200 meter lang. Norr om &lven, pa Ostra sidan, anlaggs ett
tredje kortare spér, bredvid anldggs stationsbyggnaden. Intill féreslagen
placering av stationsbyggnaden kommer ytor for bussangoring och
parkeringar att finnas.

Langden pa det mittersta jirnvagsspéret ar 1 237 meter och langden pa
det véstra jarnvagsspéret ar 1 267 meter, vilket mdjliggor moten mellan
750 meter linga godstag. Det tredje sparet pa Ostra sidan, narmast
stationsbyggnaden, blir 520 meter ldngt. Det mittersta och Ostra spéret
nyttjas for motesmojligheter for persontag och resandeutbyte. En 175
meter ldng, 8,2 meter bred plattform placeras mellan det mittersta sparet
och det Ostliga sparet. For atkomst till plattformen anléggs trappor och
hiss. I dagslédget ar det oklart om tak anlidggs 6ver plattformen.

Anlaggande av regionaltigsstationen innebar att viagar i omradet
behover anpassas. Den befintliga korsningen E4/Strémsholmvigen (vig
826) foreslés utga. Anslutningen forslas flyttas cirka 200 meter norr

_ Bullerskyddsvallar

Burea Station med
anslutande serviceytor

Ny in-/utfart till E4

Erséttningsvag

Figur 4.2:5 Vly (skiss) éver det planerade omradet
kring regionaltagsstationen i Burea.

om befintlig korsning E4/Norra Agatan. Anslutningens nya placering
mojliggor aven atkomst till regionaltigsstationen.

For oskyddade trafikanter foreslas en fyra meter bred géng- och
cykeltunnel under E4 som knyter an till regionaltdgsstationen fran
Bureds centrala delar och sammanbinder 6stra och vastra Bured. Gang-
och cykelvagen foreslas i 6vrigt bli tre meter bred och ansluter till
stationsomrédet samt passerar under jarnviagen och vidare till den vastra
delen av Bured.

Stromsholmsvigen anldggs parallellt med jarnviagen, pé Gstra sidan, for att
sedan passera under jirnvagen i den sodra delen av stationen.

Servicevagar for dtkomst till jarnvagsanlédggningen for drift och underhall
anlédggs vid vixelldgen samt vid bron.

I figur 4.2:5 visas en skisserad vy (illustration) 6ver stationsomradet och
foreslag pd anslutningsvagar.

37



4.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskiarningar utformas generellt med lutningen
1:2. Bergsskiarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dér sa ar
mojligt (lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet). Vid korta
bergskéarningar utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det vill o8
sdga 1:2. o

60
58

Sektioner med bankar, skarningar och bullervallar i anslutning till olika 5 Bergsaker Lokalvig Bullervall
miljoer langs jarnvagen redovisas i figur 4.2:6-9. 52
p
s 3 - - - 46
4.2.5 Elforsorjning, signal och tele “
Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med ”°
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till dessa ®
anldggningar kommer servicevigar att anldggas. 32
28
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De omréaden i jarnvagsanlaggningen som kraver elforsorjning langs V115 1 600

jarnvagslinjen ar framforallt samlad vid driftplatserna dir utrustning
sasom vixelvarme, teknikhus med tillhorande installationer, allméin

belysning med mera #r lokaliserad. For dessa driftplatser planeras Figur 4.2:6 Typsektion E4/Norrbotniabanan/Lokalvég vid Bergséker, km 115+600.
traditionellt att kraftforsorjningen tas antingen via lokalnit eller via

hjalpkraftledning, vilket innebar en anslutning till 400 v nitet. Vid

planeringen for driftplatserna tas dven hansyn till drift och underhall

varfor tillgdngligheterna till dessa l6ses via de servicevagar som behovs for

driftplatsen.
Batviksfjarden Servicevdg

Solel | .

Vid planering av nya infrastrukturprojekt finns mojligheter att 2

planera for att nyttja solenergi for att driva utrustning kopplat till 38

jarnvagsanldaggningen. For Norrbotniabanan har det identifierats en yta pa 2

omkring 19 000 m? vid driftplatsen vaster om Bétvikstjarn. Denna skulle 2

kunna utformas likt solelsparken som Lule& Energi har byggt i Sunderbyn, 2

se figur 4.2.10. Totalt planerar Trafikverket for cirka tolv driftplatser langs »
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strackan. Detta innebar att for strickan Umeé-Skelleftea skulle teoretiskt K116 4 600

12¥1000 kW i installerad effekt kunna anldggas om dessa skulle kunna

utformas likt solelsparken i Sunderbyn. Om samma princip anvéands for Figur 4.2:7 Typsektion E4/Norrbotniabanan/Bétvikstjarn, km 116+600.
hela Norrbotniabanan mellan Umed och Luled, cirka 27 mil ny jarnvag,

med ett avstdnd om cirka tio kilometer mellan varje driftplats resulterar i

27 driftplatser sa skulle potentialen vara 27 000 kW.
Fagelberget

Viltstéangsel Viltstangsel

Markatkomst for eventuell solelspark kan endast ske genom frivillig
overenskommelse mellan Trafikverket och berord markigare, det vill sdga
inte regleras i jairnvagsplanen.
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KM 111 + 500 KM 117 + 700
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Figur 4.2:8 Typsektion jordskérning, km 111+550. Figur 4.2:9 Typsektion, métesspar i bergsskérning, km 117+700.

Figur 4.2:10 Lulea Energi solelspark 800-1000 kW installerad effekt, cirka 13 000
kvadratmeter.



4.2.6 Avvattning

Jarnvédgsanlaggningen

Dar jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvagsdiken och trummor i lagpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag med sjalvfall. Avvattningslosningen
bygger pa att inte forandra avrinningsomraden, vilket gors genom att
behélla respektive recipient for vardera avrinningsomrade.

Vid korsning av viag 821, dir viagen gar i skarning under jairnvagen, leds
dagvattnet bort i ledningssystem och slapps ut i dike lings E4.

Bergskarningen (cirka km 111+700-112+000) kommer att avvattnas
via diken pa vardera sidan av jirnviigen samt med 6verdike. Overdiket
fortsétter sedan soderut pa jarnvigens ostra sida med avslut vid km
111+300. Overdiken har till uppgift att minska risken for svallis och
okontrollerad avrinning ned i skirningen. Overdiken kommer #ven bli
aktuellt 1angs km 113+950-113+800 i sydlig riktning.

Vid passage av Skelleftedsen gar ny jarnvag i skarning. For att férhindra
risken for infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka och diffusa
utslapp skyddas grundvattenforekomsten med tatskikt. Vattnet leds
darefter till en damm via diken utanfor det kritiska omradet. Dammen ar
en fordréjningsdamm med uppsamlingsmojlighet vid olycka. Dammen
placeras vister om ny foreslagen dragning av skogsbilvag over jarnvag,

norr om viagen Burmoran och séder om ny jirnvig, se bilaga Samradskarta.

Fran dammen leds vattnet till Harrsjobacken. Tatskikt utfors for dike,
bankropp och fordrojningsdamm.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behélla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag kommer dock att behéva griavas om dar de
korsar jarnvagen.

Jarnvagen kommer att passera Harrsjobacken pa bro. Bron placeras
over befintlig backfara med mindre omgravning av backen for att uppna
vinkelrit korsningsvinkel mot sparet. Jirnviagsbron kommer anldggas
med 1,5 meter breda passagestigar for storre daggdjur och méanniskor pa
omse sidor av backen. Med héansyn till brons spannvidd bor bron kunna
palgrundlédggas i torrhet efter det att bickomgravningen utforts. Cirka
700 meter nedstroms korsars Harrsjobacken av ny viagbro av en enskild
skogsbilvig som kommer att ledas om. Harrsjobackens recipient ar
Burefjarden utanfor Bure4.

Vid Burea korsar den nya jairnviagen Bureélven pa bro som gar dver dlven
och vig 826. Bureilven ar ett reglerat vattendrag.

Jarnvagen passerar Kvarnbacken pa bro parallellt med E4 som i dag korsar
Kvarnbacken pa bro strax nedstroms den nya jarnviagsbron. Den nya
jarnvagsbron kommer att utgora passagemojlighet for mindre daggdjur.
Kvarnbacken utgor Batvikstjarnens utlopp och foreslas flyttas strax norr
om befintligt l4ge. Vid Batvikstjirnen kommer jarnvagsbanken fyllas ut

i sjon. Batvikstjarnen dr ssmmankopplad med Bodatrasket som ingar i
Buredlvens avrinningsomrade.

Rontjarnsbacken leds genom jarnvagsbanken i trumma vid km 119+655.
Bécken leds med trumma genom jarnvigsbanken strax soder om
jarnvagsbro over skogsbilvig. En trumma anordnas dven for backen under
ersittningsvig/traktorvag strax nedstréms korsningspunkt for jairnvagen.

Béck vid Lopesmyran leds genom jarnvagsbanken i trumma vid km
120+740. Bicken gar parallellt med skogsbilvig. En trumma anordnas
aven for backen dar den korsar skogsbilvagen.

Vid korsning av Hundtjarnbacken planeras en ny landskapsbro.
Landskapsbron kommer att passera bade 6ver E4 och Hundtjarnbacken.
Pé grund av kollision med ett av brostoden kriavs omgravning av backen.

Jarnvagen passerar Storbacken med bro. Det planeras passagestigar utmed
bada sidor om bécken for passage av manniskor och storre daggdjur.

Bron byggs vid laget for backen, som endast behéver ratas upp en kort
stricka, cirka 20 meter, under bron. Cirka 85 meter nedstroms bron

finns en befintlig forddmning i form av en biaverdamm som kommer att
paverka vattenstdndet. Om bidverdammen ska bevaras erfordras att den
kontrolleras och mits in. Viss risk finns dven att biverdammen i framtiden
kan péverka avvattningen for enskild vag i sektion vid km 122+966.

Jarnvagen passerar Tjarnbacken (Storsundet) och omkringliggande
vatmarksomrade pa jarnvagsbro.

4.2.7 Bergtekniska atgarder

Lings planerade bergskaringar kommer ett antal bergtekniska atgiarder
genomforas och slutlig omfattning av dessa dtgarder kommer bestimmas i
byggskedet.

Utformning av bergskirningarna bor anpassas sa slanters kontur i
mojligaste man foljer bergets naturliga spricksystem och radande
geologiska forhallanden forutsatt att de geologiska forhéallandena ar
gynnsamma.

Bergschakt av skiarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder
genom borrning och sa kallad pallsprangning i anpassad slantlutning.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter radande geologiska
forhallanden. Genom att f6lja bergets naturliga strukturer erhalls sléanter
som i sa stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
Eventuell bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnat
for slanter med sméblockigt berg eller ingjutna bergbultar.

4.2.8 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsétgirder erfordras dir jordens barighet ar for
lag eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen.
Beroende pa den aktuella jordens maktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jairnviagsbankens hgjd finns
olika grundforstarkningsatgarder att tillgripa for att sikerstilla jarnvigens
stabilitet och jaimnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och
silt ar exempel pa jordarter som finns inom den aktuella strackan och

som i regel kraver geotekniska atgirder for att klara saval stabilitets- som
sattningskrav.

Dar jarnvagen kommer att ga 6ver myrmark kommer torven i myren att
gravas ur ner till fasta jordlager och ersittas med sprangsten alternativt
grovkornig friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv bedoms bli

fyra meter. Dar 16sa finkorniga sediment f6ljer under torven griavs dven
dessa ur savida djupet till fasta jordlager normalt inte 6verstiger 5-6
meter, vid storre djup kan andra forstarkningsatgiarder sa som exempelvis
bankpélning vara mer lamplig. P4 den aktuella strickan bedéms
urgravning av torv och 16sa sediment under torven vara mojliga att grava
ur.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sédttningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill sdga genom att belasta den 16sa jorden under

langre tid varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som

jordens barighet 6kar. Metoden kréaver langre byggtid och en rigoros
uppfoljning av sattningsforloppet under byggskedet, men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor minskar
jamfort med urgravning. Detta medfor dven minskade transporter vilket
innebér mindre negativ klimatpaverkan.

Stabilitetshojande tryckbankar lings jairnvigsbanken kommer att anldggas
i den mén majlighet ges istéllet for de mera robusta dtgarderna som
urgravning och bankpéalning eftersom att det dr en kostnadseffektiv metod.
Nackdelen med metoden ar att den kraver mer mark i ansprak.
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Flgur 4.2:11 Overlast och tryckbank prmc:psk/ss

Forbelastning i kombination med tryckbankar bedéms bli aktuellt mellan
km 107+500—108+500. P4 strackan km ca 110+800 till 111+170 bedoms
forbelastning vara en tillracklig dtgard.

Grundldggning av broar kommer i forsta hand att géras med bottenplattor
av betong pa berg, morén eller i fasta grovkorniga sediment samt pé
sprangstensfyllning i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment
med mattliga maktigheter ar aktuellt. I 6vrigt kommer grundlaggning
utforas med hjilp av palar som fors till fast botten av morén eller berg.

Erosionsskydd mot yt- och grundvattenfloden kan komma att kravas dar
jarnvags- eller vagbank byggs upp av morinjord och i ytterslanter och
diken dir jarnviagen eller vigen byggs i jordskirning.

Stromningsavskirande fyllning kan erfordras dar finkorniga
jordar ersitts av grovkorniga genom urgravning, om den 6kade
vattengenomslappligheten annars kan komma att medféra
omgivningspaverkan genom grundvattensdnkning eller
stromningsforandring.
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4.2.9 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.

Skelleftea Kraft har kraftledningar i bade mark och luft som bitvis foljer
langs med jarnvagen och pa ett flertal stéllen korsar den planerade
anldggningen. Skellefted Kraft har 4ven optokabel som korsar jarnviagen
pa ett antal stéllen. Skanova har teleledningar i bAde mark och luft som
korsar jarnvagsanlaggningen pa flertal stillen. P4 ett antal strackor foljer
teleledningar lings med anldggningen. Skellefted kommun har vatten- och
spillvattenledningar som korsar jairnvagsanliaggningen pa ett antal stéllen
i Bured. Aven ett antal privata brunnar och ledningar har identifierats
som blir paverkade av jarnvigen och ovriga anldggningar som ar aktuella.
Pé ett fatal punkter paverkas befintlig vagbelysning dar jarnvagen korsar
allménna, idag belysta vigar.

De ledningar som berors kommer att laggas om eller flyttas.

4.2.10 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allméanna och enskilda vigar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig, satillvida vagen inte stangs
kommer att utforas planskilda. Se férslagen pa viaglosningar i kartorna
4.2:1-2.

Allménna véagar

Vid ca km 109+765 korsar jairnvagen vag 821 pa bro. Delar av vig

821 kommer att flyttas nagot soderut, befintlig korsningspunkt ligger

vid ca km 109+900. Vg 821 kommer att utformas med 7,0 meters
kronbredd, varav 6,5 meter utfors med slitlager av asfalt. Parallellt med
jarnvagsanldggningen mellan ca km 109+600—111+000 kommer vissa
befintliga anslutningar till E4 att stingas och nigra nya att tillkomma.
Samtliga korsningar mot E4 kommer att utforas som korsningstyp C, det
vill saga med separat korfalt for vanstersvangande trafik. P4 6vriga strackor
av E4 kommer befintlig vigbredd att behéllas.

Befintlig anslutning mot vag 821 stidngs och en ny korsning anldggs i ett
nytt lage langre sdderut vid ca km 109+780.

Vikdalsvégens befintliga anslutning/korsning till E4 vid ca km 110+260
kommer att stingas och vigen dras om och ansluts till den nya dragningen
av viag 821. Nya Vikdalsviagen kommer att utformas med 6,5 meters
kronbredd, varav 6,0 meter utfors med slitlager av asfalt.

Korsningen E4/Sinusgatan vid ca km 109+900 kommer att behéllas.
Befintlig korsning E4/Jdgaregatan kommer ocksé att behallas.

I anslutning till planerad regionaltagsstation kommer stora forandringar
av vagnatet att bli aktuella. Nagra anslutningar till E4 kommer att stingas
och nigra nya anliggas. Den befintliga korsningen E4/Norra Agatan
kommer att behillas. Norra Agatan behaller 7,0 meters kronbredd, varav
6,5 meter har slitlager av asfalt. P4 en kortare delstracka kommer en 3,0
meter bred géng- och cykelvig avskild med kantsten att anldggas langs
Norra Agatan.

Den befintliga korsningen E4/Vag 826/Stromsholmsvigen kommer

att stingas. En ny anslutning till E4, for att komma till vig 826/
Stromsholmsvigen planeras vid ca km 111+000 (jarnvagens
langdmaitning). E4 kommer att justeras med nya refuger for att forbattra
trafiksdkerheten till och fran den nya anslutningen. Den nya striackningen
av vig 826/Stromsholmsviagen kommer generellt att utformas med 7,25
meters kronbredd varav 7,0 meter utfors med slitlager av asfalt. Langs
med en del av vigen foreslds 10,5 meters kronbredd. Dar planeras en gang-
och cykelvig avskild med kantsten fran vag 826. Gang- och cykelvigen
utformas med cirka 3,0—3,5 meters kronbredd varav 2,5—3,0 meter utfors
med slitlager av asfalt.

1 hojd med planerat lage for resecentrum foreslés ett héllplatslage for
kollektivtrafik pa sidan om viag 826/Stromsholmsvigen. P4 motsatta sidan
foreslas en yta for korttidsparkering for personbilar. Langtidsparkering
for personbilar foreslas pa den Ostra sidan av stationslidget mellan E4

och jarnvégen. Infart till parkeringsytan kommer att ske fran viag 826/
Stromsholmsvagen.

For att mojliggora en trafiksdker situation dven for oskyddade

trafikanter kommer gang- och cykelvigar att anldggas i anslutning till
regionaltigsstationen. Fran Norra Agatan dir en ny kantstensbunden
gang- och cykelvig anldggs kommer en friliggande géng- och cykelvig att
ta vid. En ny bro pa E4 6ver géng- och cykelvigen foreslés. Darefter delar
gang- och cykelvigen sig. Den ena delen ansluter direkt mot planerat

lage for resecentrum och den andra delen av gang- och cykelvigen

riktar sig tillbaka soderut mot Bureilven for att ansluta mot vig 826/
Stromsholmvigen. Nir gang- och cykelviagen ansluter till vigen 6vergar
den frén att vara friliggande till att vara avskild med kantsten fran korytan.
Jarnvagsbron 6ver Buredlven kommer dven att ge plats till ovan beskriven
gang- och cykelvig.

Gang- och cykelvagar utfors generellt med 3,5 meters kronbredd varav 3,0
meter utfors med slitlager av asfalt. Dar gdng- och cykelvigen gar under E4
till resecentrum utformas den med 4,5 meter kronbredd.

Vid ca km 114+290 ligger jarnviagen nira trafikplatsen pa E4 vid Yttervik.
For att mojliggora planskild passage for en enskild vag samt skoterled
under jarnvagen, behover dven delar av trafikplatsen justeras. Befintlig
busshaéllplats pa vistra sidan av trafikplatsen kommer att behova flyttas
samt viss ombyggnation av de vastra ramperna kravas.

En jarnvagsbro planeras 6ver E4 och Hundtjarnbiacken mellan km
121+430—121+974. I samband med detta behover E4 justeras.

I det aktuella korsningslaget ar E4 i dag motesseparerad med mittriacke
och korfilten 6vergar i en vaxlingsstriacka fran ett till tva korfalt i
sodergdende riktning och fran tva till ett korfalt i norrgdende riktning. Pa
en cirka 500 meter lang striacka foreslas E4 justeras och utformas med
mittremsa med bredden 6,0 meter for att inrymma ett av de brostéd som
behover anldggas. Korfilten i korsningspunkten med jarnvagen utférs som
ett korfalt i vardera riktningen. Varje vigbana foreslas bli 5,5 meter belagd
bredd. S6der om bron Gvergar ett korfalt till tva i sodergaende riktning
och norr om bron 6vergar ett korfilt till tva i norrgdende riktning. Den
justerade strackan av E4 i brolaget foreslas fa en kronbredd pa 18,5 meter.

Vid ca km 124+033 anléggs en jarnviagsbro over allmén viag 824. For att
erhalla tillracklig fri h6jd under jarnviagsbron behover viagen siankas cirka
3,5 meter. Vag 824 foresls utformas med 9,5 meters kronbredd, varav 9,0
meter utfors med slitlager av asfalt.

Enskilda végar, service- och erséttningsvéagar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda véagar. I planen redovisas forslag
till placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastlaggs slutligt i sarskilda
lantmaéteriforrattningar. Se avsnitt 8.3.2 Vagomrade for allmin vig

inom detaljplan och avsnitt 8.5 Omrade for enskild vag. Se dven 10.2.4
Fastighetsrittsliga fragor.

Dar det framtida jarnvagsomradet skar av (delar upp) eller pd annat sétt
paverkar enskilda vagar eller sambrukade omraden byggs ersiattningsvigar.
Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvigar med framtida
ersattningsvagar dir sa 4r mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevagar vilka Trafikverket sidkerstiller med servitutsratt efter beslut i
lantmaéteriforrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsigare

i framtiden har behov av samma vagar initierar Trafikverket
lantmaéteriforrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. I
lantmaéteriforrattningen beslutas hur framtida férvaltning ska hanteras,
ansvar for driftskostnader, med mera.

Servicevagar och skogsbilvagar utformas generellt med en kronbredd pa
fyra meter. Motesplatser pa vigar som trafikeras av skogsbruket utfors for
24 meter langa fordon. Ovriga moétesplatser utfors for personbilar.

Jarnvagen skir vid ca km 107+800 av en befintlig skogsbilvig. Ingen bro
foreslas i det laget, utan vigen stings och avslutas med viandplaner pa
respektive sida om jirnvigen. Atkomst till marker mojliggérs genom andra
vagar.



En jarnvigsbro planeras 6ver en ny skogsbilvig/servicevig vid ca km
108+450. Flera skogsbilviagar mellan ca km 108+450—-108+750 kommer
att stingas och hianvisning sker till km 108+450. Parallellt med jarnvigen
pa bada sidor foreslas ersiattningsvigar pa den aktuella jarnvagsstrackan.

Mellan ca km 109+000-109+800 pé Ostra sidan av jairnvagen planeras
en ny ersattningsvag/skogsbilviag som ansluter till vig 821. Delar av den
befintliga strackningen av viag 821, mellan ny strackning av Vikdalsvigen
och jarnvagen kommer att finnas kvar for att mojliggora atkomst till mark
pa vastra sidan av jarnvigen. P4 jairnvagens Ostra sida, fran vig 821 vid

ca km 109+760-110+000 planeras en ny servicevig for att mojliggora
atkomst till vixellaget vid regionaltagsstationens sodra dnde.

I anslutning till ldge for regionaltiagsstationen planeras ett antal
servicevagar for att majliggora atkomst till anldggningen for drift och
underhall. Fran vindplanen som foreslas for vig 826/Stromsholmsvigen
kommer en servicevig lings jirnvagens Ostra sida anldggas for att
komma &t vixellaget pa norra sidan om Bureélven vid ca km 110+600.
Pé den Ostra sidan om jarnvigen vid ca km 111+100—11+200 foreslas

en yta for teknikhus med mera. For att komma 4t den planeras en
servicevig anldggas. Den ansluter fran den nya strackningen av vig 826/
Stromsholmsvigen vid ca km 110+980. Vid ca 111+180 kommer en port
under jarnvagen att anldggas for att mojliggora forbindelse mellan 6stra
och vistra sidan om jarnvigen for skoter.

For att mojliggora dtkomst till fastigheter pa vistra sidan av
regionaltagsstationen foreslas en ersiattningsvig anldggas.

Mellan ca km 112+300-112+800 pa jirnvégens Ostra sida foreslas befintlig
skogsbilvag forlangas. Pa den vistra sidan av, parallellt med jarnvégen,
mellan ca km 112+700—114+300 foreslas en ny ersattningsvig. Mellan ca
km 113+500-13+900 kommer en befintlig skogsbilvig forlangas.

Fran Trafikplatsen vid Yttervik, under den nya jarnvagen, vid ca km
114+290 foreslés delvis en ny servicevag, och delvis en upprustning av

en befintlig skogsbilvig. Serviceviagen kommer att stricka sig fram till ca
km 115+300, dar den ansluter till befintlig enskild vag (Vikforsvigen). Pa
strickan ca km 115+300 — 115+700 kommer Vikforsvigen att flyttas nagot
vaster om befintlig vig for att sedan korsa jarnvagen i ca km 115+900 dér
den korsar jirnviagen under en ny bro. Bron utformas med en fri hgjd

om 3,2 meter och skyltad fri h6jd anges till 3,0 meter. Servicevigen och
Vikforsvigen kommer att utformas som enféltsvigar med dubbelriktad
trafik med en kronbredd péa fem meter.

Mellan ca km 116+250—116+780 planeras en ny servicevag for att
mojliggora drift och underhéll av den jarnvagsbro som foreslas 6ver
Kvarnbiacken vid ca km 116+250. Servicevigen ansluter fran Batviksvigen
vid ca km 116+780. I h6jd med att E4 passerar Batviksvagen pa bro
planeras ocksa en ny jarnvagsbro 6ver Batviksviagen. Batviksvagen forldngs
alltsa for att respektive bro ska hamna mitt for varandra och mgjliggora
passage for djurliv pa ett enklare sitt. Delar av den befintliga strackningen
av Batviksvigen kommer saledes att utgd. Batviksviagen kommer att
utformas som en enfiltsvig med dubbelriktad trafik med en krénbredd pa
fem meter.

P& jarnvagens vastra sida mellan ca km 118+200-118+700 foreslas en

ny forlangning av en befintlig skogsbilvig och pa jarnvigens Ostra sida
mellan ca km 118+500—-119+700 foreslés en ny férlaingning av en befintlig
traktorvig/skogsbilvig pa ytan mellan jirnviagen och E4.

P& jarnvagens vastra sida mellan ca km 119+550-119+950 foreslas

en befintlig enskild viag dras om négot. Vid km 119+731 anldggs en
jarnvagsbro over en enskild vig/skogsbilviag som ansluter till den
enskilda vagen pa jarnvigens vistra sida. Pa jarnvigens Ostra sida
foreslas en kombinerad servicevig/enskild vig fran allmén viag 824 fram
till jarnvagsbron i km 119+731. En ny enskild vag/traktorvig foreslas pa
jarnvagens ostra sida mellan ca km 119+750—120+400 som avslutas med
en vandplan.

Mellan ca km 120+000-120+600 och ca km 120+850-121+350 gar
jarnvagen i bergsskarning. En servicevag foreslas pa vistra sidan om
jarnviagen mellan sparet och bergslanten. Servicevigen avslutas vid ca km
121+450 med en viandplan. Frén allmén vig 824 till jarnvigen i hdjd med
ca km 120+700 foreslds en kombinerad servicevig/enskildvag anlaggas.
Serviceviagen kommer att korsa jirnviagen under en jarnvagsbro vid

km 120+710 och ansluta till serviceviagen pa jarnviagens véstra sida. P4
jarnvagens ostra sida mellan ca km 120+700-120+850 foreslds en ny
enskild vag/traktorvig i omradet mellan jarnviagen och E4. Traktorvigen
avslutas med en vandplan.

Pa jarnvigens Ostra sida foreslas en kombinerad servicevig/enskild
vig fran vag 824 fram till jairnvagen och vid km 122+246 korsar vigen
jarnvégen pa bro. Pa vastra sidan av jarnvigen behover en enskild vag
dras om for att kunna ansluta till det planerade brolédget i km 122+246.
Skoterleden, som skulle ha korsat jirnvégen vid ca km 122+550, dras

om pa den Gstra sidan av jarnviagen och foreslas samlokaliseras med den
enskilda vagen i km 122+246. Skoterleden foljer sedan den enskilda viagen
cirka 200 meter tills den viker av till sitt ursprungliga lage.

Pa jarnvagens Ostra sida foreslas en kombinerad servicevig/enskild vig
fran viag 824 fram till jarnvagen och vid km 122+966 korsar den jirnviagen
under en jarnvagsbro. Pa vastra sidan av jarnvigen behdver en enskild vig
dras om for att kunna ansluta till korsningspunkten vid km 122+966. En
kortare stracka servicevig ansluter frdn den kombinerade serviceviagen/
enskilda vigen fram till foreslagen jarnvagsbro 6ver Storbacken i km
122+770.

Vid ca km 123+350 kommer jarnvigen att korsa en enskild vag. Pa
jarnvagens ostra sida foreslas darfor en forlangning och anpassning av
vagen mellan ca km 123+200-123+550.

Jarnvagen korsar i km 124+033 allman vag 824 pé bro. Fran viag 824
foreslas ett antal enskilda anslutningar justeras. P4 jirnvigens véstra sida
mellan ca km 124+050—124+300 foreslas en servicevag for atkomst till den
sodra delen av bron 6ver Tjarnbiacken/vatmarksomrade.

Pa jarnvigens Ostra sida foreslas en kombinerad servicevig/enskild vig
fran viag 824 och vid km 124+835 korsar den under en jarnvagsbro. Pa
den Ostra sidan av jarnvagen behover en enskild viag dras om for att kunna
ansluta till korsningspunkten i km 124+835.

Pa jarnvigens Ostra sida foreslas en kombinerad servicevig/enskild vig
fran Bockholmsvigen fram till jarnvagen och vid km 125+200 korsar
servicevigen jarnvagen pa bro och ansluter till en ny enskild vag. Pa
jarnvagens vastra sida foreslas en ny enskild vag mellan ca km 125+050—
125+350. Vigen ansluter fran och till befintliga enskilda vigar. I hojd
med ca km 125+350 korsar jirnvagen en enskild vag som skars av, och en
vandplan foreslas pa ostra sidan av jarnvagen.

Pa négra stillen dér det inte majligt eller lampligt att korsa jarnviagen
kommer vigar att skiras av och nyttjare kommer att hanvisas via
ersattningsvig till andra korsningspunkter.

M
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4.2.11 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer 17 jarnvagsbroar och fyra vigbroar. Exakt
utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i jarnvagsplanen
utan hanteras i senare skeden. Funktionskrav pa broar faststills inte

som skyddsatgard i jirnvagsplanen, men i jirnvagsplanen beskrivs
rekommenderade funktioner som sa langt det ar mojligt bor uppnaés i
kommande skeden. Detta ar bland annat kopplat till hgjder och bredder
som kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna passera.

I tabell 4.2:1 beskrivs de hojder som ar effekten av den valda utformningen.

Utformningen har utgétt ifrén att fri hojd over viag dar allméan trafik ska
passera ska vara minst 4,7 meter och fri hojd 6ver gang- och cykelvig ska
vara minst 2,7 meter. I tabell 4.2:1 beskrivs dessutom tédnkbara alternativ
pa utformning av broar samt rekommenderade funktioner.

Tabell 4.2:1 Ténkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Kme-tal, bro-nr och bendmning Beskrivning och funktionskrav

Jarnvagsbro dver enskild vag

Km 107+841 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 22 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 1,5 m breda
Jarnvagsbro éver Harrsjobacken strandpassager beldgna pa nivan for befintlig markyta och avsedda fér manniskor och storre daggdjur. Fria hdjden vid strandpassagerna ar > 5,5 m.
Km 108+450 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri h6jd éver enskild vag > 4,70 m. Brons

oppning och fria h6jd medger passage av ren och storre déaggdjur jamte rorligt friluftsliv och skoter.

Km 108+469 h 171 m
Vagbro o6ver Harrsjobacken pa enskild vag

Plattrambro med fri brobredd av 5,00 m for enskilda végen pa bron. Fri 6ppning >8,5 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m breda strandpassager
belégna pa nivan fér medelhdgvattenytan och avsedda fér mindre déggdjur. Fria hdjden vid strandpassagerna ar >2 m.

Km 109+765
Jarnvagsbro dver vag 821

Plattrambro med raka vingmurar utmed sparet och radiekrokta front- och vingmurar utmed vag 821. Bron har en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri
6ppning under bron > 19 m. Fri hojd éver vag 821 > 4,70 m.

Km 110+445 — 110+632
Jarnvagsbro éver Bure alv, vag 826 och
GC-vag

Kontinuerlig balkbro i 5 spann med spéannvidderna 35 + 45 + 45 +35 + 27 m och en fri brobredd av 14,10 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Brons andstdd utfors
med raka vingmurar utmed sparen och radiekrokta front- och vingmurar tvérs bron. Bron medger fri passage av vilt och rorligt friluftsliv utmed bada strandomradena
eftersom fria hojden uppgar till minst 5 m éver befintlig markyta. | norr passerar vag 826 jamte GC-vag under bron med fri héjd > 4,70 m. | sdder byggs en gangstig
framfor landfastet med en fri hojd av > 2,70 m .

Km 110+744 h 121 m
Vagbro 6ver GC-vag pa vag E4

Plattrambro med raka vingmurar utmed vag E4 och en fri brobredd av 10,60 m fér vag E4 pa bron. Fri 6ppning under bron > 14 m. Fri hojd éver GC-vag > 2,70 m.

Jarnvagsbro dver enskild vag

Km 111+180 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 28,0 m for de tre jarnvagssparen och servicevagen pa bron. Fri ppning under bron > 3,5 m for skoterleden
Jarnvagsbro dver skoterled med en fri hojd av > 3,00 m.

Km 114+290 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 23,5 m anpassad for enskild vag och skoterled. Fri
Jarnvagsbro dver enskild vag och skoterled hojd 6ver enskild vag och skoterled > 4,70 m.

Km 115+924 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av > 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning > 10 m méatt vinkelratt enskild vag under bron. Fri héjd dver
Jarnvagsbro 6ver enskild vag enskild vag > 3,20 m varvid skyltad fri hojd uppgar till 3 m.

Km 116+250 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 14 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m breda
Jarnvagsbro éver Kvarnbacken strandpassager belagna i niva med befintlig markyta och avsedda for mindre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar > 5,5 m.

Km 116+781 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 14 m. Brons fria 6ppning och sidoomradet utmed
Jarnvagsbro dver enskild vag enskilda vagen ar anpassad for passage av renar. Fri héjd 6ver enskild vag > 4,70 m.

Km 119+731 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 12 m och fri hojd éver enskild vag > 4,70 m.
Jarnvagsbro dver enskild vag

Km 120+710 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10 m och fri hojd 6ver enskild vag > 4,70 m.

Km 121+430 — 121+974
Jarnvagsbro dver vag E4 och Hundtjarnbacken

Kontinuerlig balkbro i 14 spann med spannvidderna 32 + 12 x 40 + 32 m och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. De nio brospannen pa norra sidan av
E4 utg6r en landskapsbrodel 6ver bl.a. akermark och Hundtjarnbacken. Fri héjd éver E4 > 4,7 m. Fria hojder ca 3,5 — 8 m under landskapsbrodelen medger fri
rorlighet for manniskor och storre daggdjur samt éven for jordbruksredskap till akermarken kring bron. Jordbruksredskap behdver 4,7 m fri hojd.

Jarnvagsbro dver vag 824

Km 122+246 Kontinuerlig plattbro i 3 spann med spannvidderna 15+22+15 m och med en fri brobredd av 5,00 for enskild vag pa bron. Fri 6ppning under bron minst 20 m
Véagbro over jarnvag pa enskild vag vinkelratt sparet.

Km 122+748 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 12 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 1,5 m breda
Jarnvagsbro dver Storbacken strandpassager beldgna pa nivan for medelhdgvattenytan och avsedda for manniskor och storre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar > 5 m.

Km 122+966 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10 m. Fri héjd éver enskild vag > 4,20 m varvid
Jarnvagsbro dver enskild vag skyltad fri héjd uppgar till 4 m.

Km 124+033 Kontinuerlig balkbro i 3 spann med spannvidderna 13+19+13 m och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri hojd dver vag 824 >4,70 m.

Km 124+277 — 124+567
Jarnvagsbro dver Tjarnbacken och vatmarks-
omrade

Kontinuerlig balkbro i 7 spann med spéannvidderna 32,5 + 5 x 45 + 32,5 m och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvégen pa bron. Fria hdjden ca 5 m under bron
medger fri rérlighet for manniskor och stérre daggdjur samt aven for jordbruksredskap till &kermarken vid norra &ndspannen.

Vagbro dver jarnvag pa enskild vag

Km 124+835 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10 m och fri hojd 6ver enskild vag > 4,70 m.
Jarnvagsbro dver enskild vag
Km 125+200 Plattrambro med sneda vingmurar och anslutande stédmurar. Fri 6ppning > 25 m vinkelratt sparet. Enskilda vagen pa bron utférs 4 m bred med valfri placering pa

bron. Eftersom bron &ven ska underlatta passage av storre daggdjur foreslas fri brobredd uppga till 15 m. Bron utférs med en minst 0,6 m fyllning pa bron mht
vaxtetablering utmed enskilda vagens sidoomraden.

Figur 4.2:12 lllustration pé planerad jarnvéagsbro éver vdg 824.
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Figur 4.2:13 Broskiss, jarnvagsbro 6ver Bureélven, vdg 826 och GC-vég, km 110+445-110+632.
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Figur 4.2:14 Broskiss, jarnvdgsbro éver E4 och Hassjéénget.
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Figur 4.2:15 Broskiss, jarnvagsbro 6ver del av naturreservatet.
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