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1 Inledning

1.1

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram Jarnvéagsplaner och
bygghandlingar for den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea. Jarnvagsplanen ir en detaljerad beskrivning av hur
strackningen och utformningen av ett nytt eller ombyggt jarnvigsavsnitt
ska se ut, vilken mark som krivs och hur det ska byggas.

Bakgrund

En jarnvagsplan kan ta flera ar att arbeta fram och manniskor som bor
nira bygget har en sirskilt utsatt situation. Planeringsarbetet ska bidra

till att hitta en 16sning dar fragor om bland annat teknik och ekonomi pa
ett hallbart satt kan balanseras mot intranget i de boende-, kultur- och
naturmiljoer som jarnvigen och dess anslutande infrastruktur ska passera.
Trafikverkets markforhandlare, 1dnken mellan berorda fastighetségare och
jarnvagsprojektet, bistir med att hitta 16sningar i de fall jirnvéigens tinkta
strackning paverkar fastigheter eller foretag.

Totalt kommer sju jarnvégsplaner att tas fram for strackan, varav den
mellan Umeé och Déva har faststillts. Denna jarnvigsplan avser striackan
mellan Ytterbyn och Grandbodarna (JPo5) i Skellefted kommun.

1.2 Syfte

Den har utkastet till planbeskrivningen ar en del av det samradsmaterial
som tas fram for att ge allménhet, berorda fastighetségare,
rattighetsinnehavare samt andra intressenter en 6vergripande forstaelse
och kunskap om den lokalisering och utformning som hittills utretts inom
projektet pa den aktuella striackan. Planbeskrivningen detaljeras i takt med
att projektet far in mer och mer information.

Syftet med planbeskrivningen (i skedena Granskningshandling och
Faststillelsehandling) dr att beskriva och motivera val av lokalisering och
utformning, inklusive skyddsatgarder, samt erforderligt markbehov for
anlaggningen.
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Figur 1.1:1 Indelning av jarnvagsplanerna mellan Umed och Skelleftea.

1.3

Aktuell jarnvagsplan (JPo5) striacker sig frin kommungrinsen mellan
Robertsfors och Skellefted kommuner vid Ytterbyn, till Grandbodarna,
strax sdder om Bured. Den totala striackan ar ca 27,9 km.

Avgransning

Jarnvagsplanen angransar till flera andra padgaende projekt, i soder pagar
JP04 inom Robertsfors kommun och i norr pagér jarnvagsplanen JPo6.

Forutsittningar, lokalisering, utformning samt bedémning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

For mer ingdende miljobedomningar och konsekvenser kommer en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram, som sedan ska godkinnas
av lansstyrelsen.
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2.1

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan &ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som f6ljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas
tillfredsstéllande for landets viktiga godstransporter.

Bakgrund

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig
genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar saledes langa och turerna
fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och Lulea, (se

figur 2.1:1) bedoms skapa forutsiattningar for en hallbar samhallsutveckling,
okad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Luled med etapp 1 Umea-Skellef-
ted och strackan Ytterbyn-Grandbodarna.

Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket majliggor
effektivare transporter langs hela Norrlandskusten dar staderna ligger.
Den nya jirnvagen ska savil forstarka godstrafiken som mojliggora for
persontrafik.

En ny jarnvag mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan beridknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En saddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer dn hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skelleftea, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker mojligheterna till arbets-
och studiependling.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted. Totalt kommer sju
jarnvagsplaner att tas fram for strickan. Denna jarnvagsplan avser
strackan mellan Ytterbyn och Grandbodarna, JPos5, i Skellefted kommun.

2.2

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jirnvig och som slutligen leder fram
till en jarnvagsplan.

Planlaggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar
fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen.
I annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
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Figur 2.2:1 Planlaggningsprocessen

Samradshandling

utgor ett separat dokument som ska godkdnnas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkannas av Lansstyrelsen. Planen
halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt planen f6ljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggande av anlaggningen.

Samrad ar mycket viktigt under planliggningen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari

2013. Planering av Norrbotniabanan péaborjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den
nya planldggningsprocessen (se figur 2.2:1).

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jairnvagsplanen.
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Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behdva provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umea och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebira pataglig
skada pa négot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att omraden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de 16sningar som valts dr konventionella
och vil beprovade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och Ovriga intressenter i jirnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors
(JU110) och Robertsfors-Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Ytterbyn-Grandbodarna omfattar

ca 28 km nyanldggning av jairnviag (km 79+453 - km 107+500 i sparets
laingdmaétning). Jarnvigsplanen paverkar dven de allmidnna vigarna 747,
750, 768, 818 och 820. I jairnviagsplanen ingar ombyggnad av dessa. I
figurerna 2.3:1a-b redovisas planerad jarnvagsstriackning.

Jarnvagsplanens omfattning

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Det 6vergripande dndamalet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet
med de transportpolitiska mélen) och detta har ekonomiska, sociala
och ekologiska dimensioner. En héllbar utveckling forutsitter att dessa

dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnviag Umeé-

Lule3, tillgodose:

«  Framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling.

« Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

«  Samverkande bebyggelse och transportsystem.

+  God milj6 och langsiktig héllbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, dr kopplade till de transportpolitiska méalen
och miljomalen.

2.4.2 Projektmal for Ytterbyn-Grandbodarna

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamaélet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna formulerats. Projektmélen ar
indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.
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Figur 2.3:1a Jarnvégsplanens omfattning, sddra delen.
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2.5 Tidigare utredningar och beslut

2.5.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhéllningssétt, fyrstegsprincipen, dar moéjliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av

ett sa kallat “Nollplusalternativ” vilket skulle innebéra en omfattande
upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att dtgarder enligt steg ett, tvé
och tre ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar

stort for savil godstrafik som persontrafik. Transporter pé jarnvag ar ett
héllbarare alternativ 4n transporter pa vig och behovet av transporter kan
inte motas med enklare dtgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriva investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dndé ge ett begransat utfall vad
giller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns
langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna &r att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

2.5.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade ddvarande Banverket ett regeringsuppdrag om

en idé till ny jairnvag pa strackan Umea—Luled—Haparanda. I idéstudien
studerades mdjliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade ar
2004 striackan Skelleftea-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl
att forstudier bor uppréttas for att klargora om utbyggnad av hela strickan
Umea-Luled kan bli aktuell. Delen Luled-Haparanda rekommenderades att
byggas ut/upprustas enligt den da géllande Framtidsplanen, vilket innebar
att Norrbotniabanan slutligen handlade om ny jirnvag mellan Umeéa och
Lulea.

2.5.3 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strackan Umea-Lulea
pa en oversiktlig niva.

2.5.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnvigsutredningar som
baserades pa de kvarstdende strackningarna fran forstudierna. I
jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen Ytterbyn-Grandbodarna ligger inom den
beslutade utredningskorridoren for JU 120, strackan Robertsfors-Ostvik
(se figur 2.5:2).

2.5.5 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvéagsplanen

mellan Ytterbyn och Grandbodarna genom linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 120. Identifiering och utviardering av linjer
inom utredningskorridoren genomfordes enligt en stegvis process dér
oversiktliga studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade
studier av farre alternativ allteftersom kunskapen om forutsattningar och
konsekvenser fordjupades. Linjestudierna mynnade ut i en optimerad linje
som utgor aktuellt planforslag (se figur 2.5:3).

2.5.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Visterbottens 14n har den 2017-05-04 beslutat att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet baseras pa
jarnvagsutredningen.
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3 Forutsattningar

3.1

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pé den framtida
Norrbotniabanan mellan Umeé och Luleé och ansluter direkt till
Stambanan genom 6vre Norrland vid Umeé godsbangard strax norr om
Umea C. Darigenom far den ocksa en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 3.1:1).

Befintligt transportsystem

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Brécke till
Luled och inkluderar ocksa striackan Vannas—Umea. Banan ar i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan &r elektrifierad och storsta
tilldtna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan ar enkelsparig med langa avstind mellan
motesstationerna innebér begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och liga tillaitna
vagnvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1 600 ton pé ovriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan ir enkelspérig och har bristande kapacitet innebér dven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande stérningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora forluster som f6ljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebéar ocksé att persontrafiken
i stort sett ar begransad till nagra fa nattdg per dygn. De flesta stdderna ar
beldgna langs kusten vilket innebar att resenirerna far dka en stor omvag

genom inlandet om de ska dka tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och
Norra stambanan.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gar mellan Bastutrisk vid stambanan, via Skellefted C, till
Skelleftehamn och Ronnskérsverken vid kusten. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Skelleftebanan strax oster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelsparig och anviands i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gallivare transporteras kopparslig till smaltverket i
Ronnskar, beldget i Skelleftehamn. Storre delen av de koppardamnen som
framstills lastas i form av kopparamnen pa den si kallade Kopparpendeln
for vidare leverans till kunder i sodra Sverige. Den storsta kunden finns i
Helsingborg. I Kopparpendelns returresa transporteras metallskrot.

Banan har barighetsklassning STAX 25, det vill sdga att banan har en
barighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar elektrifierad
fran Bastutrisk till Skelleftehamn. Industrisparen fran Skellefted hamns
terminalomrade till Cementa, oljehamnen och Ronnskérsverken ar inte
elektrifierade.

Botniabanan

Botniabanan utgdr en viktig 1ank mellan norra och sddra Sverige. Den ar
en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillatna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp. I Vésteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggér trafik vidare séderut
till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Umeé ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland och Holmsundsbanan.

Figur 3.1:2 Regionalt snabbtag p& Botniabanan. Foto: Norrtag.
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3.1.2 Vagnat

Allméanna vagar

Den planerade jairnviagen gar parallellt med E4, vilken &r en viktig vag for
gods- och persontrafik. Arsmedeldygnstrafiken pa E4 uppgér till ca 4 100
fordon per dygn, varav ca 900 fordon utgéors av tung trafik.

Jarnvagen passerar de allmidnna viagarna 747, 750, 768, 818 och 820. Vig
818 foljer parallellt med den planerade jarnvéagen i ca 7 km.

Arsmedeldygnstrafiken uppgar till ca 50 fordon per dygn for vig 747, ca

160 for vag 750, 190 for vag 768, 50 for vig 818 och ca 100 fordon per dygn

for vag 820.
Inga gang- och cykelvigar berors av den planerade jairnvagen.

Enskilda vagar
Enskilda vigar som passeras langs striackan ar till storsta del ett antal
mindre skogsbilviagar och dgovigar.
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Figur 3.1:4 V&g 750. Foto: AF

Figur 3.1:5 V&g 768. Foto: AF

Figur 3.1:6 V&g 818. Foto: AF




3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin ldngs norrlandskusten dr exportintensiv och mer dn hilften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (helt godstag for en och samma
kunds riakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom 6vre Norrland, bandelen Vannis-
Hallnas av ca 47 godstéag per dygn och Hallnas-Bastutrisk av ca 42 godstag
per dygn. Skelleftebanan Bastutriask-Skelleftea trafikerades av ca sex
godstag per dygn.

Pa bandelen Vannas-Hallnas transporterades ar 2014 5,7 miljoner nettoton
gods och pa bandelen Héllnds-Bastutrésk 5,5 miljoner nettoton. Godsflodet
pa Skelleftebanan Bastutrask-Skelleftea uppgick ar 2014 till 0,8 miljoner
nettoton.

En modern kustjarnvag ger 6kad kapacitet i jairnvagssystemet och skapar
forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
dirmed ocksa for 6kade godsvolymer pa jarnviagen. Omloppstiderna for
systemtéagen (foretags direkttransporter mellan produktionsanldggningar)
ar viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen méste ha i
systemet.

E4 dr en viktig pulsdder for godstransporter pa vag.

Persontrafik och pendling
Vignitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dér biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omréadet sker
framforallt med bil pa E4.

Bildgandet i Norrland ar storre 4n genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avstand och bristfalligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
norrlandskusten gar via E4. Lanstrafiken erbjuder dven sa kallad
avropstyrd trafik i glesbebyggda omréden, exempelvis Brattjairn-Bure3,
Vebomark-Bureé och Svarttjarn-Vallen-Lovanger. Mellan Vebomark och
Lovanger, langs vag 750, gar skolbussar.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skellefted kommun har en befolkningsméangd pa ca 72 700 (2017-12-31).
Antalet invinare 6kade med ca 500 personer under 2017, vilket ar ett stort
trendbrott for kommunen. Under de senaste fem &ren har Skellefted haft
en genomsnittlig befolkningstillvixt pa ca 60 personer per ar. I Skellefted
tatort bor cirka 37 000 personer, de nirliggande tatorterna Ursviken och
Skelleftehamn har ca 3 900 respektive 3 100 invénare.

Jarnvagsplanen gransar i soder till Robertsfors kommun. Robertsfors
kommun har en befolkningsméngd pé ca 6 800 personer (2017-12-31).

Langs strackningen av Norrbotniabanan mellan Ytterbyn och
Grandbodarna bor endast ett fatal personer. Samlad bostadsbebyggelse
finns i Ytterbyn, Brattjarn, Kroknis, Istermyrliden och Haggnis.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Skellefteas lokala arbetsmarknadsomrade omfattar &ven grannkommunen
Norsjo. Robertsfors kommun ingar i Umeas lokala arbetsmarknadsomrade.

I Skellefted tatort finns cirka 21 000 arbetsplatser. Naringslivet i Skellefted
tatort domineras av privata foretagstjanster, turism, handel och transport,
som svarar for 44 procent av arbetsplatserna, foljt av vard och omsorg

(20 %) och utbildning (10 %). Liksom i Umeé svarar tillverkning for nio
procent av den sysselsatta dagbefolkningen i titorten.

Skelleftea ar av tradition en viktig industristad med bland annat
Ronnskarsverken liangst i oster (Skelleftehamn) och Alimak nordost om
centrum. En stor del av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade

i Skellefted centrum (ca 6 000), i Hedensbyn industriomréde samt i
handelsomréadet Anderstorp kring E4 soder om Skelleftedlven.

Skelleftea lansdelssjukhus ar en stor central arbetsplats. Vid norra E4-
infarten till Skellefted ligger Solbackens industri- och handelsomréde.

Hogre utbildning har pa senare tid expanderat pa Campus Skelleftead med
Umea universitet och Luled tekniska universitet representerade.

Skelleftea har ett antal viktiga méalpunkter av sportkaraktar. De storsta ar

Skellefted Kraft Arena, Eddahallen, Skellefted Golfklubb och Skelleftetravet.

Maiss- och kongressanlaggningar med hog besoksfrekvens finns i
anslutning till centrum.

Inom strickan for aktuell jarnvéagsplan finns inget storre
arbetsplatsomréde.

Figur 3.2:1 Stalpendeln gor 2-3 dagliga rundturer mellan Luled och Borlange. Foto: Green
Cargo.

Figur 3.2:2 Persontéagstrafik vidgar arbetsmarknads- och utbildningssamspelet i regioner.
Foto taget fran Umed O. Foto: Norrtag.
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3.3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefted kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden
finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner, bland annat Burea,
Skelleftedalen och centrala Skelleftea.

I Oversiktsplanen finns en skisserad strickning for en framtida jarnvig.
Planerad strackning av Norrbotniabanan ligger nagot langre Osterut, men
star €j i konflikt med andra intresseomraden.

Detaljplaner
Inom aktuell stracka finns inga géllande detaljplaner.

Figur 3.3:1 Utdrag ur Skellefted kommuns 6versiktsplan.




3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

3.4.1 Natur

Inga riksintressen for naturvard eller Natura 2000-omréden finns inom
eller ndra jarnvagsplanen.

3.4.2 Rennéring

En flyttled av riksintresse avseende rennéaring loper langs jarnvagslinjen i
hojd med vag 768. Flyttleden anvinds dock inte aktivt av samebyarna utan
andra flyttleder finns utpekade.

3.4.3 Totalforsvar
Inom planomrédet finns Forsvarsmaktens riksintresse.

3.4.4 Kommunikationer
Stambanan genom 6vre Norrland samt beslutad korridor for

Norrbotniabanan ar riksintressen for kommunikationer.

E4 ar riksintresse for kommunikationer.

Influensomradet for Skellefted flygplats utgor riksintresse for
kommunikationer.

Figur 3.4:1 Kartan visar Riksintressen som jarnvagen passerar eller gar i nara anslutning till.

Tabell 3.4:1 Riksintressen som jarnvagen passerar eller gar i nara anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000

Samhallssektor och lagrum i

miljdbalken

Ansvarig myndighet

E4 och Skelleftea flygplats
flyghinder influensomrade,

Flyttled Rennéring, 3 kap 5 § Sametinget
Forsvarsmakten riksintresse Totalforsvaret, 3 kap 9 § Forsvarsmakten
influensomrade Ovrigt

Utredningskorridor for ny jarnvag, | Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket

Riksintressen

////7/) Naturvérd
7///// Rennéring
- Kulturmiljo

[ Flygplats Influ.omr.
0

I Vagnat
- Framtida jarnvag
. Framtida vag

5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.5 Landskapet

Storsta delen av strackan bestar av skogsmark, myrmark och sjoar. Mindre
bebyggelsegrupper med tillhorande odlingsmark finner man vid Ytterbyn,
Brotrisk, Brattjarn, Istermyrliden och Haggnis.

Jarnviagens lage i plan och profil tar stor hansyn till den befintliga
bebyggelsen och haller ett respektavstand, visuellt och bullermassigt.

Inom denna stricka har tre landskapstyper identifierats; Sj6-/myrlandskap,
Mosaikskog, Kuperat skogslandskap.

Sj6- och myrlandskap

Sjoarna och myrarna ligger i de ldglanta delarna dér det bedrivs skogsbruk.
Tidigare dikades en del myrar ut for att fa till mer mark for skogen.
Landskapet hir har en hog komplexitet bestaende av skog, 6ppet vatten
och kluster av bebyggelse i anslutning till svagt kuperat odlingsmark.

Mosaikskog

Landskapet hiar domineras av rationellt skogsbruk med barrskog i olika
stadier. Andelen 16vskog ar 1ag och aterfinns framst i anslutning till
akermark och bebyggelse.

I denna del finns 16vskog med hoga naturviarden vid Haggnasravinen dar
man har besparat befintlig natur fran rationellt skogsbruk.

De mindre 6ppna och slutna landskapsrummen med mosaikartad
vegetation ger korta siktlinjer och gor landskapet svaroverblickbart.

Kuperat skogslandskap

Landhojningsomrade, karaktariseras av nivaskillnader mellan o - 80 m.6.h.

Storskaliga skogklddda hojdryggar visar en tydlig nord-sydlig riktning i det
annars flacka landskapet och erbjuder vida utblickar.

Landskapstyper

Slatt- och dalgangslandskap
Kuperat skogslandskap
Mosaikskog

Sj6- och myrlandskap
Stadslandskap

=== Norrbotniabanan

Har ar siktlinjerna korta pa grund av den laglénta terrangen och brist pa Omyade?‘mfgltl)al(ll d;gsfil bergs-, moran- och skogsmarker har historiskt E4
tydliga landmarken. nytyjats for fabodsdriit.
Hir finns sma samlade byar och odlingslandskap runt sjoarna och i
kanten av hgjdryggarna till exempel Brotrask, Bissjon, Hokmark och
Istermyrliden.
Haggnas

Bissjon

V. Hokmark

Ovre Back

72

Figur 3.5:1 Landskapstyper och karaktarsomréaden.




3.6 Milj6 och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningarna for de miljo- och hilsoaspekter
som behandlas i projektet. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljo- och hélsoaspekter i detalj.

3.6.1 Kulturmiljo

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar utgér frén de
karaktarsomraden som identifieras i kulturarvsanalysen. Dar ingar resultat
av arkeologiska utredningar f6r Norrbotniabanan 2017, kompletterande
arkeologiska utredningar 2018 samt resultat av tidigare regionala och
kommunala kulturmiljoprogram (om kulturmiljéer, bebyggelse, byggnader,
odlingslandskap, historiska vigar etc.). I tillagg till det befintliga och
tillgdngliga underlagsmaterialet enligt ovan gors dven bedomningar utifrén
besiktningar av samtliga objekt som bertrs samt en mindre specialstudie
om ett urval fabodstigar och négra andra végar i nara anslutning till linjen.

Kulturhistorien i omradet karaktériseras av laget i Vasterbottens
landhgjningsomrade pé nivdaer mellan 0 och upp mot ca 100 m.6.h.
Landhojningen med ca 0,8-1 m per d&rhundrade innebar att all mark
som berors har varit strander vid négot tillfalle alltsedan stenéldern for
ca 7 000 ar sedan. De nutida markerna har vuxit fram fran havsbottnar,
som hojts ur havet och blivit kobbar och smé 6ar, som vuxit till storre
oOar, halvoar och slutligen blivit dagens kustnira landskap. I det lénga
historiska perspektivet beror den planerade jarnvigen ménga miljoer som
nyttjats vid fiske och jakt, det vill sdga var kustmiljoer under stenélder,
bronsélder eller jarnalder. Dagens kust ligger i huvudsak ett stycke oster
om det aktuella utredningsomradet.

Skogsmark dominerar omradena i anslutning till jarnvégsplanen, bade
flack och kuperad mark som varit utmark med fabodplatser, torp och
jaktmark som hort till byarna. Utmarken har dven anvéants for skogsbruk
och tikter. Kolning, tjarbranning, pottaskatillverkning kan ha forekommit
pé utvalda platser, vilka i sa fall framstar som fornminnesplatser i vara
dagar. Ytterligare fornminnesplatser finns i form av forhistoriska gravar
och boplatser samt dven som lamningar efter 6vergivna fibodar och andra
Overgivna mer sentida foreteelser. Dar byarna ligger finns odlingsmarkerna
huvudsakligen i laglanta dalgdngar som forr hade smé akrar lite hogre i
terrangen och mer utbredda dngsmarker i flacka sedimentjordar, varav de
senare har utdikats och omvandlats till 4krar under huvudsakligen andra
delen av 1800-talet.

Visterbotten ingar i Sapmi. Mycket talar for att renskotseln forekom
under forhistorisk tid. Under 1600-talet antas en 6vergéng fran intensiv
till extensiv renskotsel skett som innebar att renarna flyttades till och fran
kustomrédet, séledes finns sannolikt en lang historisk tradition av samisk
verksamhet i omradet for jarnvagsplanen.

Landskapet inom foreslagen jarnvéagsstrackning domineras av skogsmark
med inslag av vitmarker och slingrande vattendrag. Skogslandskapet har
alltid varit en virdefull resurs att nyttja for fabodbete, virkesuttag, jakt och
fiske.

Fornlamningsmiljo vid Brotrask

I den arkeologiska utredningen har ett omrade med gravrésen mellan
foreslagen linje for Norrbotniabanan och Brotrasket nira Ytterbyn lyfts
fram som séarskilt bevarandevart och med hog skyddsklass. Det ror sig om

unika gravrosetyper fran bronsalder vid Brotriasket. Gravrosena utgor ett
lokalt besoksmal.

Fabodar
Fornldmning efter fibod finns omkring 200 m 6ster om jarnvagslinjen, i
ho6jd med déir Stavvattsbiacken korsas av linjen norr om Stor-Lovvattnet.

Kulturmiljon kring Bodans fabod som ligger strax soder om Stavvattnet ar
aven utflyktsmal som ndmns i Skellefted kommuns kulturmiljoprogram.

Lotfabodarnas fornlamning ligger drygt 100 m 6st om linjen i h6jd med
Tjaderhalstjarnen.

Girdefiabodarnas fornldmningar och kulturhistoriska lamningar ligger

pa norra sidan om vag 768 i direkt anslutning till jarnvagslinjen. I
samband med tillkommande arkeologisk utredningar sommaren 2018 har
ytterligare kulturmiljoobjekt tillforts som gor att fabodplatsen ingér i en
mer sammansatt kulturmiljé med tjardalar, fossil dkermark med mera.

Ovriga lamningar

Mellan Karlstjairnen och Brattjarn passerar linjen kulturhistoriska
lamningar i form av kvarnsplats, husgrund och en anlagd grop av okénd
alder och funktion. Det kan inte uteslutas att tillkommande uppgifter som
inulédget 4r okdnda om denna miljo kan resultera i att det bedoms som
fornlamning.

Ovriga kulturhistoriska limningar som ligger niira jirnvigslinjen ar
en husgrund sydviast om Brotrask vid Laingmyran, en rojningssten
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Figur 3.6:1 Kulturmiljévarden.
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nordvast om Kroknés, en kolbotten vid Ersnis samt del av en stenmur vid
Mossamyran i jarnvagsplanens sydligaste del (se figur 3.6:1).

Nordvist om Kroknis i hgjd med en planerad vigbro 6ver jairnviagen
finns en torpmiljo dar husgrunder dr bedomda som fornldmningar.
Husgrunderna ligger strax norr om den planerade vagbron.

3.6.2 Barriareffekter

Jarnvagsplanen mellan Ytterbyn och Grandbodarna gar genom ett aktivt
skogsbrukslandskap med skogsbilvigar. Stigar passerar jarnvagen vid
bland annat fibodarna intill Stavvattnet. Aven skoterleder passerar genom
jarnvagsomradet. Dessa loper i Ost-vistlig riktning. Jarnvagsplanen
passerar genom byn Héiggnis samt strax utanfor byarna Ytterbyn,
Brattjarn, Kroknas och Istermyrliden. Jarnviagsplanen korsar fem
allmiinna statliga viigar. Aven flertalet skogsbilvigar passerar genom
omréadet.

Fréan viag 768 och norrut gar jarnviagsplanen genom ett storre
sammanhingande kdrnomréade for renskotsel som ar utpekat i
renbruksplanen men inte klassat som riksintresse. Flyttleder korsar
jarnvagsplanen vid Brotrisk, norra delen av Stor-Lovvattnet och Brattjarn.

Kénda viltstrak passerar jarnvagsplanen i ost-véstlig riktning pa ett flertal
stillen langs strackan. Uppgifterna om viltstraken kommer fran jaktlagen
langs jarnvagslinjen.

I Haggnais passerar jarnvagen mellan en hastgérd och de beteshagar som
nyttjas av girden.

3.6.3 Naturmilj6

Naturmiljon i omradet mellan Ytterbyn-Grandbodarna bestéar till storsta
delen av skogsomraden med myrmarkspartier samt mindre omraden
jordbruksmark i anslutning till byarna. Det finns enstaka omraden med
hoga naturvarden langs strackan.

En naturviardesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014) har
genomforts for terrestra (landmiljoer) under 2016 med kompletteringar
2017 och 2018. Inventeringar av limniska miljoer (sotvattensmiljoer)
utférdes under sommaren 2018. Vid inventeringen har omraden

med naturvarden avgriansats som naturviardesobjekt och tilldelats en
naturvardesklass hogsta naturvarde (klass 1), hogt naturvarde (klass 2),
patagligt naturvarde (klass 3), visst naturvirde (klass 4). Landskapsobjekt
har pekats ut for att illustrera virden av mer sammanhéngande omraden.

Inventeringsomradet for den terrestra naturviardesinventeringen
avgransades med utgdngspunkt i jarnvagsutredningens valda korridor
samt i den linjestudie som foregick jarnvagsplanen. Inventeringsomradet
omfattar som minst en buffert av 50 m kring jarnvagslinjen och
ersattningsvagar.

Inventeringsomradet for de limniska miljoerna omfattade en rinnstracka

50 m uppstroms och 100 m nedstroms jarnvagslinjen och ersittningsvagar.

Inventeringarna visade pa tolv naturviardesobjekt inom 100 m frén
jarnvagslinjen. Av dessa utgors majoriteten (nio stycken) av myrar
klassade som pétagligt naturviirde. Ovriga objekt utgérs av olika typer
av skog, ocksa med patagligt naturvirde. Ett objekt, granskog vid

Hiaggnasbacken, har hogt naturvirde. En fagelinventering utfordes

2017 langs hela jarnvigskorridoren och under april 2018 utfordes en
havsornsinventering vid Haggnis/Istermyrliden. Fagelobservationer som
namns i planbeskrivningen hérror fran dessa.

Skellefted kommun har utfort en grod- och kraldjursinventering 2001
bland annat inom omradet for Norrbotniabanan. Inventeringen visar att
samtliga inom Skellefted kommun férekommande grod- och kraldjur ar
rodlistade i kategori livskraftig (L.C) enligt 2015 ars rodlistningsbedomning
och darfor har ingen ytterligare specifik grod- och kréaldjurinventering
utforts inom ramen for projektet.

Rodlistade arter

Raédlistan (2015) ar en bedémning 6ver arters risk att dé ut och kan ses som
en barometer pa arternas tillstdnd i Sverige.

Fdljande kategorier finns for rédlistade arter:

RE - Nationellt utdéd
CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad
VU - Séarbar

NT - Nara hotad

LC - Livskraftig
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Figur 3.6:2 Naturforutsattningar



Ytterbyn

Omrédet kring Ytterbyn bestar av jordbruksmark, produktionsskog och
smé vatmarker. Kring jordbruksmarkerna dr ménga backar dikade. Det
finns ett naturvardesobjekt inom delomradet, Kattmyrrumptjarn som
utgors av en 6ppen vatmark och strandzon till en mindre tjarn. Langst i
soder, strax Oster om jarnviagslinjen, finns en observation av granticka,
(NT). Mindre sumpskogsomraden utan sédrskilda naturviarden finns i
omréadet.

Kvarnbacken passerar genom Ytterbyn och vidare soderut. Inventeringen
av vattendraget har pavisat ett visst naturviarde, men konstaterar ocksa att
backen pa ménga stéllen ar ratad och modifierad. Dock forekommer spar
av utter i omradet.

Bissjon och Vastra Hokmark

Omrédet ar beldget vister om de stora Lovvattnet-sjoarna och en bit
norr om sjon Stavvattnet. Myrar i olika storlek och barrblandskog med
naturvardsarter av vedsvampar och lavar bildar naturvardesobjekt. Pa
myrarna finns observationer av tallticka (NT) och garnlav (NT).

Ett naturviardesobjekt, bestdende av tva nirliggande myrar genomkorsas
av jarnvagen. Myrarna ar delvis paverkade av diken. Myrarna har inslag
av gamla trad och dod ved. Den nordliga myren ar relativt stor och har
inslag av Oppet vatten. Vardena bedoms framforallt vara av betydelse for
vedlevande insekter, hackspettar och skogshons, samt i viss utstrackning
for vatmarksfaglar. Inom omradet finns observationer av bland annat
kungsfagel (VU), lappuggla (NT), ortlandsparv (VU) och spillkrédka (NT).
Inom omradet finns ocksé en hel del tjaderobservationer.

Tre naturliga vattendrag korsar jarnvagslinjen inom detta omradet,
Angesbicken lingst i séder som senare rinner ihop med Kvarnbicken,
Stavvattsbiacken som rinner mellan sjéarna Stavvattnet och Stor-
Lovvattnet samt Svartmorbicken norr om vig 768. Angesbicken har ett
visst naturvirde pa grund av forekomst av baver, men backen adr dock
ratad langs ldnga striackor. Stavvattsbacken bedoms daremot ha ett

hogt naturviarde med goda biotopforutsittningar sasom lekbottnar och
stanplatser. Aven ett mindre bifode till Stavvattsbiicken beliget sdder om
backen bedoms ha ett patagligt naturviarde. Svartmorbacken har bedomts
som péatagligt naturvarde och hyser forekomst av grodor men har 6verlag
ett 1agt biotopviarde.

Daglosten

Aven omradet vister om Daglosten karaktiriseras av produktionsskog

och myrar. Samtliga myrar inom omradet har patagligt naturvarde. En

av myrarna berors av ett direkt intréng av jarnvagslinjen. Myren har
naturvarden i form av naturlig vatmarksvegetation och betydande inslag av
fuktiga partier och losbottnar. Omradet bedoms framst vara av varde for
vadare och andra vatmarksfiglar. Ovriga myrar berors inte av nigot direkt
intrdng dven om négra ligger nara.

Figur 3.6:4 Stavvattsbacken. Foto: AF

Tre vattendrag passerar genom omradet, Storbacken, Huggbacken och en
namnlos back mellan Flyttsjon och Karlstjairnen. De bada forstndmnda
vattendragen kan anses vara naturliga vattendrag men ar bada ratade

och paverkade av dikning och bedoms endast ha visst naturvirde.

Det namnlésa vattendragen mellan sjoarna har ett hogt naturvarde,
vattendraget bedoms ha hog naturlighet med naturliga bottensubstrat och
goda syreférhallanden med forekomst av grodor och sldndor. Ingen fisk
har dock noterats.

Stor-Lovvattnet

qu’ ask
1

Lill-Lévvattn

Bissjon

If //// Cﬂ /]
\/ / \¢ N\
o4 / JL‘//:' =~ A\
> ‘?éget\r~ / \ § 7 fa
3 . t N5 '::r;/ /HarrSJobacken
L/
2 {7 T //Grans ==
Rac an = A=ty =) T Gy ¢ 7 g eeD VA
X /WM Stawattnet .. Tranuber%q % Inas| Bured FabdarPOS/J\POG &
- A or erget
Bodans fabod / Vo= o7+000 R,
Ve VW GOy (VA S Ly : 3 e e 154\0 ,Zloseggober%%%+ A
— 7T — % iy - - = < ™~
JPO4/3PO5 — - /,-? ————— {ogestrcka 1L 84000 | asiogy /a0 2Lt 2 //’ R®t Fiytisjon \ Storbeg,/ L — /Hg gnas
— o —— o adarhalstjarn ) f #318] i S _
NK arnbackqﬁ 23000 | 93-33 = / //R I stefmyrliden X ==
80+00 81+000—= /Svartmorka)en . I~ 244000~ o Hu /@acken / sra 1& Fningsbbige S=r Grandbodsber,
’ _ _ — Erikstund ﬁ/ - 950 I 10087 98+000 9+oo ,-,, g N o
\/ Kattmyrramptj. / -— -7 ,r/—/ Z\ X ~w—__06+000 / /
</ _____ / N —-__,,__l T%___x__—llcaﬂsqarn'e}* L= \
0// 3 /' Brotrasket 7N L j
N MorTabodarn \

Naturvardesobjekt
Landmiljoer

- Hogsta naturvérde

Hogt naturvarde

Ké{angeSjon

Péatagligt naturvéarden

Vattendrag
= HOgsta naturvarde

Hogt naturvarde

Péatagligt naturvarde

-, _ ]
| | Inventeringsomrade

y C 2
/i \
. 7 -
) 7 0
7 { / \ \
@

Norrbotniabanan
==== Motesstation

5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

km

Figur 3.6:3 Naturvardesobijekt - inventering.

17



18

Oster om jirnvigskorridoren ligger ett Natura 2000-omrade/
Naturreservat Daglosten som bedoms vara en av de vardefullaste
naturskogarna i lanets kusttrakter bestdende av luckig barrblandskog.

Ovre Back/Brattjarn

Langs strackan forekommer som pé andra héll framst produktionsskog
och myrar med patagligt naturvarde, vid Brattjarn finns en del slattrad
och betad dngsmark. De frimsta naturviardena inom delstrackan ar ett
tallskogsomrade i Storbergets sluttning, lokaliserat drygt 250 m vaster
om jarnvagslinjen. Jairnvagslinjen passerar just oster om en storre myr,
RoOjmyran, samt nagra enstaka mindre myrar norr om den. R6jmyrans
varde bedoms vara av samma slag som manga andra myrar i omradet,
naturvirden i form av 6ppen vatmarksvegetation och blot mark som
bedoms vara av varde for vatmarksfaglar, exempelvis olika vadarfaglar.

P& dngsmarkerna vid Brattjarn vister om jarnvigen har storspov, nira
hotad (NT), och buskskvitta (NT) observerats.

Haggnas

Lings strackan kring Haggnis upp till Grandbodarna passerar

jarnvagen kuperad terrang. De norra delarna narmast Grandbodarna
utgors av fuktiga marker efter sjosdnkning/utdikning och dar bestar
naturviardesobjekten framst av 16vskog. De 6vriga naturvardesobjekten ar
priglade av granskog med aspinslag.

Jarnvagslinjen passerar naturviardesobjekt beldaget nara den s6dra delen av
Héggnisbacken. Objektet som har hogt naturvarde utgors av en backravin
runt Haggnasbéacken. Objektet som helhet dr ddrmed langsmalt och
domineras av dldre gran men ocksa ett betydande inslag av 16vtrad framst
asp och bjork. Rikliga mangder dod ved av olika tradslag forekommer

och signalarterna vedticka, granticka (NT) och ullticka (NT) har noterats
pa dod granved. Markfuktigheten ar bitvis pataglig vilket avspeglas i
markvegetationen. Mindre hackspett (NT) har observerats i samband med
fagelinventeringen.

Sjalva Haggnasbacken bedoms ha pétagligt naturvarde och utgors av fa
arter. Biacken ger framst mervérde till omkringliggande skog och skapar
fuktig milj6 och gynnar fanerogamer och svampar. Lite ldngre norrut finns
ett bifode som rinner ihop med Haggnasbacken langre visterut.

Langs vag 818 bade norr om Brattjarn och norr om Hiaggnés forekommer
artrika vigkanter med ménga observationer av Jungfru Marie nycklar.
Jungfru Marie nycklar dr en vanligt forekommande orkidéart som framst
knyts till fuktiga skogar i hela landet.

Orninventering i Haggnas

I samband med samrddsméte om val av jarnvagslinje framkom det att
havsornar ofta observerades kring Haggnas/Istermyrliden. Som en f6ljd
av det utférdes en inventering kring Haggnas och Istermyrliden pé ett
avstand av dryg 1 km pa vardera sida av jairnvagen. Inventeringen utfordes
under havsornens spelflyktsperiod (mitten av mars-mitten av april)

2018 for att kartldgga eventuell fast forekomst av arten. Slutsatsen fran
inventeringen var att i dagsldget finns inget som tyder pa att det finns

N

Figur 3.6:5 Back mellan Flyttsjon och Karltjarnen. Foto: AF

hackande havsorn i eller i omedelbar néarhet av inventeringsomradet. De
observationer av havsornar som gjorts forklaras med att omradet ligger
mitt emellan tva etablerade revir utanfor aktuellt inventeringsomrade.

Skyddade och rodlistade arter

Artskyddsforordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och véxter.

Enligt denna férordning ar ett flertal arter skyddade och olika paragrafer
reglerar skydd for olika artgrupper och i varierande omfattning beroende
pa om skydden grundas pa nationella eller internationella bestimmelser.
Alla paragrafer innebar skydd som avser arters lokala, regionala och
nationella bevarandestatus och ddrmed férbud mot sddana atgarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som ar baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestaimmelser) galler skyddet aven
artens livsmiljo.

Om planerade atgarder strider mot Artskyddsforordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet

av gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsatgarder och
anpassningar vidtagits sa att paverkan fran projektet inte kan avses
avsiktliga. Det kravs ocksé att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning
for att skydda arterna. Den vanligaste anledningen till att arter inte har
gynnsam bevarandestatus ar att populationen inte ar tillrackligt stor och/
eller minskar, men kan dven bero pa undermalig livsmiljo eller begransat
utbredningsomréde

Figur 3.6:6 Myr vid Brattjarn. Foto: AF

I ndrheten av planerad jarnvag finns observationer av ett flertal
prioriterade fagelarter, svampar, orkidéer samt vattenanknutna arter
sasom utter, vilka ar skyddade enligt Artskyddsférordningen.

Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som &r sd viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de ar skyddade med generella biotopskydd

i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av
rationaliserad markanvindning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De
biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Inom jarnvéagsplanen har inga skyddade biotoper identifierats. Endast en
mycket liten del av jarnvagsstrackan gar genom eller néra jordbruksmark.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten samt
sikerstilla allmanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strander
vid havet, insjoar och vattendrag géller generellt 100 m strandskydd frén
strandkanten. Utokningar och undantag kan dock finnas. I Vasterbottens
lan avgransas strandskyddet till sjoar och vattendrag som syns pa
lantmiteriets topografiska i skala 1:50 000 medan mindre sjéar och
vattendrag inte omfattas av strandskydd. I den aktuella jarnvagsplanen
omfattas inga av de vattendrag som korsas av jarnvagslinjen av
strandskydd. Samtliga sjoar ligger pa ett avstand storre dn 100 m.



3.6.4 Rekreation och friluftsliv
For friluftslivets och de allmidnna intressenas behov har utpekade storre

besoksmal identifierats med hjilp av kartmaterial fran Skellefted kommun.

Utover Skellefted kommuns kartmaterial har 4&ven omraden som i tidigare
utredningar i projektet pekats ut som intressanta besoksmal tagits med.

Rekreations- och friluftsomraden

Langs strackan forekommer vildigt fa besoksmal och tecken pa friluftsliv
iform av stigar eller liknande. Undantaget ar i hojd med sjon Stavvattnet
dar ett stigsystem bade oster ifran och soderifran leder till Bodans

fabod, som &r ett av kommunen utpekat besoksmal. Enligt kommunens
friluftssamordnare har fiboden tidigare varit vilbesokt men pa senare

ar har aktiviteten i omradet avtagit. Potentialen kring fiboden bedoms
dock som stor. Langs strackan forekommer dven ett flertal skogsbilvagar

som kan nyttjas med avseende pa friluftslivet. I skogarna vaster om
Istermyrliden finns sdrskilt fina svampmarker enligt uppgift fran
kommunens friluftssamordnare. Skogarna utgors i stor utstrackning av
produktionsskog med relativt sma omraden med héga naturvirden.

Jakt

Lings hela jarnvagslinje bedrivs jakt, i synnerhet dlgjakt, vilket ar kopplat
till olika geografiska omraden for varje jaktlag. Men dven smaéviltsjakt
bedrivs av enskilda markégare.

The Cows in e

Skoterleder
Tva skoterleder korsar omrédet. Jairnvagsplanen korsar skoterleder vid km
82+000 och 93+000.

FABO DAR
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Figur 3.6:8 Informationstavla om Fabodarna. Foto: AF.
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Figur 3.6:7 Rekreation och friluftsliv.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen i
vart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller ett
allt storre problem, framfor allt beroende pé en 6kad urbaniseringsgrad
och tillvaxt av transportsektorn. De frimsta kéllorna till omgivningsbuller
ar trafik, det vill sdga buller frén végar, jarnvagar och flyg. I och med att
de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade halsa och
valbefinnande. Virldshilsoorganisationen (WHO) anger i sina riktlinjer
att ekvivalenta ljudnivén utomhus vid fasad inte bor Gverstiga 40 dBA
nattetid for att sdkerstélla ostérd somn. Studier har visat pa 6kad risk

for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, detta ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

Ljudniva db(A)

‘t 150 170 190
-

Gods- och persontég Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.6:9 Ljudskala

I omradet for planerad jarnvag finns naturomréden, friluftsomréden och
bostider. Dessa omraden paverkas idag i liten utstrickning av buller och
vibrationer frén befintlig infrastruktur.

I Ytterbyn finns méanga gardar och smahus. Ett omrade dir den frimsta
av bullerkillan idag ar vag 747 och narliggande jordbruksverksamheter.
Langs med vig 818 finns orterna Brattjarn, Kroknas, Istermyrliden och
Héaggnas dar den statliga vigen ar den enda bullerstorningen i omrédet.

Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer

I Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 anges riktvarden for buller
och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvarden ska utgora

ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgirder mot héga buller- och vibrationsnivaer.
Riktviardena ska normalt klaras nir ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar
tekniskt mojligt att klara samtliga riktvirden eller om kostnaderna for
atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas. I detta
projekt tillampas riktvarden for nybyggnad av infrastruktur.

3.6.6 Luft

Den aktuella strackan gar genom jordbrukslandskap, skogslandskap och
mindre byar. Ett antal allménna vigar korsar omradet. Trafikarbetet

pa dessa vagar dr mycket 14gt. I omradet forekommer inga industrier.
De storsta lokala utslappskillorna i ndromrédet ar troligen sméskalig
vedeldning och vagtrafik.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Jordbruksmark forekommer langs en liten del av jarnvagsstrackningen.
Jarnvagen passerar i utkanten av brukad jordbruksmark i Ytterbyns sodra
del. I Haggnas delar jirnvigen mindre arealer betesmarker.

3.6.8 Skogsbruk

Jarnvigsplanen passerar till storsta delen barrskog med en 1&g andel
16vskog, som framst dterfinns kring akermark. Skogen &r generellt brukad
och stora delar av dessa produktionsskogar ar utdikade myrmarker.
Langs striackan varierar bestdnden fran nyligen avverkat, ungskog till
avverkningsmogen skog.

Figur 3.6:10 Odlingslandskap kring Ytterbyn. Foto: AF..




3.6.9 Rennaring

Samebyarna som dr berérda av aktuell jairnvagsplan ar Mald och
Maskaure. Aven Gran har marker i omradet men nyttjar dem séllan

i dag. Maskaure skogssameby har aretruntmarkerna i Arjeplogs
kommun, och vinterbetesland i Vasterbotten, i grova drag pa sodra

sidan om Skelleftedlven ned till havet. Mala skogssameby ar en sameby i
Visterbottens lan. Samebyn har sina dretruntmarker i Mald kommun och
sina vinterbetesmarker i Skellefted, Robertsfors och Norsjo kommuner.

Flyttleder korsar jairnvagsplanen vid Brotrask, Brattjarn samt norra
delen av Stor-Lovvattnet. Den sydligaste flyttleden anvinds i valdigt
liten utstrackning. Hela strackan utgor betestrakt och fran vag 768
vid Stavvattnet upp till viag 820 vid Grandbodarna ar storsta delen
kiarnomrade.

I h6jd med sjon Stavvattnet kommer ett riksintresse (flyttled) for rennéring
in i langs jarnvagsplanen fran vister foljer jairnvagsplanen upp till Flyttsjon
dar den viker av &t vaster igen. Enligt samrad med samebyarna anvands
inte flyttleden langre utan samebyarna nyttjar tidigare nimnda flyttleder.

Figur 3.6:12 Renskilje. Foto: Trafikverket.

R IR

A KT KR
RTINS
S o
K It S,

Lill-Loévvattn

Bissjon

= AR / 2 £ Z 7
/ KK //"':"‘;fg B IGS 4 / ’/ 7
R BT T O g )3 Vi
4 0% XX XICKX XXX HXHX OGO /
R RIS /
ARSI S8
XXX XK KKK I AR IKHIK IR SINK XK 9
A1) X0/ B
/ KR RIS SSBRERBIK
), 4 e I G Aot
S8 B R AR AI A B SEIEKKY 4
(KKK HRXAEEKAK KL XXX AIARIAAARIA KK A
RGO KA KA A L RAINA KA TAAXNXA &
PO XK XAKARA
KRR AR AR IR HIRKAS GN9090.9°0, XY AKKAKAIAAN RN
CX KR KR R B MR A ISR AEK st XK (XX]
XXX AKH KKK KK IEHIASMR XK XIS GERK X KX IR KKK XKK LKA (XX
/ A RS IR SR IIITLLACILEI (XA
AR AR ARSI AIARK X
AR IR IR IR KR KR KPR XSGR KK KUK IAIIARL X £ oA
000“0040,/0,/0,/0,0/0,/0,@- XK XX XK AKHIHN LS 92
ST IO IO GGG 7990 19,09,09.090 XX]
LXK KX IKHK K AL A SR KA e
/ XK KRR K SR IIIKXINAK XX
SR IR IR AKX KB A BRAS PRAXKHXEXHK) L9
S R ot KA &4
g ) U ol oo e S s = ]
A SIS IR JP05/JP06 “ %
Ytterbyn RS Wy V, 75 ¢
= Bodans fabod ‘ ,'/’ /// Missmorb erde
7 0 7 3 erae <
W .4 5 % N Fabodberqg —]
rans f/@ e oy RS /L0 - 10550
\/ Angesbacken g7+ 8 —— =
J PO/.J Pt?5k & ? 631000 7841000 gs,o00 /) gr000 == E .d'f'ﬂ*\' ,/
\ arnbacke) = e —— ———" | ot yrliden
Svartmorkalen ‘ ;
Erikslund | =
‘ <,
|
Brotrasket //
; spangmyran
\1/ / P & otrask Stor-Lovvattnet P
L XIS f

Rennéaring

/" // Karnomrade
W Riksintresse rennéring
SR Nyckelomrade

Flyttled
0

Norrbotniabanan

Motesstation

——— Bergsskarning

5

Ovre Back km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

BRI

Figur 3.6:11 Renskotselns leder och omraden.
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3.6.10 Ytvattenresurser

Grunden for ytvatten ar nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
marken med vatten i form av regn eller snd. Ytvatten ar det vatten pa
jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i storre och mindre
vattendrag, sjoar, hav och vaitmarker. Ytvatten kan till exempel vid extrema
nederbordssituationer orsaka 6versvimning och skador till f6ljd av detta,
om vattnet inte kan avledas pa sikert sitt i terrdngen och i vattendragen.
Ytvatten kan dven sprida fororeningar. Det hér kapitlet behandlar ytvatten
som naturresurs och tar &ven upp fororeningar i ytvattnet. For ytvatten
som béarare av ekologiska virden, se kapitel 3.6.3 Naturmiljo.

Avrinningsomraden
«  Kvarnbicken/Lilldn — utlopp Stor-Bétsjon: Avrinningsomradets
area ca 18 km?

«  Angesbicken — utlopp Stor-Bétsjon (via Kvarnbicken):
Avrinningsomrédets area ca 8 km?

«  Bjasmyrgroven — utlopp Stor-Béatsjon(via Kvarnbacken):
Avrinningsomrédets area ca 1 km?

«  Stavvattsbidcken/Bissjoan— utlopp Stor-Lovvattnet:
Avrinningsomradets area ca 10 km?

+  Svartmorbicken — utlopp Bjurtjarnen: Avrinningsomradets area
ca 5 km?

«  Huggbicken — utlopp Vaster-Sosjon: Avrinningsomradets area ca
6 km?

«  Hiaggniasbicken — utlopp Svartbiacken, Harrsjobacken,
Burefjarden: Avrinningsomrédets area ca 1,3 km?

Vattendrag och diken

Inom jarnvéagsplanen finns elva vattendrag som i naturvardesinventeringen
bedéms vara naturliga vattendrag. Kvarnbicken/Angesbicken ir samma
vattenforekomst men korsar jirnvagen tva ganger, séder och norr om
Ytterbyn. Ménga av vattendragen ar paverkade av utratning och skogsbruk.
Béckarna har ibland olika namn pé olika kartor och vissa av backarna
saknar namn. De bedomda naturliga backarna korsar jarnvagen fran soder
till norr i féljande ordning (bedomd naturvirdesklass inom parentes):

«  Kvarnbicken/Lillan (visst naturvarde)

«  Angesbicken/Lillin (visst naturvirde)

«  Biflode till Stavvattsbacken (patagligt naturviarde)
«  Stavvattsbiacken (hogt naturvarde)

«  Svartmorbicken (patagligt naturvirde)

»  Storbacken (visst naturvirde)

«  Biflode till Huggbacken (patagligt naturvirde)

«  Djupbacken/Huggbacken (visst naturvirde)

+  Vattendrag mellan Flyttsjon-Karlstjarnen (hogt naturvirde)
«  Killmyrbacken (patagligt naturvarde)

«  Higgnisbacken sodra (patagligt naturvirde)

«  Haiggnasbiacken norra (pétagligt naturvarde)

Merparten av backarna rinner i riktning at sydost forbi jairnvagen.
Undantaget Angesbacken som rinner at vist och de tva biflodena till
Hiaggnasbiacken som rinner at nordvast.

Stavvattsbicken rinner ner i sjon Stor-Lovvattnet. Aven det namnlosa
vattendraget mellan Flyttsjon och Karlstjarnen rinner ner i en sjo relativt
niira jarnvigen. Ovriga vattendrag rinner ihop med andra mindre béckar
langre ner i systemet.

Samtliga vattendrag ar sma, merparten bara ndgon meter breda. De
nagot storre vattendragen med en backbottenbredd 1,5-3 m utgors av
Kvarnbacken/Lillan, Angesbicken/Lillan samt Stavvattsbicken.

Av de storre vattendragen har endast Stavvattsbacken bedomts har hoga
naturvirden i naturviardesinventeringen. Stavvattsbicken ar ocksa en av fa
backar som inte ar utrdtad och utdikad utan har en meandrande karaktar
langs langa strickor.

Diken forekommer langs hela jairnvagsstrackan men framfor allt i omréadet
kring Ytterbyn och vister och nordvist om sjoarna Stor-Lovvattnet och
Brotrasket. Flertalet av myrarna i omradet ar paverkade av dikning.
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Figur 3.6:13 Yt- och grundvatten.



Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Av de tio markavvattningsforetagen
som jarnvagsplanen beror genom paverkan péa dike eller batnadsomrade
sa harstammar de flesta fran 1900-talets forsta halft. Dessa tio
markavvattningsforetag aterfinns i narhet till Ytterbyn, Stavvattnet och
ijarnvagsplanens norra del mellan Kroknis och Grandbodarna, se figur

3.6:13.

Flera av vattendragen och dikena i omradet utgor dven
markavvattningsforetag.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster
Inom omradet finns vattenforekomster med faststallda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berdors
av jarnvigen redovisas i tabell 3.6:1.

Dessa ytvattenforekomster ska uppné god ekologisk och kemisk status ar
2027. For samtliga vattendrag géller att den ekologiska statusen ar mattlig
och den kemiska statusen uppnar ej god. Aktuella miljéproblem ar for
samtliga vattenforekomster ar hydromorfologiska forandringar och for
Méngbyan/Stavvattsbiacken dven dalig konnektivitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa grund
av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Darutover finns en narliggande vattenforekomst som inte direkt paverkas
av jarnvagen men som indirekt kan komma att paverkas, sjon Stor-
Lovvattnet med samma bedomda status som de listade vattendragen.

Tabell 3.6:1 Ytvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer.

3.6.11 Grundvattenresurser

Den nederbord som inte avdunstar eller tas upp av véxter, sipprar ner och
fyller ut tomrum i jordlager och sprickor i berggrunden. Nir alla hédlrum
och sprickor ar helt fyllda i marken bendmns vattnet som grundvatten.
Grundvatten kan ha virden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentakter, och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska
varden. Fororeningar kan spridas via grundvatten och forandringar

i grundvattennivaer till foljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka
sittningar pa byggnader.

Det hir avsnittet behandlar grundvatten som naturresurs.

Figur 3.6:13 visar de grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden och
enskilda vattentikter som forekommer i narheten av planerad jarnvag.

Enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) passerar jairnvagslinjen
i hojd med Ytterbyn grundvattenforekomsten Burtriaskasen,
Vebomarksomradet (SE715470-175059). Grundvattenforekomsten ar en
sand- och grusférekomst av akviferstyp porakvifer. Det finns mycket goda
eller utmarkta uttagsmojligheter i biasta delen av grundvattenmagasinet,
storleksordningen 5-25 1/s (ca 400-2 000 m3/dygn) enligt SGU,
Grundvattenmagasin. Medeldjup for forekomsten bedoms att vara ca 5
meter inom ett intervall 0—20 meter. Grundvattenforekomsten omfattas
av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Burtraskasen uppvisar god
kemisk och kvantitativ status. Det foreligger i dagslaget ingen risk

for att miljokvalitetsnormer inte f6ljs och att en god miljostatus inte
uppnas for vattenforekomsten 2021. Mot slutet av delstrackan, nagot
norr om Héaggnés, passerar planerad jarnviag ca 400 m ifran Burmoran
vattenskyddsomréde. Vattenskyddsomradet (Burmoran, 2005352) ar
upprattat kring en dricksvattentikt som via brunnar tar vatten fran
grundvattenforekomsten Skelleftedsen (Skelleftedsen, Buredomradet
SE717956-174995). Skelleftedsen ar liksom Burtraskasen en sand- och

Ytvattenforekomst Ekologisk  Kemisk status MKN Ekologiska kvalitets- MKN Kemiska kvalitets-
status krav krav

Lillan (Kvarnbacken) SE714524-175584 Mattlig Uppnar ej god God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

Lillan (Angesbécken) SE714524-175584 Mattlig Uppnar ej god God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

Mangbyan (Stavvattsbacken) SE715681-175606 Mattlig Uppnar ej god God ekologisk status 2021 God kemisk ytvattenstatus

Svartmorsbacken SE715903-175857 Mattlig Uppnar ej god God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

Djupbacken (Huggbacken) SE716053-175939 Mattlig Uppnar ej god God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

grusforekomst av akviferstyp porakvifer. Varken grundvattenforekomsten
Skelleftedsen eller vattenskyddsomradet for dricksvattentdkten Burmoran
beddms preliminért beroras av planforslaget.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jairnviagsplanen dar
fastighetsigare i narheten av jarnvégslinjen ombetts svara pa om de har
brunnar for dricksvattenforsorjning eller energiutvinning. Enligt utforda
inventering forekommer 27 stycken kdnda brunnar inom ett avstind av ca
600 m fran jarnvagslinjen samt ytterligare fem enligt SGU:s brunnsarkiv
pa ett avstand mellan ca 500 till 800 m fran jarnvégslinjen. Femton
brunnar anvinds for dricksvattenforsorjning varav fyra ar bergborrade
och elva gravda. Tre stycken brunnar anvinds for djurbevattning

eller som reservvattenforsorjning (gravda), 13 stycken brunnar ar ur
bruk eller anvindningsomradet dr okdnt samt en brunn anvands for
energiutvinning (bergborrad). Den ndrmaste brunnen ar beldgen ca 100
m ifran jarnvagslinjen vid Haggnis, dir jarnviagen passerar ett biflode till
Hiaggnasbacken.

Liangs med jarnvigslinjen forekommer inga kinda markféroreningar
som kan péaverka grundvattnets kvalitet. Vid Ytterbyn, norr om dér
jarnvagen passerar Burtraskasen, samt vid Grandbodarna och ett fatal
ytterligare platser har enligt faltbedomningar enskilda punkter med
sulfidjord patréffats. Generellt kan férekomst av sulfidjord ge upphov till
att sdnka grundvattnets pH (vattnet blir surt) om sulfidjorden kommer

i kontakt med syre och oxiderar. Detta kan till exempel intraffa om
grundvattennivan sinks genom dranering eller under perioder med laga
grundvattennivéer i ett omrade med sulfidjord. Vid lagt pH kan metaller
och svavel lakas ur. Miljopaverkan kan ske om forsurat vatten sprids till
omgivande mark och vatten. Preliminéra resultat frdn grundvattenprov
fran grundvattenforekomsten och angransande grundvattenmagasin
uppvisar paverkad grundvattenkvalitet (bland annat 1agt pH) men orsak
bedoms i huvudsak bero pa kontakt med narliggande torv/myromréde.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar Soder om Burtrdskésen forekommer ett huvudsakligen 6ppet
. . . . grundvattenmagasin i moran och sand med en grundvattenyta ca 2,5 m
3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar under markytan. I anslutning till Kvarnbacken antas vattennivén i denna

Km 79+453 — 80+700 styra grundvattennivan i omradet.
P4 strackans forsta ca 1,2 km fran starten vid kommungréansen mellan

Robertsfors och Skellefted i km 79+453 och fram till km ca 80+700 ar

© ] A K Vid passage av Burtriskasen ar den generella
terrangen relativt flack och marken utgors av skogs-, myr- och dngsmark.

grundvattenstromningsriktningen at vast/nordvéast med en stromning ut
fran &sens centrala delar. Observerad hogsta grundvattenniva vid passage

P& de inledande ca 350 m av strickan bestédr jorden huvudsakligen av 1-2 av Burtriskasen ar +33,3 m.o.h. Punktobjekt Landform
m medelfasta till fasta siltiga-sandiga sediment p&d morén. I anslutning till _ _
Kvarnbacken patriffas torv med ca 1 m miktighet 3 5 3 ; Svre 6 +  Berg [E rumiin eler iknande
varnbacken p ghet. Norr om asen forekommer tva grundvattenmagasin, ett 6vre 6ppet N
.. . o . Linjeobjekt Jordart, grundlager
magasin i torv samt ett undre helt eller delvis slutet magasin i sand i
Jarnvagslinjen passerar Burtridskisens centrala del mellan km ca 8o+000 och moran. Grundvattenytan i det 6vre magasinet ar paverkat Mordnrygg | Tov
- 80+100. Materialet i &sen bestdr huvudsakligen av grusig sand och av befintliga diken och varierar mellan 0—1 m under markytan. I ——— Drumlin eller liknande .| Lera-ssilt
sa‘l‘nd ner till minst niva ca sex meter underobeﬁntlig mark (c.a +31 m..&').'h.). det undre grundvattenmagasinet forekommer periodvis artesiska Vatten och strandlinjer Postglacial sand
Formodat utsvallat material fran dsen bestdende huvudsakligen av siltig grundvattentrycknivier vilka motsvarar nivier mellan 0,5-1 m 6ver L
.. PV PR Vatten och strandlinjer Svallsediment, grus
sand och finsand som 6verlagrar morén pétraffas sdvil soder som norrom  markytan. o ' :
asens centrala del. Finkorniga sediment av lera och silt med upp till 1 m Blockrik till storblockig yta | Isalvssediment
maktighet patriffas stillvis 6ver det utsvallade 4smaterialet. Morin och torv i omradet har generellt 1ag till mattlig Jordart, tunt eller osammanhangande overstaytlager 1 yopn
vattengenomslapplighet medans dsmaterialet som utgors av grusig sand Torv B e
Norr om &sens centrala del och fram till km ca 80+700 pétraffas 0,5-2,5 och sand har hog vattengenomslapplighet. Jordart, tunt eller csammanhangande ytlager
m torv foljt av 1,5-2,5 m mycket 16sa finkorniga sediment av lera, silt samt Tor Vatten
av sand. Under de mycket 16sa sedimenten foljer 1-5 m medelfasta siltiga Km 80+700 — 83+600 . i
. . ey . era--si
sandiga sediment foljt av moran. Strackan gar huvudsakligen i 1aglant skogsmark och 6ver delvis igenvuxen _
angsmark. I borjan av strackan gar den planerade jirnvigen genom tva v Postglacial sand--grus
morénryggar. Jorden mellan de tva uppstickande moranryggarna och pa  Svallsediment, grus--block
resterande del av strickan bestar huvudsakligen av torv pé mycket 16s silt Moran
alternativt lerig silt foljt av morén.
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Maiktigheten av torven ar generellt 1-2 m men lokalt upp till 3 m.
Tjockleken av det finkorniga sedimentet som foljer under torven uppgar
normalt till 1-2 m, men lokalt upp till 3 m. Pa strackorna mellan km ca
81+800 — 82+000 och 83+200 — 83+450 ar tjockleken pa torven och de
l6sa sedimentet som storst och djupet till fast botten av moran uppgér till
mellan 4-6 m.

Grundvattenytan i moranryggarna pa strackan varierar mellan 2—2,5 m
under markytan. Dar torv och sediment 6verlagar moranen forekommer
helt eller delvis slutna magasinsforhéllanden med trycknivaer mellan 0—2
m under markytan. Vid km 81+900 har artesiska grundvattentryck 0,3 m
over markytan observerats. I torvomradena forekommer flertalet diken
och backar som ar dranerande och darigenom styr grundvattnets niva och
stromningsriktning i anslutning till dessa.

Vattengenomslidppligheten i moran och torv i omradet ar generellt 1ag till
mattlig.

Km 83+600 — 87+900
Terrangen ar flack och marken utgors av skogs- och myrmark pé hela
delstrackan.

Inom delstrickans forsta ca 1,3 km, fram till km ca 84+850, passeras ett
vidstrackt och skogbevuxet myrmarksomrade samt tva korta strackor dar
ytlig moran patraffas. Torvdjupet varierar mellan 1-3 m och lokalt under
torven patraffas upp till 1,5 m 16sa finkorniga sediment. Generellt ar dock
jorden fast under torven och bedoms besta av moran.

Mellan km 84+850 och 86+300 bestar jorden huvudsakligen av moran.
En myr passeras Over en stricka av ca 400 m dér storsta patraffade
torvmiktighet uppgar till 2,7 m. Siltmoran alternativt fast lagrad nagot
grusig silt underlagrar torven.

P4 strickan mellan km ca 86+300 och 86+800 gér jarnviagen 6ver en
oppen myr med torvmaktigheter 1-3 m men dar det lokalt pétraffas ca 3,7
m torv. Inom delen av myren déar torvdjupet ar storst foljer ca 2 m 16sa
finkorniga sediment under torven och fast botten av morén patraffas som
djupast ca 5,7 m under markytan.

Efter myren i km 86+800 foljer ett mycket flackt omréde fram till 87+900
dar jorden pé de inledande ca 500 m bestér av ca 0,5 m sandig silt pa
moran. Direfter foljer en ca 400 m lang striacka dar jorden bestar av 1,5-3
m mycket 16sa lagrade finkorniga sediment bestaende av lerig silt, siltig
lera, siltig sand och sandig silt pd moran. P4 sista ca 200 m fram till km
87+900 bestéir jorden av 0,5-1,5 m finsand alternativt siltig sand, stallvis
underlagrad av ett tunt lager lerig silt, pA moran.

I mordnomrédena varierar grundvattenytan mellan ca 0,5-2,5 m under
markytan beroende pa topografi. Moranen i omradet har generellt 14g
vattengenomslapplighet.

Inom de 6ppna myrarna sammanfaller grundvattenytan i torv

med markytan medan i de skogbevuxna torvomradena befinner

sig grundvattenytan ndgot under markytan. Den generella
stromningsriktningen i torvomradena ar at 6st/sydost och styrs lokalt dven
av backar och diken som gar igenom omradena. Under torv och silt rader

helt eller delvis slutna magasinsférhallanden i den underliggande morénen.

Vattengenomslappligheten i de 6vre delarna av torven dir grundvattenytan
sammanfaller med markytan ar hégre an i de djupare delarna av torven
dir vattengenomslappligheten ar lag till mattlig.

Km 87+900 — 91+500

Pé delstrackan forsta ca 1,6 km stiger terrangen med omkring 20
hojdmeter for att pa resterande delstriacka ga 6ver smakuperad terrang i
skogsmark och 6ver enstaka mindre myrar.

Pa de inledande ca 250 m av delstrickan bestar jorden av upp till 1,5 m
mycket 16sa till 16sa siltiga-sandiga sediment stéllvis f6ljt av upp till 1 m
mycket 10s lerig silt. Under sedimentet foljer morian som patriffas pa som
mest ca 2,5 m djup under markytan.

Pé resterande delstrackan domineras jorden av moran dar 6versta 0,5-1 m
generellt 6verlagras av grusig siltig sand, grusigt sand eller sand. Berg har
som ytligast patriffats 2,6 m under markytan i den planerade jarnviagens
strackning och mellan km ca 88+300 till 88+700 samt mellan km ca
89+200 till 89+800 finns berg inom eller nira planerad terrassniva for
jarnvagen.

I sdnkor i terrdngen patraffas torv med méktigheter 1-1,5 m och som
generellt underlagras av morén. I myren som passeras i km 88+800
patraffas ca 1 m mycket 16s lerig silt lokalt under torven och i myren

som passeras i km ca 90+900 pétriffas upp till 2 m mycket 16sa siltiga-
sandiga sediment stillvis under torven. I den sistnimnda myren ar storsta
patraffade torvdjupet 3,2 m.

Grundvattenytan i moran pa strickan ar generellt ca 2 m under
markytan. I de skogbevuxna torvomréadena pa strackan mellan km ca
88+600 till 90+500 ar grundvattenytan ca 0,5 m under markytan och
paverkad av befintliga backar och diken. Mot slutet av strackan mellan
km 90+750 till 90+950 passeras ett nadgot mer glesbevuxet torvomréde
med en grundvattenyta som ar precis under markytan. Under torv

och silt rader helt eller delvis slutna magasinsférhéllanden i den
underliggande moranen. Den generella stromningsriktningen ar frén de
lokala h6jdomradena av morén mot de topografiskt lagre torvomradena
och sedan vidare &t sydost forutom dér linjen passerar syd/sydost om
Stavvattnet dar stromningsriktningen bedoms vara riktad mot sjon.
Vattengenomslidppligheten i de 6vre delarna av torven dir grundvattenytan
sammanfaller med markytan ar hogre én i de djupare delarna av torven
dar vattengenomslédppligheten ar lag till mattlig. Mordnen i omradet har
generellt 1ag vattengenomslapplighet.

Figur 3.7:2 Borrprovtagning i falt. Foto: AF.
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Km 91+500 — 94+500

Hela delstrackan gar i skogsmark och inledningsvis 6ver ett 1aglant
terrangavsnitt dar viag 768 korsas. Jorden pa de inledande ca 280 m
bestar av 1,5-2,5 m mycket 16sa till 16sa sediment bestdende av ler-, silt-
och sandfraktioner f6ljt av moran. Nir terrangen darefter stiger 6vergar
sedimenten som tacker moranen huvudsakligen till siltig sand med en
tjocklek av som mest ca 1 m, alternativt av morén direkt frin markytan.

Fran km ca 92+200 och fram till slutet av delstrackan varierar djupet
till berg fran berg i dagen till som mest ca 9 m under markytan och den
planerade jairnvigens terrassnivd kommer huvudsakligen ligga i berg pa
denna del av strackan.

Generellt sa ar grundvattenytan ca 2 m under markytan med undantag

for torvomraden norr om vig 768 och i anslutning till Tjddarhalstjarnen
dir den dr marknira. I bergspartiet vid Tjddarhalstjirnen forekommer en
hydraulisk kontakt mellan berg och 6verlagrande jord och grundvattenytan
i berg motsvarar grundvattenytan i jord. Vid km ca 93+100 férekommer en
topografisk hojd som delar in strackan i tva generella stromningsriktningar
for grundvattnet med riktning mot sydost soder om hojdpartiet och en mot
nordost norr om héjdpartiet.

Vattengenomslidppligheten i berg styrs av forekomst av sprickor
och deras vattenforande egenskaper. I omradet ar observerad
vattengenomslédpplighet i berg samt moran 1ag.

Km 94+500 — 98+500

Strackan gar huvudsakligen 6ver smakuperad skogsmark med moran
alternativt morén 6verlagrad av 0,5-1,5 m grusigt sand eller siltig sand
samt 6ver enstaka mindre myrar dar torvmaktigheten generellt ligger
mellan 0,5-1 m.

I ett lokalt hjdomréde kring km 96+200 péatriffas berg i dagen och

pa myren som foljer norr dirom mellan km ca 96+320 till 96+600 har
torvdjup pa drygt 4 m patraffats. Under torven foljer finkorniga sediment
och djupet till fast botten av moran uppgéar som mest till 5 m.

Grundvattenytan ligger generellt hogt i omradet mellan 0-1 m under
markytan. Nagot norr om km ca 96+000 forekommer en 6ppen
myr dar grundvattennivan ar néra eller i markytan. Den generella
stromningsriktningen ar at 6st/sydost langs med strackan.

Vattengenomslidppligheten i morén ar lag. I de 6vre delarna av
torvomradena dér grundvattenytan sammanfaller med markytan ar
vattengenomslappligheten hogre dn i de djupare delarna av torven dar
vattengenomslappligheten ar lag till méttlig.

Km 98+500 — 103+100

Strackan gar i skogsmark i hoglant och kuperad terrang samt passerar 6ver
en myr pa en striackan av ca 200 m dir storsta patraffade torvmaktighet ar
2,8 m. I skogsmarken domineras jorden av moréan som stéllvis 6verlagras
av sand eller grusigt sand med upp till 1 m miktighet. I terrangens
lagpunkter patriffas torv med ca 0,5-1 m méktighet ofta underlagrad av
siltiga-sandiga sediment dar tjockleken séllan 6verstiger 1,5 m.

Ytnira berg, generellt mellan 0-4 m under markytan, patraffas fran borjan
av strackan och fram till km ca 99+500 i hojdpartiet vid Brattjarn samt

pé strackorna mellan km ca 100+150 till 100+650 och km 101+100 till
101+200. P4 dessa striackor kommer den planerade jairnviagens terrassniva
huvudsakligen ligga i berg.

Vid passage av hojdpartiet vid Brattjarn ar grundvattenytan i morén ca 1,5
- 2 m under markytan. Efter passage av viag 818 varierar grundvattenytan i
morén beroende pa topografiskt 14ge mellan ca 0,5 - 5 m under markytan.
I torvomradet mellan km 99+800 till 100+000 samt direkt efter passage
av vag 818 ar grundvattenytan i torv i eller ndra markytan. Den generella
stromningsriktningen for grundvatten ar at 6st langs med striackan.

Morénen i omradet har generellt 1ag vattengenomslapplighet med
undantag for hojdpartiet vid Brattjarn dar vattengenomslappligheten

ar mattlig for de djupare delarna av morianen. I omréadet 4r observerad
vattengenomslédpplighet i berg ldg men bedoms kunna variera beroende pa
forekomst av vattenforande sprickor.

Km 103+100 — 106+900

Strackan gar i skogsmark till storsta del i hoglant och kuperad terrang
men dar marknivéerna sjunker undan norrut med ca 45 hojdmeter langs
delstrackan. Moran eller moran 6verlagrad av upp till ca 1 m sand, siltig
sand eller grusigt sand patraffas ldngs storre delen av strackan. Lokalt i
terrangens lagpunkter patraffas dock l6sa siltiga-sandiga sediment med
som mest ca 3,5 m maktighet. Torv med som mest 1 m maktighet pétraffas
lokalt och da framst i terrangens lagpunkter.

Pé striackan mellan km ca 104+800 till 106+450 ligger bergytan mellan
1-8 m under markytan och den planerade jairnviagens terrassnivd kommer
huvudsakligen ligga i berg.

Grundvattenytan i moran ldngs med strackan varierar mellan ca 1-3 m
under markytan. Den generella stromningsriktningen for grundvatten
fram till passage av viag 818 ar at Ost och efter passage av viig 818 ar den
at vast. Dar torv och silt 6verlagrar moranen kan helt eller delvis slutna
magasinsforhéallanden radda. Vattengenomslédppligheten i morénen ar 1ag
i omradet, i berg bedoms den variera med forekomst av vattenforande
sprickor.

Km 106+900 — 107+500

Strackan gér i skogsmark 6ver laglant och flack terrang dar jorden bestar
av 3-6 m mycket 16sa sediment foljt av 2-4 m 16sa till medelfasta sediment
innan fast botten av moran péatraffas, vanligtvis pa djup 6,5-7,5 m under
markytan. Sedimenten ar vixellagrade och bestar huvudsakligen av silt,
sandig silt eller lerig silt men dven lager av siltig sand och sand patriffas,
framst i den ytliga delen av jordprofilen.

Grundvatten forekommer i tva separerade magasin, ett 6vre 6ppet magasin
isand dar grundvattenytan och stromningsriktning styrs av backar och
diken samt ett undre slutet magasin i moran dar grundvattentrycknivan
periodvis kan vara niara markytan.

Vattengenomslédppligheten i moran bedoms vara ldg medans den i sand ar
hogre.



3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av metamorfa, omvandlade
sedimentira bergarter som metagravacka och paragnejs (se figur 3.7:2).
Bergarterna ar kvarts- och féltspatsrika och stillvis aven glimmerrika.
Utover dessa bergarter forekommer dven andra typer av metamorfa
bergarter med granitiskt ursprung som gnejsgranit och gnejstonalit. P&
enstaka platser forekommer d&ven magmatiska bergarter som granit.

Berg i dagen éterfinns sparsamt utmed planerad jarnvagslinje och pétriffas
som sldta och mjukt rundade hallar med omgivande blockrik terrang. Spar
av isrorelser kan ses pé héllarna i form av israfflor.

Storskaliga geologiska strukturer som deformationszoner finns i omradet,
framforallt norr om Istermyrliden finns flera parallella deformationszoner
i ungefarlig nordostlig-sydvastlig riktning. Jarnviagslinjen gar nira
vinkelratt mot dessa deformationszoner vilken troligen innebara
gynnsamma forhallanden for planerade bergskarningar.

Bergmaterialprover har analyserats pa laboratorium for att utreda bergets
ballastmekaniska egenskaper. Provningar utférda med metoderna
kulkvarn (matt pa bergets notningsmotstdnd), Los Angelestrumma (matt
pa bergets sprodhet) och micro-Deval (métt pa bergets nétningsmotstand)
visar att berget bedoms som bergtyp 3 enligt AMA Anlédggning 17, vilket
motsvarar berg med lagre hallfasthet och bestdndighet.

3.7.3 Fororenade omraden

Inom jarnvégsplanen har ingen industriellt verksamhet pégétt och ingen
misstanke om féroreningar finns. Inga omréden finns utpekade i den
nationella databasen 6ver fororenade omréden.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begransa utslappen
av vixthusgaser fran planering, byggande och drift och underhéll av
anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvands for att berdkna
klimatpéaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets gang.

Under linjestudierna togs klimatkalkyler fram for alla alternativ for att
mojliggora jamforelser mellan de olika strackningarna. Den senaste
klimatkalkylen togs fram baserat pa den ekonomiska kostnadskalkylen
under véren 2017 och avser planforslaget, se kapitel 5.3.15 Klimat.

| Berggrundskarta _
-~ Deformationszon,

e Gnej§granit, gnejstonalit ospecifiserad
| [ Granit — Geofysisk konnektion
0/ Metagravacka, metaargilit ——— Litologisk kontakt
Norrbotniabanan
== M0tesstation
——— Bergskéarning 5
5 e s — s — 11

© Lantmaterie eodatasamverkan

Figur 3.7:2 Berggrundskarta.
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4 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for savil projektspecifika mél som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med héansyn till att den medfor
positiva effekter med hénsyn till funktion, innebar minst paverkan pa
miljon och bedéms vara den mest fordelaktiga strackningen med hansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda strickningen ar den
strackning som pa basta sitt uppfyller projektmal for strackan Ytterbyn-
Grandbodarna samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att bidra
till en langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvagen striacker sig fran kommungransen mellan Robertsfors och
Skellefted kommuner vid Ytterbyn till Grandbodarna, strax soder om
Bured. Den totala strackan ar ca 27,9 km (se figur 4.1:1-2).

Norrbotniabanans strackning borjar i soder vid Ytterbyn. Banan dras oster
om Ytterbyns odlingsmarker och undviker att paverka bebyggelse eller
grundvattenforekomsten i Burtraskdsen. Banan fortsitter sedan rak norrut
genom skogs- och myrlanskap.

Banan passerar drygt 200 meter vister om fornlamningar med hog
skyddsklass i h6jd med Brotriask. Norr om Stor-Lovvattnet korsar banan
tva naturviardesobjekt med patagligt naturviarde, men undviker istillet en
fornldmning (fdbod).

T h6jd med Stavvattnet passerar banan oster om flertalet naturviardesobjekt
med patagligt naturvarde och kulturhistoriska lamningar. Stig som leder
till Bodans fibod korsas. Innan passage av viag 768 undviks fornlamning
(faibodldmning) men norr om vigen skir linjen genom vistlig spets pa
Giardefiabodarna som ocksé ar en fornlamning.

Vidare upp till Brattjairn undviker banans strackning intring i flertalet

naturvardeobjekt med patagligt naturviarde och bara ett korsas.
Kulturhistoriska lamningar paverkas soder om Brattjarn vid Kallmyran.
Forbi Brattjarn undviks intréng i angs- och betesmark samt boendemiljo.

Innan Kroknis tar linjen av visterut vilket ar gynnsamt for boendemiljon
och jordbruksmarkerna i Kroknas och Istermyrliden. Naturviardesobjekt
med hog och hogsta miljoviarde kan undvikas innan Kroknis och

vid Hiaggnis dér linjen passerar drygt 100 m Oster om en gard. En
kulturhistorisk limning (rojningsrose) triffas av linjen.
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Figur 4.1:1 Jarnvagens omfattning, karta 1 (2).




Norr om Haggnis ar passager for vilt och renskdétsel planerade att
samordnas med portar for vigar och skogsbilvigar. I linjens nordligaste
del kan Burea fabodar (kulturhistorisk lamning) och tvé naturviardesobjekt
med hogt naturviarde kan undvikas.

For att jarnvéagen i planen norr om denna (JP06) ska kunna undvika
intrang i Hedkammens naturreservat har linjeféringen anpassats i den
nordligaste delen av strackan.

Figur 4.1:3 Principskiss for markansprak.
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Figur 4.1:2 Jarnvagens omfattning, karta 2 (2).




4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Otk 13 Ursdningsomeide

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan [ E—

o 23 & %G
—

har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hénsyn till att de medfor for
stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare 1
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband med
forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning e -
av bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umea- g j
Skellefted, jairnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU
120), PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:16I1I) samt PM I
Linjestudier Ytterbyn-Skellefted C. :

.J \ | ovinger
r’; . ) ;
Forstudie 5 \/ N\

oo . .o .. o o o /j

I forstudien for strackan Umea-Skelleftea fran 2006 studerades flera )}

. : anl b bdre R e e Sreas ) 2 |
tankbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier etk e o/ \
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer (se i 0
figur 4.1:3). P4 strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre tankbara N
korridoralternativ (se figur 4.1:5): ] T

Robertstors
«  Vistlig korridor via Burtrisk och vistlig ingéng i Skellefted. Figur 4.1:4 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda Figur 4.1:5 | forstudien identifierade korridoralternativ pa
korridorer (se karta till vanster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till hoger). strackan Robertsfors-Skelleftea.

« Korridor Ost 1. Korridoren gar vister om Aniset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingéng i === LT o [T <TGy TR P ST ——
Skelleftea. i S, N T I N B I o e pomiorer

3 ! d2 ; ! = ! | [ Uveiningskomdorer

Utredningskoeridoret — z
| ] ik g i = o Utiimingsskecs

« Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skelleftea.

Jarnvéagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik frén 2010
studerades de tva kvarstdende korridorerna fran forstudien. Under

arbetet med jarnviagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 4.1:6).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnviigsutredningen.
Motivet dr att alternativet ar avsevart dyrare dn Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebéar en betydligt lagre stracka dn via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att
mojliggora, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt innebar
alternativet stora utmaningar.




Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strickning innebar
en vasentligt hogre anldggningskostnad. Detta beror bland annat pa behov
av tunnlar med hansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser, exempelvis
Lansstyrelse i Vésterbottens ldn, Statens Geologiska institut, Robertsfors
kommun, Skellefted kommun och Naturskyddsforeningen, att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-0202 att alternativ Ost, se figur 4.1:6, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudier

Tre alternativa linjer har utvirderats: S1, S2 och S3, se figur 4.1:7. Samtliga
tillgodoser uppsatta tekniska och funktionsmaissiga standardkrav. Var

och ett av alternativen inrymmer mojligheter till ytterligare anpassning

till berérda miljointressen. Utforda kostnadsbedomningar visar att S1

ger avsevart lagre kostnad jamfort S2 och S3. Den liagre kostnaden for S1
forklaras primért av battre terrdnganpassning vid den kuperade passagen
av Brattjarn, dar tunnel erfordras for S2 och S3 medan S1 kan utformas
utan tunnel.

S1 har legat till grund for fortsatt vidareutveckling och S2 och S3 har
avforts fran fortsatta studier. Vidareutvecklingen har inriktats mot

att hitta en s ekonomiskt fordelaktig lokalisering som mgjligt med
samtidigt beaktande av de miljointressen som identifierats. Det innebér
att strackningen bor utformas sd att massbalansen optimeras och att den
paverkan pa det fatal virdekarnor som finns langs strickan begriansas i
mojligaste utstrackning. Exempel pa vardekéarnor ar:

o Kulturhistoriska omraden vid Brotrask och Hedkammen.
o Burtraskasen och Skelleftedsen.

«  Byarna Ytterbyn, Brotrisk, Brattjarn, Kroknis och Istermyrliden.

Vidareutvecklingsarbetet har utmynnat i en storre justering av planlaget

i hojd med Stavvattnet, dar striackningen forlagts i den vistra delen av
korridoren. I 6vrigt har mer begriansade anpassningar av plan och profil
gjorts langs hela strackan. Den vidareutvecklade linjen, som foreslas ligga
till grund for fortsatt projektering, benamns S4.

For att minska potentiell paverkan dar linjen passerar den oskyddade
delen av grundvattenforekomsten i Burtrdskésen har den véstra delen

av jarnvagskorridoren undvikts. Likasa har skiarning for jarnvagslinjen

vid passage av grundvattenforekomsten undvikts for att ha avsténd till
grundvattenytan (0ka vertikal stromningstid i den ométtade zonen vid
eventuellt lackage av férorening) och undvika bortledning och hantering av
stora mangder grundvatten.

Intrang i odlingslandskap och boendemiljon minimeras i Ytterbyn och
Brotriask med linjealternativ S4.
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Figur 4.1:7 Bortvalda linjer samt vald linje for fortsatt projektering i linjestudien.

Jarnvagskorridoren korsas av ett flertal ytvattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer, och sumpskogsomraden. Alternativ S4 bedoms
innebéra att:

+  ytvattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer kan ledas genom
bank med trumma,

+ linjen undviker att gé i skdrning nara sumpskogsomraden (férutom
norr om Héaggnas) och bostdder som kan ha oregistrerade brunnar.

Efter samradet for Linjestudien har en alternativ linjestrackning,

S4V, forbi Haggnas studerats, se figur 4.1:8. Syftet var att klarldgga
mojligheten och konsekvenserna av att dra jairnvigen vaster om
boendemiljon och histgarden i Haggnéds. Sammantaget bedoms i studien
att ursprungsalternativet S4 ska ligga till grund for fortsatt projektering.
Motiven till detta ar att undvika naturvirdesobjekt med mycket hoga
naturviarden. Paverkan pa fastigheterna i Haggnis bedoms inte vara sé stor
att ett intrdng i naturvirdesomrédena vister och norr om Haggnas med de
konsekvenser det innebér ar motiverat.

Harrgjobacken

Hobgnas

]
Istermyrliden

'_ Kpoknds

Figur 4.1:8 Studerat och bortvalt alternativ
strackning véaster om Haggnas.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan

pa jarnvagens funktion, miljo, ekonomi och projektmal varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som
ar sa bra som mgjligt ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nér olika
aspekter statt mot varandra.

De passagebehov som finns for djur, renskoétsel och allménna intressen
langs den planerade strackningen har identifierats och analyserats i den
passageplan som upprittats for projektet.

4.2.1 Generell utformning
Jarnvagen kommer att anlaggas med enkelspér.

Stiangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur
tar sig in till jirnvdgsanlaggningen. Tradsédkring, dvs. avverkning av trad,

kommer att ske inom 20 meter fran sparmitt pa vardera sidan om jarnvégen.

Jarnviagsmarkens/omradets utbredning varierar mellan 40-100 m beroende
pa vilka atgirder som gors. Jarnviagsmarken ar som smalast dar jairnvagen
gar pa bank samt dar inga ytkravande atgarder som bullerskyddsvallar eller
tryckbankar anliaggs. (Tryckbank ar fyllning med jord pa naturlig mark pa
sidan av jarnvagen eller vagen for att motverka stabilitetsbrott).

I figur 4.2:1-4 redovisas en Oversikt av jairnviagens utformning. Tabell 4.2:1
anger matt och utformning av broar som ndmns i texten nedan.

Den planerade jarnvagens utformning

— Norrbotniabanan, jarnvagsmark
=—— Servicevag/Ersattningsvag
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Fran starten vid Ytterbyn, i kommungransen mot Robertsfors, (km
79+500), fram till km 81+150 gir jirnvagen pa bank vars hojd varierar
mellan 2—8 m. Langs den hir strickan passerar jarnviagen Kvarnbicken
pé bro vid ca km 79+590 samt allmén vag 747 pa en jarnvagsbro vid ca
km 80+300.

Direfter foljer en kortare striacka, ca 370 m dir jarnviagen gar i en mindre
jordskarning, ca 1—4 m djup (81+150—81+520). Vid ca km 81+430
kommer en vagbro for skoter och skogsbruk anldggas for att majliggora
passage av jarnvagen.

Darefter foljer en langre stricka mellan km 81+520—85+300 dar
jarnviagen mestadels foljer terrangen vl och ligger generellt pa en
bankhojd av ca 2—4 m, pa négra kortare delstrackor gar jarnvégen i
jordskarning, med ca 1 m djup. P4 denna strackan passerar jarnvigen
vattendraget Angesbicken vid ca km 82+730 dir en jirnviigsbro
planeras. Diket Bjasmyrgroven som ocksé paverkas foreslés fa ny
strackning parallellt med jarnvagens véstra sida mellan ca km 82+900—
83+270. Vid ca km 83+520 anlidggs en vigbro for allmén vag 750 over
jarnvagen.

Mellan km 85+300—86+000 foljer en striacka dar jairnviagen gér pa en
hogre bank, med ca 8 m h6jd. P& den har strackan passerar jarnvigen
en kombinerad ren- och viltpassage med skogsbilvig pé bro vid ca km
85+460.

Jarnvagsbro éver Angesbacken
anpassad for medelstora
daggdjur och manniskor

Omledning dike

/

Grans

Végbro dver jarnvag for
skogshilvag/skoterled

JP04/JP05

Thsdng.

Jarnvagsbro 6ver
Vag 747

747

Jarnvagsbro 6ver Kvarnbacken
anpassad for medelstora
déaggdjur och manniskor

Figur 4.2:1 Den planerade jarnvéagens utformning, karta 1 (4).

V&gbro over jarnvag
for vég 750

Végbro 6ver Angesbacken
anpassad for mindre déggdjur

Mellan km 86+000—88+150 foljer jarnvagen mestadels terrdngen pa

en lagre bank med mellan ca 1—3 m hojd. Vid ca km 87+830 passerar
jarnvagen Stavvattsbacken, dir en bro planeras. Motesstation foreslas pa
strackan.

Efter km 88+150 till ca 90+700 ir terrangen varierande och jirnviagen
omsom skir genom landskapet pa ca 3—5 m djup 6msom ligger pa bank
pé ca 2—3 m h6jd. Pa den har striackan vid ca km 89+470, foreslas en
faunabro Gver jarnvagen for att mojliggora viltpassage, da ett utpekat
viltstrak finns i narheten. Bron ska for friluftslivets del binda samman
stigsystemet fran Valen till Bodfdbodarna. Bron dr ocksa dimensionerad
for att skogsbruket ska kunna nyttja den.

Vid km 90+700—92+200 kommer jarnvigen mestadels att ga pa en
5—10 m hog bank. Pa strackan vid ca km 91+150—91+350 blir det en
mindre jordskidrning pa ca 2 m djup. Pa den har strackan passerar
jarnvagen allméin vag 768 pa bro vid ca km 91+600 samt vattendraget
Svartmorbicken i ca km 91+680 dér en trumma anlaggs.

Mellan km 92+200-93+950 f6ljer en langre stracka dar jairnvagen gar i en
storre skdrning med allt fran nagra fa meters djup till nastan 20 m djup.
Vid ca km 93+560 kommer en vigbro for skoter och skogsbruk anliggas
for att majliggora passage av jairnvagen. Motesstation forslas pa strackan.

Darefter foljer en lang striacka, frin km 93+950—98+600 dar terrangen
ar kuperad och jarnvigen gar langa strackor pa bank med allt fran 3—5 m

Jérnvagsbro dver skogsbilvag
anpassad for daggdjur/ren




hojd upp till ca 9 m héjd. Med varierande mellanrum déar jarnviagen
tar stod i terrangens hojdpunkter dr det aktuellt med kortare strackor
dar grunda skédrningar upp till 1—2 meters djup utfors. Vid ca km
95+490 korsar jairnviagen Huggbicken pa bro. Bron utfors i sdidan
spannvidd att dven en viltpassage vid sidan av Huggbacken ar mojlig.
Vid km 97+500 korsar jairnvdagen en kombinerad ren- och viltpassage
med skogsbilvig pa bro.

I h6jd med Brattjairn mellan km 98+600—99+600 gar jirnvagen i
en djupare skirning med ca 6—10 m djup, som efterfoljs av en ca
500 m lang bank, med ca 5 m h6jd. Fran km 100+100-101+200
ligger jarnvagen i mindre skiarning med ca 3—4 m djup. Vid ca km
1004200 korsar vig 818 jarnvagen pa vagbro. Motesstation foreslés
pé strackan.

Mellan km 101+200-101+800, ca 600 m, gar jirnviagen mestadels pa
en lag bank. Moétesstation foreslas pa strackan.

Darefter foljer en ca 1 300 m lang stricka dar terrdngen ar kuperad
och skirningsdjupet varierar mellan ca 2—10 m. Vid km 101+930
korsar en skogsbilvig jarnviagen pa bro.

Fran ca km 103+100 fram till ca km 104+800 i h6jd med Héaggnis
foreslas jarnvagen utforas pa bank med en h6jd som varierar mellan
ca 1 m upp till ca 7 m. Langs den hir strackan passerar jirnviagen
vattendraget Haggnasbacken tva génger dar trummor foreslas.
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Figur 4.2:5 Jarnvdgens och markytans profil, sédra delen av strédckan.
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Figur 4.2:2 Den planerade jarnvéagens utformning, karta 2 (4).
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Vid km 104+120 korsar jarnvagen en ren- och viltpassage med kombinerad
skogsbilvag pa jarnvagsbro. Efter det foljer en striacka, fram till ca km
106+450, dar jarnvagen skar landskapet pa varierande djup, som mest upp
till 15 m.

Fran 106+450 fram till jirnvagsstrackans slut vid km 107+500 kommer
jarnvagen att anldggas pa bank med en generell hojd av 5—7 m. Vid ca km
106+800 korsar jairnvagen vag 820 pa bro.

Strackans hogsta punkt (ca 81 m.6.h.) ligger vid Brattjarn vid

ca km 99+500 och strackans lagsta punkt (ca 32 m.6.h.) ligger i
konnektionspunkten med nastkommande delstricka (JP06) strax innan
tatorten Bured (se figur 4.2:6).

4.2.2 Elférsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till dessa
anldggningar kommer servicevégar att anlaggas.

4.2.3 Motesstationer och sparanslutningar
For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnviagen med hénsyn till framtida

trafikering beh6ver motesstationer anldggas med jaimna mellanrum.

Langs aktuell stracka finns tre motesstationer.

Den planerade jarnvagens utformning
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Vid Stortallsmyran, langst soderut lings strackan vid ca km 86+600
anldggs en tvasparig motesstation. Norr om vig 768 vid ca km 92+800
anldggs nista motesstation som utfors med tva spéar. I hojd med Kroknis,
vid ca km 101+100 anléggs en tredje motesstation med tre spér.

4.2.4 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

Dar jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvagsdiken och trummor i lagpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag. Se samradskartorna 1-3 for en mer
detaljerad beskrivning av jirnviagens utformning.

Bergskarningen (km ca 104+850 — 106+300) kommer att avvattnas via
drianeringsledningar och diken pa vardera sidan av jarnvagen. Det planeras
aven for 6verdiken langs med skiarningen, vilka sammanfaller med parallell
vag i Ostlig riktning, for att minska risken for okontrollerad avrinning ned i
skiarningen.

Overdiken kommer #ven bli aktuellt lings en léingre striicka i skirning frin
92+400 — 93+900, cirka 700 meter kring langdmétning 99+000 samt
cirka 800 meter kring 102+000.

Vid passage av Burtraskésen gér ny jarnvag i skarning. For att forhindra
risken for infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka samt diffusa

Jarnvagsbro dver skogsbilvag
anpassad for daggdjur/ren
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Figur 4.2:3 Den planerade jarnvagens utformning, karta 3 (4).

utslapp skyddas grundvattenforekomsten med tatskikt. Vattnet leds
darefter till en damm via diken utanfor det kritiska omradet. Dammen ar
en fordrojningsdamm med uppsamlingsmojlighet vid olycka. Dammen
placeras nira vag 747 vaster om jarnvagen. Tatskikt utfors for dike,
bankropp och fordrojningsdamm.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behélla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag kommer dock att behova gravas om.

Jarnviagen kommer att passera Kvarnbacken/Lillan pa bro. En
strandremsa anlidggs under bron for att mojliggora passage for smadjur
och vilt. Backen behover gravas om, men det utfors inte i samband med
byggnationen av bron. Brobyggnationen sker i torrhet och backen leds
efter byggnationen till det nya backlaget, strax norr om det befintliga laget.
Kvarnbackens recipient ar Stor-Béatsjon.

Angesbicken ligger uppstroms Kvarnbicken/Lillin och har en bred och
flack bickbotten. Jirnvigen korsar Angesbicken pa bro. Parallellt med
jarnvagen, pa Ostra sidan planeras dven en bro for skogsbilvig/servicevag.
Bicken behover griavas om, vilket &ven kommer att underlatta vid
byggnationen.

Vagbro dver jarnvag
for vag 818




Bjismyrgroven ansluter med Angesbicken och leds dérefter till
Kvarnbacken. Den klassas inte som ett naturligt vattendrag utan som

ett dike. Diket kommer griavas om en stricka péa cirka 400 meter langs
med nytt spar. Vid korsning av viag 750 kommer diket dven dar att gravas
om eftersom végen korsar ny jarnvag pa bro och vigen laggs pa bank.
Korsningen sker med trumma.

Jarnvigen korsar Stavattsbdcken/Bissjoan pa bro. Viltpassage for smavilt
kommer att mojliggoras. Bron kommer att anliggas i torrhet, vilket
innebdr att vattendraget kommer att gravas om négot.

Svartmorbacken leds genom jarnviagsbanken i trumma. Backen gar
parallellt med vig 768 dar korsningspunkten med jarnvigen sker. En
trumma anordnas dven for backen dar den korsar en skogsbilvag.

For att passera Huggbiacken anliaggs en jarnvagsbro. I brolaget anlaggs
aven en viltpassage. En bro anldggs dven for att ersiattningsviagen parallellt
med jarnviagen ska kunna passera vattendraget. Huggbéckens stdra
biflode behover gravas om, eftersom de i dagsldget gar ihop strax oster om
ny jirnvag.

Jarnvagen korsar Haggnasbéackens sodra och norra tillfléde med trummor.
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Figur 4.2:4 Den planerade jarnvéagens utformning, karta 4 (4).
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4.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskiarningar utformas generellt med lutningen

1:2. Bergsskiarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dér sa ar
mojligt (lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet). Vid korta
bergskarningar utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det vill
sdga 1:2.

Sektioner med bankar, skdarningar och bullervallar i anslutning till olika
miljoer langs jarnvigen redovisas i figur 4.2:7-9.

4.2.6 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskiringar kommer ett antal bergtekniska atgiarder
genomforas och slutligt omfattning av dessa atgarder kommer bestimmas
i byggskedet.

Utformning av bergskiarningarna bor anpassas sé slanters kontur i
mojligaste man foljer bergets naturliga spricksystem och radande
geologiska forhallanden forutsatt att de geologiska forhéallandena ar
gynnsamma.

Bergschakt av skdarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder
genom borrning och sa kallad pallsprangning i anpassad slantlutning.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska
forhéllanden genom att folja bergets naturliga strukturer erhélla sléanter
som i sa stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
Eventuell bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnit
for slanter med sméablockigt berg eller ingjutna bergbultar.

4.2.7 Geotekniska och geohydrologiska atgarder
Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar for

lag eller dar sdttningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen.

Beroende pé den aktuella jordens miktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns
olika grundforstarkningsatgiarder for att sikerstilla jarnvigens stabilitet
och jamnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och silt ar
exempel pa jordarter som finns inom den aktuella strackan och som
iregel kraver geotekniska atgirder for att klara séval stabilitets- som
sattningskrav.

Dir jarnvagen kommer att gar 6ver myrmark kommer torven i myren

att gravas ur ner till fasta jordlager nas och ersittas med sprangsten
alternativt grovkornig friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv
bedoms bli 4 m. Dar l6sa finkorniga sediment foljer under torven griavs
aven dessa ur savida djupet till fasta jordlager normalt inte Gverstiger 5-6
m, vid stérre djup kan andra forstarkningsatgarder sd som exempelvis
bankpalning vara mer lamplig. P& den aktuella strickan bedoms dock
urgravning av savil torv som losa sediment under torven vara mojlig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under

langre tid varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som

jordens barighet 6kar. Metoden kraver langre byggtid och en rigoros
uppfoljning av sattningsforloppet under byggskedet, men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor minskar
jamfort med urgravning.

Figur 4.2:7 Jarnvag genom skogsmark pa bank, km ca 82+800.

Figur 4.2:8 Jarnvag genom skogsmark i jordskarning, km ca 81+300.

Figur 4.2:9 Jarnvag genom skogsmark i bergskarning, km ca 105+300.



Stabilitetsh6jande tryckbankar langs jairnvagsbanken kommer att anldggas
i den mén mojlighet ges istéllet for de mera robusta dtgidrderna som
urgravning och bankpélning eftersom att det ar en kostnadseffektiv metod.
Nackdelen med metoden ir att den kraver mer mark i ansprak.

Forbelastning i kombination med tryckbankar bedoms bli aktuellt pa sista
delstrackan, det vill siga mellan km 106+900 — 107+500 samt pa nagra
kortare strackor vid km 91+600 och 104+300.

Grundlaggning av broar kommer att géras med bottenplattor av betong pa
berg, morin eller i fasta grovkorniga sediment samt pa sprangstensfyllning
i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment med mattliga
maktigheter ar aktuellt.

Erosionsskydd mot ytvattenfloden kan komma att kravas dar jarnvags-
eller vigbank byggs upp av morénjord. Erosionsskydd och drianerande
slitsar kan komma att krivas i ytterslanter och diken dar jarnvégen eller
viagen byggs i jordskarning.

Stromningsavskarande fyllning kan erfordras dar finkorniga
jordar ersitts av grovkorniga genom urgréavning, om den 6kade
vattengenomslappligheten annars kan komma att medféra
omgivningspaverkan genom grundvattensdnkning eller
stromningsforandring.

4.2.8 Ledningar

Jarnviagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.
Skelleftea Kraft har kraftledningar som bitvis foljer 1angs med jarnvigen
och pa ett flertal stillen korsar den planerade anldggningen. P4 ett fital
punkter paverkas befintlig vigbelysning dir jarnvigen korsar allmdnna
vagar. Skanova har teleledningar som korsar jarnvagskorridoren vid nagra
stillen. De ledningar som berdrs kommer att behova laggas om/flyttas.

4.2.9 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allménna och enskilda viagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig kommer att utforas planskilda,
satillvida vagen inte stangs, se figur 4.2:1-4. Se samradskartorna 1-3 for
en mer detaljerad beskrivning av berérda vagars utformning. Tabell 4.2:1
anger métt och utformning av broar.

Allmanna vagar

Vid ca km 80+300 korsar jairnviagen vag 747. En jairnvagsbro anlaggs 6ver
vagen. Vag 747 kommer att utformas som en tvafiltsvag med dubbelriktad
trafik med 6,0 m kronbredd och beldggas med grus. Inga fordndringar av
vagens lage i plan- och profillige kommer att goras.

Vid ca km 83+520 korsar jarnviagen vag 750. En vigbro kommer att
anlaggas over jairnvagen. Vagen kommer att hdjas ca 9 m 6ver den niva
som viagen ligger pd idag. Vagen kommer att utformas med en kronbredd
pa 7 m och belidggas med asfalt. Inga stora forandringar planeras for
vagens linjeforing i plan.

Vid ca km 91+605 korsar jarnviagen viag 768. En jarnviagsbro kommer att
anldggas Gver viagen. Vagen kommer att utformas med en kronbredd pa
7,5 m och belaggas med asfalt. Inga forandringar av vigens lage i plan- och
profillige kommer att goras.

Vid ca km 100+200 korsar jarnvagen vag 818. En viagbro kommer att
anldggas over jarnvagen. Vagen kommer att hojas i broldget ca 5,5 m
ovanfor befintlig mark. Vig 818 kommer att utformas som en enfiltsvig
med dubbelriktad trafik med en kronbredd pd 5 m och utféras med
slitlager av grus. I brolaget kommer vigen att breddas. Fore och efter
bron planeras vagracken pa bada sidor, vilket innebir att den hinderfria
bredden blir 6,1 m. Kronbredden i brolaget dr 7 m. Vagens utformning i
plan kommer att fordndras dir jirnviagen korsas. Mellan ca km 105+500—
106+800 foreslas en del av viag 818 dras om.

Vid ca km 106+800 korsar jairnviagen vag 820. En jarnviagsbro kommer att
anldggas over viagen. Viagen kommer att utformas som en enfaltsvag med
dubbelriktad trafik med en kronbredd pd 5 m och utforas med slitlager av
grus. Vagens lage i plan kommer att fordandras dir jairnvagen korsas.

Enskilda vagar, service- och ersattningsvagar

Jarnvigen innebar paverkan pa enskilda végar. I planen redovisas forslag
till placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda végar utreds och fastliggs slutligt i sarskilda
lantmaéteriforrattningar.

Dar det framtida jarnvagsomradet skir av (delar upp) eller pa annat satt

paverkar enskilda vigar eller sambrukade omraden byggs ersiattningsviagar.

Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvigar med framtida
ersattningsvagar dar sa 4r mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevigar vilka Trafikverket sikerstaller med servitutsratt efter beslut i
lantmaéteriforrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsidgare
i framtiden har behov av samma végar initierar Trafikverket
lantmaéteriforrattningar for att gemensamhetsanldggningar ska bildas. I
lantméteriforrattningen beslutas hur framtida férvaltning ska hanteras,
ansvar for driftskostnader, med mera.

Servicevagar och skogsbilvagar utformas generellt med en kronbredd pa
4 m. Mdétesplatser pd végar som trafikeras av skogsbruket utformas for 24
meter ldnga fordon. Ovriga métesplatser anpassas for personbilar.

Mellan ca km 80+300—83+500 lidngs jarnvagens Ostra sida foreslas en
ersittningsvag. Viagen borjar i soder vid allméan vag 747 och avslutas vid
allmén vag 750.

Vid ca km 81+430 korsar jarnvagen en befintlig skogsbilvag. Skoterleden
foreslas samlokaliseras med skogsbilvagen. En vigbro foreslas for att korsa
jarnvéagen.

Vid ca km 85+460 korsar jarnviagen en planerad skogsbilviag kombinerad
med passage for ren- och vilt. Mellan ca km 85+460-86+100, pa
jarnvagens Ostra sida, planeras en kombinerad service- och ersiattningsvig.

Mellan ca km 88+010—90+700 pa jarnvigens vastra sida och mellan ca km
91+100—92+200, foreslas en ersittningsvag.

Fran ca km 93+100—95+300 pa jarnvigens viastra sida och mellan ca km
95+300—95+900 pa jarnvigens Ostra sida foreslds en ersattningsvag, se
figurerna 4.2:2-3.

Vid ca km 93+550 korsar jairnviagen en skogsbilvig. En viagbro planeras, pa
vilken skoterleden ocksa foreslas samlokaliseras.

Fran ca km 97+000—97+700 pé jirnvagens Ostra sida foreslas en
kombinerad ersattningsvig/skogsbilvig anldggas. Vid ca km 97+500
korsar jarnvagen en skogsbilvig som kombinerats med ren- och
viltpassage pa bro. Skogsbilvigen forlangs till befintligt enskilt vagnat pa
jarnvagens vistra sida.

Parallellt med jarnvigen pa Ostra sidan, mellan ca km 98+900—99+500
foreslas en ersattningsvag anldggas, se figur 4.2:3. Vid ca km 101+900
korsar jarnvagen en befintlig skogsbilvig. En vigbro planeras 6ver
jarnvagen. Fran ca km 101+900—-102+900 forslés en ersattningsvag pa
jarnvagens vistra sida.

Vid ca km 104+120 korsar jarnvigen pa bro 6ver en kombinerad
skogsbilvag/viltpassage. En erséttningsvig foreslas mellan ca km
104+100—-104+500 for att mojliggora dtkomst till marker pa bade sidor om
jarnvagen.

Servicevagar planeras i samband med motesstationerna/motessparen.
De foreslds hamna mellan ca km 86+200-87+600 och ca km 92+200—

93+400.

Pa nagra stillen dar det inte mojligt eller 1ampligt att korsa jarnvigen
kommer vigen att skdras av och nyttjare kommer att hanvisas via
ersattningsviag till andra korsningspunkter.
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4.2.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer tio jarnvagsbroar, sju viagbroar och

en faunabro. Exakt utformning och val av brotyp kommer inte

att bestammas i jairnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I
jarnvagsplanen stills dock funktionskrav pa broarna som ska foljas
i kommande skeden. Detta bland annat kopplat till minimihéjder
och bredder som kravs for att fordon, ménniskor och olika daggdjur
ska kunna passera. Aven vattendrag som passeras styr utformning
och funktionskrav av broar. Funktionskraven kommer att faststillas
som skyddsétgard i jairnvagsplanen. I tabell 4.2:1 redovisas tdnkbara
alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

0 10 20m
[ | | | |
Figur 4.2:10 Véagbro for vag 750 6ver Norrbotniabanan, km 83+521.

Tabell 4.2:1 Tankbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal och benamning

79+590 Jarnvagsbro 6ver Kvarnbacken

Beskrivning och funktionskrav

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 8,00 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1,0 m breda
strandpassager for medelstora daggdjur och manniskor. Fria hdjden for strandpassagerna uppgar till > 3,8 m och de ar placerade strax 6ver medelhdgvattenytan..

80+299 Jarnvagsbro éver vag 747

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 16,00 m matt vinkelratt vag 747. Fri hojd dver vag 747 > 4,70 m.

81+428 Vagbro dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m for skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 17,00 m. Fri hojd éver spar > 6,70 m.

82+770 Jarnvagsbro éver Angesbécken

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10,00 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1,0 m breda
strandpassager for medelstora daggdjur och manniskor. Fria hdjden for strandpassagerna uppgar till > 2,9 m och de &r placerade i niva med medelhdgvattenytan.

82+770 h 23 m. Vagbro éver Angesbacken

Plattrambro med raka vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m fér skogsbilvagen pa bron. Fri &ppning under bron > 9,00 m. P& bada sidor om vattendraget anordnas 0,5 m
breda strandpassager for mindre daggdjur. Fria hojden for strandpassagerna uppgar till > 1,0 m och de &r placerade i nivda med medelhdgvattenytan.

83+521 Vagbro for vag 750 dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,10 m for vag 750 pa bron. Fri 6ppning under bron > 17,00 m. Fri hojd 6ver spar > 6,70 m.

85+458 Jarnvagsbro éver skogsbilvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15,00 m. Fri hojd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning ar
anpassad for att medge passage av storre daggdjur och ren.

87+810 Jarnvagsbro éver Stavvattsbacken

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri ppning under bron > 6,00 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1,0 m breda
strandpassager for medelstora daggdjur och manniskor. Fria hojden for strandpassagerna uppgar till > 2,0 m och de ar placerade i nivda med medelhdgvattenytan.

89+470 Faunabro dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar. Fri ppning under bron > 17,00 m for jarnvagssparet. Fri hojd dver spar > 6,70 m. Fri brobredd for viltstrak och rorligt friluftsliv pa bron > 12,00
m. Bron ska i framtiden kunna trafikeras av en ev. utbyggd 4 m bred skogsbilvag placerad centriskt pa bron och vinkelratt sparet. Bron utférs med en fylining pa bron av minst 0,6
m tjocklek.

91+606 Jarnvagsbro éver vag 768

Plattbro med skivstdd i tre spann och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvéagen pa bron. Brons spannvidder foreslas till 17,0 + 22,0 + 17,0 m. Fri h6jd 6ver vag 768 > 4,70 m.

93+563 Vagbro dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m for skogsbilvag/skoterled pa bron. Fri 6ppning under bron > 17,00 m. Fri héjd 6ver spar > 6,70 m.

95+486 Jarnvagsbro éver Huggbacken

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 15,00 m. Fri hojd 6ver befintlig mark ca 5,5 m. Brons utformning
medger passage av storre daggdjur utmed backens émse sidor dar 1,5 m breda strandpassager foreslas.

95+486 h 27 m. Vagbro déver Huggbécken

Plattrambro med raka vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m fér skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 5,50 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 0,5 m
breda strandpassager for mindre daggdjur. Fria hojden for strandpassagerna uppgar till > 1,5 m och de &r placerade i niva med medelhdgvattenytan.

97+500 Jarnvagsbro éver skogsbilvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15,00 m. Fri hojd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning ar
anpassad for att medge passage av storre daggdjur och ren.

100+201 Vagbro for vag 818 dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 6,10 m for vag 818 pa bron. Fri 6ppning under bron > 22,00 m méatt utmed vag 818. Fri héjd over spar > 6,70 m.

101+930 Vagbro dver jarnvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m for skogsbilvag pa bron. Fri dppning under bron > 17,00 m. Fri hojd dver spar > 6,70 m.

104+120 Jarnvagsbro dver skogsbilvag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15,00 m. Fri hojd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning ar
anpassad for att medge passage av stérre daggdjur och ren.

106+798 Jarnvagsbro dver vag 820

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 16,00 m matt vinkelratt vag 820. Fri h6jd 6ver vag 820 > 4,70 m.
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Figur 4.2:11 Jarnvagsbro 6ver back och viltpassage, km 95+486 (Huggbacken).




Figur 4.2:12 Jarnvagsbro dver back och viltpassage, km 95+486 (Huggbéacken).

Figur 4.2:13 Jérnvagsbro 6ver befintlig vdg 768, km 91+606. Utformning medger &ven passage av vilt.
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4.2.11 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kravas i
anslutning till planerade métesstationer, vigpassager och passager 6ver
vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter.

En stor del av byggtrafiken till och frdn omrédet kommer att kunna gé pa
befintliga vdgar. Det kommer dven att bli aktuellt med sarskilda byggvagar
under byggtiden. Dessa kommer till stor del att anliggas dar permanenta
service- och ersittningsvigar planeras. Byggviagarna som inte ar service-
eller ersattningsviagar kommer att tas bort nar arbetena ar slutférda, om
inte annat 6verenskommes med berorda markagare.

Under byggskedet kommer tillgdnglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstéllas. Vagtrafiken kommer att ledas om genom
tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

4.2.12 MKB-processens paverkan pa utformningen

Processen kring miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar en viktig

del i projektets miljoanpassning. I arbetet med MKB:n har behov av
miljéanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. Dessa
har sedan inarbetats i jirnviagsplanen. Ett urval av dessa presenteras i
foljande avsnitt.

MKB-processen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet med
linjestudien, dar den strackning som innebar minst paverkan pa miljon har
valts. Den valda strackningen ar dven den mest fordelaktiga med héansyn
till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett underlag till jarnviagsplanen och
MKB:n. Ett exempel pa miljoanpassning som gjorts i samband med detta
ar den kombinerade vilt- och friluftsbron vid Stavvattnet km 89+470 samt
vatten-, och viltpassagen over jarnviagen vid Huggbacken km 95+486.
Passagen kommer att leda 6ver Huggbécken samtidigt som den fungerar
som en passage for viltet i omradet samt for det rorliga friluftslivet.

MKB-processen har paverkat placering av servicevagar, ersiattningsvagar
och byggvigar, intrdng i omraden med hog och hogsta naturvarde

har undvikits i mojligaste man. Utformningen av passagerna vid
renflyttlederna har samrétts med rennaringen.

I MKB-processen har jarnvigens bullerpaverkan studerats, vilket resulterat
iatt olika atgdrder har tagits fram.

Vattenhantering relaterad till passage over Burtraskésen har varit en viktig
fraga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pé grundvattenforekomsten.

Ett gestaltningsprogram tas fram som beskriver atgiarder som syftar
till att sakra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god
landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvirden.

Vid utformning av jarnvigsbank, broar och trummor har hansyn tagits till
klimatforandringar och risker for 6versvimning.

4.2.13 Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgiarder

som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en

god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvirden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av

bland annat broar, landskapsanpassning/terringmodellering,
bullerskyddsatgarder, slinter, vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jirnvagsplanen.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden
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Figur 4.2:14 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 1 (4).



4.2.14 Bortvalda utformningsalternativ 4.3.1 Landskapsbild
Vagnat Jarnvagslinjens lage i plan och profil tar stor hansyn till befintliga
Flera olika utformningar har studerats for att &stadkomma den mest miljoer och ligger mestadels i skogsmark dar det stor minst,

optimerade utformningen for den delvis nya strackningen av viag 818. Flera markanvandningsmaissigt och visuellt.

utformningar har valts bort for att minska markanspraket och undvika

markforhéllanden som innebér dyrare forstarkningsétgarder. P& nagra punkter langs denna striacka skir jarnvigslinjen over alternativt
under befintliga vagar, i form av jarnvégsbro eller vigbro. Vag 750 nara

Generellt har flera alternativa utformningar (passager) studerats, bdde for =~ Brotrisk behover lyftas upp till en vigbro 6ver jarnvagen. Har foreslas

enskilda och allménna véagar dir jarnvagen skar av det befintliga vagnatet.  flackare vigslanter, slantlutning pé 1:3 for att fi en mjukare anslutning till

De alternativ som foreslas ar bast anpassade till omgivande natur och omgivande mark.

terrang, bade sett till miljohansyn, kostnad och teknisk utformning.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvégsplanen faststélls de skyddsétgarder och forsiktighetsmaétt

som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fréin trafiken

eller anldggningen nar jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges
beteckningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstallning av de dtgarder
som for narvarande finns framme. Fler och mer specifika atgarder
tillkommer nar projekteringen framskridit ytterligare.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststélls
inte. Skyddsétgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 4.2:11.

4.3.2 Barriareffekter och rekreation och friluftsliv

En vilt-/friluftsbro anldggs vid km 89+470 som binder samman
stigsystemet vid Bodans fabod intill Stavvattnet.

For foljande vattendrag anldggs bro som utfors med spannvidder och
fri 6ppning som majliggor atkomst langs strandszonerna och minskar
barriareffekten bland annat for friluftslivet och vilt:

Lillan/Kvarnbacken km 79+590
«  Lilldin/Angesbicken km 82+770
«  Stavvattsbiacken km 87+810

«  Huggbicken km 95+486

Passager for skotertrafik sikerstills vid 81+428 och 93+563. Utover
ovan namnda passager finns flertalet andra som kan nyttjas som
passagemojlighet for vilt och friluftsliv.
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Figur 4.2:15 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 2 (4).
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4.3.3 Naturmiljo och ytvattenresurser

Avbaningsmassor kommer att dteranvindas inom projektet for att kla
slanter sa att den for regionen naturliga vaxtligheten kan ateretableras pa
ett naturligt sitt via frobanken.

Vid jarnviagspassagerna 6ver de naturliga vattendragen gors anpassningar
for att vattenlevande fauna ska kunna passera sikert. Vid nagra av de
naturliga vattendragen kommer dven landlevande fauna att kunna passera
sdkert. Se ocksa under barridreffekter och rekreation friluftsliv.

Trummor avsedda for vattendrag ska anpassas for vattenlevande
organismer si att det inte uppstar nagra vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer.

Erosionsskydd i vattendrag ska anpassas att efterlikna naturligt
bottenmaterial och strandzon.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden
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Figur 4.2:16 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 3 (4).
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Figur 4.2:17 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 4 (4).
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4.3.4 Bullerskyddsatgarder

Skrivs senare

Tabell 4.3:1 Bullerberérda bostader (bostader och vinterbonade fritidshus) samt bullerskyddsatgarder.

Figur 4.3:1 Principsektion, bullervall med skarm.

Fastighetsnamn Km Fasadens Antal Nulége, Ljudniva vid fasad (dBA) Planférlaget ar 2040, ljudniva vid Planférslaget med bullerskyddsatgarder, prognos 2040 Foreslagen Avsteg fran Kommentar/
ljudreduktion vid van fasad (dBA) L - o byllerskyddsatgard: riktvarden efter Motiv
tagtrafik (beddmd Ljudnivavid fasad och inomhus Létgzlatser Ljudniva Sk1=Spaméra foreslagen
vid inventering) (dBA) Sk3= Fasad bullerskyddsatgard

Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekv Max Sk3=Bullerskyddad
|
BV Hoégsta | BV Hoégsta | BV Hoégsta | BV Hogsta BV Hégsta BV Hogsta uteplats
Ute Inne | Ute Inne Ute | Inne | Ute Inne




4.3.5 Renskotsel

Passagemojligheter under jarnvégen kommer att anldggas for flyttleden vid
Stor-Lovvattnet och séder om Brattjarn vid km 85+458 och 97+500. Aven
vid km 104+120 i h6jd med Haggnis kommer en passage anpassad for
renskotseln att anliaggas.

4.3.6 Grundvatten

For att forhindra infiltration av fororeningar vid en eventuell olycka samt
diffusa utslapp vid passage av Burtriaskasen foreslas tatskikt. Tatskikt
utfors for diken, bankropp och férdrojningsdamm dar forutsattningar inte
finns att utféra sanering av fororening.

4.3.7 Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Skrivs senare

Figur 4.3:1 Jarnvagsbron vid km 97+500 féreslas utformas sa att skogsbilvdgens och flyttledens funktioner kan upprétthallas.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa

konsekvenser som Norrbotniabanan Ytterbyn-Grandbodarna medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jairnviagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som anviands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jarnvigen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 4r den

tidshorisont som anviands for bedomning av konsekvenser under drifttiden.

For bedomning av konsekvenser under byggtiden anvinds tidsperioden
2024-2029 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Norrbotniabanan innebér att varudgare och transportforetag langs den
transportintensiva norrlandskusten far majlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pa jairnvag. For persontrafiken innebér
banan halverade restider och mgjligheter att resa miljo- och klimatvanligt.
Det medfor i sin tur stirkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmojligheter starks.

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del
av jarnvagen stiangslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och férbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge mycket
positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Skellefted och Ume3,
samt med orter i Botniabanestraket.

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far
tillgang till en betydligt storre, mer diversifierade och dirmed mindre
sarbar arbetsmarknad. Detta innebir, utover bredare rekryteringsbas for
regionens naringsliv, dven storre och bredare underlag for saval privata
som offentliga tjinster och ddrmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedoms fa sirskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstilld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for
stiarkta lokalsamhallen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.

5.3 Milj6 och hélsa

Nedan redovisas preliminidra bedomningar av effekter och konsekvenser
till foljd av jarnvagsplanen. Bedomningar kan komma att dndras allt
eftersom planarbetet fortskrider. Bedomningsgrunderna redovisas i
Miljokonsekvensbeskrivningen.

5.3.1 Landskapsbild

Skogs-/ Myrmark

Barrskog ar den dominerande skogstypen for denna stricka. Andelen
I6vskog ar 1ag och aterfinns framst kring dkermark. Stora delar av dessa
produktionsskogar ar utdikade myrmarker.

Barrskog med lag komplexitet dominerar i denna striacka. Dock finns det
nagra lokala variationer beroende pé geologin sisom moran, hallmark,
sand och sumpmark.

Jarnvagen gar mestadels i skogsmark och profilméassigt héller den sig pa
bank, mellan 2-7 m 6ver befintlig mark och skdrningar pa upp till 15 m pa
kortare strackor.

Bebyggelse

Langs strackan finns spridda by-/odlingslandskap runt sjoar och
vattendrag och i kanten av hojdryggar till exempel Ytterbyn, Brotrask,
Bissjon, Mangbyn och Istermyrliden.

Vid Kroknis och Istermyrliden ligger jarnvigen mellan tva hojdryggar
dar det finns bebyggelse langs vigen 818. Vid Grandbodarna hgjer sig
terrangen och mer kuperat skogslandskap tar vid.

Jarnvagens lage i plan och profil tar stor hiansyn till den befintliga
bebyggelsen och haller ett respektavstand, visuellt och bullerméssigt.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden sma eller
obetydliga.

5.3.2 Kulturmiljo

Fornlamningsmiljo vid Brotrask

Aktuell linje ligger ca 300 m vister om den mest bevarandevirda delen

av rosemiljon mellan linjen och Brotrisk. Rosemiljon har en utlpare
norrut med langst i norr en roseliknande stensittning ca 60 m Gster om
linjen. For hela denna miljo kan konstateras att linjen tar bra hénsyn till
kulturmiljon, bade vad géller avsténd till linjen, planerade tillhérande
véagar och den oundvikliga barriar som jarnvagen utgor. Rosemiljon forblir
samlad och behaller sin anknytning till Brotréasket.

Fabodar

Nir det giller fornlamningar efter fibodar (husgrunder) har linjen ett lage
som gor att tvé fabodplatser ligger ca 100-200 m 6ster om linjen vilket
kan bedomas som bra kulturmiljohadnsyn for dessa fornlamningsmiljoer.
Dock berors en tredje fornlamningsmiljo, Gardefabodarna med
husgrunder efter fibodar. Linjen gar nu rakt igenom denna miljo pa ett
sdtt som gor att faibodfornldmningarna berors direkt. De 6vriga enskilda
kulturmiljéobjekten berdors troligen inte av direkt intrdng, men miljons
helhet paverkas.

Ovriga lamningar

Miljon kring kvarnplatsen i Brattjarn bedoms inte beroras av ett direkt
intrdng. Men daremot husgrunden och den anlagda gropen som ligger
precis i anslutning till jirnvégen. Det kan inte uteslutas att tillkommande
upplysningar som &r i nuldget dr okdnda om denna milj6 kan resultera

i att det bedoms som fornlamning. Miljon bedoms som bevarandevird,
oavsett om statusbedomning av objekten skulle dndras, antingen som del
av en kvarnmiljo eller som en miljo med bade kvarn och annan historia,
till exempel att husgrunden och den gravda gropen skulle kunna vara en
ovanlig och i nu lagen okédnd fabodplats med oklar alder.

Ovriga kulturmiljoobjekt bedéms varken intrangskinsliga eller sirskilt
bevarandevirda.

Samlad beddémning

Sammantaget blir konsekvenserna sma eller obetydliga for de
kulturmiljoer som ber6rs mer eller mindre av jarnvagsplanen. For de
enskilda fornminnen som berors direkt bli konsekvensen att de tas

bort och att dokumentviardet sdkerstélls genom undersokningar for
fornldmningar och lampligen genom anpassad dokumentation av 6vriga
lamningar. Tillgdngligheten for bevarade fornminnen och kulturhistoriskt
intressanta miljoer paverkas i mycket liten omfattning eller inte alls.

5.3.3 Barriareffekter

Barridreffekten for vilt har bedomts med hjilp av Trafikverkets rapport,
Analys av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur, 2015:254.
Beriakningar av effektavstand, det vill sdga upptagningsomréde for
faunapassager har utforts. Effektavstanden har berdknats baserat pa
rorelsemonster for ren och vilt. I enlighet med rapporten har dven de lagt
trafikerade allminna vigarna medtagits som mojliga passager for ren och
vilt. Dessa berdkningar visar att med de planerade passagerna minskar
barridreffekten for ren och vilt lings storre delen av strackan. Mindre djur
och dven mindre klovvilt kommer ocksé att kunna nyttja flertalet av de
mindre passagerna ldngs vattendragen.

I Haggnas passerar jarnvagen néra inpa en hastgard och skir av den
narmaste vagen till vissa av girdens beteshagar. Passagemojligheter i form
av vagport séder om garden anordnas men innebér en stor omvag for att
né till beteshagarna.



De anpassningar, skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som genomfors
kommer att minska barridreffekterna betydligt for enskilda och allménna
intressen, vilt och fritt strévande renar.

Samlad beddémning

For hastgarden i Haggnis innebéar jarnvigen stora negativa
konsekvenser. Beroende pa geografiskt omrade och berord grupp varierar
konsekvensernas omfattning. Den samlade bedomningen ar att jarnvagen
innebar mattligt negativa konsekvenser med avseende pa barriireffekter.

5.3.4 Naturmiljo

Paverkan pa vattenmiljoer

Inom jarnvégsplanen finns atta sma vattendrag som i inventeringen
bedoms vara naturliga vattendrag, manga av dessa ar paverkade av
utrdtning och skogsbruk. Jirnviagen med service- och ersiattningsvigar
kommer att anldggas med trummor 6ver vattendragen. De smé
vattendragens ekologiska funktion for fisk och andra organismer bedéms
som smé men forsiktighetsatgarder for att minska negativ paverkan

av exempelvis grumling kommer att vidtas vilket gor att projektets
konsekvenser bedoms som sma.

For de lite storre vattendragen Kvarnbicken, Angesbicken,
Stavvattsbiacken och Huggbicken anliaggs jarnvigsbroar. Hansyn tas
till vattendragets bredd vilket innebar att torra strandpassager pa mark
kommer att finnas ldngs vattendragen. Konsekvenserna av projektet
bedoms som sma dven for de vattendragen.

Ytterbyn

Jarnviagen med servicevagar kommer att ta skogsmark i ansprak. I
huvudsak handlar det om produktionsskog, inom omradet férekommer fa
naturviardesobjekt men jarnvagen fragmenterar dnda skogslandskapet.

Vid passage av sumpskogsomrade mellan km ca 81+720 till 81+900

gar jarnvagen tviars flodesriktningen och eventuell forekomst av ytligt
grundvattenflédet skirs dairmed av. Detta medfor att omradet nedstroms
far en minskning av ytligt grundvattenflode och darmed bli nagot torrare.

Bissjon och Vastra Hokmark
Langs strackan forekommer flera myromraden (naturviarde patagligt
naturvirde varav tva genomkorsas av jarnvagen. Jairnvagen gar tvars

flodesriktningen och skar dirmed av eventuell ytlig grundvattenstromning.

Detta medfor att omradet nedstroms far en minskning av ytligt
grundvattenfléde och diarmed bli torrare vilket paverkar de tva
naturviardesobjekten. Dock forekommer det redan idag diken/backar

i omrédet kring den 6ppna myren vilket begransar paverkansomrades
utbredning. Dar jarnvagen gar i grund skarning vid passage av torv och
moran kan det antas bli lokal grundvattensankning. Paverkansomradet for
grundvattensdnkning bedoms ej paverka Stavvattsbacken.

Ovriga naturvirdesobjekt i form av myrar ligger pa ca 100 m avstind eller
mer och paverkas i mindre utstrackning av jarnvagen.

Daglosten

Ett myromrade med patagligt naturvirde genomkorsas av jirnviagen och
kommer att paverkas kraftigt bade av intranget och av forandringar i det
ytliga grundvattenflodet. Vattendragen langs strackan forlaggs i trumma
forutom Huggbéacken som leds under en bro som dven fungerar som
viltpassage.

Projektet innebar inget intrang eller paverkan pa Natura 2000-omradet
Daglosten.

Ovre Béack-Brattjarn

Dar jarnvagen gar i skiarning kommer det troligen bli grundvattensiankning
ijord/ och eller berg. Detta bedoms paverka RGjmyran och nagra

mindre torv- och myromraden (naturviarde patagligt naturviarde) som
forekommer mellan km ca 100+200 och 100+640. Myrarna ligger i direkt
anslutning till jirnvagen och kommer dven att beroras av markintrang.
Tallskogsomradet pa Storberget som utgor ett naturvirdesobjekt med hogt
naturviarde kommer inte att paverkas.

Haggnas

Soder om Haggnas ligger jarnvagen huvudsakligen pa bank eller i grund
skirning. I den norra delen norr om Héaggnas upp till vag 820 ligger
jarnvagen i bitvis i djup skiarning. Dar jirnvagen gar i skarning kommer det
troligen bli grundvattensiankning i jord och/eller berg. Detta kan komma
att paverka vegetationen lokalt kring skogsomradet med hoga naturvarden
vid S6dra Haggnasbiacken, troligen kommer anldggningen att orsaka ett
mindre intrang i den ostligaste delen av objektet. Jirnvagsanlaggningen
kan troligen ocksa paverka markfuktigheten lokalt narmast jirnviagen
vilket paverkar de arter inom objektet som gynnas av de forhéllandena.

De artrika vagkanterna ldngs vag 818 norr om Haggnis kan delvis bevaras
eftersom viagen kommer att utgd som statlig vig men i stillet fungera som
ersiattningsvag for markatkomst.

Med inarbetade dtgidrder bedoms konsekvenserna for 6verflygande
havsornar i omradet som sma.

Samlad beddmning

Jarnvagsplanen innebir att naturmark tas i ansprék samt att en barriar
skapas genom tidigare sammanhéllna skogsomraden. Med foreslagna
atgarder i jarnvagsplanen sd kommer djur fortfarande kunna sprida sig
saval langs med jarnvagen som over den. Dock sé delas ett par av de
utpekade naturomradena som ar viktiga for biologisk mangfald varpa
deras forméga att innehalla en mangfald av arter minskar pé grund av att
omradena blir mindre och fragmenteras.

Ett fatal omraden med hoga naturvarden berors, Stavvattsbacken,
backen mellan Flyttsjon och Karlstjarnen samt omréadet kring sodra
Héaggnisbacken. Inget av dessa omraden kommer att paverkas mer an
marginellt.

Négra myrar med bedomd naturvardesklass patagligt naturviarde kommer
att paverkas kraftigt av projektet och i vissa fall helt forsvinna. Merparten
av jarnvagsstrackan bestar av omraden med ldga naturvirden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna f6r naturmiljon prelimindrt som
mattliga.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvigslinje innebar att framfor allt skogsomraden skars av
och begriansar framkomligheten for det rorliga friluftslivet. Jirnvagslinjen
ar dock langs en stor del av strackan lokaliserad relativt 1angt fran
bebyggelse vilket innebir att antalet besokare litet. Omradena nyttjas
framst for friluftsliv av lokal karaktar, barplockning, jakt och liknande.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgdngligheten langs de vattendrag
med hogst naturvarden langs strickan eftersom broar kommer att anldggas
vid de storsta och ur naturmiljosynpunkt viktigaste. Vistelsevardet
paverkas daremot av okat buller.

De vigpassager som anldggs 6ver och under jairnvagen bidrar till att
tillgingligheten bevaras langs befintliga strak.

Friluftsbron vid Bodans fabod bibehaller tillgangligheten till det omréadet
for besokare som kommer Oster ifran.

Skoterledspassager siakerstélls men kommer att krdva mindre omledningar.

Forutsattningarna for rekreation paverkas mattligt negativt av de
markansprak jarnvagsanlaggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstér dir jairnviagen passerar nira bebyggelse. Rekreationsvirdet i
omradet som paverkas bedoms totalt sett som mattligt till lagt.

Samlad bedémning

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforlangningar. Tillgangligheten till det
enda utpekade besoksmalet kvarstar. Med inarbetade atgirder bedoms
jarnviagen medfora mattligt negativa konsekvenser.
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5.3.6 Buller och vibrationer
Skrivs senare.

5.3.7 Luft

Effekterna om jarnvagsplanen genomfors bedoms i huvudsak innebara

att bade godstrafik och persontrafik pa vigarna minskar da transporter
kan flyttas 6ver fran lastbil till jarnvag. Darmed sjunker emissionerna frén
vagtransporter. Detta innebar positiva effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvéagens ril, bromsar och gnistavtagare anses inte
bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft. Trafik for service
och tillsyn av jarnvagen ar obetydlig i sammanhanget.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebar att utslappen tillfalligt okar.

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jairnvagen innebér overflyttning av gods fran viag till jarnvag. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvéagen inte ge upphov till nigra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

5.3.8 Jordbruk

Jarnvagsplanens paverkar endast en mindre areal jordbruksmark. De
kommer att bli svéra att bruka och kan péa sikt komma att vixa igen.

Betesmarkerna i Higgnis fragmenteras av jirnviagen och brukande av
marken forsvaras.

Den foreslagna jarnvagsanldggningen bedoms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser for jordbruket.

5.3.9 Skogsbruk

Tillgangligheten till skogsmarken uppratthalls med broar och nya service-
och ersittningsvigar. Aven om det i vissa fall kan bli lingre korstricka

ut till vissa skogsomraden kommer atkomst till skogsmark att 16sas for
samtliga markagare.

Jarnvagen fragmenterar vissa skogsfastigheter och forsvérar brukandet av
skogen.

Konsekvenserna for skogsbruket/skogsnaringen bedoms som mattligt
negativa pa grund av fragmentering av fastigheter.

5.3.10 Rennéring

Jarnvagsplanen innebir en fragmentering och ianspraktagande av
betesmark. Sérskilt i norra delen av jarnviagsplanen blir omradet mellan E4
och jarnviagen ganska smalt vilket forsvarar nyttjandet av marken.

Jarnviagen blir ytterligare en barriir i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker méste ha ett visst matt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika vigarna,
framfor allt E4 och den planerade jirnviagen, kumulativa effekter for
renndringen. Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga
aktiviteter 6kar. Den planerade jarnvagen leder till att ytterligare forsvéra
atkomst till betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark
ar svar att ersitta eftersom det finns begriansad méngd mark lamplig for
renbete, vilket innebar att betestrycket blir hardare p4 de marker som finns
kvar. Marginalerna for samebyn minskar och renskétseln forsvéras.

Passagemojligheter for de tva mest anvinda flyttlederna siakerstills med
anpassade broar i de utpekade lagena for flyttlederna. Den sodra flyttleden
sammanfaller med laget for vag 750. Eftersom trafikmangden pé vag 750
ar 1ag sd bedoms den passagen mojlig att nyttja for flytt av renar. Langs
hela jarnviagsplanen finns flertalet passagemojligheter for fritt strovande
ren.

Ett titt och robust stingsel kommer att uppforas langs hela strackan for att
sikerstilla att inga renar hamnar pa sparet och blir pakorda.

De marker som berors av jarnviagen bedoms ha mattliga till hga varden
for renskotseln eftersom de har relativt goda forutsattningar for brukande
vad giller exempelvis tillgdnglighet och ostérdhet.

Jarnvagsplanen ger mattligt negativa effekter for renskotseln. Jarnviagen
delar ett kirnomrade med viktiga betesmarker och skapar en barriir

i ett tidigare relativt orort omrade. Samtidigt mildras de negativa
konsekvenserna for renskotseln genom att passagemdojligheter sdkerstalls.

5.3.11 Ytvattenresurser

For paverkan pa ytvattenresurser dterstir en del detaljprojektering for att
bedoma effekter och konsekvenser.

I projektet siakerstills att vandringshinder inte uppstar permanent.
Skyddsatgarder for att minska paverkan pa vattendragen utover allménna
atgarder som grumling, kommer att foreslas och genomforas i senare
skeden. Trummor och broar dimensioneras s att hydrauliska férhallanden
inte paverkas. Skyddsatgarder vidtas for att minimera paverkan pa
vattendragens kemi. Med inarbetade atgirder bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrinsas.

Projektet bedoms preliminirt inte paverka kemisk eller ekologisk status
for nagon vattenforekomst. Projektet paverkar inte méjligheten att uppna
faststéllda miljokvalitetsnormer.

5.3.12 Grundvattenresurser

For paverkan pa grundvattenresurser aterstar en del detaljprojektering for
att bedoma effekter och konsekvenser.

Projektet bedoms preliminirt inte paverka enskilda
dricksvattenforekomster eller grundvattenféorekomsten Burtraskasen
avseende kvalitet eller kvantitet.

Forekomst av sulfidjord ar begransat till ett fital punkter dar tunna

skikt pétraffats. P4 dessa platser gar jarnvagen pa bank och ingen
grundvattensiankning kommer att ske. Projektet bedoms ddarmed ej ge
upphov till forsurning av vatten utéver vad som naturligt kan férekomma
pé platsen.

5.3.13 Masshantering

I projektet efterstravas massbalans. Jord- och bergmaterial fran jairnvigen
kommer sé langt som mojligt att ateranvandas inom jarnvagsplanen och
andra narliggande projekt. Deponering kommer endast att ske om ingen
annan anvandning ar majlig.

I projektet ar det klart att stora mangder massor kommer att hanteras.
Omfattningen av massor som behdvs for att genomfora projektet har
inte beridknats, vilket medfor att mdngden massor som ar mojliga att
ateranvanda inom projektet kommer att klargoras i ett senare skede.
Paverkan och konsekvenser kan inte bedomas i det har skedet.

Masshanteringen kommer dven att innebéra en stor omfattning av
transporter inom och utom projektet. Sé korta transportviagar som mojligt
efterstravas.

5.3.14 Risk och sékerhet

En riskanalys ar upprattad som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen for del av Norrbotniabanan, Ytterbyn-
Grandbodarna. Mélet med riskanalysen ar att identifiera och vardera
olycksrisker genererade av anldggningen som péaverkar manniskors liv och
hélsa, infrastruktur, egendom, samhallsviktiga verksamheter och miljon
langs den aktuella jarnvagsstrackningen samt att ge forslag pa hur fortsatt
riskhinsyn bor tas. Aven omgivningens paverkan p4 anliggningen utifrin
eventuella nirliggande riskobjekt beaktas samt anldggningens péverkan pa
sig sjalv.

Anlaggningens paverkan pa omgivningen

Anlaggningens paverkan pa omgivningen ar bedémd utifran
prognostiserade transportfloden samt de risk- och skyddsvarda objekt som
identifierats i riskanalysen.



Méanniskors liv och hélsa

Enligt Lansstyrelsen i Norrbottens lins riktlinjer kring skyddsavstand till
transportleder for farligt gods bor ett skyddsavsténd pa minst 50 meter
finnas mellan jirnvagsspar och bebyggelse. Avstandet omfattar dven
kanslig verksamhet sdsom flerbostadshus, vard och skola. Avstandet ar
baserat pa prognos for aktuell stracka avseende antal godstag.

Jarnvigen planeras att anlaggas i landsbygd som framst utgors av
skogsmark. Utmed strickan passeras nagra mindre grupper av hus

i Ytterbyn, Brotriask, Brattjarn, Kroknis, Istermyrliden och Haggnas.
Nérmsta bostadsbebyggelse dr placerad ca 100 meter fran jarnvigen och
dirmed bedoms att tillrackligt skyddsavstand foreligger med utgangspunkt
i ovan beskrivna riktlinjer och utan behov av ytterligare atgarder. Detta
medfor att anldggningen ej bedoms paverka liv och hilsa i sin omgivning i
form av olyckor sdsom urspéarning, kollision och olyckor med farligt gods

i storre omfattning dn vad samhillet ansett acceptabelt utifran gillande
riktlinjer. Riktlinjerna anger dven att bortom 9o meter finns inget behov av
skyddsatgiarder oberoende av trafikering, vilket betyder att trafikeringen pa
Norrbotniabanan kan 6ka utan paverkan pa riskbedomning ovan. Fysisk
avskarmning i form av stiangsel minskar risken for personpakorning.

Sambhallsviktiga verksamheter

1 h6jd med Ytterbyn kommer den planerade jairnvagsanlaggningen att
passera grundvattendsen Burtraskasen. Grundvattenforekomsten visar
idag god kemisk och kvantitativ status. For att forebygga fororening av
grundvattnet vid ldckage fran tag eller gods planeras dtgéarder i form av
tatskikt for diken, bankropp och fordrojningsdamm. Tatskikten utfors
under jarnviagsbanken och diken lings den sarbara delen av strackan.
Tatskiktet fungerar som ett uppsamlingsfat som sedan leder lackaget till en
fordréjningsdamm dar sanering kan ske. Inga ytterligare atgarder foreslas.

Norrbotniabanan utgor en samhallsviktig verksamhet, paverkan pa
jarnvagsanlaggningen behandlas nedan i Paverkan pa anlaggningen fran
omgivningen.

Naturmiljo

Aven om naturvirden forekommer intill den planerade
jarnvagsanlaggningen sa bedoms att det ej finns behov att inféra sarskilda
atgirder pa anldaggningen for att forhindra farligt godsolyckor med
efterfoljande utslapp, da sannolikheten for dessa utslapp ar mycket 1ag.

I omrédet forekommer mycket vilt och utmed jarnvigsanlaggningen korsar
ett antal flyttleder for renar anldggningen. For att hantera detta si planeras
det anlédggas broar for viltpassage. Dessutom dr anldggningen fysiskt
avskdrmad med stingsel, vilket minskar sannolikheten f6r pakorning. Inga
ytterligare atgarder foreslas.

Paverkan pa anlaggningen fran anlaggningen
Péaverkan pa anlaggningen fran anldggningen antas ej kriava
sirskilda atgiarder. Med avseende pa jarnvagsolyckors paverkan pa

jarnvagsanlaggningen i sig medfor den foreslagna utformningen en
forbattring av den sammanvagda kapaciteten for jarnvédgen i norr i
och med fler tillgdngliga spar som kan trafikeras vid handelse av en
olycka. Paverkan pa jarnvagsanldggningen kan ske till f61jd av olycka
inom jarnvigsanldggningen. Om olycka sker blir konsekvensen att
jarnvagstrafiken blir stillastdende i kortare eller ldngre perioder. Inga
sarskilda atgarder foreslas.

Paverkan pa anlaggningen fran omgivningen

Omgivande transportsystem bestar av nagra allméanna vagar samt
enskilda skogsbilvidgar som korsar Norrbotniabanan i form av viagbro
eller jairnvagsbro. Endast begriansat antal total trafik samt tung trafik
forekommer och darmed bedoms inga ytterligare dtgérder kravas.

E4 ligger pa ett avstand av minst 1,4 km och bedéms darmed ej

paverka anlaggningen. Med avseende pa trafikolyckors paverkan pa
jarnvagsanlaggningen i sig medfor planalternativet en forbattring av den
sammanvagda kapaciteten for jirnvégen i norr i och med fler tillgangliga
spar som kan trafikeras vid handelse av en olycka. Inga sarskilda
skyddsatgarder foreslas.

Jarnvagen kommer att korsa ett flertal ytvattendrag. De vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormer leds genom bank och trumma. Inom
jarnvagsplanen har elva vattendrag identifierats. Samtliga vattendrag ar
sma och de storsta har en backbottenbredd pa 1,5-3 meter. Bropassager
planeras dar backar korsar jarnviagen. Broarna ar dimensionerade med
marginal for att klara eventuellt forhgjda floden. Vid 6versvamning av
backar fas ingen paverkan pa jairnvagsanlaggningen eftersom vattnet
strommar ut pa &ker.

Utrymning och raddningsinsats

Om tag tvingas stanna pa jarnviagsbro bedoms detta ej paverka utrymning
eftersom planerade broar ar betydligt kortare an trafikerade tag. Vid
skiarningar bedoms utrymning kunna ske sakert eftersom skarningarna
ar breda (ca 6 meter fran sparmitt) med 6ppna diken. Atkomst till banan
vid raddningsinsats kommer kunna ske vid métesstationer, broar samt
teknikanordningar, detta bedoms vara tillrackligt.

5.3.15 Klimat

Projektets klimateffekter har modellerats. I modelleringen har mjukvaran
SimaPro 8.3.0.0 anvénts. Ecoinvent 3.3 har anvints for generiska
livscykelinventeringsdata (LCI). Generiska data har anviants for att
berdkna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen for jarnvag
har modifierats for att rakna med svensk elmix istillet for europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att ca 28 miljoner tonkm transportarbete arligen kan
overflyttas fran lastbil till godstag nar jairnvagen byggs. Prognosen (2017)
ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer och uppskattningar
om framtiden fran aktérer och Trafikverkets officiella prognos for
godstrafik. I transportavstandet inkluderas hela 6verflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkm beridknas ge upphov till 2 400
ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter istillet kan ga pa
jarnvag beriaknas utslidppen till 650 ton per ar, dvs. en minskning pa ca

1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till f6ljd av 6verflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedoms i sin helhet medfora positiva effekter for klimatet.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Systemkonsekvener av Norrbotniabanan

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstracka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedoms forstiarka godstrafiken i landet, men
ocksd mojliggora persontrafik mellan norrlandskustens stiader, vilket ger
stora positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till bdde snabbare, tyngre och langre
tdg. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30
procent. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
ocksa i resten av landet eftersom mer én halften av den tunga godstrafiken
kommer frén norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillgdnglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnviagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea (ar
2040) kommer ca 522 miljoner tonkm kunna flyttas 6ver fran sjoéfart och
vag till jarnvag. Utslappen av koldioxid berdknas nar hela strackan mellan
Umea och Lulea ar pa plats att minska med ca 80 000 ton per ar vilket
motsvarar ca 1 500 000 personbilresor mellan Umea och Lulea. Detta
forvantas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre buller och mindre
utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, rennéring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom

blir det en forlust av livsmiljoer for vaxter och djur. Jarnvagen blir
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ocks4, tillsammans med E4, en lingsgdende barriar mellan inlandet

och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt

5.5 Paverkan under byggtiden

I ett infrastrukturprojekt medfoér byggnadstiden en rad atgarder som kan
inverka storande och skadligt paA omgivningen. Storningarna kan vara
avgransade i tid, men s& stora att de anda upplevs som péafrestande.

Darfor kan forsiktighetsatgiarder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Storningar och paverkan under byggnadstiden kan uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

e Damm

e Grumling av vattendrag

«  Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt eventuella andra
fororenade massor

e Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anviands inom entreprenaden

«  Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allménhet
«  Barridreffekt under byggtid
« Klimatpaverkan under byggtid

«  Avfallshantering under byggtid

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet
till stérningen och den ingdende attityd man har till det som orsakar
storningen samt befintliga konfliktomraden.

De effekter och konsekvenser som projektet medfor i ett utforandeskede
kommer att vara mirkbara under hela genomférandefasen. Buller och
vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten, mm. kommer
att medfora ett nytt och i ménga fall betydande inslag for omgivningen.
Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer kan
omgivningen uppleva inslagen som storande.

Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in
vid upplevelsen av storningens storlek.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller dr som storst
i byarna Brattjarn, Kroknis, Istermyrliden och Haggnis.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora da anlaggningen ar fardigstalld.

Under byggtiden skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgirder infors i bygghandling for att sa langt
som mdajligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgirder dr mélet att denna paverkan ska vara kortsiktig
och att objekten dterhdmtar sig inom kort tid.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de preliminira skyddsatgarder som kommer
att vidtas under byggnadstiden. Fler skyddsatgirder kan tillkomma nér
projektet fortskrider och vissa kan komma att utga. Skyddsatgarder
som faststills i planen, 6vriga skyddsétgarder och skyddsatgéarder

som genomfors under byggtiden dokumenteras dven i Trafikverkets
miljosdkring plan och bygg for projektet. Detta for att sdkerstilla att de
foljs upp i kommande skeden.

Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och siakerstilla att stillda
krav f6ljs. Detta gors genom miljosakring i projektet samt upprittande

av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggnadstiden samt genom uppf6ljningar i driftskedet.

Informationsinsatser kommer att riktas mot saval allmanheten som
kringboende.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmdnheten som ar val uppmarkta samt kénda for
allmanheten.

Infor byggtiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan

buller, luftstotar och vibrationer medfor vid anlaggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhdmtas
fran gallande standarder.

Bergschakt i entreprenaden ska utforas sa att schaktad bergkontur

uppfyller krav enligt bergschaktningsklass 2. Detta gors for att begransa
den omgivningspaverkan sprangningsarbetena medfor.

Sprangningsarbeten vidtas inom avspéarrat arbetsomrade och allmanheten
varnas innan sprangning.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som
saknar ytbelaggning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allmén vig for att
forhindra nedsmutsning.

Avfall hanteras i enlighet med géillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas.

Villkor meddelade i tillstdnd och anmélningsirenden som soks for
projektet ska inarbetas i bygghandling.

Kulturmiljé

Narliggande fornldmningar ska stiangslas infor byggtiden. I senare skede
kommer specificeras vilka som ar aktuella. Samrad kring genomforande
ska ske med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Naturmiljo
Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Vid omgravning av backar ska den nygriavda faran forses med
erosionsskyddande material.

Omgravning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pé i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett vil avvagt
avsténd frén vattendrag.

Buller och vibrationer

Med hinsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sé att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga
ut till ndrboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggtiden.



Ytvattenresurser

Atgirder ska vidtas for att forhindra att eventuellt vatten med pH-virden
som riskerar att paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta giller vid betonggjutning, gravning i eventuella
sulfidjordar, utliggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergsskarningar.

Grundvattenresurser

Behov av eventuella atgirder for naturmiljoer som paverkas av
grundvattensdnkningar kommer att bedémas i eventuellt kommande
tillstdndsarenden for grundvattenbortledning.

Eventuellt kontrollprogram utformas infor byggskedet diar bland annat
grundvattenavsankningarna f6ljs upp. Krav pa uppfoljning och omfattning
av eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare vid eventuellt
tillstdndsarende.

Masshantering
Vegetation och jordman, sa kallade avbaningsmassor ska anviandas till
landskapsanpassningar och aterstidllande av mark inom jarnvagsplanen.

Overskott av eventuell sulfid- och sulfatjord ska deponeras eller behandlas
pé godkiand mottagningsanliggning enligt gdllande anvisningar och
gillande lagstiftningar.

Ett 6verskott av torvjord kommer att uppsté. Torven ska ateranvandas
alternativt skickas till godkdnd mottagningsanldggning.

Klimat

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé ldngt som det 4r mojligt for den

givna prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.
Klimatpaverkan har i ett inledande skede berdknats for de tre alternativa
strackningarna som utreddes djupare i linjestudien. Klimatberakningarna
fungerade som ett av underlagen i beslutsprocessen om vilket alternativ
Trafikverket skulle g vidare med.

Berdkningen av klimatpéaverkan har tagits fram med hjélp av Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl 4.0 som &r Trafikverkets verktyg for att berdkna
potentiell klimatpaverkan fran transportinfrastrukturen ur ett
livscykelperspektiv. Verktyget dr baserat pa metodik for livscykelanalys
(LCA). I den utforda klimatkalkylen har klimatpéverkan beraknats

och baserats pa schablonvirden for bandverbyggnad, tunnel och
byggnadsverk/bro (sa kallade typéatgarder). Klimatkalkylerna ar

séledes inte heltickande. De har omfattat alla storre alternativskiljande
anldggningsdelar. Det 4r mycket troligt att prognosen for utslapp fran

byggande, drift och underhall av anldggningen stiger nir mer detaljerade
data blir kinda langre fram i projektet och nya kalkyler tas fram.

Beriakning av klimatpéverkan for aktuellt planforslag pagar och kan inte
presenteras i detta skede, inte heller kan effekterna och konsekvenserna
beskrivas.

Risk och sékerhet

Byggherre och entreprendrer har ett gemensamt ansvar att kontrollera och
folja upp anlaggningsarbeten for forstarkningsatgarder som ska forhindra
exempelvis jordskred.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid ska transporteras, hanteras
och forvaras enligt gédllande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva

varor. Tillstand ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestindare ska finnas.

Det dligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att
inneha erforderliga tillstand.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmélet och hdnsynsmaélet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hénsynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jirnvig mellan Umeé och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Ytterbyn-Grandbodarna &r en lank i Norrbotniabanan mellan
Umed och Skellefted som majliggor 6verforing av godstransporter fran
vagnaétet till jirnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsiattningar for
utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen. Detta
bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillginglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebara goda férutsattningar for att
oka jamstalldheten eftersom forutsiattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

P& strackan Ytterbyn-Grandbodarna bedoms bibehallen tillgdnglighet for
cyklister och fotgangare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet. Jirnvigen
innebar nya mojligheter till sikra och effektiva transporter. Jarnviagen
byggs med hog sakerhetsstandard. Planskilda korsningar anliggs for

sikra passager. Jarnvagen ar i sig ett sdkert transportslag jamfort med
ovriga transportslag. Jarnvigen innebar dock att ett stort antal ménniskor
kommer att vistas i ndrheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns idag.

6.2 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Norrbotniabanan innebar positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsiattningar for regionférstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom ckad

tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvagen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar och
klimatpéverkan vilket bedoms bidra till god miljo och l&ngsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hansynsmaélen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvagen kommer att ha en god standard som mater
dagens och framtidens krav for godstrafiken.

Hansynsmal
Jarnvagen har utformats si att den ar siaker och har vil genomarbetade

atgarder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen.

Genom okad energieffektivitet och minskade utslapp innebar jarnvigen
ett miljovanligt transportalternativ. Jarnvagen har lokaliserats med stor
hinsyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom
att den strackning som ger minst paverkan pa manniskors halsa och
miljon valts. Den valda strackningen ar dven den mest fordelaktiga med
hinsyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal.
Jarnvagsplanen bedoms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de
overgripande hansynsmélen.

6.3 Projektmal for Ytterbyn-Grandbodarna

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingéende utvirderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jimfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. For en mer ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvagen, samt planerade métesstationer
har gjorts utifrén en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Antalet
spér pa motesstationer har optimerats utifran ett helhetsperspektiv for att
skapa sé bra kapacitet som mojligt 1angs hela strackan Umea-Skelleftea.

Jarnvagens utformning mojliggor en regionaltégsstation i ett sa attraktivt
lage som mojligt i Bured, sett till sdval jarnvagsbanans utformning,
Skellefted flygplats placering, tillgdnglighet och paverkan pé bebyggelse.

Jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna bedéms sammantaget innebéra
mycket god méluppfyllelse med hiansyn till funktion (se tabell 6.3:1)

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mmal Jarnvagsplanen

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt 1age for
regionaltagsstation i Burea.

Mycket god

Miljomal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder siakerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sikerstaller att vandringshinder inte uppstéar i vattendragen. For
skogsomradena innebar jarnvigen en stor barriar i ett landskap som redan
ar fragmenterat av bland annat allméanna och enskilda viagar. De ekologiska
sambanden kommer att fordndras men de atgarder som planeras
minimerar fordndringens paverkan. Genom de passager som anlaggs

och de andra skyddsatgirder som foreslas bedoms dock konsekvenserna
for viktiga ekologiska samband kunna mildras. Maluppfyllelsen bed6ms
sdledes som god.

Jarnvagen kommer att upplevas som en barriar och medfor 6kade visuella
storningar och bullerstérningar i vistelseomraden med rekreationsviarden.
De anpassningar som gjorts avseende lokalisering bedoms dock



tillsammans med de passager som anlaggs medfora att tillgangligheten
fortsatt ar god. Skyddsatgarder i form av bland annat bullerskyddsvallar,
som dven som fungerar som visuella barridrer, bidrar till att mildra de
storningar som uppkommer. Maluppfyllelsen bedéms med hénsyn till
detta som god.

Jarnvagens strackning har lokaliserats for att undvika och minimera
intrang i kulturviarden av hog skyddsklass. Strackningen tar bra hansyn

till rosemiljon i Brotrask, bade vad géller sjdlva avstandet mellan
fornldmningen och linjen, planerade tillhérande viagar och den oundvikliga
barridr som jarnvagen utgor. Résemiljon kommer att forbli samlad och
behalla sin anknytning till Brotrasket. Tillgdngligheten for bevarade
fornminnen och kulturhistoriskt intressanta miljoer paverkas i mycket
liten omfattning eller inte alls. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Jarnvagen kommer att skapa en barridr for renskotseln.
Passagemojligheter for de tva mest nyttjade flyttlederna sikerstills med
anpassade broar. Langs hela strackan finns flertalet majligheter for fritt
strovande renar att passera. I den norra delen av strackan blir omradet
mellan E4 och jairnvagen smalt vilket kommer att forsvara nyttjandet av
marken for renniringen. Passagerna har lokaliserats utifran idag nyttjade
flyttleder och utformats enligt géllande regelverk for att ren och vilt ska
vilja att passera. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvagens placering innebar att naturmark kommer att tas i

ansprak samt att en barriar skapas genom tidigare sammanhallna
skogsomraden. Med foreslagna atgdrder kommer spridning mellan dessa
omraden fortsittningsvis finnas dven fast den ekologiska funktionen

ar nagot forsdmrad. Ett fatal omraden med hoga naturvarden berors,
Stavvattsbicken, backen mellan Flyttsjon och Karlstjarnen samt omradet
kring sodra Haggnédsbdcken. Dessa omraden kommer endast att paverkas
marginellt. Ett antal myrar med bedomd naturvirdesklass 3 kommer

att paverkas kraftigt och i vissa fall forsvinna. Merparten av strackan

dir jarnvagen passerar bestar av omraden med ldga naturvarden.
Maéluppfyllelsen bedéms som god.

Lings strackan finns samlad bostadsbebyggelse i Ytterbyn, Brattjérn,
Kroknis, Istermyrliden och Haggnis. Jarnvéigens lage i plan och profil tar
stor hansyn till den befintliga bebyggelsen och haller ett respektavsténd,
visuellt och bullermaissigt. Bebyggelsen kommer fortsatt upplevas
sammanhallen. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Jarnvagens placering vid passage av grundvattenforekomsten Burtriaskasen
har valts med hinsyn till att &sen ska passeras ovan grundvattenytan

samt pa en kort stracka. Detta tillsammans med inarbetade atgirder
avseende skydd mot diffusa och direkta utslédpp av fororening innebar att
maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende Miljo.

Maluppfyllelse Miljé

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som mgjligt bibehalla ekologiska
samband.

Barriarverkan och fragmentering fér manniskor, djur och
verksamheter, skogs- och jordbruk, ska begransas.

Begransa intrang i kulturvarden av hég skyddsklass s& som
omradena med forhistoriska gravar vid Brotrask samt i sa langt som
méjligt minimera ingreppen i fornldmningsomradet vid Hedkammen-
Harrsjobacken.

Mycket god

Renskotselns intressen och behov ska i stérsta mojliga man

beaktas. =

Begransa intrang i naturvarden av hég skyddsklass. God

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i byarna. Mycket god

Anléaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av
grundvattenforekomsterna Burtréskasen och Skellefteasen utformas
sa att status for miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsterna
(avseende kemi och kvantitet) inte riskerar att férsamras.

Mycket god

Ekonomiska mal

I ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald strackning hade i den utviarderingen den lagsta
kostnaden. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som &ar det mest gynnsamma ur ett
LCC-perspektiv och den man det har varit moéjligt har det perspektivet
beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra utvirderingsomraden,
investeringskostnad, drift, underh4ll och stillestand. Inga stora risker och
problem har identifierats vilket gor att linjevalet far en 6verviagande positiv
bedomning. Méaluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvagsplanen bedoms medfora positiva konsekvenser for klimatet, dock
kommer det framtida anldggningsarbetet att medfora paverkan i form av
bland annat koldioxidutslapp. Eftersom berdkningar for hur planforslaget
kommer att paverka under byggtiden inte ar fardiga, kan varken
konsekvenser eller maluppfyllelse utvarderas i detta skede.

Eftersom den slutgiltiga masshanteringen for beskrivet planforslag inte ar
berdknad i dagslaget kan inte maluppfyllelsen bedomas i det har skedet.

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna

projektmal uppfylls till Iagsta méjliga anlaggningskostnad. PTG et

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

God

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och

utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. LT [ SOTE RS R

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i

. . i o Beddms i senare skede
byggnationen i sa stor utstrackning som méjligt.

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika mélen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo som
god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms som mycket god.
Maluppfyllelse avseende Ekonomi bedoms nar konsekvenser av byggtiden
och masshantering har klarlagts.

Figur 6.3:4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Funktion Mycket god

Miljo God

Ekonomi Beddms i senare skede
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6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet.
Det svenska miljomaélssystemet bestér av ett generationsmél, 16
miljokvalitetsmal samt 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
krivs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4:1) beskriver det tillstdnd som efterstravas
i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i Vasterbottens lan
ar samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsforiandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet eftersom trafikarbete flyttas
over fran andra transportslag till jirnviagen. Under byggskedet motverkas
dock malet kortsiktigt pa grund av en stor méngd byggtransporter,
anldggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedéms innebara att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vigtrafiken. En viss 6kning av emissioner bedéms uppsta
kring godsbangardar. Jirnvagsplanen bedéms dock framst vara positiv
for miljomaélet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av 6kade
transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete frén andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en
okning av utsldppen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Jarnvagsplanen kan medfora hantering av
sulfidjordar i den sédra delen av planen vilket kan orsaka férsurning och
paverka miljomalet negativt. Om hantering av sulfidjordar minimeras
genom metoder dar urgravningar undviks sé langt det 4r mojligt och
uppgravda massor hanteras pa ett korrekt siatt bedoms negativ paverkan
pa miljomalet kunna begriansas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebar att transportarbete flyttas 6ver frén vag till jarnvag.
Detta bedoms medfora minskade emissioner av fororenade &mnen
fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvagen korsar inga kinda
fororenade omraden sé risken for spridning av fororeningar till foljd av
jarnvagsplanen ar mycket liten. Paverkan pa miljomalet bedoms som
positiv.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 14.
Figur 6.4:1 Miljokvalitetsmalen

Saker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebar det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen.
Utformningen ar sddan att den elektromagnetiska stralningen inte
bedoms ha ndgon namnvird paverkan miljon i niromradet. Miljomalet
paverkas inte.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvagen bidrar till
en Overflyttning av trafikarbete fran andra transportslag. Detta bedoms
bidra till minskade utsliapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjdar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstilla att vattendragens naturliga
produktionsférméga, biologisk méangfald, friluftsliv och landskapets
ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Bland annat har
jarnvagens strackning anpassats med hansyn till vattenmiljoer med
hoga viarden. Vattenpassagerna utformas sa att ddimning undviks
och god anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Ett exempel ar
Stavvattsbacken dar bro anldggs med strandpassager for djur och
manniskor.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begriansas. Den storsta paverkan bedoms
uppsta under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i
och med de skyddsatgiarder som gors.

Malet motverkas delvis under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagen kommer inte att medfora nagra permanenta
grundvattensankningar pa den viktiga grundvattenforekomsten vid
Burtriaskasen. Kvaliteten pa grundvattnet skyddas genom att tatskikt

utfors for dike, bankropp och fordréjningsdamm som forhindrar
infiltration av féroreningar till grundvattenférekomsten.

I de myrar med ytligt grundvatten/vatten i markytan dir jirnviagen korsar
flodesriktningen kommer banken skira av det ytliga grundvattenflodet

och jarnviagsbanken ger upphov till en lokal stromningsfordndring och
grundvattensdnkning. Det innebér nagot liagre grundvattennivaer pa
nedstroms sidan och hogre nivéer i synnerhet i anslutning till trummorna
genom banken. Négon storre paverkan pa kvaliteten i det ytliga
grundvattnet bedoms inte jairnvagsplanen ge upphov till. Under byggskedet
paverkas vattenkvalitén temporart till f6ljd av exempelvis urgravningar.

Maélet motverkas nagot under byggskedet.

Myllirande vatmarker

Jarnvagen beror frimst vatmarker med lagre virden som sedan tidigare
delvis ar paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Inga vatmarker med
hogre viarden kommer att paverkas av projektet. Malet upprétthélls.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet. For att minimera
péverkan pé skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts
avseende lokalisering och utformning av jarnvigen. Bland annat har
placering av végar i mojligaste man skett med hansyn till skogar med hoga
naturvirden. De markansprak som gors kommer att innebéra negativ
péverkan péa séval skogsmarkens virde for biologisk produktion som
biologisk méangfald och sociala virden. Mélet upprétthalls eftersom att
jarnvagsplanen i huvudsak paverkar skogar med relativt 1dga virden.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jirnvagen har anpassningar gjorts for
att minimera markanspréken i jordbruksmark. Hansyn har dven tagits
vid lokalisering av service- och ersittningsvagar. Jairnvigen kommer
trots de anpassningar som gjorts att innebara ianspraktagande av en del
mindre ytor jordbruksmark bland annat i Ytterbyn. Detta innebar negativ
péverkan pé séval jordbruksmarkens virde for biologisk produktion som
biologisk mangfald och kulturmiljovarden. Mélets uppréatthélls eftersom
att de paverkade arealerna ar sma.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsétgirder vidtas for att minska paverkan

pé boendemiljoer, natur- och kulturviarden, rekreationsviarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa
varden. Skyddsatgéarder vidtas for att minimera jarnviagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, sikras
med planskilda passager for vigtrafik savil som fotgangare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljer, kommer trots skyddsétgarder
och anpassningar att pdverkas negativt av intrdng och stérningar langs
jarnvagen. Barriareffekter uppstér i nigra boendemiljder.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller pdverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.



Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden

som ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts

och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan.
Anpassningar har gjorts nér det galler placering av service- och
ersiattningsvagar samt tillfalliga upplag. Trots anpassningar och
skyddsatgiarder kommer jarnvagen innebira att arter och deras livsmiljoer

paverkas negativt. Malet motverkas bade permanent och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Skelleftea kommuns miljomal, antagna av kommunfullmaktige ar 2006
bestar av fyra 6vergripande mal till &r 2025 nedbrutet till delmal fram
till &r 2012. Manga av delmaélen till 2012 ar uppfyllda nagra inte. De
overgripande malen fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen
utover de nationella miljokvalitetsmalen. De fyra malen innehéller flera
malsattningar med olika inriktningar varav de som listas nedan bedoms
beroras mest av jarnvagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvandningen av fossila brianslen ska minska pa bred front (exempelvis
bensin, diesel och eldningsolja). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar
2020. Oljan ska ersittas med fornyelsebar energi for uppvarmning och
transporter.

Planering och byggande ska ske till forméan for ett samhalle dar
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo

Maénniskor ska kunna bo och verka i savil kust- och skargardsregionen
som i inlandet och det ska finnas goda mdjligheter till ett rorligt friluftsliv i
hela kommunen.

Sambhallsplaneringen ska underlatta for hallbara kommunikationer till
exempel jarnvag, kollektivtrafik, cykel och sjofart.

Vi ska bygga ett samhille som inte alstrar sa mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en siker stralmiljo.

Mélet innehéller ocksé mélsattningar kring hallbart byggande och
materialval i hus, utveckling i tatortsniara miljoer, med mera, som inte har
sé stor beroring pa aktuell jarnvagsplan.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmilj6er i sjoar, vattendrag och i
havet. Livsmiljoer for vaxt- och djurliv som pa ett eller annat sétt paverkats
av manniskan ska i mojligaste man aterstillas eller aterskapas.

Konstruerade vandringshinder i mindre vattendrag bor undanrdgjas och
rensade vatten fran flottningsepoken é&terstillas

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenforsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan dven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda forutsattningar for
livsmedelsproduktion bor betraktas som en dndlig resurs.

Jakt och viltvard ska ingd som en integrerad och visentlig del av
naturvarden.

Hotade eller kénsliga arter och biotoper som forekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Maluppfyllelse

Frisk luft utomhus
Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pa sikt ocksa till
minskade koldioxidutslapp. Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo
Byggande av jarnvag bidrar till malet om hallbara kommunikationer.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan

pa boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvéagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager. Jairnviagen kommer
dock, trots skyddsatgirder och anpassningar, att paverka vissa byar som
paverkas negativt av intrang och storningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Levande vatten

Vattenpassagerna utformas s att ddmning undviks och god anpassning for
djur- och friluftsliv uppnés. Projektet kommer inte att medfora att ndgra
nya vandringshinder skapas. Vi ombyggnad av befintliga vagar sakerstills
att ev vandringshinder byggs bort.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedoms péverkan pa
vattendragen till stor del kunna begriansas. Den storsta pidverkan bedoms
uppsta under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begrinsas i
och med de skyddsétgarder som gors.

Grundvattenforekomsten vid Burtraskasen skyddas.

Projektet bedoms inte innebara varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pd miljomalet.

Natur i balans

Héansyn har tagits till kdnda viltstrak. Naturmiljoer med hoga virden som
ofta ocksé hyser hotade arter har undvikits vid planeringen av jairnviagens
lokalisering. Det samma géller intréng i jordbruksmark.

Projektet bedoms inte innebara varken nigon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomalet.

6.5 Sammanstallning av konsekvenser

I tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad bedomning av projektets
konsekvenser avseende Funktion och samhille samt Miljo.

Jarnvagsplanen innebar positiva konsekvenser med hansyn till trafik
och anviandargrupper samt lokalsamhaélle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms sammantaget
som positiva.

Bedomningsgrunderna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsté for stads- och
landskapsbild, kulturmiljo, barridreffekter, naturmiljo, buller och
vibrationer, rennéring, grundvattenresurser samt storningar och paverkan
under byggskedet. For rekreation och friluftsliv bedoms mattligt till mycket
negativa konsekvenser uppsta. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta
for jordbruk, skogsbruk och ytvattenresurser. For luft och klimat bedoms
positiva konsekvenser uppsta. Risker kopplade till jarnvigen bedoms som
ldga. Konsekvenserna avseende Masshantering har ej kunna bedomas i
detta skede. Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa
konsekvenser for miljon.

Tabell 6.5:1 Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Konsekvenser avseende Funktion och samhalle

Konsekvens

Aspektomrade

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

Samlad beddémning

Tabell 6.5:2 Konsekvenser avseende miljé

Konsekvenser avseende Miljo

Aspektomrade Konsekvens

Landskapsbild

Sma/obetydliga

Kulturmiljo Sma/obetydliga

Barriareffekter

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer
Luft

Jordbruk

Skogsbruk

Sméa/obetydliga

Rennaring

Sma/obetydliga
Sméa/obetydliga

Ytvattenresurser

Grundvattenresurser

Masshantering

Risk och sakerhet Smé/obetydliga

Klimat

Storningar och paverkan under byggtiden

Samlad bedémning
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Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och

vattenomraden

7.1 Allméanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmidnna hansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutovaren visa att de allmanna hinsynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvéinds och atgiarderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsétgiarder samt stiller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de tgarder som
genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for renniringen. En flyttled av
riksintresse avseende rennaring loper langs jarnvagslinjen i hojd med vig
768. Eftersom flyttleden inte anvinds av samebyarna i omradet har hansyn
inte tagits till riksintresset utan hansyn har istéllet tagits till de flyttleder
som finns utpekade i de aktuella renbruksplanerna och som samebyarna i
samrad uppgett att de anvander.

7.3  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

«  Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
«  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

«  Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bide godstrafik och
persontrafik pa vagar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
bedoms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgiardsprogram. For kommuner med
en befolkning p& Gver 100 000 invénare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger 100
000 invanare. Inom projektet kommer bullerdtgirder att genomforas

for att minimera bullerpaverkan fran jairnvagen. Projektet bedéms inte
paverkas av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster
Inom omrédet finns vattenforekomster med faststallda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berdors
av jarnvagen ar:

« Lilldin/Kvarnbicken, Lillin/Angesbicken (SE714524-175584). Samma
vattenforekomst som korsar jairnvigen pa tva stéllen.

«  Mangbyan/Stavvattsbacken (SE715681-175606)

«  Djupbicken (SE716053-175939)

«  Svartmorbicken (SE715903-175857)

Dessa ytvattenforekomster ska uppné god ekologisk och kemisk status ar
2027. For samtliga vattendrag géller att den ekologiska statusen ar mattlig
och den kemiska statusen uppnar ej god. Aktuella miljoproblem &r for
samtliga vattenforekomster ar hydromorfologiska forandringar och for
Mangbyan/Stavvattsbiacken aven dalig konnektivitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa grund
av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Projektet innebar inte att ndgra vandringshinder skapas. Trummor och
broar dimensioneras sa att de hydrologiska férhallandena i vattendragen
inte paverkas. Detta innebar att konnektivitet och hydrologisk regim
inte paverkas. Det morfologiska tillstdndet har inte bedomts paverkas

da tillkommande paverkan pa vattendragets svimplan, niromrade och
kanter fran projektet ar liten. Projektet bedoms séledes inte paverka
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for nagra av vattenforekomsterna.

De inarbetade skyddsatgirder och kontrollprogram som vidtas innebér att
paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utslapp) begransas och
att de forandringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikalisk-kemiska
och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedoms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.

Projektet bedoms, sa langt det gar att bedoma i detta skede, inte paverka
mojligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer (se dven avsnitt
5.3:11 Ytvattenresurser).

Grundvattenférekomster

Liangst i soder passerar jarnviagen grundvattenforekomsten Burtraskésen
(SE715470-175059) som har en god kemisk och kvantitativ status.
Projektet kommer inte att paverka uttagsmajligheterna i dsen da jarnvagen
forlaggs ovan grundvattenytan. Kvaliteten pa grundvattnet sikerstills

med skyddsétgarder i form av téatskikt i diken, under bankropp och
fordrojningsdamm. Skyddsatgarder forhindrar fororeningar i hiandelse av
olycka eller fran diffusa utslapp att na grundvattenforekomsten. Projektet
bedoms sammantaget inte paverka grundvattenforekomstens status.



8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jirnviagsanlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnvéigens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak ar i stort sett skogsmark med undantag
for mindre bitar jordbruksmark i jarnvagsplanens sydligaste delar.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jairnvagsmark,
vagomrade for statlig eller kommunal allmén vag eller tillfallig under
byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

« Jarnviagsmark med dganderitt.
« Jarnviagsmark med servitutsratt.

+ Vigomrade med vagritt (beror statliga allmanna vigar och en allmén
kommunal vag).

« Viagomrade med inskrankt vagratt (beror statliga allménna vagar och
en kommunal allmén vag).

«  Tillfallig nyttjanderatt.

Markansprak samt andamal for markansprak redovisas pa plankartorna
nar slutliga planforslag stélls ut.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderéatt 4r sddan mark som behdvs
for jarnvagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya
sparanldggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar.

Trafikverket far ratt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomréaden
som redovisas i jarnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantmaéteriforrattning.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt dr sdidan mark som
behovs for jarnvagsanldggningen och som kan kombineras med annan
markanviandning.

Rétt att nyttja mark med servitutsratt behovs ofta for att sdkerstilla

eller komma at delar i jairnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Exempel pa delar som sikerstélls genom servitutsritt kan vara nodviandiga
vagar, vattenmagasin, ratt att anldgga och rensa diken, tradsakring for
jarnvagen, underhall av stangsel med mera. Tilltrade till jarnviagsmark
med servitutsritt sker efter beslut i lantmiteriforrittning. Aven
ersattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriférrattning.

8.3 Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Véagomrade for allménna vagar i jairnvagsplanen omfattar forutom sjilva
vagen aven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingar i vigomradet,
om det kan motiveras, en kantremsa pa bada sidor om viagen som uppgar
till 0,5 m i jordbruksmark och 2,0 m i skog, alternativt det utrymme som
kravs for sikerhetszonens bredd.

Lagstiftningen dr densamma for allménna statliga och kommunala végar,
det ar viaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pa vigen.

Nytt vigomrade, eller paverkat vigomrade, framgar av plankartorna till
jarnvagsplanen nar slutligt planforslag stélls ut for granskning.

8.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

I aktuell jairnvagsplan regleras dven de delar av allmin vdag som berors
inom jarnvigsplanen. Ratt att ta mark i anspréak for allman vag redovisas
darfor i samma plan. Vagratten uppkommer nir viaghallaren tar mark
eller annat utrymme i anspréak. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vighallaren far ratt

att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgaingar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in
fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéallaren har fatt vagratt, &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada.

Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken tas i ansprak.
Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ritt for vighéllaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast
ratt att underhalla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far markagaren
anvanda marken si lange som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt viagratt anvands dven for att tilldta vag 6ver eller under omrade
som faststills som jarnvigsmark.

8.4 Forandring av allméan vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmént underhéll och som inte
kommer att 6verga till permanent jairnvagsmark eller enskild vag ska rivas
upp och marken ska aterstéllas till motsvarande anviandning som omgiven
mark, exempelvis skogsmark. Att allman vag upphor pa viss stricka eller
omréade bendmns “indragning av allmén vig”.

8.5 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vagar ar endast illustrerade pa planritningar och ingér
inte i faststillelsebeslutet. Enskilda vagar hanteras i lantmateriforrattningar
dar slutligt lage, vardering- och ersittningsfragor med mera skots av
Lantmateriet.

8.6 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behovs mark for etableringsytor (ytor for uppstéillning
av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag, anldggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och dtkomst till arbetsomradet. Marken behovs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. P4 grund av massorna som
behover hanteras i projektet, bdde jord- och bergmassor, behovs stora ytor
for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Nyttjanderitten ar tillfallig
och giller under byggnadstiden, dock langst till och med 60 manader fran
byggstart. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstéllas till
motsvarande anvindning som omgivande mark, exempelvis skogsmark, om
inte annat 6verenskommes med fastighetsiagaren.

8.7 Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sikras.
For renndringen innebér jirnvigen en ytterligare barridr i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstér, men projektet bedoms dnda sammantaget paverka den pagéende
markanvandningen i omradet negativt.

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Av de tio markavvattningsforetagen
som berors av jairnvagsplanen s& harstammar de flesta fran 1900-talets
forsta halft.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med intentionen
att den avvattnande funktionen dven fortsatt ska bibehéllas. Till denna
process hor bland annat samrad och 6verenskommelser med fastighetsidgare
om den avvattnande funktionen hos markavvattningsforetagen. Efter
tecknandet av avtal svarar Trafikverket for att skicka in 6verenskommelser
till Mark- och Miljodomstolen for godkdnnande och beslut. Paverkan

pé markavvattningsforetagen kan exempelvis ske i form av intrang i
batnadsomraden, omledning av diken samt genomledning under jarnvigen
via trumma/bro. Négra av markavvattningsforetagen som i dagslédget inte
har nagon tydlig markavvattnade funktion (t.ex. orsakat av utbyggnad av
bostads- och industriomraden), kan bli aktuella att upphava dven formellt.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering (Granskningshandling och
Faststallelsehandling)

Denna jarnvigsplan med allmédnna vigar kommer i nésta skede att
kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare
och Ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas
nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far
méojlighet att limna synpunkter pé Aindringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen

hos Trafikverkets enhet for planprévning i Borlange. De som har
lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nar jairnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir planen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att jarnvags- och vigbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksé skyldighet, att
16sa in mark som behovs permanent for de atgiarder som planen redovisar.
For jarnvag forvarvar Trafikverket normalt marken med dganderitt och
for vag med sé kallad vagratt. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér
ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

«  Trafikverket far tillstand att bygga vig och jarnvig i enlighet med
faststéllelsebeslut och de villkor som anges i beslutet.

Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
aganderitt och vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsidgare ersittning.

«  Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Planen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P& plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder.

9.3 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstiende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmaélningar, tillstind och dispenser:

« Tillstindsansokningar for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken kommer att upprittas for eventuell padverkan pa
grundvattenforekomster som berors langs strackan, samt for
anldggande av broar 6ver storre vattendrag. Ansokningarna limnas in
till Mark- och miljédomstolen, Ume4 tingsrétt.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprittas for ett antal
béckar. Antalet och vilka vattendrag det ar fraga om kommer att
kompletteras senare.

For andringar i markavvattningsforetag kommer tillstdnd att sokas hos
Mark- och miljédomstolen.

Det kan bli aktuellt med ansokan om dispens fréan
artskyddsforordningen. For de flesta arter i omradet bedoms vidtagna
anpassningar och skyddsatgarder sikerstilla att bevarandestatus

for arterna inte paverkas negativt och atgarderna bedéms darfor

inte strida mot artskyddsforordningen. Det finns dock en osdkerhet
gillande grod- och krildjur, fladdermoss samt havsorn. Samrad
kommer att hillas med Lansstyrelsen angaende artskyddsfréagorna i
kommande skede.

Samrad enligt kulturmiljolagen kommer att genomféras med hansyn
till narheten av fornlamningarna.

Pétraffas tidigare icke kdand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Léansstyrelsen kulturmiljoenhet.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmailan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor patraffas ska dessa omhéndertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstdnd.

Vid dteranviandning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstind
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer 4dn ringa fororeningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmailan goras till tillsynsmyndigheten.
Rena jungfruliga massor eller icke fororenade massor kraver inte
tillstand eller anmaéalan, men verksamhetsutovaren har diremot ett
ansvar att f6lja miljobalkens allmdnna hansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kap 19 §.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter kan komma att krava tillstind, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

Ifall fororenade massor maste schaktas bort kan det bli aktuellt med en
§28-anmalan.



9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder i en faststilld jirnvigsplan ir undantagna frin vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § sam t 7 kap 11a § miljobalken giller inte férbuden

for atgiarder inom strandskyddat omrade eller omridde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jairnvigsplan som faststills. Prévning
enligt dessa inkluderas i planens faststillelse.

For atgarder som innebir en vasentlig dndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jarnvéagsplan.
Undantaget géller samtliga verksamheter och atgarder som behdévs for att
bygga jarnvigen och som faststalls och ingér i jarnvagsmark eller omréde
for tillfallig nyttjanderétt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och
ridddningsviagar, tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj
nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssdkra att atgdarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

Fortsatt arbete

Hantering av massor kommer att ssmmanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhindertas pa det sitt som bedoms vara bast med hénsyn till kostnader
och miljépaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa langt

som mdajligt dteranvindas inom jarnvagsplanen och andra narliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning ar
mojlig. T det fortsatta arbetet bor scenarier uppréttas som beskriver

olika anviandningsomréden for massorna med héansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar frin den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1991. Langs aktuell
striacka berors inga Fordjupade oversiktsplaner.

Projektet bedoms inte strida mot gillande oversiktsplan.

Planerad jarnvag kommer ej att berora nagra detaljplaner.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvégsplanen.
Genom jarnvigsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allmdnheten majlighet att pdverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jirnvagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-

, el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar fraimst anldggande
av bygg- och ersittningsvigar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomfors innan anldggningsarbetena satter igang. Nar
anldggningsarbetena ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Lings med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomrédet. Flera byggvigar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som serviceviagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprenoren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillgdnglighet for narboende och allménhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
genom tillfalliga omledningar i anslutning vagpassager.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar, med

till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allmidnhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3 Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behdévs for jarnviagen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta ar oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren.
Lantméterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantméterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststélld jarnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsidgaren, nar kopehandling ar
upprittad eller nar Lantméaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmaiterimyndigheten mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade

till marken, d4ven om inte alla beslut som till exempel ersédttningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggvigar etcetera, anviands i huvudsak mark som ligger utanfor sjilva
jarnviagsomradet. Pa plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sdidan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa

grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor,
behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Pa
plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderatten géller.
Trafikverket far sedan anvinda marken pa det sétt som faststillts i planen.
Ersittning betalas till fastighetsdgaren for den tillfalliga nyttjanderatten.
Det kan dven behovas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken

ska anviandas till. Om inte annat avtalas med fastighetsdgaren aterstalls
marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda viagar ar endast illustrerade

pa ritningar och ingér inte i faststillelsebeslutet. Anlaggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berdrda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skelleftea Kraft har
kraftledningar som korsas av jarnviagen. Jarnviagen korsar dven vatten-
och avloppsledningar som &dgs av Skellefted kommun samt teleledningar
som Ags av Skanova. Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med
berord ledningsédgare och/eller genom en lantmaiteriforrattning. Separata
avtal tecknas med de ledningsidgare som innehar ledningar som passerar
jarnvagen.

Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sarskild ritt till en
fastighet kan ha rétt till ersattning,.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersiattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jirnvagsplan. Om det
inte gar att komma Gverens om erséittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmitaren om erséttning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens
kostnader, oavsett utgangen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna ndgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort mélet vidare giller samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.
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