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1 Inledning

1.1

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram Jarnviagsplaner och
bygghandlingar for den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea. Jarnvagsplanen ir en detaljerad beskrivning av hur
strackningen och utformningen av ett nytt eller ombyggt jarnvigsavsnitt
ska se ut, vilken mark som kravs och hur det ska byggas.

Allméant

En jarnvagsplan kan ta flera ar att arbeta fram och manniskor som bor
nira bygget har en sirskilt utsatt situation. Planeringsarbetet ska bidra

till att hitta en 16sning dar fragor om bland annat teknik och ekonomi pa
ett hallbart satt kan balanseras mot intranget i de boende-, kultur- och
naturmiljoer som jarnvigen och dess anslutande infrastruktur ska passera.
Trafikverkets markforhandlare, 1anken mellan berorda fastighetségare och
jarnvagsprojektet, bistir med att hitta 16sningar i de fall jirnvéigens tinkta
strackning paverkar fastigheter eller foretag.

Totalt kommer sju jarnvagsplaner att tas fram for strackan, varav den
mellan Umed och Déva har faststillts. Denna handling avser strackan
mellan Grandbodarna och Sédra Innervik och ar en del av Jarnvégsplan
06.

1.2 Syfte

Planbeskrivningen

Den hir planbeskrivningen ar en del av det samradsmaterial som tas
fram for att ge allménhet, berorda fastighetsdgare, riattighetsinnehavare
samt andra intressenter en 6vergripande forstaelse och kunskap om den
lokalisering och utformning som utretts inom projektet pa den aktuella
strackan. Planbeskrivningen detaljeras i takt med att projektet far in mer
och mer information.

Norrbotniabanan

Det 6vergripande dndamalet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska mélen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsitter att dessa
dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnvag Umeé-
Lule3, tillgodose:

«  Framtidsinriktad och héallbar niringslivsutveckling.

+  Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

«  Samverkande bebyggelse och transportsystem.

+  God milj6 och langsiktig hallbarhet.
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Figur 1.1:1 Indelning av jarnvagsplanerna mellan Umed och Skellefted.

1.3

Denna samradshandling avser den sodra delen av jairnvigsplan (JPo6) och
stracker sig fran Grandbodarna, strax soder om Bure4, till S6dra Innervik i
Skellefted kommun. Den totala strickan &r ca 11,3 kilometer.

Avgransning

Jarnvagsplanen angransar till flera andra pagaende projekt, i séder pagar
JPo5 mellan Ytterbyn och Grandbodarna och i norr pagar jarnviagsplanen
for den norra delen av jarnvagsplan 06 (Sodra Innervik-S6dra Tuvan) och
JPo7 mellan S6dra Tuvan och Klockarbergsvigen (Skelleftea C).

Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bedomning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

For mer ingdende miljobedomningar och konsekvenser kommer en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram, som sedan ska godkannas
av lansstyrelsen.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal

2.1

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin
driftstopp med stora forluster som f6ljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas
tillfredsstéllande for landets viktiga godstransporter.

Bakgrund

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig
genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar sdledes langa och turerna
fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvig mellan Umea och Lulea, (se

figur 2.1:1) bedoms skapa forutsiattningar for en hallbar samhallsutveckling,
okad konkurrenskraft for niaringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Luled med etapp 1 Umea-Skellef-
ted och strackan Grandbodarna-Sédra Innervik.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket méjliggor
effektivare transporter langs hela Norrlandskusten dar stdderna ligger.
Den nya jairnvagen ska savil forstarka godstrafiken som mojliggora for
persontrafik.

En ny jarnvag mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan beridknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer 4n hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skelleftea, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker mojligheterna till arbets-
och studiependling.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted. Totalt kommer sju
jarnvagsplaner att tas fram for strackan.

2.2

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jirnvig och som slutligen leder fram
till en jarnvagsplan.

Planldggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Liansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om s ar
fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen.
I annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
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Samradsunderlag

Framtagning av underlag
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betydande miljépaverkan
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Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

: SAMRAD

Samradshandlirg

utgor ett separat dokument som ska godkdnnas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkdnnas av Lansstyrelsen. Planen
halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan 1dmna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt planen f6ljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggande av anlaggningen.

Samrad dr mycket viktigt under planldggningen fram till granskningen.
Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari

2013. Planering av Norrbotniabanan péaborjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den
nya planlaggningsprocessen (se figur 2.2:1).

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jairnvagsplanen.
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Till&tlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stéd vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan beh6va provas for tillatlighet ar:

Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umea och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedéms inte innebira pataglig
skada pa négot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omradden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omréaden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de 16sningar som valts dr konventionella
och vil beprovade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och Ovriga intressenter i jirnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors
(JU110) och Robertsfors-Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3

Denna handling avser Norrbotniabanan Grandbodarna-Sodra Innervik
och ir en del av Jarnvéagsplan 06. Delstriackan av jairnviagsplanen omfattar
ca 11,3 kilometer nyanldggning av jairnvag (km 107+500-km 118+700

i sparets laingdmaétning). Jarnvagsplanen paverkar dven de allmidnna
vagarna 821 och 826. I jirnvagsplanen ingdr ombyggnad av dessa. I figur
2.3:1 redovisas planerad jarnvagsstrackning.

Jarnvagsplanens omfattning

2.4  Andamal och projektmal

2.4.1 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Det 6vergripande dndamalet med Norrbotniabanan &r att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska mélen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En héllbar utveckling forutsitter att dessa
dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnviag Umeé-
Lule3, tillgodose:

Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Projektmalen utgar fran de 6vergripande projektmalen for hela strackan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utviardering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en

god forankring av detta hos allménhet, berérda myndigheter och
organisationer.

2.4.2 Projektmal for Grandbodarna-Sodra Innervik

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamaélet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
delstrackan av jarnviagsplanen Grandbodarna-Sédra Innervik formulerats.
Projektmalen &r indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.
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Figur 2.3:1 Jarnvagsplanens omfattning




Funktionsmalet - Tillganglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderska-
tegori eller eventuella funktionshinder.

En hdg transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Val
utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Projektmal Funktion Grandbodarna-Sddra Innervik
+ Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

+ Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Burea.
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Hansynsmalet — Sakerhet, miljé och halsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I8sningar for saval
jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter
genom okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras
med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors hélsa och pa miljén
minimeras.

Projektmal Miljo Grandbodarna-Sédra Innervik
| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som mdjligt bibehalla ekologiska samband.

+ Barriarverkan och fragmentering féor manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

* Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass sa som omradena med férhistoriska gravar
vid Résbacken samt i sa langt som mgjligt minimera ingreppen i fornldmningsomradet vid
Hedkammen-Harrsjobacken.

+ Renskotselns intressen och behov ska i stdrsta méjliga man beaktas.
» Begransa intrang i naturvarden av hog skyddsklass.
* En sammanhallen god boendemilj6 ska efterstravas i byarna.

» Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenférekomsten i Skellefteasen
utformas sa att status for miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsterna (avseende kemi och
kvantitet) inte riskerar att forsamras.

Foto: Norrtag

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anlaggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

Projektmal Ekonomi Grandbodarna-Sodra Innervik
+ Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal uppfylls till Iagsta
méjliga anlaggningskostnad.

+ Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malséattning att minimera
livscykelkostnaderna.

+ Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

+ Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstréckning som
mojligt.




2.5 Tidigare utredningar och beslut

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhéallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av

ett sd kallat “Nollplusalternativ” vilket skulle innebédra en omfattande
upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgirder enligt steg ett, tva
och tre ar otillrdckliga. Behovet av kortare transport- och restider ar

stort for savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvag ar ett
hallbarare alternativ 4n transporter pa viag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriava investeringar i
paritet med en ny jarnvag lings kusten och dnda ge ett begransat utfall vad
giller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns
langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

2.5.1 Idéstudier

I mars 2003 redovisade ddvarande Banverket ett regeringsuppdrag om

en idé till ny jairnvag pa strackan Umea—Luled—Haparanda. I idéstudien
studerades mgjliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade ar
2004 striackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl
att forstudier bor uppréttas for att klargora om utbyggnad av hela strickan
Umea-Luled kan bli aktuell. Delen Luled-Haparanda rekommenderades att
byggas ut/upprustas enligt den da gillande Framtidsplanen, vilket innebar
att Norrbotniabanan slutligen handlade om ny jirnvig mellan Umeéa och
Lulea.

2.5.2 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strackan Umea-Lulea
pa en 6versiktlig niva.

2.5.3 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnvagsutredningar som
baserades pa de kvarstdende strackningarna fran forstudierna. I
jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor fér lokalisering
langs hela strackan. Delen Grandbodarna-Soédra Innervik ligger inom den
beslutade utredningskorridoren for JU 120, strackan Robertsfors-Ostvik
(se figur 2.5:2).

2.5.4 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvéagsplanen

mellan Grandbodarna och S6dra Tuvan genom linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 120. Identifiering och utvardering av linjer
inom utredningskorridoren genomf6rdes enligt en stegvis process déar
oversiktliga studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade
studier av farre alternativ allteftersom kunskapen om forutsattningar och
konsekvenser fordjupades. Linjestudierna mynnade ut i en optimerad linje
som utgor aktuellt planforslag (se figur 2.5:3).

2.5.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Visterbottens 14n har den 2017-05-04 beslutat att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet baseras pa
jarnvagsutredningen.

¥ s Umedningsomride

= .: -

- Wald rmvgskorridor

(i

Figur 2.5:2 Beslutad korridor for strackan
Robertsfors-Skellefted (JU 120) .

Figur 2.5:3 Foreslagen linje
fran Linjestudierna for strackan
Grandbodarna-Sodra Innervik.




3 Forutsattningar

3.1

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar den forsta lanken pé den framtida
Norrbotniabanan mellan Ume& och Luleé och ansluter direkt till
Stambanan genom 6vre Norrland vid Umeé godsbangard strax norr om
Umea C. Darigenom far den ocksé en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 3.1:1).

Befintligt transportsystem

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Brécke till
Luled och inkluderar ocksa striackan Vannas—Umea. Banan ar i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan ar enkelspérig med langa avstand mellan
motesstationerna innebér begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1&g hastighetsstandard och laga tilldtna
vagnvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1 600 ton pé Gvriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar f6r industrin. Att
banan ir enkelspérig och har bristande kapacitet innebér dven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande stérningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin linga
driftstopp med stora forluster som f6ljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebér ocksé att persontrafiken
i stort sett ar begransad till ndgra fa nattdg per dygn. De flesta stiderna

ar beldgna langs kusten vilket innebar att tigresenérerna far dka en lang
omvig genom inlandet.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och
Norra stambanan.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gér mellan Bastutrask vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Ronnskérsverken vid kusten. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Skelleftebanan strax oster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelsparig och anvinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gillivare transporteras kopparslig till smaltverket i
Ronnskar, beldget i Skelleftehamn. Storre delen av de koppardamnen som
framstills lastas i form av kopparamnen pa den si kallade Kopparpendeln
for vidare leverans till kunder i s6dra Sverige. Den storsta kunden finns i
Helsingborg. I Kopparpendelns returresa transporteras metallskrot.

Banan har barighetsklassning STAX 25, det vill sdga att banan har en
biarighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ir elektrifierad.

Botniabanan

Botniabanan utgdr en viktig 1ank mellan norra och sédra Sverige. Den ar
en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillditna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp. I Vasteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik vidare séderut
till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Umeé ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 3.1:1 Befintligt jarnvdgsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.



3.1.2 Vagnat Enskilda vagar
Allmanna vagar Enskilda viagar som passeras ldngs strickan ar bland annat

Den planerade jirnvigen gér parallellt med och i nira anslutning till Vikdalsvigen, Homyrvagen, Vikforsvagen, Bitviksvigen samt ett

E4, vilken dr en viktig vag for gods- och persontrafik (se figur 3.1:2). antal mindre skogsbilvagar.
Arsmedeldygnstrafiken pa E4 uppgar till ca 7 500 fordon per dygn, varav

ca 1 060 fordon utgors av tung trafik. 3.1.3 Resecentrum

I anslutning till aktuell jarnvagsplan finns inget nuvarande
Jarnvigen passerar vig 821 som gar mot Skelleftea flygplats och resecentrum, dar byte mellan jairnvig och buss kan ske.
diarmed dr en viktig regional védg. Jirnvigen passerar dven vig 826
(Stromsholmvagen). I Bured centrum finns en busstation (Bured Torg) dar vissa

regionalbussar angor. Ovriga regionalbussar gar endast lings E4
Arsmedeldygnstrafiken uppgar till ca 670 fordon per dygn for vig 821 och dar héllplatser finns.
ca 140 fordon per dygn for vig 826.

3.1.4 Skelleftea flygplats

Skellefted flygplats ligger &tta kilometer vister om Burea och
hade &r 2017 cirka 420 000 passagerare. Flygplatsen har reguljar
flygtrafik till/frdn Stockholm-Arlanda och chartertrafik till tta
destinationer.

Inga gang- och cykelvigar finns i den planerade jarnvigens strackning.
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Figur 3.1:2 Befintligt vdagnét ldngs planerad jarnvagsanlaggning.



3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer an hélften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjo6fart och pa jarnvig.
Godstrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland ar omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtég (helt godstég for en och samma
kunds riakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom &vre Norrland, bandelen Vinnis-
Hillnis av cirka 47 godstag per dygn och Hallnas-Bastutrask av cirka 42
godstég per dygn. Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted trafikerades av
cirka sex godstég per dygn.

Péd bandelen Vannis-Hallnis transporterades ar 2014 5,7 miljoner nettoton
gods och pa bandelen Hallnas-Bastutrisk 5,5 miljoner nettoton. Godsflodet
pa Skelleftebanan Bastutrask-Skelleftea uppgick ar 2014 till 0,8 miljoner
nettoton.

En modern kustjarnvag ger 6kad kapacitet i jarnvagssystemet och skapar
forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
dirmed ocksa for 6kade godsvolymer pa jirnvagen. Omloppstiderna for
systemtagen (foretags direkttransporter mellan produktionsanldggningar)
ar viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen maste ha i
systemet.

E4 dr en viktig pulsader for godstransporter pa vag.

Persontrafik och pendling
Viégnitet 4r dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken stér
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omrédet sker
framforallt med bil pa E4.

Bildgandet i Norrland &r storre dn genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avstand och bristfalligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
norrlandskusten gér via E4. Mellan Bured och Skellefted gar det dven
bussar via Orviken/Ronnskir (via vig 827) samt via Norra Innervik

(via vig 824). Lanstrafiken erbjuder dven sa kallad avropstyrd trafik i
glesbebyggda omraden, exempelvis Brattjirn-Burea, och Vebomark-Burea.

Flyget har till foljd av de l1&nga avstanden stor betydelse for naringslivet
och befolkningen i regionen. Langs norra Norrlandskusten finns flygplatser
i Umea, Skelleftea och Lulea.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skellefted kommun har en befolkningsméngd pa cirka 72 700 (2017-12-31).

Antalet invinare 6kade med cirka 500 personer under 2017, vilket dr ett
stort trendbrott for kommunen. Under de senaste fem aren har Skelleftea
haft en genomsnittlig befolkningstillvaxt pa 63 personer per ar. I Skellefted
tatort bor cirka 37 000 personer, de narliggande tiatorterna Ursviken och
Skelleftehamn har cirka 3 900 respektive 3 100 invdnare.

Bured ligger cirka 2 mil s6der om Skellefted och ca 11,5 mil norr om Umea.
I tatorten bor cirka 2 400 personer och hér finns cirka 410 arbetstillfallen.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning
Skellefteds lokala arbetsmarknadsomrade omfattar &ven grannkommunen

Norsjo. Robertsfors kommun ingar i Umeas lokala arbetsmarknadsomrade.

I Skellefted tatort finns cirka 21 000 arbetsplatser. Naringslivet i Skellefted
tatort domineras av privata foretagstjanster, turism, handel och transport,
som svarar for 44 procent av arbetsplatserna, foljt av vard och omsorg

(20 %) och utbildning (10 %). Liksom i Umeé svarar tillverkning for nio
procent av den sysselsatta dagbefolkningen i tatorten.

Skellefted &r av tradition en viktig industristad med exempelvis
Ronnskarsverken langst i oster (Skelleftehamn) och Alimak nordost om
centrum. Nu planeras det dven for en ny batterifabrik vid Hedensbyns
industriomrade. En stor del av kommunens arbetsplatser finns
lokaliserade i Skellefted centrum (ca 6 000), i Hedensbyn industriomrade
samt i handelsomrédet Anderstorp kring E4 soder om Skellefteilven.

Skellefted lansdelssjukhus &r en stor central arbetsplats. Vid norra E4-
infarten till Skellefted ligger Solbackens industri- och handelsomréde.

Hogre utbildning har pa senare tid expanderat pa Campus Skellefted med
Umea universitet och Lulea tekniska universitet representerade.

Skellefted har ett antal viktiga mélpunkter av sportkaraktir. De
storsta ar Skellefted Kraft Arena, Eddahallen, Skellefted Golfklubb och
Skelleftedtravet.

Maiss- och kongressanldggningar med hog besoksfrekvens finns i
anslutning till centrum.

Bured har storst andel sysselsatta inom utbildning (27 %). Darefter

foljer vard och omsorg med 25 procent av dagbefolkningen samt privata
foretagstjanster, turism, handel och transport, som ocksé svarar for 25
procent av dagbefolkningen i Burea tatort. I sydvéstra delen av tatorten,
Oster om E4, finns ett industriomrade med cirka sju foretag inom bland
annat bygg och tillverkning, daribland Becur AB med ca 20 anstillda, som
tillverkar avgassystem till bilar.

I Burea tatort finns en férskola och en F-9 grundskola. Centralt i tatorten
ligger folktandvard, dldreboendet Buregarden och hilsocentral. Har finns
aven livsmedelsbutik, apotek och annan lokal service.
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Figur 3.3:1 Befolkning och arbetsplatser per 100-metersruta kring Bured. Befolkning ar spridd
pa bada sidor om Buredlven men med tyngdpunkt p& den norra sidan. Den storsta arbets-
platskoncentrationen ligger pa norra sidan &lven kring skolan och vardcentralen.

Figur 3.3:2 Stalpendeln gar 2-3 turer dagligen mellan SSAB i Luled och SSAB i Borlange.

Foto: Green Cargo.
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Figur 3.3:3 Persontagsresandet tkar kraftigt 1angs Norrlandskusten. Bild fran Nordmaling C.
Foto: Norrtag.
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3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefted kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omréden
finns dven ett antal fordjupade Gversiktsplaner. Ett utdrag ur Skellefted
kommuns 6versiktsplan visas i figur 3.3:4.

Fordjupad oversiktsplan Burea

Skellefted kommun arbetar med framtagandet av ny férdjupad
oversiktsplan for Bured. Gillande férdjupad oversiktsplan for Bured, figur
3.3:5, ar frdn 2003, det vill sdga fore arbetet med Jarnvagsutredningen

slutférdes. Av denna anledning saknas utredningskorridor och kommunens

utvecklingsambitioner kring en regionaltdgsstation i samhéllet.

Ny bostadsbebyggelse med flerfamiljshus foreslds koncentreras till omréadet

vaster om Bured busstation. Nya omrdden med sméhus finns utpekade
norra Burea.

Detaljplaner

Detaljplaner Bured

A2-504

Detaljplanen avser andring och utvidgning av stadsplan for kvarteren Smeden, Yxan m.m.
inom Kommundelen Burea i Skellefted kommun

A3-511

Detaljplanen avser éndring och utvidgning av stadsplan for kvarteren Sagen, Yxan m.fl. inom
serviceorten Burea i Skellefted kommun

A1-504

Detaljplanen avser stadsplan for fastigheterna Burea 8:7; 8:25 m.fl. inom kommundelen Burea
i Skellefted kommun

A3-522

Detaljplanen avser del av Burea 4:165 inom serviceorten Burea Skelleftea kommun.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra anlaggande av atervinningscentral samt utrymme fér ny
industrimark pa det aktuella omrade som lag utanfor detaljplanen

250

Figur 3.3:4 Utdrag ur Skellefted kommuns 6versiktsplan.

3.3.4 Ovriga planer

Mittracke/2+1-vag E4 (forbi Bured)

Trafikverket planerar for ombyggnad av E4 fran nio till 14 meters
viagbredd med omkorningsstrackor till 2+1-vdg med mittracke
pAa sex strickor mellan Siked-Bured-Yttervik. Atgirderna ska oka
trafiksdkerheten pa strackan och 6ka framkomligheten.

Maénga anslutningsvagar langs E4 stings och ersétts med mer trafiksikra
korsningar eller knyts ihop med parallellvigar. Ombyggnaden sker i olika
etapper.

Strackan genom Bureé ar vilande till dess Norrbotniabanans strackning
och paverkan péd E4 ar utredd.
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3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

3.4.1 Natur

Inom eller i anslutning till planerad jarnviagsanlaggning forekommer inga
riksintressen for miljé som exempelvis rennéring eller naturvard. Det
finns heller inga Natura 2000-omréden inom eller néra den planerade
jarnvagsanlaggningen.

3.4.2 Kommunikationer
Utredningskorridor fér Norrbotniabanan ar riksintresse for

kommunikationer.

Vag E4 ar riksintresse for kommunikationer.
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Figur 3.4:1 Riksintressen som jarnvagen passerar eller gar i nara anslutning till.

Vig 827 ar riksintresse for kommunikationer, vigen utgor en anslutning
till en hamn av riksintresse.

Influensomrédet for Skellefted flygplats utgor riksintresse for
kommunikationer.

3.4.3 Totalforsvaret

Inga riksintressen for Forsvarsmaktens finns inom eller nara den
planerade jarnvagsanlaggningen.
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Tabell 3.4:1 Riksintressen som jarnvagen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000 Samhallssektor och lagrum i

Miljébalken

Ansvarig myndighet

E4 och vag 827 Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
Skelleftea flygplats flyghinder influensomrade | Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
Utredningskorridor for Norrbotniabanan. Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
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3.5 Landskapet och staden

Landskapet karaktariseras i sodra delen som ett slétt-/dalgdngslandskap
och overgar fran Bureé och norrut till ett kuperat skogslandskap.

Dalgangslandskapen inom stréckan varierar i skala och komplexitet.
Dalgangarna striacker sig frén vast till 6st och mynnar ut i det 6ppna
skirgardslandskapet.

Bureilven 16per rakt igenom samhillet Bured, fran vist till 6st. Alven 4r
livlig och omvaxlande och delar upp Bured i tva delar. Séder om &dlven finns
i dag verksamheter, norr om dlven bostéader, centrum och service.

Bureé vixte fram under 1700-talet kring sdgverksamheten. Vaster om E4
finns den industrihistoriska delen av Bure& med rester av sigverksamhet.
Oster om E4 ligger Bured centrum och storsta delen av bostadsbebyggelse.

/} ba 7. Py

5\ .
Figur 3.5:1 Landskapstyper och karaktarsomraden.

Norr om Bured tar det kuperat skogslandskapet vid och stracker sig fram
till odlingslandskapen vid S6dra Innervik/Hésthagen.

Jarnvagen gir genom en smakuperad skogsterrang med korsande
moranryggar. Lokala hojdpartier med ytligt berg eller berg i dagen finns
ldngs denna stricka.

Norrbotniabanan planeras att ga i en samlad “infrastrukturkorridor”
tillsammans med E4 och tangerar skogklidda hojdryggar sdsom Jonberget,
Rosberget och Fagelberget och mindre sjoar, Holmsjon och Batvikstjarnen.

Nordost om E4, mellan Jonberget och Rosbacken, finns ett stort antal
fornlamningar, vilka jarnvégslinjen undviker. Séder om E4 bedrivs
skogsbruk till storsta del, forutom vid Bétvik och Bergsaker dir det bedrivs
jordbruk.
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3.6 Miljo och hélsa

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningarna for de miljo- och hilsoaspekter
som behandlas i projektet. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljo- och hilsoaspekter &nnu mer ingdende.

3.6.1 Kulturmiljo

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar utgér fran
kulturarvsanalysen. Dér ingar resultat av arkeologiska utredningar for
Norrbotniabanan 2017, kompletterande arkeologiska utredningar 2018
samt utpekade virden i regionala och kommunala kulturmiljoprogram (om
kulturmiljoer, bebyggelse, byggnader, odlingslandskap, historiska vigar
m.m.). I tillagg till det befintliga och tillgingliga underlagsmaterialet enligt
ovan gors dven bedomningar utifran besiktningar av samtliga objekt som
berors.

Kulturhistorien i omradet karaktériseras av laget i Vasterbottens
landhgjningsomrade pé nivder mellan 0-100 m.6.h. Landhgjningen med
cirka 0,8-1 meter per drhundrade innebér att all mark som berérs har varit
strander vid nagot tillfalle alltsedan stenaldern for cirka 7 000 &r sedan. De
nutida markerna har vuxit fram frn havsbottnar, som hojts ur havet och
blivit kobbar och smé 6ar, som vuxit till stérre 6ar, halvoar och slutligen
blivit dagens kustnéra landskap. I det langa historiska perspektivet beror

den planerade jirnvigen manga miljoer som nyttjats vid fiske och jakt,
det vill sdga var kustmiljoer under stenalder, bronsélder eller jairnalder.
Dagens kust ligger i huvudsak ett stycke 6ster om det aktuella planomrédet.

Skogsmark dominerar omradena i anslutning till den planerade
jarnvagsanlaggningen, bade flack och kuperad mark som varit utmark
med torp och jaktmark som hort till byarna. Utmarken har dven anvints
for skogsbruk och tikter. Kolning, tjarbranning och pottasktillverkning
har varit forekommande tidigare i omréadet och spar efter dessa
aktiviteter finns bevarade i terrdngen séder om Bergsaker. Ytterligare
fornminnesplatser finns i form av forhistoriska gravar och boplatser
samt dven andra overgivna mer sentida foreteelser. Dar byarna ligger
finns odlingsmarkerna huvudsakligen i 14glanta dalgdngar som forr hade
sma akrar lite hogre i terrdngen och mer utbredda dngsmarker i flacka
sedimentjordar, varav de senare har utdikats och omvandlats till akrar
under huvudsakligen andra delen av 1800-talet.

Vid Buread har titorten utvecklats i Buredlvens mynningsomréde fran fiske-
och jordbruksmiljo till sdgverksindustrier sedan 1700-talet och léngt in i
1900-talet. Sockenbildningen dr ung och hor till 1900-talet.

Landskapet inom foreslagen jarnvagsstrackning domineras av skogsmark
och slingrande vattendrag. Skogslandskapet har alltid varit en virdefull
resurs att nyttja for fibodbete, virkesuttag, jakt och fiske.

Fornlamningsmiljo vid Hedkammen/Harrsjébacken

En méngfald av fornlamningstyper finns vid Hedkammen, se figur 3.6:1.
Dessa gor omradet till det i sarklass mest intressanta inom jarnvagsplanen
for att exemplifiera och analysera den férhistoriska landskapsutvecklingen.
Gravrosena vid Hedkammen bildar en pataglig koncentration i jaimforelser
med omgivande marker och utgor en av 6vre Norrlands f& kdnda
kustboplatsmiljoer med jairnalderslimningar.

I miljon finns i princip alla typer av tillh6rande fornlamningstyper; gravar,
kokgropar, boplatsgropar och troligen boplatsytor under markytan.
Kulturhistoriska lamningar som kemisk industri, skarvstensforekomst och
husgrund finns ocksé i omradet.
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Burea

Rester efter en fordamningsvall och ranna tillhérande en kvarnmiljo finns i
Kvarnforsen, Bureilven, strax uppstroms E4. Limningen har klassats som
fornldmning i den arkeologiska utredningen.

Kulturmiljén Stromsholm, se figur 3.6:1, vid Buredlven ar en

bevarandevird bebyggelsemiljo efter de sdgverk som funnits pa platsen. I

dag ar disponentbostaden lagskyddat byggnadsminne i denna miljo, strax

gster detta om ligger ett annat lagskyddat byggnadsminne, paviljongen vid
backa.

Bergséaker

Fornlamningen vid Bergséker ingar i en kulturhistoriskt vardefull miljo,
som uppmairksammades vid den arkeologiska tillaggsutredningen 2018, se
figur 3.6:1. I miljon finns flera egenskaper och objekt som det dr 6nskvart
att viarna om, bland annat byggnader av olika slag som speglar gardens
framvéxt under flera generationer.

Jonberget Résbacken

Nordost om E4 ligger fornlamningsmiljon Jonberget och Résbacken
ungefir i h6jd med Batvikstjarn, se figur 3.6:1, denna miljo har bedomts
vara sarskilt bevarandevird. Rosemiljon fran bronséldern vid Rosbacken
har hog skyddsklass.

Fagelberget

Fornldmningarna vid Fagelberget, se figur 3.6:1, ir en forhistorisk boplats
och tva brytningsytor. Till fornlamningsmiljon hor dven ett undersokt och
borttaget gravrdse fran bronsaldern pa andra sidan E4.

Ovriga lamningar
Strax norr om Bured korsas en kulturhistorisk lamning i form av en
stenvall.

Mellan Hamptjiarnen och Bergséaker korsar linjen tva kulturhistoriska
lamningar, en tjardal och en fardvag.

Ytterligare fardvéagar korsas vid mitten av Batvikstjarn och i h6jd med
Rosbacken.

3.6.2 Barriareffekter

Den planerade jairnvagen striacker sig genom skogsomréaden,
jordbruksmark och samlad bebyggelse, frimst i véstra delen av Burea.
Bebyggelse nira jarnvagslinjen forekommer ocksé langst i séder vid
Harrsjobacken/Hedkammen samt vid Bergsaker och Bétvik, vid sddra
anden respektive norra dnden av sjon Batvikstjarnen.

Langs en stor del av strickan ligger jarnvigslinjen nara E4 som fran Bured
och norrut ar mittrackesseparerad.

Omkring Harrsjobacken korsar flertalet skogsbilvigar och stigar

jarnvigslinjen. Aven en skoterled korsar jirnvigslinjen vid Harrsjobacken.

Kring Burea korsas flera bade statliga och kommunala vigar. Norr om
Bured finns ocksa en del mindre skogsbilvigar, stigar samt tva skoterleder,
en strax norr om Bureé och en vid Holmsjon. I den norra delen av
planomréadet fran Batvikstjarn och norrut finns végar och skogsbilvigar
med passager under E4, se figur 3.6:4. I norra delen av omréadet
forekommer inte s& mycket stigar vilket ssmmanfaller med att E4 ldngs
den strackan dr motesseparerad och utgor en barridr i landskapet.

Vid Harrsjobacken och vid Batvikstjarnens norra del korsar flyttleder
jarnviagslinjen. Vaster om Harrsjobacken ligger ett riksintresse for
rennaringen, Falmarksheden.

Hedkammens naturreservat med ljusa, 6ppna sandtallhedar (se figur
3.6:3), rullstensésar och forntida gravfilt (se figur 3.6:2) ligger endast tva
kilometer fran Bured samhalle och ett flertal bilvigar 16per genom, och i
anslutning till omréadet.

Kénda viltstrak passerar jarnvagen i ost-véstlig riktning pé ett flertal
stillen langs strackan. Uppgifterna om viltstraken kommer fran jaktlagen
langs jarnvagslinjen.

Figur 3.6:2 Gravrose vid Hedkammen. Foto: AF

Figur 3.6:3 Hedkammen. Foto: AF

Figur 3.6:4 Vagport under E4 norr om Bétvikstjarn. Foto: AF
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3.6.3 Naturmilj6

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014) har
genomforts for terrestra (landmiljoer) under 2016 med kompletteringar
2017 och 2018. Inventeringar av limniska miljoer (sotvattensmiljoer)
utférdes under sommaren 2018. Vid inventeringen har omraden

med naturvarden avgriansats som naturviardesobjekt och tilldelats en
naturvardesklass hogsta naturvarde (klass 1), hogt naturvarde (klass 2),
patagligt naturvirde (klass 3), visst naturvarde (klass 4). Landskapsobjekt
har pekats ut for att illustrera varden av mer sammanhingande omréaden,
se figur 3.6:5.

Inventeringsomradet for den terrestra naturvirdesinventeringen
avgransades med utgdngspunkt i jarnviagsutredningens valda korridor
samt i den linjestudie som foregick jarnvagsplanen. Inventeringsomradet
omfattar som minst en buffert av 50 meter kring jarnviagslinjen och
ersattningsvagar.

Inventeringsomradet for de limniska miljoerna omfattade en rinnstracka
50 meter uppstroms och 100 meter nedstroms jarnvagslinjen och
ersattningsvagar.

En fagelinventering utfordes 2017 langs hela jirnviagskorridoren.

Skellefted kommun har utfort en grod- och kraldjursinventering 2001
bland annat inom omradet for Norrbotniabanan. Inventeringen visar att
samtliga inom Skellefted kommun férekommande grod- och krildjur ar
rodlistade i kategori livskraftig enligt 2015 ars rodlistningsbedémning och
darfor har ingen ytterligare specifik grod- och krildjurinventering utforts
inom ramen for projektet.

Burea

Lings strackan kring Bureé har naturmiljon olika karaktar. I sydligaste
delen av jarnviagsplanen mellan Grandbodarna och Harrsjobacken
passerar jarnvigen genom ett jordbruksomrade dar Harrsjobacken korsar
jarnvagen i riktning frin vaster mot Gster. Harrsjobéacken ar ett naturligt
vattendrag men ritat och urgravt. Vattendraget med strandzon bedéms ha
ett patagligt virde, klass 3, pa grund av bra beskuggning och rikligt med
dod ved, vattendraget ar en gynnsam biotop f6r nejonoga.

Den planerade jarnvigen passerar strax 6ster om Hedkammens
naturreservat som ar ett omride med hogsta naturvardesklass, se
figur 3.6:5. Omradet utgors av tallhedsandskog pa isdlvssediment med
sand. Tallhedsandskogar &r en séllsynt och hotad biotoptyp som ofta
hyser ménga rédlistade arter. Den talldominerade skogen ar ljus och
oppen, bedoms ha 1ang skoglig kontinuitet med ménga trad &dldre &n
150 ar. Det finns dven yngre trad sa skogen ir till viss del skiktad med
dimensionsspridning. Tillgdngen pa dod ved ar méttlig framst i form

torrakor men dven enstaka lagor. Marken i hela omrédet ar av torr
lavrishedtyp med ljung, lingon, renlav och islandslav. Flera marksvampar
som bildar myrkorrhiza med tall och dr beroende av kontinuitetsskog
forekommer. Naturvardesinventeringen noterade goliatmusseron (VU)
och motaggsvamp (NT) i riklig mangd inom objektet samt dven gul
fingersvamp (signalart). Spar efter spillkréka finns inom naturreservatet.

Bureilven, i laget for den planerade jarnvigen, kantas av 16vrika strander.
Alven utgérs av en forsstriicka, Kvarnforsen, samt kvillomraden i liget for
den planerade jarnvigsbron. Méanga triad utmed &lven ar grova, sarskilt
grov asp och bjork forekommer.

Omrédet kring dlven ar tydligt priaglat av narheten till Bured och dess
bebyggelse med villatomter, camping och &kermark. Darfor varierar
strandzonen i naturlighet och forekomst av dod ved. Men 16vtradbarden
bedoms vara av virde for hickande sméafaglar. I narheten av objektet har
spillkréka och gulsparv observerats tidigare. Lovrika miljoer nira vatten
kan gynna fladdermdss och baver, ingen av arterna har dock patriffats

i samband med féltbesok inom ramen for projektet. Daremot finns spar
efter biver i form av gnagda trid i h6jd med Abackapaviljongen ett par
hundra meter uppstroms planerat brolage.

Bureilven ir en 116 kilometer lang skogsilv. Alven rinner fran Norsjo
kommun och passerar en rad sjoar innan den rinner ut i havet vid
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Bured. Alvens vattenforing vid utloppet i havet r vid medelvattenforing,
MQ - 11 m3/s. Aterkommande recipientprovtagningar i Bured visar att
dlven utsiatts for en naturlig surstot under varflod. Halterna av fosfor
och kvive ir tidvis hoga, och dven firgtalet 4r periodvis hogt. Alven &r
relativt artrik med avseende p& bottenfaunan. Alvsystemets vanligaste
fiskarter ar gos, giddda, abborre, mort, oring, harr, lake och braxen, dven
flodnejondga forekommer. Ateretableringsforsok av lax har gjorts pa
9o0-talet och fiskevirdsomradesforeningen for nedre Bureélven arbetar
aktivt med fiskevard och forbattrande dtgarder for laxfiskarnas mojlighet
till reproduktion i dlven. Det som &ar mest unikt med Bureélven ar
forekomsten av gos, vilket beror pa dlvssystemets morka, naringsrika
och forhallandevis varma vatten. Gosbestandet i Bureilven ar ett av fa i
Norrland.

Utter forkommer i Buredlvens vattensystem.

Norr om Burea rinner en mindre bick ner i Bureélven nedstréms bron for
E4. Bicken utgor ett naturligt vattendrag men ar modifierat och utritat
och med 1aga naturviarden. Norr om Burea finns framfor allt tallskog med
ldga naturvirden.

Batvikstjarnen-Yttervik
Norr om Burea gér den planerade jarnvigen parallellt med befintlig
E4. Fran och med Holmsjon ligger den planerade jairnvagen i mycket

nara anslutning till vagen dnda fram till plangransen. Langs strackan
forekommer mestadels produktionsskog med varierande alder. Jarnvigen
passerar mellan E4 och Bétvikstjarnen, dir jirnvagsstrackningen pa vissa
stillen gar 6ver den Ostra strandlinjen av sjon och ut i vattnet.

Batvikstjarnen utgor en naturlig, vilmaende sj6 med normala naturvirden,
sjons sodra del utgor naturviardesklass 3, medan den norra delen bedémts
som naturvardes klass 2, vid den kompletterande inventeringen 2018.
Spetsig malarmussla, sétvattenssnécka till exempel stor snytessnacka,
vattenlopare, glanstrollslinda, gulbandad trollslanda, bla flick-
jungfruslianda av sliktet coenagrion, groda, vit nackros, gul nackros,
pilblad och sjésédv dr négra av arterna som patraffats i samband med
inventering. Inga rodlistade arter har dock patraffats i sjon.

Batvikstjarnens sodra del ar relativt linggrund, inventeringen av sjon visar
att art- och individtatheten ar som storst inom den forsta djupmetern fran
vattenbrynet.

Sjons vattenstand kan variera kraftigt med arstidsvaxlingarna. Sjon star i
forbindelse med Bodatriasket genom vilken Bureilven passerar igenom.

Sedimenten i s6dra delen av tjirnen bestér till stor del av grovt organiskt
material som bottensubstrat med enstaka storre stenar som sticker upp.

Bottenfaunan domineras av vattengrasugga och nattslandor varav samtliga
arter ar allmant forekommande i svenska vatten.

Vixtligheten bestér till stor del av sjofraken och sjosdv med forekomster av
pilblad och néckrosor. I strandkanterna finns dven missne, topplésa och
kabbeleka.

I den norddstra delen av sjon bestér strandkanten av gungfly vilket ger
upphov till en vegetativ strandkant med storre biologisk méngfald &n
resten av sjon. Har forekommer forutom samma arter som i sodra delen
aven trollslandor och flickslandelarver. Vid inventering har grodyngel och
smolt av giddda och oring patraffats. Gidda forekommer talrikt langs med
strandkanten.

Ifrdn den Gstra delen av Batvikstjarnen rinner Kvarnbicken ut.
Kvarnbacken passerar under bro vid E4, se figur 3.6:7, och vidare ner

mot Yttervik. Backen ar kraftigt modifierad i h6jd med E4 men i 6vrigt
naturlig. Spar av utter, bide genom spillning och 6ppnad malarmussla, har
observerats vid Batvikstjarnens strand.
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Skyddade och rodlistade arter

Artskyddsforordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och vaxter.

Enligt denna forordning ar ett flertal arter skyddade och olika paragrafer
reglerar skydd for olika artgrupper och i varierande omfattning beroende
pa om skydden grundas pé nationella eller internationella bestimmelser.
Alla paragrafer innebar skydd som avser arters lokala, regionala och
nationella bevarandestatus och ddrmed forbud mot sddana atgarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som &r baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestimmelser) géller skyddet dven
artens livsmiljo.

Om planerade atgarder strider mot Artskyddsforordningen kréavs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet

av gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsatgérder och
anpassningar vidtagits s att paverkan fran projektet inte kan avses
avsiktliga. Det kravs ocksé att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning
for att skydda arterna. For de arter som &r skyddade enligt internationella
bestimmelser krivs dven att projektet ska ha ett allt 6verskuggande
allmanintresse. Den vanligaste anledningen till att arter inte har gynnsam
bevarandestatus ar att populationen inte ar tillrackligt stor och/eller
minskar, men kan dven bero pa undermalig livsmiljo eller begransat
utbredningsomréde.

I ndrheten av planerad jarnvag finns observationer av arter som &r
skyddade enligt artskyddsférordningen som utter och korallrot.

Rodlistade arter

Rodlistan (2015) ar en bedémning 6éver arters risk att do ut och kan ses som
en barometer pa arternas tillstand i Sverige.

Foljande kategorier finns for rodlistade arter:

RE - Nationellt utdod
CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad
VU - Sarbar

NT - Nara hotad

LC - Livskraftig

Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som &r sd viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de dr skyddade med generella biotopskydd
ihela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av
rationaliserad markanvindning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De
biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta viardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Inom jarnvigsplanen har inga skyddade biotoper identifierats. Endast en
mycket liten del av jarnvagsstrackan gar genom eller néra jordbruksmark.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten

samt sdkerstilla allméanhetens tillgdng till vattenmiljon. Runt samtliga
strander vid havet, insjoar och vattendrag géller generellt 100 meter
strandskydd fran strandkanten. Utokningar och undantag kan dock finnas.
I Visterbottens ldn avgriansas strandskyddet till sjoar och vattendrag som
syns pa lantmiteriets topografiska i skala 1:50 000 medan mindre sjoar
och vattendrag inte omfattas av strandskydd. I den aktuella jirnviagsplanen
omfattas Buredlven och Batvikstjarnen av strandskydd.

Figur 3.6:7 Kvarnbacken under E4. Foto: AF.

Figur 3.6:8 Buredlven. Foto: AF.

Figur 3.6:9 Batvikstjarn. Foto: AF.



3.6.4 Rekreation och friluftsliv

For friluftslivets och de allminna intressenas behov har utpekade storre
besoksmal identifierats med hjilp av kartmaterial fran Skellefted Kommun.
Utover Skellefted kommuns kartmaterial har 4&ven omraden som i tidigare
utredningar i projektet pekats ut som intressanta besoksmal tagits med.

Rekreations- och friluftsomraden
Langs strackan finns goda forutsattningar for friluftsliv, nagra storre
besoksmal utgors av Buredlven och Hedkammens naturreservat.

Inom Hedkammen finns ljusa, 6ppna sandtallhedar, rullstensasar samt
flertalet fornlimningar som exempelvis gravfalt och boplatser.

I Bureilven bedrivs ett aktivt sportfiske och fisket forvaltas av Bureilvens
nedre fiskevirdsomrade. Gosen dr det mest unika for Bureédlven och
forekommer i dlven pa grund av dlvssystemets moérka, naringsrika och
forhéllandevis varma vatten. Gosbestandet i Buredlven ar ett av fa i
Norrland.

Langs Bureilven fran Bured upp mot Bursjon gar en vandringsled med
iordningstillda rastplatser.

Jakt

Langs hela jarnvigslinje bedrivs jakt, i synnerhet dlgjakt, vilket ar kopplat
till olika geografiska omraden for varje jaktlag. Men troligen bedrivs dven
smaviltsjakt av enskilda markagare.

Skoterleder

Totalt tre skoterleder korsar omrédet. Den planerade jarnviagen korsar
skoterleder vid Harrsjobacken, strax norr om Burea samt i hgjd med
Holmsjon.
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Figur 3.6:10 Rekreation och friluftsliv.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller 4r den vanligaste och mest markbara miljostorningen i
vart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller ett
allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbaniseringsgrad
och tillvaxt av transportsektorn. De framsta kéllorna till omgivningsbuller
ar trafik, det vill sdga buller fran vagar, jairnvagar och flyg. I och med att
de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade hilsa och
vilbefinnande. Varldshilsoorganisationen (WHO) anger i sina riktlinjer
att ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40 dBA
nattetid for att sdkerstélla ostord sémn. Studier har visat pa 6kad risk

for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, detta ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

I omrédet for planerad jarnvag finns naturomraden, friluftsomraden

och bostidder. Dessa omradena paverkas idag i liten till mycket stor
utstrackning av buller och vibrationer fran befintlig infrastruktur. Bostader
i niirheten av befintlig E4:a 4r mest paverkade. Ovriga vigar har liten
paverkan av den totala bullernivin i omradena.

Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer

I Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 anges riktvarden for buller
och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgéra

ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot héga buller- och vibrationsnivaer.

Riktviardena ska normalt klaras nir ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte &r
tekniskt mojligt att klara samtliga riktvirden eller om kostnaderna for
atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgéarder Gvervigas.

I detta projekt tillimpas riktvirden for nybyggnad av infrastruktur
(hoghastighetsbana). Bullerriktvirdena for bostéder ar 55 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad och uteplats, 70 dBA maximal ljudniva
utomhus vid uteplats. Inomhus géller 30 dBA ekvivalent ljudniva och 45
dBA maximal ljudniva.

Svagt vindbrus Normalt samtal

Storstadsgata

30 70

Ljudnivé db(A)

Gods- och persontég Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.6:11 Ljudskala.

3.6.6 Luft

Den aktuella strackan gar genom jordbrukslandskap, skogslandskap,
mindre byar och i utkanten av Bured titort. Ett antal allmdnna vagar
korsar omrédet. Trafikarbetet pa dessa vagar ar 1agt. I omradet
forekommer inga industrier. De storsta lokala utslappskallorna i
naromradet ar vagtrafiken pa E4.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhadllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Jordbruksmark férekommer lings en liten del av jairnvagsstrackningen.
Jarnvagen korsar jordbruksmark som brukas i ndgon maén, cirka 300 meter
norr om Bureélven (km 111+000) samt sydviast om Harrsjobacken (km
107+850-108+100). Enligt Skellefted kommuns fordjupade 6versiktsplan
for Bured bedoms att Bured har ett ur jordbrukssynpunkt méttligt intresse
ijamforelse med andra omraden i kommunen.

Vid Bergsaker soder om Batvikstjarnen passerar jairnvagslinjen strax
utanfor ett aktivt brukat jordbruksomrade.

3.6.8 Skogsbruk

Jarnvagsplanen passerar till storsta delen barrskog med en 1ag andel
l6vskog, som framst aterfinns kring d&kermark. Skogen ar generellt brukad.
Langs strackan varierar bestdnden fran nyligen avverkat, ungskog till
avverkningsmogen skog.



3.6.9 Renskotsel

Samebyarna som dr ber6rda av aktuell jarnviagsplan d4r Mala och
Maskaure. Maskaure skogssameby har aret runt-markerna i Arjeplogs
kommun, och vinterbetesland i Visterbotten, i grova drag pa s6dra

sidan om Skellefteédlven ned till havet. Malé skogssameby ar en sameby i
Visterbottens lan. Samebyn har sina dretruntmarker i Mald kommun och
sina vinterbetesmarker i Skellefted, Robertfors och Norsjé kommuner.

Flyttleder korsar jarnvéagsplanen vid Harrsjobacken samt norr om
Bétvikstjarnen. Omradet vid Hedkammen/Harrsjobacken utgor ett
nyckelomrade for renndringen och omradet pa Gstra sidan om E4 utgor
ett viktigt kdrnomrade. Hela strackan fran Bured och norrut pé vistra
sidan om E4 utgor ocksi ett kirnomrade for renndringen med orérda
betesomréden.
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Figur 3.6:12 Renskotseln har omraden och leder som paverkas av planerad jarnvag.



3.6.10 Ytvattenresurser Vattendrag och diken Tabell 3.6:1 Ytvattenforekomster
Inom jarnvégsplanen finns fyra vattendrag som bedéms vara naturliga Ytvattenfore- Ekologisk status ~Kemisk status ~ MKN Ekologiska ~~ MKN Kemiska
vattendrag. Harrsjobacken korsar utéver jarnvagen dven en ersattningsvag.
Maénga av vattendragen ar paverkade av utratning och skogsbruk. Backarna | Harrsjébacken Mattlig Uppnér ej god God ekologisk God kemisk

har ibland olika namn p4 olika kartor och vissa av biackarna saknar namn. SE717692-175538 status 2027 ylvattenstatus

Grunden for ytvatten ar nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
marken med vatten i form av regn eller snd. Ytvatten dr det vatten pa
jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i storre och mindre
vattendrag, sjoar, hav och vaitmarker. Ytvatten kan till exempel vid extrema

komst kvalitetskrav kvalitetskrav

. . g . . . L = : 2 a5 2 “ Bureélven Mattlig Uppnar ej god God ekologisk God kemisk
nederbordssituationer orsaka 6versvimning och skador till f6ljd av detta, Dﬁ bedogﬁla. na(’;urhgda Yattendragen som paverkas av jarnvagen frédn séder SE717908-175717 status 2027 ytvattenstatus
om vattnet inte kan avledas p4 sikert sitt i terringen och i vattendragen. till norr 11oljande ordning: Kvarnbécken Mattiig Uppnar e] god God ekologisk God kemisk

Ytvatten kan dven sprida fororeningar. SE718479-175424 status 2027 ytvattenstatus
« Harrsjobacken

Det hir kapitlet behandlar ytvatten som naturresurs och tar dven upp
fororeningar i ytvattnet. For ytvatten som barare av ekologiska varden, se
kapitel Naturmiljo.

Buredlven

«  Vattendrag mellan Bursjon och Buredlven

Avrinningsomraden .
« Harrsjobacken/Svartbicken - Utlopp Burefjarden.
Avrinningsomradets area ca 27,7 km?

Kvarnbacken

Harrsjobacken och Kvarnbécken rinner i nordostlig riktning och rinner
ihop med mindre backar pa viagen mot havet. Vattendraget mellan Bursjon
och Bureilven rinner i sydostlig riktning ner till Bureilven. Vattendragen
forutom Bureilven dr sma, 0,5-3 meter breda.

« Harrsjobéacken (korsning skogsbilvig) - Utlopp Burefjarden.
Avrinningsomrédets area ca 33,9 km?

+  Bureilven — utlopp Burefjarden. Avrinningsomrédets area ca 1040 km?

Diken forekommer fraimst mellan Grandbodarna och Harrsjobacken samt

«  Kvarnbicken — utlopp Ytterviksfjirden. Avrinningsomradets area ca i Bured. Harrsjobacken och vattendraget mellan Bursjon och Bureilven ar
2,1 km? dven delar av markavvattningsforetag dar de korsas av jarnvigsplanen.
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Figur 3.6:13 Yt- och grundvatten.
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Sjoar
Den planerade jairnvagsanlaggningen ligger langs Batvikstjarnens ostra
strand och pa vissa stillen en bit ut i vattnet.

Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgirder som utfors
for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet
for till exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel
pé olika typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av

den avvattnande atgérden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte
forvaxlas med avrinningsomrade, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsétgarden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas
for att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som
inkluderar diken och batnadsomraden.

De markavvattningsforetag som korsar eller ansluter till jarnvagslinjen ar:
+ AC3984 — Langbacka-Haggnis-Haggdal

+  AC4143 — Harrsjon, Burea by

+ ACs5607 — Harrsjon, Burea by

+ AC324 — Istermyrliden, Ljusvatten och Kroknas

+ ACs5165 — Istermyrliden

+ AC4151 - Fjallboda-Stavvattstjarn

Miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster
Inom omradet finns vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen redovisas i tabell 3.6:1.

Dessa ytvattenforekomster ska uppné god ekologisk och kemisk status

ar 2027. For samtliga vattendrag giller att den ekologiska statusen ar
méttlig och den kemiska statusen uppnér ej god. Aktuella miljéproblem
ar for samtliga vattenférekomster ar miljogifter, flodesfordndringar samt
morfologiska fordndringar och kontinuitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa grund
av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

3.6.11 Grundvattenresurser

Figur 3.6:13 visar de grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden och
privata brunnar som forekommer i nirheten av planerad jarnvag.

Enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) passerar jairnvagslinjen
sydviast om Bured grundvattenforekomsten Skelleftedsen, Buredomradet
(SE717956-174995). Grundvattenférekomsten ar en sand- och
grusforekomst av akviferstyp porakvifer. Det finns utmairkta eller
ovanligt goda uttagsmdajligheter i basta delen av grundvattenmagasinet,
storleksordningen 25—-125 1/s (ca 400—2 000 m3/dygn) enligt SGU,
Grundvattenmagasin. Medeldjup for forekomsten bedoms att vara ca fem
meter inom ett intervall 0—20 meter. Grundvattenforekomsten omfattas
av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Skelleftedsen uppvisar god
kemisk och kvantitativ status. Det foreligger i dagsldget ingen risk for att
miljokvalitetsnormer inte foljs och att en god miljostatus inte uppnés for
vattenforekomsten ar 2021.

I borjan av delstriackan, i sydostlig forlangning av Skelleftedsen, passerar
planerad jarnvag cirka 600 meter ifrdn Burmoran vattenskyddsomrade.
Vattenskyddsomradet (Burmoran, 2005352) ar upprattat kring en
dricksvattentdkt som via brunnar tar vatten fran grundvattenforekomsten
Skelleftedsen. Vattenskyddsomradet for dricksvattentikten Burmoran
bedoms ej beroras av planforslaget.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jairnvagsplanen

dir fastighetsigare i narheten av jarnvagslinjen har ombetts att svara
pa om de har brunnar for dricksvattenforsorjning, bevattning eller
energiutvinning. Enligt utforda inventering forekommer 14 kinda
brunnar inom ett avstand av cirka 300 meter fran jairnvigslinjen. Tre
brunnar anvinds for dricksvattenforsorjning varav en ar bergborrad
och tva gravda. Fyra stycken brunnar anvénds for tradgardsbevattning
eller som reservvattenforsorjning (gravda), fem stycken brunnar ar ur
bruk eller anvindningsomradet dr oként (gravda) samt tva brunnar
anvinds for energiutvinning (bergborrade). De narmast brunnarna ar
beldgen i direkt anslutning till jarnvégslinjen i Burea. Dessa brunnar
kommer sannolikt inte att nyttjas i framtiden pa grund av att de ligger pa
fastigheter som planeras att 16sas in inom planforslaget. Narmsta brunn
for dricksvattenforsorjning ar cirka 100 meter ifran jairnvagslinjen séder
om Batvikstjarn.

Utover brunnar noterade i brunnsinventeringen férekommer enligt
SGU:s brunnsarkiv ytterligare 31 brunnar, inom eller i anslutning

till jarnvigskorridoren. Registrerad brunn éster om Holmsjon, norr

om Bured, finns dock €j enligt fastighetsdgaren. Vid samrad i tidigare
skeden (jarnvagsutredningen) har det dven framkommit att det finns
brunnar i anslutning till Jonberget som ej 4r med i SGU:s brunnsarkiv.
Detta dr brunnar tillhorande Ytterviks vattendistributionsforening och
fastighetsidgare som har gemensam eller enskild dricksvattenférsorjning
i anslutning till Jonberget. Dessa brunnar och fastigheter dr dock pa stort
avstand frén jairnvagen eller dir jarnvégen gar pa bank och har dirmed ej
ingétt i inventeringen.

En deponi for farligt och icke farligt avfall (FA/IFA) (182553) ligger

ca 200 meter vister om den vistra korridorsgriansen vid passage av
Skelleftedsen. Vattenprov frdn grundvattenférekomsten visar inga

spér (under rapporteringsgrans) for samtliga analyserade féroreningar
(bekampningsmedel, klorerade kolviaten och PAH:er). Metaller varierar i
spannet mycket 14g — 14g paverkan, nirsalter i mycket lag till medel hog
paverkan och méttlig pH. Langs med jarnvagslinjen forekommer i 6vrigt
inga kinda markfororeningar som bedoms paverka grundvattnets kvalitet.

Innan passage av Skelleftedsen har enligt filtbedomningar ett fatal
enskilda punkter med tunna skikt av sulfidjord patraffats. Generellt kan
forekomst av sulfidjord ge upphov till att sanka grundvattnets pH (vattnet
blir surt) om sulfidjorden kommer i kontakt med syre och oxiderar. Detta
kan till exempel intraffa om grundvattennivan sinks genom dranering
eller under perioder med ldga grundvattennivéer i ett omrade med
sulfidjord. Vid lagt pH kan metaller och svavel lakas ur. Miljopaverkan
kan ske om forsurat vatten sprids till omgivande mark och vatten. Resultat
frdn grundvattenprov fran grundvattenforekomsten uppvisar ej paverkad
grundvattenkvalitet med avseende pa férsurning.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Km 107+500-108+500

Striackan gér i skogs- och dkermark 6ver laglant och flack terrdng dar
jorden bestar av 3-6 meter mycket 16sa sediment f6ljt av 2-4 meter 16sa till
medelfasta sediment innan fast botten av moran pétraffas, vanligtvis pa
djup 6,5-10 meter under markytan. Sedimenten &r vixellagrade och bestér
huvudsakligen av silt, sandig silt eller lerig silt men dven lager av siltig
sand och sand patréffas, fraimst i den ytliga delen av jordprofilen.

Grundvatten forekommer i tvd magasin pa strackan; ett 6ver, delvis
kontinuerligt, 6ppet magasin i sand samt ett undre, helt eller delvis
slutet magasin i moran och/eller sand. Grundvattenmagasinen ar i
huvudsak separerade av silt. I det 6vre grundvattenmagasinet bedéms
grundvattenyta och stromningsriktning styras av befintliga backar

och diken i omradet. Grundvattentrycknivan i det undre magasinet ar
periodvis néra eller nagot 6ver markytan med en strémningsriktning t
sydost.

Vattengenomslappligheten i moran bedoms vara 1ag medans den i sand ar

Km 108+500 — 111+170

Strackan gér i huvudsak genom skogsmark 6ver laglant och flack terrang,
men passerar Skelleftedsen i cirka km 108+550 till 108+700. Asen hojer
sig som mest cirka nio meter 6ver marknivan soder om asen. Materialet i
asen bestar huvudsakligen av stenig grusig sand och grusig sand.

P& de kommande cirka 2,1 kilometer fram till km 110+800 bestar jorden
i huvudsak av cirka 1-3 meter medelfasta till fasta sediment pa moran.
Sedimenten varierar i huvudsak mellan finsand och grusig sand, men
stillvis forekommer dven sandig silt. Marken utgors i huvudsak av
skogsmark. Bureilven passeras vid cirka km 110+500.

Mot slutet av strackan, mellan km 110+800 och 111+170, finns l6sa
sediment av silt och finsand fran cirka 2-3 meter under markytan, under
de ovanliggande medelfasta sedimenten. Darunder ar sedimenten &ter
medelfasta tills moranen péatriffas, normalt omkring fem meter under
markytan.

Vid passage av Skelleftedsen forekommer ett 6ppet grundvattenmagasin
i stenig grusig sand och grusig sand. Den generella strémningsriktningen
idsen ar at 6st samt med stromning ut frin asens topografiska hojd
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Efter passage av Skelleftedsen fram till Buredlven forekommer grundvatten
i morin och sand. Observerad grundvattenyta varierar mellan en till tre
meter under markytan. I anslutning till dlven styr denna grundvattenytan
och stromningsriktningen ar riktad mot denna. I 6vrigt bedoms
stromningsriktning generellt vara &t 6st. Norr om Bureilven, liksom

soder om &lven, forekommer grundvatten i sand och moran dock med
stromningsriktningen at séder, mot dlven. I huvudsak bedéms 6ppna
magasinsforhéllanden forekomma med undantag f6r dar moran 6verlagras
av sediment, dar helt eller delvis slutna magasinsforhéllanden kan antas
rada Grundvattenytan varierar mellan en till tre meter under markytan.
Vattengenomsléappligheten i sand ar méttlig och i moran lag till mattlig.

Km 111+170 -112+050

Strackan gér i smakuperad skogsterrang med korsande moréanryggar

dar jorden i huvudsak bestar av medelfasta till fasta sandiga sediment

pé morén eller berg. Mellan cirka km 111+490-111+540 samt 111+580—
111+730 forekommer omréden med torv. Torvens maktighet ar normalt
mellan en och tvé meter, och diarunder forekommer upp till cirka tvi meter
sediment av sandig silt och silt innan moranen patraffas.

Mellan km 11+750—112+000 gér jarnviagslinjen i skdrning cirka en till tre
meter under bergnivan.

Grundvatten i jord forekommer i sand och morén pé strackan och
observerad grundvattenytan varierar mellan en och fyra meter under
markytan. I huvudsak bedoms 6ppna magasinsforhallanden férekomma
med undantag for dar moran 6verlagras av finkorniga sediment, dar helt
eller delvis slutna magasins forhallanden kan antas rada. Vid passage av
myr/torvomréden mellan cirka km 111+49o0 till 111+ 540 samt 111+580 till
111+730 bedoms grundvattenytan vara i eller nara markytan. Pdverkan av
befintligt dike/béck i torvomradet mellan km 111+580 till 111+730 bed6ms
dock styra grundvattenytan i anslutning till denna.

Grundvatten i berg pa strackan bedoms styras av forekomst av varaktiga
grundvattenmagasin i jord ovan berg och grundvattennivaer i berg antas
darmed sammanfalla med de i omgivande jordlager. Den generella
stromningsriktningen for grundvatten pa strackan ar at sydost/ost.
Vattengenomslidppligheten for morén och sand pa striackan bedoms som
lag respektive méttlig. Vattengenomslappligheten i de 6vre delarna av
torven dar grundvattenytan sammanfaller med markytan bedéms vara
hogre 4n i de djupare delarna av torven dar vattengenomslappligheten ar
lag till mattlig.

Km 112+050-118+700

Strackan gér i smakuperad skogsterrang med korsande moréanryggar dar
jorden i huvudsak bestér av medelfasta till fasta sandiga sediment pa
morén eller berg.

P4 strickan forekommer mindre myrar med torv foljt av en till tvd meter
finkorniga sediment pd moran. Finkorniga sediment av lera med upp till

cirka en meter maktighet forekommer stéllvis pa strackan, framst mellan
ca km 115+500 till 115+830.

Batvikstjarnen passeras pé strackan ca 115+900—116+700.

Lokala hojdpartier med forekomst av ytligt berg eller berg i dagen passeras
pé strackorna mellan cirka km 113+900 till 113+950, 117+500 till 117+800
samt 118+450 till 118+650.

Grundvatten i jord forekommer i sand och moran pé strackan. Liksom pé
foregdende delstricka bedoms 6ppna magasinsférhallanden i huvudsak
forekomma med undantag for ddr moran 6verlagras av finkorniga
sediment, dir antas helt eller delvis slutna magasinsférhallanden

kunna rada. I de mindre myr/torvomraden som passeras bedéms
grundvattenytan vara i eller nara markytan.

Fran borjan av delstrackan fram till Batvikstjarn varierar observerad
grundvattenytan i jord mellan 0,5 och 3,5 meter under markytan. I
hojdpartiet i anslutning till Jonberget, sydost om Batvikstjarn dar
jarnvagen foljer befintlig E4, har dock inget grundvatten i jord patraffats
ner till fem meter under markytan. Vid Batvikstjarn styrs grundvattenytan
av vattennivén i vattendraget. Efter Batvikstjarn till slutet av strackan
varierar observerad grundvattenyta i jord mellan 0,5 till tre meter under
markytan.

Grundvatten i berg pa strackan bedoms styras av forekomst av varaktiga
grundvattenmagasin i jord ovan berg samt topografi. Grundvattennivéer i
berg antas ddrmed i huvudsak motsvara de i omgivande jordlager.

Jarnvigen passerar pa strackan tre bedomda grundvattendelare vilket

styr grundvattens generella stromningsriktning. Fram till km 112+620
langs med jarnvagslinjen langdmétning bedoms grundvatten strémma

at sydost. Darefter, fram till i hojd med Holmsjon bedoms huvudsaklig
stromningsriktning var mot vist, mot sjon. Vid Holmsjoberget gar
jarnvagen parallellt med bedomd grundvattendelare fran vilket
grundvatten strommar &t ost. Pa efterfoljande stracka fram till Batvikstjarn
bedoms grundvatten i jord stromma &t vast/sydvast. Efter passage av
Batvikstjarn fram Fagelberget ar stromningsriktningen mot sydost och
efter Fagelberget bedoms stromningsriktningen vara at 6st/nordost.

Vattengenomslidpplighet for morén pé strackan ar méttlig till 1ag, sand
bedoms ha hogre vattengenomslépplighet. Vattengenomslappligheten
i de 6vre delarna av torven dér grundvattenytan sammanfaller med
markytan bedoms vara hogre én i de djupare delarna av torven dar
vattengenomslappligheten ar l1dg till mattlig.
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3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av metamorfa, omvandlade
bergarter med granitiskt ursprung som gnejsgranit och gnejstonalit med
inslag av magmatiska bergarter som granit. Fran 6vergdngen mellan
jarnvagsplan JPo5 och JPo6 till strax soder om Bureédlven bestar omradet
av fraimst metamorfa bergarter med sedimentart ursprung, se figur 3.7:2.

Berg i dagen finns norr om Bureélven vid framforallt tre storre omraden,
vid cirka km 113+900-114+000, cirka km 117+300-117+800 och cirka
km 1184+600—118+700, dir marken karaktiriseras av stora hall- och
klippomraden. Mindre hillar forekommer dven i 6vrigt pa enstaka platser
utmed planerad jarnvigslinje.

Regionala geologiska strukturer som deformationszoner finns framfor
allt i omrades sodra del, fran 6vergdngen mellan JPo5 och JPo6 till strax
soder om Bureilven. Deformationszonerna gar i en ungefarlig nordostlig-
sydvistlig riktning. Planerad jarnvégslinje gér nara vinkelrat mot dessa
zoner vilket troligen innebéar gynnsamma forhallanden for planerade
bergskirningar.

Bergkvalitetsprover har analyserats pa laboratorium for att utreda bergets
ballastmekaniska egenskaper. Provningar utférda med metoderna
kulkvarn (matt pa bergets nétningsmotstind), Los Angelestrumma (métt
pa bergets sprodhet) och micro-Deval (métt pa bergets nétningsmotstand)
visar att berget bedoms som bergtyp 1 enligt AMA Anldggning 17, vilket
motsvarar berg med bra hallfasthet och bestdandighet.

3.7.3 Fororenade omraden

Inom jarnvagsplanen har ingen industriellt verksamhet pégatt och ingen
misstanke om fororeningar finns. Inga omréden finns utpekade i den
nationella databasen 6ver férorenade omréden.

Végarna vid Burea (vag 821, Vikdalsvidgen och vdg 826) har undersokts
med avseende pa forekomst av tjarasfalt i beldggningen. Ingen av vigarna
har ndgon pévisad forekomst av tjarasfalt.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begriansa utslappen
av vaxthusgaser fran planering, byggande och drift och underhéll av
anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anviands for att berdkna
klimatpéaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets gang.

Under lokaliseringsutredningen togs klimatkalkyler fram for alla alternativ
for att majliggora jamforelser mellan de olika strackningarna. Den senaste
klimatkalkylen togs fram baserat pad den ekonomiska kostnadskalkylen
under varen 2017 och avser planforslaget, se kapitel 5.3.15.

Klimatanpassning

Ett fordndrat klimat kan innebéra ckade risker for 6versvamning och
okade floden som kan ge negativ paverkan pa jarnviagsanldaggningen.
Jarnvagsanlaggningen dimensioneras for hur situationen med
hogvattenfloden ser ut i dag, och det bedoms darmed inte bli framtida
problem kopplat till klimatforandringar enligt underlag fran SMHI.
Hénsyn har darmed tagits till klimatforandringar och 6kade risker for
oversvamning vid utformning av trummor, broar, bankar och till viss del
strandremsor.
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4  Den planerade jarnvagens lokalisering

4.1

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for savil projektspecifika mal som

overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Val av lokalisering

Aktuell jarnvéagsstrackning har valts med héansyn till att den medfér
positiva effekter med hénsyn till funktion, innebar minst paverkan pa
miljon och bedéms vara den mest foérdelaktiga med hiansyn till funktion,
milj6 och ekonomi. Den valda striackningen ar den striackning som pa basta
satt uppfyller projektmaélen f6r strackan Grandbodarna-Sédra Innervik
samt Norrbotniabanans 6vergripande andamal om att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling.

Den planerade jirnvagen gar fran Grandbodarna, strax séder om Bure3,
till S6dra Innervik. Den totala strackan ar ca 11,3 kilometer (se figur 4.1:1).
Linjens strackning har anpassats i plan och profil for att undvika intrang i

och utformning

Hedkammens naturreservat, kinda kulturmiljéviarden vid Harrsjobacken
samt for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten i Skelleftedsen.

Vid Bureé dras banan vaster om, och néra intill, E4. I Burea planeras en
regionaltagsstation och driftplats. Regionaltagsstationen placeras péa norra
sidan Buredlven. Foreslagen stationsutformning ar en trespérsstation
med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen ar langre for att
mojliggora moten mellan godstag. Det tredje sparet som ar lite kortare
anvands for persontag och forlaggs langst osterut, mot E4. Profillaget

ar till stora delar styrt av topografin séder och norr om Bured, samt att
driftplatsen behover en 1ang plan stracka. Bron 6ver Bureélven blir totalt
cirka 200 meter lang.

Norr om Burea stiger sparprofilen med lutning pé tio promille och gar
darefter mellan E4 och Batvikstjarn. Linjen passerar strax norr om en gard
med odlingsmark vid Bergsaker. En driftplats laggs norr om Batvikstjarnen
i ett skogsomréde. Driftplatsen har tva spar med motesfunktion och
samtidighet for 750 meter ldnga tag.

Figur 4.1:2 Principskiss for markansprak.
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4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen f6r Norrbotniabanan B i

har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa i A e
lokaliseringarna har valts bort med hansyn till att de medfor for
stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller - B s
Norrbotniabanans projektmal. - . v

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande A, _
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare \
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa —
lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i ssmband med e
forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier. '

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning R
av bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jairnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU
120), PM studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:1611I) samt PM
linjestudier Ytterbyn-Skellefted C.

Forstudie N

I forstudien for strackan Umeé&-Skellefted fran 2006 studerades flera
tiankbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier i s
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer (se
figur 4.1:3). P4 strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre tankbara =]
korridoralternativ (se figur 4.1:4): '
T -

. Vastli g korridor via Burtrisk och Viistlig ingéng i Skelleftes. Figur 4.1:3 Studerade korridoralternativ i férstudien for Ume&-Skellefte4. Studier av flera breda Figur 4.1:4 | férstudien identifierade korridoralternativ pa
korridorer (se karta till vanster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till hoger). strackan Robertsfors-Skelleftea.

« Korridor Ost 1. Korridoren gér vister om Aniset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingéng i g - e T P ; 5 [T

Skelleftea. S e P e / o s

B e

T ]

« Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skellefted flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skelleftea.

Jarnvéagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik frén 2010
studerades de tva kvarstdende korridorerna fran férstudien. Under

arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nigra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 4.1:5).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnvigsutredningen.
Motivet dr att alternativet ar avsevart dyrare d4n Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebar en betydligt lagre stracka dn via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att

mojliggora, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt innebar Foioartators jl : b, ke % 7 Wimtin

M

alternativet stora utmaningar. Figur 4.1:5 Bortvalsprocessen i jarnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas léngst till héger.



Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strackning innebar
en vasentligt hogre anldggningskostnad. Detta beror bland annat pa behov
av tunnlar med hansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-0202 att alternativ Ost, se figur 4.1:5, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen réorande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudier
Pé strackan for denna handling har fem alternativa linjer studerats.
Utvarderingen av alternativ visar att:

«  Alternativ M3 ger ett ndgot fordelaktigare, mer titortsnira lage for
en regionaltagsstation i Bured jamfort 6vriga alternativ. I 6vrigt
forknippas M3 med jamforelsevis stor negativ paverkan avseende
barridrverkan och fragmentering samt avseende intrang i naturvarden
med hog skyddsklass. Alternativet kan ej ansluta till vald linje for JPos5.

+  Alternativ M4 och M5 ger lagst kostnad. Alternativ M4 innebar
diaremot stor negativ paverkan avseende barriarverkan och storre
delning av landskap och samlad bebyggelse.

« Alternativ M2 ger avsevirt hogre kostnad jamfort 6vriga alternativ.

« Alternativen M1 och M5 bed6ms i huvudsak som likvardigt goda
avseende maluppfyllelse for funktion och milj6. Alternativ M5 har dock
fordelen av lagre anlaggningskostnad.

+  De trafikala och tekniska forutsittningarna ar i stort sett lika for
samtliga alternativ.

Alternativ M5 foreslés ligga till grund for fortsatt projektering och 6vriga
alternativ avfors fran fortsatta studier. Motivet for det ar att M5 ar det
enda alternativ som genomgaende ger mycket god/god maluppfyllelse.
Alternativet kan pé ett optimalt sitt ansluta till linje N20 norr om aktuell
stricka.

Figur 1.2:1 Studerade alternativ pa "Mellandelen”, strackan Bured-Sodra
Innervik. Den valda strackningen, M5, illustreras som réd linje.
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4.2 Val av utformning trad, kommer att ske som minst 20 meter fran sparmitt pd vardera sidan ~ km 107+867 och pé bro 6ver enskild vig vid cirka km 108+470. Cirka
om jarnvagen. 156 meter Oster om jarnvagen vid km 108+450 planeras en ny vigbro for

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan enskild viig ver Harrsjébicken,

pa jarnvégens funktion, samhille, milj6, genomférande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skalig
kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt ur de flesta aspekter.
Avviagningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 40-100 meter

beroende pa vilka atgarder som gors. Jairnvagsmarken ar som smalast Darefter mellan cirka km 108+600-109+300 gar jirnvigen 6msom pa
dir jarnvagen gir pa lag bank samt dar inga ytkrivande atgarder som g bank eller i liten skdrning som varierar i hjd och djup mellan 1—3
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs. (Tryckbank ar fyllning med = meter. Efter det foljer en cirka en kilometer 1ang stricka, fram till cirka
jord pé naturlig mark pa sidan av jairnvagen eller vigen for att motverka ~ km 110+200, dar jairnvigen ligger pa en cirka fem meter hog bank. Pa den

De passagebehov som finns for djur, renskotsel och allmanna intressen stabilitetsproblem). strackan, vid km 109+765 gar jarnvigen pa bro 6ver allmén vig 821.

langs den planerade strackningen har identifierats och analyserats i den

assageplan som upprittats for projektet. . .. . N . 2 P 2 e . o
passagep PP pro) I figurerna 4.2:1-2 redovisas en 6versikt av jairnviagens utformning. Tabell ~Fran 110+200—110+700 géar jarnvigen fortfarande pa bank, pa nivaer

i 4.2:1 anger métt och utformning av broar som ndmns i texten nedan. som varierar mellan cirka 5-8 meters hojd. P den striackan s kommer
4.2.1 Generell utformning jarnvigen passera Bureilven. Over Bureélven planeras en balkbro i fem
Jérnvagen kommer att anlaggas med enkelspér. Frén starten vid Grandbodarna vid cirka km 107+500, dér Jarnvigsplan ~ spann, som férutom élven &ven ska passera Strémsholmsvéigen och en
06 (JP06) angrinsar till Jirnvagsplan o5 (JPo5) fram till cirka km planerad gng- och cykelvéig norr om élven. Bron kommer att stricka
Stangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur tar 108+600 gér jarnvigen pa bank vars hojd varierar mellan 5-8 meter. sig fran ca km 110+445-110+632 (frdn dndstod till andstod) och vara ca
sig in till jirnvagsanlaggningen. Tradsikring, det vill saga avverkning av Langs den hér strickan passerar jarnviagen Harrsjobacken pé bro vid 14 m bred for att inrymma tva parallella jairnvigsspér. Bron kommer att
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Figur 4.2:1 Den planerade jarnvéagens utformning.



medge fri passage av vilt och rorligt friluftsliv pa bada sidor om Bureélven.
Pa ovan beskriven striacka sd kommer jarnvigen in i vistra delen av
sambhillet Bured, dir en regionaltagsstation planeras. Se dven avsnitt 4.2.3
Regionaltagsstation.

Fréan cirka km 110+700—-111+300 fortsitter jirnvagen att ga pa bank med
hojder som varierar mellan 5-8 meter 6ver befintlig markniva. Cirka 120
meter Oster om jarnvagen i h6jd med km 1104744 planeras en ny viagbro
pa E4 6ver en ny gang- och cykelvig. Passage for skoter kommer att ordnas
vid ca km 111+180.

Efter km 111+300 Gvergar jairnvigen i en 2-5 meter djup skirning fram till
cirka km 112+000. Darpa foljande 500 meter foljer jarnvigen terrangen
val och ligger 6msom pa mycket 1dg bank (1-2 meter hog) eller i mycket
liten skdrning (1-2 meter djup). Frin ca km 112+500 foljer ett kortare parti
dir en djupare skdarning 2-5 meter foljs av en 3-5 meter hog bank. Mellan
cirka km 112+900 till 113+800 gar jarnvigen mestadels pé en lagre bank
som varierar mellan 1-4 meters héjd.

Darefter foljer en stracka fram till cirka 114+900 dar jarnvagen 6msom
skir genom terrdngen pé 2-5 meters djup for att diremellan anldggas pa
bank med hojder p& mellan 4-8 meter 6ver befintlig terrdngniva. Vid km
114+290 kommer en jarnvagsbro 6ver en enskild vig samordnad med
skoterled att anlaggas. Efter det foljer en kortare stracka dar jairnviagen
gar pa 0,5-3 meter hog bank som 6vergér till en djupare skdarning med 5-8
meters djup vid cirka km 115+500.

Den planerade jarnvagens utformning

—— Norrbotniabanan, jarnvagsmark
= Servicevag/Ersattningsvag

——— Vattendrag

0 0,5
| 1 km

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Figur 4.2:2 Den planerade jarnvéagens utformning.

Forbi Batvikstjarn i hjd med Yttervik foljer en langre stricka mellan
cirka km 115+800—-117+400 dir jairnvagen gar pa bank med héjder som
varierar mellan ca 3-10 meter. Vid km 115+924 och km 116+781 anlaggs
jarnvagsbroar 6ver korsande enskilda vigar. Vid ca km 116+250 anléggs
en jarnvagsbro for att korsa vattendraget Kvarnbacken. Strandpassager
for mindre daggdjur kommer att anordnas pa bagge sidor om
Kvarnbacken.

Vid cirka km 117+400-117+800 kommer jarnvigen att skdra genom
terrangen med 3-12 meters djup. Darefter foljer en striacka fram till
jarnvagsplanens slut vid km 118+700 dér jairnvigen vixelvis gar pa lag
bank med 2-4 meters h6jd och liten skidrning med 1—2 meters djup.

Strackans hogsta punkt (ca 43 m.6.h.) ligger vid ca km 114+500 ca 1,5
kilometer innan Batvikstjarn och strickans lagsta punkt (ca 25 m.6.h.)
ligger vid planerad regionaltagsstation i Bure4, se figur 4.2:3.
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4.2.2 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvdagen med hansyn
till framtida trafikering behover métesstationer anldggas med
jamna mellanrum.

Langs aktuell stracka finns en motesstation samt
regionaltagsstationen i Bured, som dven den fungerar som
motesstation. Regionaltdgsstationen i Burea ligger mellan
cirka km 110+000 och km 111+500. Mellan cirka km 110+100
och km 110+600 planeras tva spar som darefter 6vergar till tre
spar vid sjilva stationsldget. Langre norrut strax efter Yttervik
vid cirka km 117+200-118+400 anlaggs en motesstation med
tva spér.

4.2.3 Regionaltagsstation Burea

Forutsattningar

Tillgangligheten, narheten till Bured, och mojligheten

till anslutningsvigar till stationen ar en viktig aspekt for
placeringen av Bure regionaltigsstation. Stationen foreslas
att utformas som en kombinerad regionaltagsstation for
resandeutbyte och en moétesstation for godstag. Placeringen
och utformningen av stationen ska uppfylla de tekniska kraven,
bland annat for lutning och att vixlar ska ldggas i rakspér.
Placering av moétesstationer langs med Norrbotniabanan har
valts utifran berdknat kapacitetsutnyttjande (antal tdg och
trafikering, med mera), jirnviagens plan- och profil samt att
motesstationer behover anldggas med ett visst avstand (8-12
km avstand). Bured ar darfor ar en lamplig placering for en ny
motesstation samlokaliserad med en regionaltagsstation.

Trafikverket ansvarar for sparanlaggningen inklusive perrong
(plattform), trapphus/hisschakt (ta sig till/fran plattform),
anslutningar till stationsomradet och servicevagar till/fran
jarnvagsanlaggningen. Det ar Skellefted kommun som kommer
att ansvara for utformning av resecentrum, det vill sdga
stationsbyggnad, kringytor for parkeringar, bussangéring med
mera.

Placering av jarnvéagsbron 6ver Buredlven och strackning av
jarnvagen mojliggor en ny framtida koppling till Skellefted
flygplats. Detta dr en fraga for den kommunala planeringen.

Utformning

Placeringen av regionaltagsstationen vaster om E4 ar styrd av
linjevalet (se avsnitt 4.1.1). Sett till Bureds mgjliga framtida
utveckling ar en placering norra sidan av dlven fordelaktig.
Bostadsbebyggelse dr majlig och planerad av kommunen pé
norra sidan av dlven. Den sodra sidan av dlven ar paverkad av
restriktioner pa grund av flygtrafiken pa Skelleftea flygplats.

En regionaltagsstation foreslés att anldggas i Bured pa

norra sidan av Bureilven, strax vister om E4. Foreslagen
stationsutformning ar en tresparsstation med en
mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen ar langre for

Figur 4.2:4 Vy (illustration) 6ver det planerade omradet kring regionaltagsstationen i Burea.

att mojliggéra moten mellan godstag. Det tredje sparet som ér lite kortare
anvinds for persontég och forldggs langst 6sterut, mot E4.

Pé bron 6ver Bureilven anliggs tva jarnvagsspar. Bron blir 14 meter
bred och ca 200 meter lang. Norr om &lven, pa Ostra sidan, anlaggs ett
tredje kortare spar, bredvid anliggs stationsbyggnaden. Intill féreslagen
placering av stationsbyggnaden kommer ytor for bussangoring och
parkeringar att finnas.

Langden pa det mittersta och det véstra jairnvagssparet ar 980 meter,
vilket majliggor moten mellan 750 meter 1anga godstag. Det tredje spéret
pa Ostra sidan, narmast stationsbyggnaden, blir 520 meter langt. Det
mittersta och Ostra sparet nyttjas for motesmojligheter for persontég

och resandeutbyte. En 175 meter lang, 8,2 meter bred plattform placeras
mellan det mittersta sparet och det 6stliga sparet. For dtkomst till
plattformen anldggs trappor och hiss. I dagslaget ar det oklart om tak
anlaggs 6ver plattformen.

Anlédggandet av Norrbotniabanan med en regionaltagsstation i
Bured innebir att vigar i omradet behover anpassas. Den befintliga

korsningen E4/Stromsholmvigen (viag 826) foreslas utga. Anslutningen
forslas flyttas cirka 200 meter norr om befintlig korsning E4/

Norra Agatan. Anslutningens nya placering majliggor dven atkomst

till regionaltagsstationen. For oskyddade trafikanter foreslas en

fyra meter bred géng- och cykeltunnel under E4 som knyter an till
regionaltagsstationen fran Bureds centrala delar och sammanbinder 6stra
och vastra Burea. Géng- och cykelvigen foreslas i ovrigt bli tre meter bred
och ansluter till stationsomréadet samt passerar under jirnvéagen och vidare
till den vistra delen av Burea.

Stromsholmsvigen anlaggs parallellt med jarnvagen, pa 6stra sidan, for att
sedan passera under jirnvagen i den sodra delen av stationen.

Servicevigar for dtkomst till jairnvagsanlaggningen for drift och underhall
anldggs vid vixelldagen samt vid bron.

I figur 4.2:5 visas en vy (illustration) over stationsomradet och foreslag pa
anslutningsvégar.



4.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskiarningar utformas generellt med lutningen

1:2. Bergsskiarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dér sa ar
mojligt (lutningen kan variera beroende pé bergets kvalitet). Vid korta
bergskirningar utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det vill
sdga 1:2.

Sektioner med bankar, skiarningar och bullervallar i anslutning till olika
miljoer 1angs jarnvagen redovisas i figur 4.2:6-9.

4.2.5 EIférsorjning, signal och tele

Anliaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnviagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till dessa
anldaggningar kommer servicevigar att anliggas.

De omraden i jirnviagsanlaggningen som kraver elforsorjning langs
jarnvagslinjen ar framforallt samlad vid driftplatserna dar utrustning
sasom viaxelvirme, teknikhus med tillhorande installationer, allméan
belysning med mera ar lokaliserad. For dessa driftplatser planeras
traditionellt att kraftforsorjningen tas antingen via lokalnét eller via
hjalpkraftledning, vilket innebar en anslutning till 400 v nitet. Vid
planeringen for driftplatserna tas dven hansyn till drift och underhéll
varfor tillgdngligheterna till dessa 16ses via de servicevagar som behovs for
driftplatsen.

Solel

Vid planering av nya infrastrukturprojekt finns mojligheter att

planera for att nyttja solenergi for att driva utrustning kopplat till
jarnvagsanlaggningen. For Norrbotniabanan har det identifierats en yta
pa omkring 19 000 m? vid driftplatsen vaster om Batvikstjarn. Denna
skulle kunna utformas likt solelsparken som Lulea Energi har byggt i
Sunderbyn. Totalt planerar Trafikverket for cirka tolv driftplatser langs
strackan. Detta innebar att for strickan Umeé&-Skelleftea skulle teoretiskt
12¥1000 kW i installerad effekt kunna anldggas om dessa skulle kunna
utformas likt solelsparken i Sunderbyn. Om samma princip anvéands for
hela Norrbotniabanan mellan Umea och Luled, cirka 27 mil ny jarnvag,
med ett avstdnd om cirka tio kilometer mellan varje driftplats resulterar i
27 driftplatser sa skulle potentialen vara 27 000 kW.

Markatkomst for eventuell solelspark kan endast ske genom frivillig
overenskommelse mellan Trafikverket och berord markégare, det vill siga
inte regleras i jairnvagsplanen.
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4.2.6 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

Dir jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvagsdiken och trummor i 1dgpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag med sjalvfall. Avvattningslosningen
bygger pé att inte forandra avrinningsomradena i stort langs strackan.

Vid korsning av viag 821, dir viagen gar i skdrning under jarnvigen, leds
dagvattnet bort i ledningssystem och slapps ut i dike lings E4.

Bergskarningen (cirka km 111+700—112+000) kommer att avvattnas
via diken pa vardera sidan av jarnviigen samt med 6verdike. Overdiket
fortsétter sedan séderut pa jarnvigens 6stra sida med avslut vid km
111+300. Overdiken har till uppgift att minska risken for svallis och
okontrollerad avrinning ned i skirningen. Overdiken kommer &ven bli
aktuellt 1angs km 113+950—-113+800 i sydlig riktning.

Vid passage av Skelleftedsen gar ny jairnvag i skarning. For att férhindra
risken for infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka och diffusa
utslapp skyddas grundvattenférekomsten med tatskikt. Vattnet leds
darefter till en damm via diken utanfor det kritiska omradet. Dammen ar
en fordréjningsdamm med uppsamlingsmojlighet vid olycka. Dammen
placeras vister om ny foreslagen dragning av skogsbilvag 6ver jarnvag,

norr om viagen Burmoran och séder om ny jirnvig, se bilaga Samradskarta.

Fran dammen leds vattnet till Harrsjobacken. Tatskikt utfors for dike,
bankropp och fordrgjningsdamm.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behélla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag kommer dock att gravas om dar de korsar
jarnvagen. Bro anldggs med fordel i torrhet och backar grivs dé om till
brons lige.

Vid Harrsjobacken/Svartbiacken soder om Skelleftedsen passerar jairnvigen
backen pa bro. Passage for djur under backen anordnas genom att en
strandremsa skapas. Bicken kommer att behova ledas om efter att den

nya bron har byggts. Nytt lage for backen blir strax norr om befintligt

lage. Harrsjobackens slutliga recipient dr Burefjairden utanfér Bured.
Harrsjobacken kommer att korsas ytterligare en gang, cirka 700 meter
nedstroms, da av en skogsbilviag som leds om.

Bureilven ar reglerad och ny jairnvag kommer att korsa den pa bro.

E4 korsar idag Kvarnbacken vid Batvikstjarn pa bro. Ny jirnvag planeras
parallellt med E4 och en ny bro anldggs dven for den passagen. Utloppet
fran Batvikstjairn kommer foreslas flyttas strax norr om befintligt lage.
Batvikstjarnen ar aven sammankopplad med Bodatrasket via en gravd
béck vilken har sitt inlopp i Bodatréskets nordvistra del. Bodatrasket ingéar
Bureidlvs avrinningsomrade

4.2.7 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskiringar kommer ett antal bergtekniska atgiarder
genomforas och slutlig omfattning av dessa atgarder kommer bestimmas i
byggskedet.

Utformning av bergskirningarna bor anpassas sa slanters kontur i
mojligaste mén foljer bergets naturliga spricksystem och rddande
geologiska forhallanden forutsatt att de geologiska forhéllandena ar
gynnsamma.

Bergschakt av skiarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder
genom borrning och si kallad pallsprangning i anpassad slantlutning.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska
forhallanden. Genom att f6lja bergets naturliga strukturer erhalls sléanter
som i s stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
Eventuell bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnit
for slanter med sméblockigt berg eller ingjutna bergbultar.

4.2.8 Geotekniska och geohydrologiska atgarder
Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar for

l14g eller dar sdttningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvigen.

Beroende pé den aktuella jordens miktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns
olika grundforstarkningsatgirder att tillgripa for att sdkerstélla jairnvigens
stabilitet och jaimnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och
silt 4r exempel pé jordarter som finns inom den aktuella strackan och

som i regel kraver geotekniska atgarder for att klara savil stabilitets- som
sattningskrav.

Dar jarnvagen kommer att ga 6ver myrmark kommer torven i myren att
gravas ur ner till fasta jordlager och ersattas med sprangsten alternativt
grovkornig friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv bedoms bli

fyra meter. Dir 16sa finkorniga sediment foljer under torven gravs dven
dessa ur savida djupet till fasta jordlager normalt inte 6verstiger 5-6
meter, vid storre djup kan andra forstarkningsatgiarder s som exempelvis
bankpéalning vara mer lamplig. P& den aktuella strackan bedéms
urgravning av torv och 16sa sediment under torven vara mojliga att grava
ur.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sittningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under

langre tid varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som

jordens barighet 6kar. Metoden kraver langre byggtid och en rigoros
uppfoljning av sattningsférloppet under byggskedet, men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor minskar
jamfort med urgravning. Detta medfor dven minskade transporter vilket
innebar mindre negativ klimatpéverkan.

Stabilitetshojande tryckbankar lings jairnvigsbanken kommer att anldggas
i den mén mdojlighet ges istéllet for de mera robusta dtgirderna som

urgravning och bankpélning eftersom att det ar en kostnadseffektiv metod.

Nackdelen med metoden ir att den kraver mer mark i ansprak.
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Figur 4.2:11 Overlast och tryckbank, principskiss.

Forbelastning i kombination med tryckbankar bedéms bli aktuellt mellan
km 107+500-108+500. P4 striackan km ca 110+800 till 111+170 bedoms
forbelastning vara en tillracklig atgard.

Grundlaggning av broar kommer i férsta hand att géras med bottenplattor
av betong pa berg, morén eller i fasta grovkorniga sediment samt pa
sprangstensfyllning i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment
med mattliga méktigheter ar aktuellt. I 6vrigt kommer grundlaggning
utforas med hjalp av palar som fors till fast botten av morén eller berg.

Erosionsskydd mot yt- och grundvattenfloden kan komma att kriavas dar
jarnvags- eller vagbank byggs upp av moranjord och i ytterslanter och
diken dar jarnvégen eller vagen byggs i jordskarning.

Stromningsavskarande fyllning kan erfordras dar finkorniga
jordar ersitts av grovkorniga genom urgravning, om den 6kade
vattengenomslappligheten annars kan komma att medfora
omgivningspéverkan genom grundvattensankning eller
stromningsforandring.

4.2.9 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.

Skellefted Kraft har kraftledningar i bAde mark och luft som bitvis foljer
langs med jarnvagen och pa ett flertal stéllen korsar den planerade
anldggningen. Skellefted Kraft har d&ven optokabel som korsar jarnvigen
pé ett antal stéllen. Skanova har teleledningar i bade mark och luft som
korsar jarnvagsanlaggningen p4 flertal stdllen. P4 ett antal strackor foljer
teleledningar langs med anldggningen. Skellefted kommun har vatten- och
spillvattenledningar som korsar jairnvagsanlaggningen pa ett antal stillen
i Bured. Aven ett antal privata brunnar och ledningar har identifierats
som blir paverkade av jarnvigen och Gvriga anldggningar som ar aktuella.
P4 ett fatal punkter paverkas befintlig vigbelysning dar jairnviagen korsar
allminna, idag belysta vagar.

De ledningar som berors kommer att liggas om eller flyttas.



4.2.10 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allménna och enskilda vigar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig, satillvida vagen inte stangs
kommer att utforas planskilda. Se férslagen pa viaglosningar i kartorna
4.2:1-2.

Allmanna vagar

Vid ca km 109+765 korsar jirnvagen vag 821 pé bro. Delar av viag 821
kommer att flyttas nagot soderut, befintlig korsningspunkt ligger vid ca km
109+900. Vag 821 kommer att utformas med sju meters kronbredd, varav
6,5 meter utfors med slitlager av asfalt.

Parallellt med jarnviagsanliaggningen mellan ca 109+600—111+000
kommer vissa befintliga anslutningar till E4 att stingas och nagra nya
att tillkomma. Samtliga korsningar mot E4 kommer att utféras som
korsningstyp C, det vill siga med separat korfilt for vanstersvingande
trafik. P& ovriga strackor av E4 kommer befintlig vigbredd att behéllas.

Befintlig anslutning mot vag 821 stiangs och en ny korsning anldggs i ett
nytt lage langre soderut vid cirka km 109+780.

Vikdalsvégens befintliga anslutning/korsning till E4 vid cirka km 110+260
kommer att stdngas och vigen dras om och ansluts till den nya dragningen
av vag 821. Nya Vikdalsvigen kommer att utformas med 6,5 meters
kronbredd, varav 6,0 meter utfors med slitlager av asfalt.

Korsningen E4/Sinusgatan vid cirka km 109+900 kommer att behéllas.
Korsningen E4/Jiagargatan kommer att behéllas i sin nuvarande
utformning.

I anslutning till planerad regionaltagsstation kommer stora forandringar

av vagnatet att bli aktuella. Nagra anslutningar till E4 kommer att stingas
och nagra nya anliggas. Den befintliga korsningen E4/Norra Agatan
kommer att behallas. Norra Agatan behéller 7,0 m krénbredd, varav 6,5 m
har slitlager av asfalt. P4 en kortare delstricka kommer en 3,0 m bred gang-
och cykelvig avskild med kantsten att anliggas lings Norra Agatan.

Den befintliga korsningen E4 och vig 826/Stromsholmsvigen kommer att
stingas. En ny anslutning for vig 826/Stromsholmsvagen till E4 planeras
vid ca 111+000 (i jarnvagens langdmatning). E4 kommer att anpassas
med nya refuger for att forbattra trafiksikerheten till och fran den nya
anslutningen. Den nya striackningen av vag 826/Stromsholmsvigen
kommer generellt att utformas med 7,0 meters kronbredd varav 6,5

meter utfors med slitlager av asfalt. Lings med en del av vagen foreslas
10,5 meters kronbredd. Dir planeras en gang- och cykelvig avskild med
kantsten fran vig 826. Gang- och cykelviagen utformas med cirka 3,0-3,5
meters kronbredd varav 2,5—3,0 meter utfors med slitlager av asfalt.

I h6jd med planerat lage for resecentrum foreslés ett héllplatslage for
kollektivtrafik pa sidan om vig 826/Stromsholmsvigen. P4 motsatta sidan
foreslas en yta for korttidsparkering for personbilar. Langtidsparkering
for personbilar foreslas pa den Ostra sidan av stationsliget mellan E4

och jarnvagen. Infart till parkeringsytan kommer att ske fran vig 826/
Stromsholmsvagen.

For att mojliggora en trafiksaker miljo aven for oskyddade trafikanter
kommer géng- och cykelvigar att anlaggas i anslutning till
regionaltigsstationen. Fran Norra Agatan dir en ny kantstensbunden
gang- och cykelviag anldggs kommer en friliggande gang- och cykelvag att
ta vid. En ny bro pa E4 6ver gang- och cykelvigen foreslés. Darefter delar
gang- och cykelvigen sig. Den ena delen ansluter direkt mot planerat

lage for resecentrum och den andra delen av gang- och cykelviagen

riktar sig tillbaka soderut mot Buredlven for att ansluta mot vag 826/
Stromsholmvagen. Nir gadng- och cykelviagen ansluter till viagen 6vergar
den fran att vara friliggande till att vara avskild med kantsten frén kérytan.
Jarnvagsbron 6ver Buredlven kommer dven att ge plats till ovan beskriven
gang- och cykelvag.

Géng- och cykelvigar utfors generellt med 3,5 meters kronbredd varav tre
meter utfors med slitlager av asfalt. Dar géng- och cykelviagen gar under E4
till resecentrum utformas den med 4,5 meters kréonbredd.

Vid ca 114+290 ligger jarnvigen nara trafikplatsen pa E4 vid Yttervik.
For att mojliggora planskild passage for en enskild vag samt skoterled
under jarnvagen, behover dven delar av trafikplatsen justeras. Befintlig
busshaéllplats pé vistra sidan av trafikplatsen kommer att behova flyttas
samt viss ombyggnation av de vastra ramperna kravas.

Enskilda vagar, service- och ersattningsvagar

Jarnvigen innebir paverkan pa enskilda vigar. I planen redovisas forslag
till placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastlaggs slutligt i sarskilda
lantmaéteriforrattningar. Se avsnitt 8.3.2 Vagomrade for allmin vig

inom detaljplan och avsnitt 8.5 Omrade for enskild vég. Se dven 10.2.4
Fastighetsréttsliga fragor.

Dar det framtida jairnvagsomradet skar av (delar upp) eller p& annat satt

paverkar enskilda végar eller sambrukade omréden byggs ersiattningsviagar.

Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvagar med framtida
ersattningsvagar dir sa dr mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevagar vilka Trafikverket sidkerstiller med servitutsratt efter beslut i
lantmaéteriforrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsidgare
i framtiden har behov av samma vagar initierar Trafikverket
lantmaéteriforrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. I
lantmaéteriforrattningen beslutas hur framtida férvaltning ska hanteras,
ansvar for driftskostnader, mm.

Servicevigar och skogsbilvagar utformas generellt med en kronbredd pa
fyra meter. Motesplatser pa vagar som trafikeras av skogsbruket utfors for
24 meters fordon. Ovriga moétesplatser utfors for personbilar.

Jarnvigen skir vid ca km 107+800 av en befintlig skogsbilvig. Ingen bro
foreslés i det 14get, utan vigen stiangs och avslutas med viandplaner pa
respektive sida om jirnviigen. Atkomst till marker méjliggérs genom andra
vagar.

En jarnvigsbro planeras 6ver en ny skogsbilvig/servicevig vid cirka km
108+450. Flera skogsbilvagar mellan km 108+450—108+750 kommer att
stiangas och hianvisning sker till km 108+450. Parallellt med jarnvéagen pa
bada sidor foreslas ersattningsvagar pa den aktuella jarnvagsstriackan.

Mellan ca km 109+000-109+800 péi Ostra sidan av jirnvagen planeras
en ny ersattningsvag/skogsbilvag som ansluter till vig 821. Delar av den
befintliga strackningen av viag 821, mellan ny strackning av Vikdalsvigen
och jarnvagen kommer att finnas kvar for att mojliggora atkomst till mark
pé vistra sidan av jarnvagen. P4 jairnvagens Ostra sida, fran viag 821 vid

ca km 109+760—110+000 planeras en ny servicevag for att mojliggora
atkomst till viaxellaget vid regionaltagsstationens sodra @nde.

I anslutning till 1age for regionaltagsstationen planeras ett antal
servicevagar for att majliggora atkomst till anldggningen for drift och
underhall. Fran vandplanen som féreslés for Vag 826/Stromsholmsvigen
kommer en servicevig langs jairnvigens Ostra sida anldaggas for att komma
at vaxelldaget pa norra sidan om Bureilven vid ca km 110+600. P& den
Ostra sidan om jarnvagen vid ca km 111+100—11+200 f6reslés en yta for
teknikhus mm. For att komma &t den planeras en servicevag anldaggas. Den
ansluter frin den nya strackningen av viag 826/Stromsholmsvigen vid ca
km 110+980. Vid ca 111+180 kommer en port under jarnvigen att anldggas
for att mojliggora forbindelse mellan 6stra och vistra sidan om jarnviagen
for skoter.

For att mojliggora dtkomst till bostadsfastigheter pa vistra sidan av
regionaltagsstationen foreslés en ersiattningsvig anlaggas.

Mellan cirka km 112+300-112+800 p4 jarnvéigens ostra sida foreslas
befintlig skogsbilvig forlangas. Pa den vistra sidan av, parallellt med
jarnvagen, mellan ca km 112+700-114+300 foreslas en ny ersattningsvag.
Mellan cirka km 113+500—-13+900 kommer en befintlig skogsbilvig
forlangas.

Fréan Trafikplatsen vid Yttervik, under den nya jarnvéagen, vid cirka km
114+290 foreslés delvis en ny ersattningsvig, och delvis en upprustning av
en befintlig skogsbilvig. Ersattningsvigen kommer att stracka sig fram till
cirka km 115+300, dir den ansluter till befintlig enskild vag (Vikforsvigen).
Pé strackan cirka km 115+300—115+700 kommer Vikforsvéigen att

flyttas nagot vister om befintlig vag for att sedan korsa jarnviagen i km
cirka 115+900 dar den korsar jirnviagen under en ny bro. Bron utformas
med en fri h6jd om 3,2 meter och skyltad fri h6jd anges till tre meter.
Erséttningsviagen och Vikforsviagen kommer att utformas som enfaltsvagar
med dubbelriktad trafik med en kronbredd péa fem meter.

Mellan cirka km 116+250—116+780 planeras en ny servicevag for att
mojliggora drift och underhéll av den jarnvagsbro som foreslds 6ver
Kvarnbacken vid ca km 116+250. Servicevagen ansluter fran Batviksvagen
vid cirka km 116+780. I hgjd med att E4 passerar Batviksvigen pa bro
planeras ocksé en ny jarnvagsbro 6ver Batviksvigen. Batviksvagen forlangs
alltsa for att respektive bro ska hamna mitt fér varandra och mojliggora
passage for djurliv pa ett enklare sitt. Delar av den befintliga strackningen
av Batviksvigen kommer saledes att utgd. Batviksviagen kommer att
utformas som en enfiltsvig med dubbelriktad trafik med en kronbredd pa
fem meter.

En ny servicevig for att mojliggora dtkomst till den norra métesstationen
foreslas parallellt med E4 pa Ostra sidan av jairnvagen mellan cirka km
117+100—-117+850. Vid cirka km 117+150 gors en mindre anslutning fran
servicevagen for atkomst till det sodra vaxellaget, vid cirka km 117+850
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gors ytterligare en mindre anslutning for dtkomst till planerad yta for
teknikhus med mera. Fran km 117+850 Gvergar servicevagen till en
ersattningsvig som ansluter till befintlig vindplan vid cirka km 118+200.
Befintlig skogsbilvig avslutas med en ny viandplan i cirka km 118+430.

P& jarnvigens vistra sida mellan cirka km 118+200-118+700 foresléds en
ny forlangning av en befintlig skogsbilvag.

Pa nagra stillen dar det inte mojligt eller 1ampligt att korsa jarnvigen
kommer vigar att skiras av och nyttjare kommer att hanvisas via
ersattningsviag till andra korsningspunkter.

4.2.11 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer nio jarnvégsbroar och tva vagbroar. Exakt
utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i jarnvigsplanen
utan hanteras i senare skeden. I jarnvagsplanen stélls dock funktionskrav
pa broarna som ska f6ljas i kommande skeden. Detta dr bland annat
kopplat till minimih6jder och bredder som kréavs for att fordon, manniskor
och olika daggdjur ska kunna passera. Funktionskraven kommer att
faststillas som skyddsatgird i jarnvagsplanen. I tabell 4.2:1 redovisas
tinkbara alternativ pd utformning av broar samt funktionskrav.

Tabell 4.2:1 Tankbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Kme-tal, bro-nr och benamning

Beskrivning och funktionskrav

Jarnvégsbro 6ver enskild vag

Km 107+867 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 13,00 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 1,5 m breda
Jarnvagsbro éver Harrsjobacken strandpassager beldgna pa nivan for medelhdgvattenytan och avsedda for mindre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar > 5,0 m.
Km 108+450 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15,00 m. Fri hojd 6ver enskild vég > 4,70 m. Brons

oppning och fria héjd medger passage av ren och storre déaggdjur jamte rorligt friluftsliv och skoter.

Km 108+470 h 156 m
Vagbro dver Harrsjobacken pa enskild vag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 5,75 m for enskilda vagen pa bron. Fri 6ppning > 10,00 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m
breda strandpassager belagna pa nivan for medelhdgvattenytan och avsedda fér mindre daggdjur. Fria hdjden vid strandpassagerna ar > 1,7 m.

Km 109+765
Jarnvagsbro dver vag 821

Plattrambro med raka vingmurar utmed sparet och radiekrokta front- och vingmurar utmed vag 821. Bron har en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri
6ppning under bron > 19,00 m. Fri hdjd éver vag 821 > 4,70 m.

Km 110+445 — 110+632
Jarnvagsbro dver Bureélven, vag 826 och
GC-vag

Kontinuerlig balkbro i fem spann med spannvidderna 35 + 45 + 45 +35 + 27 m och en fri brobredd av 14,10 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Brons andstod
utférs med raka vingmurar utmed sparen och radiekrokta front- och vingmurar tvars bron. Bron medger fri passage av vilt och rorligt friluftsliv utmed bada strandom-
radena eftersom fria hdjden uppgar till minst 5 m dver befintlig markyta. | norr passerar vag 826 jamte GC-vag under bron med fri héjd > 4,70 m.

Km 110+744 h 121 m
Vagbro 6ver GC-vag pa vag E4

Plattrambro med raka vingmurar utmed véag E4 och en fri brobredd av 10,60 m for vag E4 pa bron. Fri 6ppning under bron > 14,00 m. Fri hojd dver GC-vag > 2,70 m.

Jarnvagsbro 6ver enskild vag

Km 111+180 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 28,0 m for de tre jarnvagssparen och servicevagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 3,50 m for skoterle-
Jarnvagsbro 6ver skoterled den med en fri hojd av > 3,00 m.

Km 114+290 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 23,50 m anpassad for enskild vag och skoterled. Fri
Jarnvagsbro dver enskild vag hdéjd éver enskild vag och skoterled > 4,70 m.

Km 115+924 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av > 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning > 10,00 m matt vinkelratt enskild vag under bron. Fri hojd over
Jarnvagsbro 6ver enskild vag enskild vag > 3,20 m.

Km 116+250 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 14,00 m. P& bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m breda
Jarnvagsbro éver Kvarnbacken strandpassager belagna i niva med befintlig markyta och avsedda fér mindre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar > 5,5 m.

Km 116+782 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 14,00 m. Brons fria 6ppning och sidoomradet utmed

enskilda vagen ar anpassad for passage av renar. Fri hoéjd dver enskild vag > 4,70 m.

Total brolangd 203 m
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Figur 4.2:10 Broskiss, jarnvagsbro 6ver Bureélven, vag 826 och GC-vag, km 110+445-110+632. L_Asm_AJ()m



4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kréavas i
anslutning till planerade motesstationer, vagpassager och passager over
vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barridreffekter. Placering och utformning kommer att samradas med
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Ingrepp i fornlimningar kommer att undvikas under byggtiden. Det kan
komma att bli aktuellt att stdngsla in narbeldgna fornlimningar under
byggskedet.

Anlaggande av tryckbankar
och férdréjningsdamm

JP05/IPOGS

Anlaggande av jarnvagsbro

LA

Anlaggande av
jarnvéagsbro

Anlaggande
av vagbro

Uppstoppet
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Figur 4.2:11 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 1 (2).

En stor del av byggtrafiken till och frdn omrédet kommer att kunna gé pa
befintliga vigar. Det kommer dven att bli aktuellt med sirskilda byggvagar
under byggtiden. Dessa kommer till stor del att anliggas dar permanenta
service- och ersittningsvagar planeras. Byggvigarna som inte ar service-
eller ersattningsvagar kommer att tas bort nar arbetena ar slutférda, om
inte annat 6verenskommes med berérda markagare.

Under byggskedet kommer tillginglighet for narboende och allmanhet
som ror sig i omradet att sdkerstillas men kan vara begransade vid
vissa arbetsmoment och tider. Vigtrafiken kommer att ledas om genom
tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

4.2.13 Miljobeddmningsprocessens paverkan pa utformningen
I arbetet med MKB:n har behov av miljoanpassningar identifierats och
tekniska 16sningar tagits fram. For de olika aspektomradena har anpassade
losningar arbetats fram under projektets gang. Dessa presenteras under
rubriken “inarbetade atgirder” under respektive aspektomréde.

Fiskberget

Forstarkning/omledning
av befintlig vag

Miljobedomningsprocessen har paverkat jirnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dir den strackning som innebar minst paverkan pa
miljon har valts. Exempelvis har man i mojligaste mén forsokt undvika
intrang i kulturmiljdomradet vid Hedkammen och undvika paverkan pa
Skelleftedsens grundvattenforekomst. Den valda strickningen dr dven den
mest fordelaktiga med hansyn till samhille, genomforande och uppfyllelse
av projektmal.

Liget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett underlag till jarnviagsplanen och
MKB:n.

Arbetet med MKB:n har paverkat laget pd samt utformningen av upplag
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmilj6 och kulturmiljo.
Uppsamlingsdammar for skydd av grundvatten har placerats for att
maximera avstandet till kinda fornlamningar och undvika omraden dar
det 4r mer sannolikt att det kan finnas ytterligare lamningar.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden

———  Sparmitt —— Servicevag/Ersattningsvag/

byggvag
Jarnvagsmark/Vagratt

Stérre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattade)
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Miljobedémningsprocessen har paverkat placering av servicevigar,
ersattningsvagar, intrdng i omraden med de med hog och hogsta
naturvirde, har undvikits i mojligaste mén. Hansyn har dven tagits till
kianda fornldmningar dar s har varit majligt. Exempelvis vid vig 821 har
en omledningsvag flyttats for att undvika intrang i gravfilten som ligger
norr om vagen.

Jarnvagens bullerpaverkan har studerats, vilket resulterat i att olika
atgarder har tagits fram.

Vattenhantering relaterad till passage 6ver Skelleftedsen har varit en viktig
frdga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pa grundvattenférekomsten.

Ett gestaltningsprogram tas fram som beskriver &tgarder som syftar
till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god
landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.

Vid utformning av jarnviagsbank, broar och trummor har hénsyn tagits till
klimatforandringar och risker for 6versvimning.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden

———  Sparmitt —— Servicevag/Ersattningsvag/

A _— byggvag
Jarnvagsmark/Vagrétt

Storre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattade)

4.2.14 Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgiarder

som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en

god landskapsanpassning och hinsyn till kultur- och naturvirden.
Gestaltningsprogrammet omfattar bland annat forslag till
landskapsanpassning av broar, utformning av bullerskyddsvallar/skarmar,
slianter, vegetation och teknikhus. Gestaltningsprogrammet ar en del av
jarnvagsplanen.

4.2.15 Bortvalda utformningsalternativ

I det hér projektet ingar ej anldaggandet av en trafikplats vid Bureé. De
ombyggnationer som foreslas av vagar i omrédet dr dock anpassade for att
en trafikplats ska kunna byggas i framtiden.

Norra Kustvigen kan i framtiden sammanbindas planskilt med
Stromsholmsvigen. Placeringen av jairnvagsbron 6ver Bureilven

och utformningen av denna ar anpassad for en eventuell framtida
trafikplats. Aven placeringarna av anslutningen fran E4 till den nya
regionaltagsstationen i Bured, gang- och cykelporten samt korsningen
Agatan/E4 ir anpassade till en eventuell framtida trafikplats.

Anlaggande av
jarnvégsbro

Anlaggande av
jarnvagsbro

Figur 4.2:12 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 2 (2).

Olika utformningsalternativ har studerats for regionaltagsstationen i
Bured men dessa har valts bort pa grund av att de tekniska kraven inte
kunnat uppfyllas eller att anldggningskostnaden varit oskaligt hog. Det ar
inte lampligt att vaxlar eller plattformen anldggs pa bron 6ver Bureilven
ur underhallssynpunkt, dessa utformningsalternativ har darfor valts
bort. Tre spar pa bron 6ver Buredlven har valts bort pa grund av hog
anlaggningskostnad.

Ett alternativ som studerats ir att regionaltagsstationen utformas som

en tvasparsstation med tva sidoplattformar med kryssvixel i mitten.
Motesmojligheter for godstag skulle i detta alternativ forlaggas pa sodra
sidan av Bureilven. Alternativet medger att 1dnga resandetig/nattag kan
stanna vid stationen men att anldgga en kryssvixel uppfyller ej de tekniska
kraven. Utformningsalternativet innebar dven att delar av plattformen
skulle anlaggas pa bron 6ver Bureilven. Alternativet har darfor valts bort
fran vidare studier.
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4.3

Ijarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken

eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges
beteckningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av de
atgiarder som for narvarande finns framme fler och mer specifika atgiarder
tillkommer nar projekteringen framskridit ytterligare.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills
inte. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5:1.

4.3.1 Stads- och landskapsbild

For att undvika intrang i Hedkammens naturreservat strax soder om
Bured, har Trafikverket i ett tidigare skede, Linjestudier, valt ett Ostligt
lage for Norrbotniabanan. Denna strackning mojliggor att den planerade
regionaltagsstationen i Bured lokaliseras norr om &lven och vaster om E4,
vilket innebar att den tatbebyggda delen i Gstra Bured tétort ej paverkas av
intrang.

Utformningen genom Bured bildar delvis en ny infrastrukturbarriar mellan
den Ostra och vistra delen av Bured, men innebar samtidigt en trafiksiker,
planskild korsning for gang-/cykeltrafikanter under E4. I nuliget finns det
inga sikra korsningar vid Burea.

Pa bron 6ver Bureélven planeras bullerskyddsskarmar som skyddsatgard
mot buller for bebyggelsen pa bada sidor om jarnvagen.

Norr om Bureé gar Norrbotniabanan i stort satt parallellt med befintlig E4
och bildar en ”infrastrukturkorridor” fram till S6dra Innervik/Héasthagen.
Denna sammanhallna korridor undviker visserligen fornlamningsomraden
norr om E4 men hamnar samtidigt narmare gérden vid Bergsaker/
Batvikstjarn. En skyddsatgard har blir en bullervall forstarkt med
vegetation for att ddmpa buller fran jairnvagen och samtidigt fa en visuell
skdarm av vegetation mot jairnvigen och E4.

4.3.2 Barriareffekter

Hela jarnvagsstrackningen stingslas for att forhindra att manniskor och
vilt tar sig upp pa jarnvagen.

Nedan listas passager som utformats speciellt for att lindra barriareffekter.
Till dessa tillkommer passager for allmdnna viagar och skogsbilvégar.

« Vid Harrsjobéacken, km 107+867, anldggs bro med anpassning till
vattendragets bredd och passage for bland annat utter och storre vilt
blir mojlig, fria h6jden pa strandpassagerna uppgar till cirka fem meter
och bredden till 1,5 meter pa vardera sida om backen.

« Vid km 108+450 anliggs jirnvigsbro 6ver kombinerad passage for ren,
vilt, skoter och skogsbruk. Passagens 6ppning blir 15 meter.

« Vid km 108+470 (hoger 170 meter) anldggs viagbro 6ver Harrsjobacken
pa enskild skogsbilvig.

+ Vid 110+445 — 110+632 anlédggs bro 6ver Buredlven med
passagemojligheter langs dlvskanten pa 6mse sidor om alven.

« Vid km 1114180 anldggs jairnvagsbro 6ver skoterled passagens 6ppning
blir 3,5 meter.

« Vid km 114+290 anléggs jairnvagsbron ¢ver enskild vig med
anpassning for skoterled.

+ Vid km 116+250 anliggs jarnvagsbro 6ver Kvarnbacken
med anpassning till vattendragets bredd vilket majliggor
passagemojligheter for bland annat utter och smavilt.

« Vid km 116+782, Batviksvigen, anliggs jarnvagsbro 6ver kombinerad
passage for ren, storre vilt och enskild vag.

4.3.3 Naturmiljo och ytvattenresurser

Avbaningsmassor kommer att dteranvindas inom projektet for att kla
slianter sa att den for regionen naturliga viaxtligheten kan ateretableras pa
ett naturligt sitt via frobanken.

Jarnvagspassagerna 6ver de naturliga vattendragen anlaggs sa att
vattenlevande fauna ska kunna passera sikert oavsett flode. Vid flertalet
av de naturliga vattendragen kommer aven landlevande fauna att kunna
passera siakert. For utforligare beskrivning av passager se barriareffekter.

Trummor avsedda for vattendrag ska anpassas for vattenlevande
organismer si att det inte uppstar nagra vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer. Trummors botten placeras under
backenbotten och fylls med naturligt material sa att en bottenkontinuitet
uppstar.

Erosionsskydd i vattendrag ska i ytliga lager anpassas att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon.

Nya diken som anlidggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater.

Lings den nya strandremsan vid Batvikstjarn tillsitts substrat sdsom dod
ved. Eventuellt kan vegetationsmassor aterforas.

Inga grumlande och storande arbeten far utforas under lekperioder.
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4.3.4 Bullerskyddsatgarder

Nir de berdknade ljudnivaerna 6verstiger riktvarden har
bullerskyddsatgarder utretts och foreslagits, se tabell 4.3:1. Vid
bedomningen har bland annat hénsyn tagits till om bullerskyddsatgirden
ar tekniskt majlig, ekonomiskt rimlig och gestaltningsmaissigt godtagbar.
Utgangspunkten &r att samtliga riktvirden ska uppnas.

Bullerskyddsatgirder kommer forst och framst ske i anslutning till spar
och/eller vag, det vill sdga spar- eller vignara bullerskyddsatgarder

i form av bullerskyddsvallar och -skdarmar. Vid behov kommer dven
fastighetsnira bullerskyddsétgarder att vidtas i till exempel form av byte
av fonster och tilluftsdon samt bullerskyddad uteplats. I tabellerna nedan
redovisas var bullerskyddsatgirderna ar placerade.

Tabell 4.3:2 Foreslagna bullerskyddsatgarder langs jarnvagen (preliminara).

Bullerskyddsatgard Sida om jvg Start, km Slut, km Hojd 6ver, ROK

Bullerskyddsvall Hoger 108+700 109+380 1-2m
Bullerskyddsskarm Vanster 110+400 110+850 1,5m
Bullerskyddsskarm Hoéger 110+450 110+650 1,5m
Bullerskyddsskarm Hoger 110+670 110+910 2,4m
Bullerskyddsvall Vanster 115+500 115+900 0-3m
Bullerskyddsvall Vanster 116+800 116+940 2m

Tabell 4.3:3 Foreslagna bullerskyddsatgarder langs E4 i Bured C (preliminara).

Bullerskyddsatgard Sidaom E4  Placering Langd Hojd éver VAG

Bullerskyddsvall Hoéger Séder om Norra Agatan Ca75m 1-3m

Bullerskyddsvall Hoger Mellan Norra Agatan och Ca80m 35m
féreslagen GC-vag

Bullerskyddsvall Hoéger Norr om féreslagen GC-vag Ca 260 m 3,5m

I Hedkammen kommer en 1dng bullerskyddsvall att anlaggas for

att minimera jarnvagens bullerpéverkan vid bostdaderna i omrédet.

Ett omrédet som idag domineras av buller fran nirliggande E4.
Bullerskyddsvallen ar 1-2 meter 6ver rialsoverkant och bidrar att
jarnvagsbullret kommer att ha minimal inverkan pé den totala bullernivin
i omradet.

I Bureé C (stationsomradet) kommer bullerskyddsskarmar att monteras
pé béagge sidor av sparen for att minska bullernivan fran jarnvagen.
Men eftersom vigtrafiken pa E4 dr en dominant bullerkélla i omréadet
kommer dven bullerskyddsvallar, ca 3,5 meter ovan vig, att anlaggas
Ost om och langs med E4. Bullerskyddsvallarna minskar bullernivén i
hela bostadsomrédet och forbattrar darmed boendemiljon for samtliga
bostider.

I Batvikstjarnomradet anlédggs tva bullerskyddsvallar (km 115+500 -
115+900 och km 116+800-166+940) for att lokalt minska bullernivan
fran jarnviagen. Med bullerskyddsvallarna berdknas ljudnivan inomhus att
innehélla riktvirdena.

Vid behov kommer fastighetsnara bullerskyddsatgarder att utforas for att
innehélla riktvirdena inomhus och vid uteplats. Se bullertabell, tabell 4.3:1,
for oversiktlig redovisning av berdknade ljudnivéer (endast bullerberérda
fastigheter redovisas).

Forklaringar till tabell 4.3:1
Fasad:

Kolumn "Vaningsplan” avser forsta plan (1) respektive vaningsplan med hégst ljudniva (H).
Kolumn "D’'nTw” avser fasadens beradknade ljudreduktion av buller med respektive

anpassningsterm: C och Ctr

Utomhus vid fasad, inomhus och uteplats:
Leq — Dygnsekvivalent ljudniva (Leq,24h) i dB(A)
Lmax — Maximal ljudniva i dB(A)

Bullerskyddsatgarder:

Sk1 — Spar- och vagnara bullskyddsatgarder
Sk2 — Fastighetsnara bullerskyddsatgarder
Sk3 — Uteplatsatgarder

Kolumn "Vibrationer, JVG, RMS.” avser berdknad komfortvibrationsniva for respektive

bostadshus.

Ovrigt:
Samtliga kolumner som avser ljudniva har enheten dB(A)

Kolumner som anger ljudniva pa uteplats avser befintlig uteplats (placering inventerad i

falt).

Om lokalt skydd av uteplats foreslas kan en ny placering av uteplatsen utgora atgard

Uteplatsatgard styrs av bade ekvivalent och maximal ljudniva

Anmarkning till fasad:
Fasaden har inventerats utifran och ljudreduktionen beraknats med schablonrum.

Figur 4.3:2 Principsektion for bullerskyddsvall, 2,5 m 6ver ralséverkant (ROK)

4.3.5 Grundvatten

For att forhindra infiltration av fororeningar vid en eventuell olycka
samt diffusa utslapp vid passage av Skellefteasen foreslés tatskikt.
Tatskikt utfors for diken, bankropp och fordréjningsdamm dar
forutsattningar inte finns att utféra sanering av férorening innan den nar
grundvattenforekomsten.

4.3.6 Renskotsel

Ett tatt och robust stangsel kommer att uppforas langs hela strackan for att
sdkerstilla att inga renar hamnar pa sparet och blir pakorda.

Passagemojligheter i form av broar kommer att anldggas vid cirka km
108+450 och 116+782 i nira anslutning till flyttlederna.

4.3.7 Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Skrivs senare



Tabell 4.3:1 Bersknade ljudnivaer med planférslaget och med forslag pé bullerskyddséatgarder. Fortsétter p& nasta sida.

Fastighetsnamn km Nulége Planférslag, prognosar 2040 Foreslagna bullerskyddsatgarder: Planférslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Vibrationer Avsteg fran riktvarden efter Kommentar/ motivering
5 - Sk1 = Spar/vagnara prognosar 2040 féreslagen bullerskyddsatgard
g2 9 @ | Ludnivavid | Ljudnivavid | Ljudniva gtg N Eﬁﬁﬂ?ﬁfﬁiﬂi&autepu ats Ljudniva vid Ljudniva Ljudniva vid
;é E E fasad fasad inomhus fasad inomhus uteplats
> o a Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax RMS
BUREA 2:54 108+850 1 27 24 48 48 54 65 28 46 Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 66 26 39 53 57
H 27 24 49 52 55 66 29 47 52 67 27 40
BUREA 2:85 108+650 1 35 30 46 46 55 68 20 39 Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 69 16 34 53 61
H 35 30 46 48 56 68 21 41 53 73 18 38
BUREA 2:88 108+700 1 34 29 47 47 53 63 19 37 | Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 68 17 34 52 65
BUREA 6:25 1 30 25 49 50 54 63 24 41 Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 63 21 33 53 56
H 30 25 49 53 57 69 27 47 52 65 22 35
BUREA 6:27 108+840 1 33 28 46 42 63 79 30 51 Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 70 18 37 52 65 0,4
H 33 28 45 44 65 81 32 52 54 74 21 41
BUREA 6:32 108+820 1 29 27 47 43 60 76 31 51 Sk1, Bullerskyddsvall, H 51 69 22 40 50 63 0,3
H 29 27 45 42 62 78 33 54 52 71 23 42
BUREA 6:43 109+100 1 27 24 50 56 59 72 32 52 | Sk1, Bullerskyddsvall, H 55 68 28 41 48 59
H 27 24 50 56 59 72 32 52 55 68 28 41
BUREA 6:46 108+850 1 29 27 51 53 55 65 26 42 Sk1, Bullerskyddsvall, H 53 62 24 33 54 59
H 29 27 51 56 55 64 26 42 53 61 24 32
BUREA 6:69 108+800 1 27 24 45 46 55 68 28 48 Sk1, Bullerskyddsvall, H 52 59 25 32 51 61
H 27 24 47 46 56 69 29 48 52 61 25 34
BUREA 6:81 109+000 1 34 29 52 52 56 67 22 39 | Sk1, Bullerskyddsvall, H 55 67 26 38 55 58
H 34 29 52 55 57 67 23 40 57 65 28 36 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
BUREA 6:104 109+000 1 27 24 50 52 56 68 29 47 | Sk1, Bullerskyddsvall, H. Sk3, Uteplats 53 64 26 37 49 48
H 27 24 50 52 57 69 30 50 53 65 26 38
BUREA 7:11 110+600 1 29 27 44 48 50 69 22 40 49 67 21 38 49 59
H 29 27 47 51 53 72 25 43 51 68 23 39
BUREA 7:35 Hus 1 110+640 1 35 30 48 71 58 78 24 43 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 52 71 20 41 51 68 0,2
H 35 30 50 70 60 80 26 45 53 71 21 41
BUREA 7:35 Hus 2 110+630 1 29 27 45 54 58 78 29 49 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 52 69 24 40 52 63 0,3
BUREA 7:37 110+610 1 31 26 52 77 56 74 28 43 Sk1, Bullerskyddsskarm, V. Sk2, Fénster 54 78 20 45 49 64
H 31 26 51 75 58 77 28 46 Sk1, Bullerskyddsskarm, V. Sk2, Fonster 54 75 21 44
BUREA 7:66 110+900 1 27 24 52 58 67 88 40 61 Erbjuds forvarv. 0,6
H 27 24 52 58 68 88 41 61
BUREA 7:71 110+700 1 31 26 48 64 55 75 25 44 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 52 70 23 39 49 64
H 31 26 48 65 56 76 26 45 53 71 24 40
BUREA 7:79 110+620 1 27 24 51 68 58 78 32 51 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 54 70 29 45 0,3
H 27 24 51 68 60 80 34 53 55 71 30 45
BUREA 7:81 110+660 1 31 26 54 58 65 85 34 54 | Sk1, Bullerskyddsskarm, V 57 75 29 44 55 65 0,4 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
H 31 26 55 59 65 86 35 55 | Sk2, Fonster+fonsterdorr 59 78 26 43 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:84 110+620 1 29 27 64 76 65 76 38 47 Erbjuds inlésen. 0,3
H 29 27 66 76 68 80 41 51
BUREA 7:86 110+680 1 31 26 51 57 57 76 28 45 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 54 71 26 40 53 63
H 31 26 52 57 57 76 29 45 54 71 26 40
BUREA 7:105 110+900 1 27 24 49 52 53 70 28 43 51 65 27 38 51 56
H 27 24 52 54 55 73 30 46 53 68 28 41
BUREA 7:106 110+580 1 31 24 51 65 65 86 35 55 | Sk1, Bullerskyddsskarm, V 56 73 30 42 54 64 0,4 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
H 31 26 54 65 66 86 36 55 58 75 30 44 Leq 55 dB(A)
BUREA 7:111 110+620 1 31 26 66 77 68 69 42 38 Erbjuds inlosen. 0,5
BUREA 7:112 110+720 1 29 27 60 68 62 76 35 47 Erbjuds inlésen. 0,2
H 29 27 60 72 62 77 35 48
BUREA 7:114 110+700 1 34 29 53 59 58 75 27 41 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 55 70 24 36 54 62
H 34 29 54 60 59 77 27 43 55 71 25 37
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Tabell 4.3:1 forts. Beraknade ljudnivéer med planforslaget och med férslag pa bullerskyddsatgéarder.

Fastighetsnamn km Nulage Planférslag, prognosar 2040 Foreslagna bullerskyddsatgarder: Planférslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Vibrationer Avsteg fran riktvarden efter Kommentar/ motivering
5 - Sk1 = Spar/vagnara prognosar 2040 féreslagen bullerskyddsatgard
g Q @ | Ludnivavid | Ljudnivavid | Ljudniva Stg - giﬁg?ggjgi;autepl ats Ljudniva vid Ljudniva Ljudniva vid
E E E fasad fasad inomhus fasad inomhus uteplats
> o [a] Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax Leq Lmax | Leq Lmax | Leq Lmax RMS
BUREA 7:123 110+000 1 31 26 49 48 55 73 26 42 55 73 26 42 55 65
H 31 26 51 53 57 76 28 45 57 76 28 45 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
BUREA 7:129 (11) 110+590 1 27 24 47 64 59 80 33 53 | Sk1, Bullerskyddsskarm, V 51 68 26 41 52 66 0,2
H 30 25 52 61 63 83 34 53 56 74 29 44 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
BUREA 7:129 (9) 110+590 1 34 29 52 62 63 83 30 49 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 55 74 24 40 50 63 0,3
H 34 29 54 61 65 84 32 50 58 76 26 42 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
BUREA 7:160 110+730 1 25 23 46 52 52 71 28 46 50 65 27 40 50 59
BUREA 7:164 110+900 1 25 24 53 62 56 73 32 48 Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 52 68 28 43 52 60
BUREA 7:165 110+880 1 25 24 53 57 57 74 32 49 Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 52 68 28 43 52 60
BUREA 7:166 110+840 1 31 26 54 57 57 74 29 43 Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 52 68 25 37 52 59
BUREA 7:167 110+800 1 25 24 54 58 57 74 33 49 Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 53 68 28 43 54 61
BUREA 7:168 110+760 1 27 24 53 59 57 74 32 47 | Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 53 69 28 42 53 62
BUREA 7:169 110+720 1 25 24 53 60 57 75 33 50 | Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 54 69 29 44 53 62
BUREA 7:170 110+920 1 25 24 53 57 55 70 31 45 52 67 28 42 50 59
BUREA 7:176 110+690 1 34 29 53 60 57 75 26 41 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 54 70 24 36 55 62
BUREA 7:189 110+670 1 31 26 49 54 55 73 26 42 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 52 69 25 38 52 60
BUREA 8:12 110+680 1 34 29 54 62 57 74 27 40 Sk1, Bullerskyddsskarm, H. 55 70 25 36 55 61
BUREA 8:44 110+800 1 31 26 44 45 51 71 22 40 Sk1, Bullerskyddsskarm, V 49 66 21 35 47 57
H 27 24 46 49 56 7 30 50 53 72 27 45
BUREA 59:2 110+620 1 31 26 49 55 55 68 26 43 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 52 69 24 38 52 62
H 31 26 51 55 56 68 27 44 53 70 25 39
BUREA 59:3 110+620 1 35 30 47 47 51 61 19 33 | Sk1, Bullerskyddsskarm, H 50 65 18 30 51 61
H 25 24 49 52 54 64 29 47 52 69 28 44
BUREA 59:4 110+620 1 27 24 46 46 51 60 26 41 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 50 67 25 40 51 61
H 27 24 49 51 54 66 29 46 52 69 27 42
BUREA 59:5 110+620 1 25 24 45 46 51 60 26 43 Sk1, Bullerskyddsskarm, H 50 67 25 42 50 61
H 25 24 48 50 54 64 29 47 52 69 27 44
YTTERVIK 3:12 115+250 1 29 27 49 49 54 72 25 43 54 72 25 43 52 65
H 29 27 50 54 56 74 27 45 56 74 27 45 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
YTTERVIK 6:6 116+500 1 31 26 52 63 56 72 28 41 56 72 28 41 50 66 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
H 31 26 53 64 56 72 28 41 56 72 28 41 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 6:15 116+600 1 34 29 55 67 57 71 27 37 | Sk3, Uteplats 57 71 27 37 51 62 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
H 34 29 56 67 57 70 27 36 57 70 27 36 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 6:31 116+550 1 25 24 52 71 53 62 28 37 | Sk2, Tilluftsdon 53 62 25 30 53 69 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
YTTERVIK 7:19 116+250 1 31 26 48 49 53 72 22 41 53 72 22 41 40 46
H 31 26 52 51 57 76 26 45 57 76 26 45 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
YTTERVIK 7:20 116+800 33 26 56 57 59 79 26 46 Sk1, Bullerskyddsvall, V 57 75 24 42 53 66 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
H 33 26 57 58 61 81 28 48 59 78 26 45 Leq 55 dB(A)
YTTERVIK 7:52 116+450 1 34 29 50 45 54 73 20 39 54 73 20 39 48 59
H 34 29 53 47 57 76 23 42 57 76 23 42 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
YTTERVIK 7:58 116+400 1 31 26 49 46 53 70 22 39 52 70 21 39 51 64
H 31 26 52 49 57 75 26 44 57 75 26 44 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
YTTERVIK 14:1 115+760 1 31 26 52 51 56 72 25 41 Sk1, Bullerskyddsvall, V 54 68 23 37 54 61 0,4
H 31 26 54 58 60 77 29 46 57 72 26 41 Leq 55 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt




5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan Grandbodarna-Sodra Innervik medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jirnviagsplanens konsekvenser jamfoérs med
nollalternativet. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som anviands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jairnviagen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 4r den

tidshorisont som anvinds for bedémning av konsekvenser under drifttiden.

For bedémning av konsekvenser under byggtiden anvinds tidsperioden
2024-2029 som tidshorisont.

5.1

Norrbotniabanan innebér att varudgare och transportforetag langs den
transportintensiva norrlandskusten far majlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pé jairnvag. For persontrafiken innebar
banan halverade restider och majligheter att resa miljo- och klimatvanligt.
Det medfor i sin tur stirkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmojligheter starks.

Trafik och anvandargrupper

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del
av jarnvagen stiangslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och férbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge mycket
positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Skellefted och Ume3,
samt med orter i Botniabanestraket.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens och darmed minskar risken fér nedlaggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i striket far
tillgang till en betydligt storre, mer diversifierade och dirmed mindre
sérbar arbetsmarknad. Detta innebir, utéver bredare rekryteringsbas for
regionens naringsliv, dven storre och bredare underlag for savil privata
som offentliga tjainster och ddrmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedéms fa sirskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstilld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for
stiarkta lokalsamhallen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.

5.3

Nedan redovisas preliminidra bedémningar av effekter och konsekvenser
till foljd av jarnvagsplanen. Bedomningar kan komma att dndras allt
eftersom planarbetet fortskrider.

Milj6 och hélsa

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Norrbotniabanan kommer att behova ligga i ett relativt hogt 14ge i Burea.
Buredlven och viag 826/Stromsholmviagen kommer att passeras pé en cirka
200 meter lang jarnvagsbro fram till nya stationsomrédet vister om E4.
Jarnvagsanlaggningen och den planerade regionaltagsstationen kommer
att bli vil synlig och ett tydligt landmarke i detta 6ppna dalgéngslandskap.
Det planerade stationsliget kommer att innebéra ett stort intrang och
paverkan pa befintlig bebyggelse 1angs Homyrvigen.

Utrymme kommer att krivas for ny jirnvagsbro, plattform,
stationsbyggnad, bil- och géng-/cykelvigar, parkeringar och andra
servicefunktioner.

Norr om Burea gar Norrbotniabanan i ett kuperat skogslandskap och héller
sig tatt intill befintlig E4. Fordelarna med detta infrastrukturpaket ar att
man undviker att ta mer ny mark dn nédvandigt och undviker samtidigt
fornlamningsomraden som finns norr om E4. Nackdelen ar att jairnvagen
passerar mellan Bétviktjarn och Rosbacken i ett mycket trangt parti

och hamnar narmare jordbruksfastigheten vid Bergséaker och paverkar
boendemiljon.

Vidare norrut fortsitter Norrbotniabanan parallellt med E4 dnda fram till
att den korsar E4 pa bro vid Sodra Innervik/Héasthagen.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden mattligt
negativa.

5.3.2 Kulturmiljo

Fornlamningsmiljo vid Hedkammen/Harrsjébacken

Aktuell linje korsar genom den 6stliga delen av Hedkammen nira
Harrsjobacken. Linjevalet vid Hedkammen ger en battre topografisk
anpassning till fornlimningsmiljon jamfért med en skarning genom
Hedkammens hogre delar langre mot vaster. Det foreslagna linjeanspréket
minimerar intradnget i nu kdnda fornlamningar.

Linjen genom Hedkammen/Harrsjobacken ger minst paverkan av de
alternativ som finns. Hur linjen &n laggs innebér den att en arkeologiskt
sarskilt intressant miljo paverkas negativt.

Burea

Den kvarnldmning som ligger mellan bron fér E4 och den planerade
jarnvagsbron bedoms i dagslidget klaras fran direkt intréng men brostoden
riskerar att gora intréng i fornlamningens skyddsomréde.

Den bevarandevirda bebyggelsemiljon vid Stromsholm péverkas inte av
jarnviagsplanen.

Bergsaker

Fornlimningen i form av en husgrund vid Bergséker som ligger cirka tio
meter ssv om den enskilda vigen kommer att forsvinna eftersom viagen
forflyttas cirka 16 meter 4t sydvast for att ge plats t jarnvagsbanken. I
omradet ligger jarnvigen i en mycket trdng passage mellan bebyggelse och
E4 och ingrepp i fornldmningen gér inte att undvika.

Med hénsyn till de hogre kulturmiljoviardena som finns inom
utredningskorridoren nordost om E4 ar den forslagna linjen dndé den
lampligaste ur kulturmiljésynpunkt.

Jonberget Rosbacken
Aktuell linje ligger sydvast om E4 vilket medfor att straket Jonberget-
Rosbacken som ligger pa motsatt sida om E4 vdrnas pa ett bra sitt.

Fagelberget

Brytningsytorna som ar fornlamningarna vid Fagelberget korsas av linjen.
En arkeologisk utredning ar genomford och nista steg behover genomforas.
Endast en marginell del av boplatsytan berors. Man kan dock anse att
komponenterna har tamligen lagt upplevelsevirde, men hogt vetenskapligt
viarde. Det innebar att arkeologiska undersokningar kan ge ett intressant
utbyte kunskapsmaissigt. Med hansyn till malet att gravfaltet Résbacken
inte bor beroras av linjen ar linjevalet lampligt och det mest realistiska,
trots att brytningsytorna kommer att tas bort.

Ovriga lamningar

Inga av de 6vriga kulturhistoriska lamningarna, enligt de utférda
arkeologiska utredningarna inom jarnvigsplanen, kan anses ha sddana
varden att de paverkar bedomningen om vald linje dr den lampligaste
ur kulturmiljésynpunkt. Vagbankarna efter 6vergivna delar av fardvigar
finns kvar och bevarade i andra delar. Tjardalarna som berors far anses
vara exempel pa sddana 6vergivna tjarframstéallningsplatser som finns i
hundratal i Skelleftedomradet.

Samlad beddmning

Omradet kring Hedkammen bedoms vara av ett hogt virde med avseende
pa kulturmiljon medan effekterna i omradet ar mattliga. Sammantaget
bedoms konsekvenserna vid Hedkammen ddrmed som stora. De 6vriga
miljoerna langs strickan bedoms ha ett mattligt eller 1agt viarde och
effekterna sma eller mattliga. Sammantaget ar konsekvenserna med
avseende pa kulturmiljon mattlig.
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For de enskilda fornminnen som berors direkt blir konsekvensen att

de tas bort och att dokumentvirdet sidkerstills genom undersokningar

for fornlamningar och genom anpassad dokumentation av 6vriga
lamningar. Tillgangligheten for bevarade fornminnen och kulturhistoriskt
intressanta miljoer paverkas sarskilt vid Hedkammen/Harrsjobacken
eftersom jarnviagen skir av nagra av de befintliga stigarna i omréadet.
Tillgdngligheten till 6vriga kulturhistoriskt intressanta omraden péverkas i
mycket liten utstrackning.

5.3.3 Barriareffekter

Barridreffekten har bedomts med hjilp av Trafikverkets rapport, Analys
av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur, 2015:254. Berdkningar
av effektavsténd, det vill siga upptagningsomrade for faunapassager har
utforts. Effektavstdnden har berdknats baserat pa rorelsemonster for storre
klovvilt. I enlighet med rapporten har dven de 1agt trafikerade allmédnna
vagarna medtagits som majliga passager for vilt. Dessa berdkningar visar
att med de planerade passagerna bryts barridreffekten for vilt 1angs storre
delen av strickan. Pa en strickan mellan Bured och Batvikstjarnen utgor
jarnvagen en barriar for vilt. Passagen langs strickan ligger i anslutning
till trafikplats vid km ca 114+290 vid E4 vilken inte ar en lamplig passage
for vilt. Mindre djur kommer att kunna nyttja flertalet av de mindre
passagerna langs vattendragen som Harrsjobacken och Kvarnbicken.

De anpassningar, skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som genomfors
kommer att minska barridreffekterna betydligt for enskilda och allmdnna
intressen, vilt och fritt strévande renar.

Tillgangligheten till Hedkammens naturreservat bibehélls. Fran Bureé ar
den naturligaste vagen till reservatet via vag 821 som ligger kvar i samma
lage.

Vid Bergsaker kommer jarnvigen att forstdrka den barridr som redan finns
i omrédet i form av E4 som gér strax norr och 6ster om husen. Husen vid
Bergséker kommer fortsatt att kunna anvéanda den enskilda vag som leder
at norr under E4 eftersom passage under jirnvagen kommer att ordnas i
anslutning till vagen.

Samlad bedémning

De anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som genomfors
kommer att minska barridreffekterna betydligt for enskilda och allmdnna
intressen, vilt och fritt strovande renar.

Beroende pé geografiskt omrade och berérd grupp varierar
konsekvensernas omfattning. Den samlade bedomningen ar att jarnvigen
innebar mattligt negativa konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

Mélet att barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och
verksamheter, skogs- och jordbruk ska begransas kan anses uppfyllt.

5.3.4 Naturmiljo

Paverkan pa vattenmiljoer

Inom jarnvigsplanen finns ett lite vattendrag norr om Burea
stationsomrade som i inventeringen bedoms vara naturligt vattendrag,
vattendraget dr dock paverkat av bland annat utratning. Jarnvigen

med service- och ersittningsviagar kommer att anlaggas med trumma
over vattendraget. Vattendragets ekologiska funktion for fisk och andra
organismer bedoms som litet men forsiktighetsatgirder for att minska
negativ paverkan av exempelvis grumling kommer att vidtas eftersom
vattendraget rinner ut i Bureélven.

For de lite storre vattendragen Kvarnbacken och Harrsjobécken anléggs
jarnvagsbroar. Hansyn tas till vattendragets bredd vilket innebér att

torra strandpassager pd mark kommer att finnas liangs vattendragen som
bland annat medf6r en bra passage for utter. Konsekvenserna av projektet
bedoms som sma for vattendragen.

Bureilven passeras pa jarnvagsbro strax uppstroms E4-bron, brostoden
placeras vid sodra strandkanten respektive norr om adlven uppe pé land.
Ingreppen i dlvsmiljon blir mest pataglig i sodra strandzonen i samband
med grundldggning och den framsta paverkan pé dlven sker under
byggtiden.

En mindre grumling bedéms uppsta i Burealven trots att skyddsatgérder
ska vidtas. I alla vattendrag forekommer naturliga grumlingar vid hoga
floden, skred, med mera vilket gor att ekosystemet ar relativt robust och
taligt for sddana forandringar. Langre perioder av kraftig grumling och i
synnerhet i kombination med hog vattentemperatur, kan dock ge upphov
till skador pé fisk och bottenfauna.

I detta fall 4r bedomningen att det inte kan uteslutas att buller och
vibrationer i mark under tiden f6r anliggningsarbetena kan komma att
skramma fisk och utgora ett tidvis hinder for fiskens vandring och lek.
Eftersom storningarna endast uppkommer under arbetstid bedoms inte ett
definitivt vandringshinder uppsta. Fisken kan sannolikt vandra resterande
delar av dygn och veckor. Paverkansomradet for anldggningsarbetena
uppskattas till ett par hundra meter. Bedomningen ar att fiskarter som har
sina lekplatser inom paverkansomradet kommer att storas. Det innebar att
det finns en risk for att leken uteblir och ddrmed att de lokala bestanden av
exempelvis oring och harr paverkas negativt. Konsekvenserna av buller och
vibrationer pa fisk bedoms sammantaget som méttliga under byggskedet
och smé i ett lingre perspektiv.

Kvillomradet kommer inte att berdras av jarnviagsbron. Langsiktigt
bedoms péaverkan pa dlven som liten.

Under driftskedet kommer jarnvagstrafiken att innebéra att buller och
vibrationer uppstar. Det saknas forskning om jarnvégstrafikens paverkan
pa fisk, men bedomningen ar att fisk inte paverkats negativt, buller och
vibrationer forekommer redan nu i omréadet genom E4-bron.

Storningar frén tagtrafiken bedoms initialt kunna ha en avskrackande
inverkan pé utter. Efter en tid vanjer sig djuren vid storningarna och
aterupptar nyttjandet av de padverkade omrédena. Passager anordnas

i kritiska omréden s att djuren kan passera pa torrt underlag. Utterns
mojligheter till fortplantning och spridning bedéms inte paverkas.

Batvikstjarnen
Langs stora delar av den Ostra strandlinjen kommer jarnviagsanldggningen
att ligga pd bankutfyllnad som stricker sig ner i strandzonen och pa vissa

stillen ner i vattnet. Det bottenytan som berors uppgar till ca 6 950 m?

Den grunda strandzonen fordandras radikalt dels genom att vaxtlighet
forsvinner och dels genom att utfyllnad med stenmaterial ger andra
forutsattningar for framtida vaxt- och djurliv jaimfort med i nollalternativet.
En vegetativ strand av den hér typen tar 1ang tid att bildas och blir dirmed
svar att kompensera eller efterlikna. Den arter som forekommer i sjon ar
allmént forekommande i liknande sjoar inom regionen vilket innebér att
vardet pa sjon kan anses vara mattligt men de lokala negativa effekterna
blir stora.

Hedkammen

Inget direkt intrdng kommer att ske i naturreservatet och omréadena med
hoga naturvarden. Indirekt paverkar jarnviagen de oOstliga delarna av
omrédet genom buller.

Ovriga strackor

Jarnviagen med servicevigar kommer att ta skogsmark i ansprak. I
huvudsak langs strackan handlar det om produktionsskog eller mindre
arealer akermark, jirnvigen fragmenterar landskapet men lings en
lang striacka finns redan en narliggande barridr i form av en storre vag.
Effekterna pa naturmiljon utanfor de utpekade naturvardesobjekten
bedoms som sma.

Samlad bedémning

Jarnvagsplanen innebir att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare sammanhéllna omréden framst i planens sodra del.
Med inarbetade dtgirder kommer majlighet till spridning fortséttningsvis
att finnas mellan omraden, men den ekologiska funktionen forsamras till
viss del och fragmenteringen ckar.

Ett fatal omraden med héga naturvirden berors av direkt intrang,
Bureidlven och Batvikstjarnen. Intrang i Hedkammens naturreservat
undviks. Paverkan pa Bureilven blir storst under byggtid, under drifttid
ar paverkan liten. Batvikstjairnen kommer att paverkas kraftigt och
permanent till f6ljd av projektet.

Merparten av jarnvagsstrackan bestar av omraden med 1aga naturviarden
lokaliserade nira befintlig E4.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon som mattligt
negativa.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvégslinje innebér att framfor allt skogsomraden skérs av
och begriansar framkomligheten for det rorliga friluftslivet. Jarnvagslinjen
ar dock langs en stor del av striackan beldgen i narheten av E4 vilket

gor att ménga omraden har ett 14gt rekreationsvirde. De omréden med
stora rekreationsvirden som Hedkammen och Bureélven berdrs i liten
utstrackning av jarnvagsanlaggningen. Den fraimsta paverkan blir troligen
av buller frn jarnvagen.

Jarnviagen kommer inte att paverka tillgdngligheten liangs de storsta
vattendragen langs strackan eftersom broar kommer att anlaggas.
Vistelsevardet paverkas daremot nagot av 6kat buller.



De vigpassager som anldggs 6ver och under jarnvigen bidrar till att
tillgdngligheten bevaras lings befintliga strak.

Passagemojligheter for skoter sdkerstills, viss omledning av skoterleder
kommer dock att kravas.

Samlad bedémning

Forutsittningarna for rekreation paverkas négot negativt av de
markansprak jarnvigsanldggningen ger upphov till. Rekreationsvardet i
omradet som paverkas bedoms totalt sett som mattligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strik och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforlangningar. Tillgdngligheten till
de viktigaste besoksmaélen kvarstar. Med inarbetade atgirder bedoms
jarnviagen medfora mattligt negativa konsekvenser.

5.3.6 Buller och vibrationer

Jarnviagen medfor 6kade bullernivaer for savil bostider, rekreation och
friluftsliv som for naturmiljoer. Detta i omréden som sedan tidigare ar
utsatta for buller samt omraden som sedan tidigare inte ar det, vilket
innebar att bade ljudmiljéer av hogt och méttligt varde berors.

Ett 50-tal bostdder far ljudnivaer 6ver riktvardena om inte
bullerskyddsatgérder utfors. For dessa genomfors bullerskyddséatgarder
sd att riktvirdena innehalls i den mén det 4r samhallsekonomiskt och
tekniskt mojligt (se tabell 4.3:1). Vid ndgra bostidder kommer avsteg

fran riktvirdena for ljudnivier utomhus vid fasad att goras. Eftersom

E4 dr en dominant bullerkalla i Bured C (ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55
dB(A) vid fasad) kan inte riktvardet innehéllas genom enbart sparnara
bullerskyddsatgarder, varav viag- och fastighetsnira bullerskyddsatgérder
utfors alternativt inlosen av fastighet.

Jarnviagen bedoms medfora sma till méttliga konsekvenser avseende
vibrationer.

5.3.7 Luft

Effekterna om jarnvagsplanen genomfors bedoms i huvudsak innebéra att
bade godstrafik och persontrafik pa vigarna minskar eftersom transporter
kan flyttas 6ver fran lastbil till jairnvag. Darmed sjunker emissionerna fran
vagtransporter. Detta innebir positiva effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvagens rils, bromsar och stromavtagare anses inte
bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft. Trafik for service
och tillsyn av jarnvégen ar obetydlig i sammanhanget.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt 6kar.

Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jirnvagen innebir overflyttning av gods fran vig till jairnvig. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvigen inte ge upphov till ndgra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

5.3.8 Jordbruk

Jarnvagsplanen paverkar endast en mindre areal jordbruksmark. Det
kommer att bli svarare att bruka vissa marker, vilket kan leda till att det
pa sikt kan komma att vixa igen. Den foreslagna jarnviagsanlaggningen
bedoms sammantaget ge sma negativa konsekvenser for jordbruket.

5.3.9 Skogsbruk

Tillgdngligheten till skogsskiften anordnas via ersattningsviagar och
passager pa flertalet stillen lings med strickan. Aven om det i vissa fall
kan bli ldngre korstracka ut till vissa skogsomraden kommer markatkomst
att 10sas for samtliga markigare.

Jarnvagen fragmenterar vissa skogsfastigheter och forsvarar brukandet
av skogen. Konsekvenserna for skogsbruket/skogsniringen bedéms som
mattligt negativa pa grund av fragmentering av fastigheter.

5.3.10 Renskotsel

Jarnvagsplanen innebir en fragmentering och ianspriktagande av
betesmark. Omrédet mellan E4 och jarnvégslinjen blir ganska smalt vilket
forsvérar nyttjandet av marken.

Jarnvagen blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker maéste ha ett visst métt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika vigarna,
framfor allt E4 och den planerade jairnviagen, kumulativa effekter for
renndringen. Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av minskliga
aktiviteter 6kar. Den planerade jarnvagen leder till att ytterligare forsvara
atkomst till betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark
ar svar att ersitta eftersom det finns begriansad miangd mark lamplig for
renbete, vilket innebar att betestrycket blir hardare pa de marker som finns
kvar. Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvaras.

Passagemojligheter for de tva flyttlederna inom jarnvagsplan sdkerstalls
med anpassad bro och port i de utpekade ldgena for flyttlederna. Den
sodra flyttleden ligger vid Harrsjobacken och den norra sammanfaller med
befintlig vagport under E4 strax norr om Bétvikstjarnen.

Ett tatt och robust stingsel kommer att uppforas langs hela strackan for att
sdkerstilla att inga renar hamnar pa sparet och blir pakérda.

De marker som berors av jarnviagen bedéoms ha méttliga varden f6r
rennaringen pa grund av nirheten till E4 som bade utgor en barriir och en
risk for renarna.

Jarnvagen delar ett kirnomrade med viktiga betesmarker och gor det
svart att utnyttja kvarvarande delar mellan jarnviagen och E4. Jirnvigen
tangerar ytterkant av nyckelomraden vid Hedkammen och norr om
Batvikstjarnen. Samtidigt mildras de negativa konsekvenserna for
renndringen genom att passagemojligheter sikerstalls.

Sammantaget bedoms jairnvagsplanen ge stora negativa effekter for
renskotseln.

5.3.11 Ytvattenresurser

For paverkan pa ytvattenresurser aterstar en del detaljprojektering for att
kunna bedoma effekter och konsekvenser.

I projektet sakerstills att vandringshinder i naturliga vattendrag

inte uppstar permanent. Skyddsatgéarder for att minska paverkan pa
vattendragen utéver allmidnna atgiarder som grumling, kommer att foreslas
och genomforas i senare skeden. Trummor och broar dimensioneras si

att hydrauliska forhallanden inte paverkas. Skyddsatgirder vidtas for

att minimera paverkan pa vattendragens kemi. Med inarbetade atgirder
bedoms péaverkan pa ytvattendragen till stor del kunna begrénsas.

Arbetena i anslutning till Batvikstjarnen ska utredas avseende behov av
skyddsatgiarder samt ev paverkan pa nedstroms liggande Kvarnbacken
som ir en vattenforekomst med MKN. Projektet bedoms dock preliminart
inte paverka kemiska eller ekologiska statusen for nagon av de berdrda
ytvattenférekomsterna. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att
uppna de faststillda miljokvalitetsnormerna.

5.3.12 Grundvattenresurser

For paverkan pa grundvattenresurser aterstar en del detaljprojektering for
att bedoma effekter och konsekvenser.

Projektet bedoms preliminért inte paverka enskilda
dricksvattenforekomster eller energibrunnar (undantaget de brunnar
som kommer tas ur drift nér fastigheter 16ses in till foljd av projektet).
Skelleftedsen bedoms ej paverkas avseende kvalitet eller kvantitet till f61jd
av projektet.

Forekomst av sulfidjord ar begransat till ett fatal punkter dar tunna
skikt patraffats. P& dessa platser gar jirnvagen pa bank och foreslas att
grundliggas genom forbelastning. Forbelastning innebér att jordlagren,
i detta fall lera och silt, kompakteras for att 6ka barigheten. Metoden
paverkar i stort sett inte den omgivande sulfidjordens kemiska miljo och
bidrar darmed inte till forsurning. Utpressat porvatten innehaller 1aga
halter av svavel och jarn. Luftning av detta vatten medf6r inte nagon
forsurning. Porvattnet fran 6vergdngszonen mellan anaeroba och aeroba
forhéllanden innehaller mer svavel och kan ge en forsurande effekt.
Eftersom sulfidjord enbart patriffats i enskilda punkter och skikten ar
under grundvattenytan bedéms projektet ej ge upphov till forsurning av
vatten utéver vad som naturligt férekommer pa platsen.

5.3.13 Masshantering

I projektet efterstravas massbalans. Jord- och bergmaterial fran jirnvigen
kommer sé langt som mgjligt att ateranvandas inom jarnvagsplanen och
andra nirliggande projekt. Deponering kommer endast att ske om ingen
annan anvandning ar majlig.

I projektet ar det klart att stora mangder massor kommer att hanteras.
Omfattningen av massor som behdvs for att genomfora projektet har
inte berdknats, vilket medfor att méngden massor som ar mojliga att
ateranvianda inom projektet kommer att klargoras i ett senare skede.
Paverkan och konsekvenser kan inte bedomas i det har skedet.
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Masshanteringen kommer dven att innebira en stor omfattning av
transporter inom och utom projektet. S& korta transportviagar som mojligt
efterstravas.

5.3.14 Risk och sékerhet

En riskanalys ar upprittad som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen och jarnvigsplanen for del av
Norrbotniabanan, Grandbodarna-Sédra Innervik. Malet med riskanalysen
ir att identifiera och virdera olycksrisker genererade av anldggningen

som péaverkar manniskors liv och hélsa, naturmiljo och fysisk milj6é
(samhallsviktig infrastruktur, samhallsviktig verksamhet och egendom)
langs den aktuella jarnvagsstrackningen samt att ge forslag pa hur fortsatt
riskhiinsyn bor tas. Aven omgivningens paverkan p anliggningen utifrin
eventuella nirliggande riskobjekt beaktas samt anldggningens paverkan pa
sig sjalv.

Anlaggningens paverkan p& omgivningen

Anlaggningens paverkan pa omgivningen ar bedomd utifran Trafikverkets
prognostiserade transportfléden for ar 2040 samt de risk- och skyddsvirda
objekt som identifierats i riskanalysen.

Manniskors liv och hélsa

Jarnviagen planeras att frimst anldggas i landsbygd som till mesta

del utgors av skogsmark. Utmed strackan passeras nagra mindre
bebyggelsegrupperingar samt utkanten av tatorten Bured med omkring
2 400 invanare dar en regionaltdgsstation planeras. I 6vrigt ar det
manniskor som befinner sig i narheten av jirnviagsanldggningen utan
koppling till omgivande bebyggelse, exempelvis manniskor i anslutning
till omgivande vagar och skoterférare som kan paverkas. Dessutom

kan resenirer pa tag paverkas vid ett flertal olycksscenarion. Inga
plankorsningar planeras pa striackan, vilket reducerar risken for olyckor
eftersom plankorsningsolyckor mellan tig och viagfordon utgor en av de
vanligaste olyckstyperna inom jarnviagsanlaggningar.

Enligt Lansstyrelsen i Norrbottens lans riktlinjer kring skyddsavstand till
transportleder for farligt gods bor ett skyddsavstand p& minst 50 meter
finnas mellan jarnvagsspar och bebyggelse. Avstindet omfattar dven
kianslig verksamhet sdsom flerbostadshus, vird och skola. Avstindet ar
baserat pa prognos for aktuell striacka avseende antal godstag. Det medfor
att inom detta avstdnd bedoms anldggningen ej paverka liv och hélsa i sin
omgivning i form av olyckor sdsom ursparning, kollision och olyckor med
farligt gods i storre omfattning &n vad samhallet ansett acceptabelt utifran
gallande riktlinjer. Fysisk avskdarmning i form av stingsel minskar risken
for personpakorning och 6vriga olyckor relaterade till intrdng och sabotage.
I Bergsdker visar prelimindr matning att narmaste bostad ligger cirka 45
meter frin Norrbotniabanan. Vid Burea finns cirka tio bostadsbyggnader
som ir placerade inom 50 meter, inkluderat byggnader som behover

l6sas in i och med byggandet av Norrbotniabanan. Darmed behdvs vidare
utredning kring paverkan pé dessa bostéder for att bedoma om risken ar
acceptabel eller om ytterligare atgiarder kravs.

Naturmiljo

Aven om naturvirden forekommer intill den planerade
jarnvagsanlaggningen sd bedoms att det ej finns behov att infora sarskilda
atgarder pa anldggningen for att forhindra farligt godsolyckor med
efterfoljande utslapp, eftersom sannolikheten for dessa utslapp ar mycket
lag.

I omrédet forekommer mycket vilt och utmed jarnvagsanlaggningen korsar
ett antal flyttleder for renar anldggningen. For att hantera detta sa planeras
det anlidggas viltpassager. Dessutom ar anlaggningen fysiskt avskarmad
med sténgsel, vilket minskar sannolikheten for padkorning. Inga ytterligare
atgirder foreslas.

Fysisk miljo

Paverkan pa den fysiska miljon bestar i pdverkan pa samhillsviktiga
verksamheter/infrastruktur samt egendom. P4 studerad delstracka har
en grundvattends, Norrbotniabanan, E4 och vig 827 bedémts utgora
samhallsviktig verksamhet och samhallsviktig infrastruktur.

Samhallsviktiga verksamheter/infrastruktur

I den sodra delen av delstrackan kommer den planerade
jarnvagsanlaggningen att passera grundvattenasen Skelleftedsen.
Grundvattenforekomsten visar idag god kemisk och kvantitativ status. For
att forebygga fororening av grundvattnet vid lackage frén tag eller gods
planeras atgarder i form av tétskikt. Vattnet leds darefter till en damm

via diken utanfor det kritiska omradet. Dammen &r en férdrgjningsdamm
med uppsamlingsmdjlighet vid olycka. Dammen placeras vaster om ny
foreslagen dragning av skogsbilvig 6ver jarnvig, norr om vigen Burmoran
och soder om ny jarnvag. Fran dammen leds vattnet till Harrsjobacken.
Tatskikt utfors for dike, bankropp och f6rdrgjningsdamm och kan
exempelvis vara i form av syntetiska geomembran eller lergeomembran.
Inga ytterligare atgarder foreslas.

Utmed stora delar av delstrackan kommer vag E4 g parallellt eller i

nira anslutning till Norrbotniabanan. E4 ar en viktig transportled for
gods- och persontrafik. Vag 827 korsar inte jirnvigen men ligger i ndra
anslutning till jairnvagsanldggningen eftersom den sammanfaller med E4
vid trafikplats Yttervik. Trafikplatsen ligger cirka 35 meter fran planerat
spar och E4 ligger som niarmast pa ett avstand av cirka 25 meter. Detta
anses acceptabelt i Norrbottens lians riktlinjer kring skyddsavstand till
transportleder for farligt gods samt krav enligt VGU (Vagar och gators
utformning). Ingen analys kring synergieffekter for Norrbotniabanan och
omgivande vigar har utforts.

Norrbotniabanan utgor en samhéllsviktig verksamhet, paverkan pa
jarnvigsanlaggningen behandlas nedan i Paverkan pa anlaggningen fran
anlaggningen.

Paverkan pa anlaggningen fran anlaggningen

Paverkan pa jarnvagsanlaggningen kan ske till foljd av ett flertal olyckor
inom jarnvagsanlaggningen. Konsekvenser pa Norrbotniabanan som
identifierats relaterade till studerade olycksscenarion ar framst driftstopp
for tagtrafiken, vilket kan orsaka mer eller mindre allvarliga forseningar
for bade resenérer och godstransporter. Dock medfor den foreslagna
utformningen en forbattring av den sammanviagda kapaciteten for
jarnvagen i norr i och med fler tillgéngliga spar som kan trafikeras vid
héndelse av en olycka. Inga sarskilda atgiarder foreslas.

Paverkan pa anlaggningen fran omgivningen

Paverkan pa Norrbotniabanan fran omgivningen kan fas fran korsande

och nirliggande viagar. Forutom E4 och vig 827 passeras de allminna
vagarna 821 och 826 utmed delstrackan. Endast begréansat antal total trafik
samt tung trafik forekommer pa viag 821 och 826 och dirmed bedoms

inga ytterligare atgirder kravas. Trafikplatsen ligger cirka 35 meter fran
planerat spar och E4 ligger som narmast pa ett avstind av cirka 25 meter.
Detta anses acceptabelt i Norrbottens lans riktlinjer kring skyddsavstand
till transportleder for farligt gods samt krav enligt VGU.

Med avseende pa trafikolyckors paverkan pé jarnvigsanlaggningen i sig
medfor planalternativet en forbattring av den sammanvégda kapaciteten
for jarnvagen i norr i och med fler tillgangliga spar som kan trafikeras vid
héndelse av en olycka p4 omgivande transportsystem. Inga ytterligare
atgirder foreslas.

Jarnviagen kommer att passera fyra naturliga vattendrag; Harrsjobacken,
Bureilven, vattendrag mellan Bursjon och Bureédlven samt Kvarnbacken.
Bropassager planeras dir backar korsar jarnvigen. Broarna dimensioneras
for 100-ars regn alternativt 50-ars regn beroende pa spannvidd. Avvattning
planeras ske genom jarnviagsdiken samt trummor i ldgpunkter.

Utrymning och raddningsinsats

Om tég tvingas stanna pa jarnvagsbro bedoms detta ej paverka utrymning
eftersom planerade broar ar kortare dn de tag som trafikerar banan. Vid
skiarningar bedoms utrymning kunna ske sékert eftersom skiarningarna ar
breda med ppna diken. Atkomst till banan vid rdddningsinsats kommer
kunna ske vid moétesstationer, broar samt teknikanordningar, detta
bedoms vara tillrackligt.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for risk och séakerhet bli smé eller
obetydliga med hiansyn tagen till anldggningens paverkan pa omgivningen,
anldggningens paverkan pd anldggningen samt omgivningens paverkan

pé anldggningen. De punkter som bedoms som mest kansliga ur risk och
sdkerhet ar omrédet kring regionaltigsstationen och dir E4 ligger néra
Norrbotniabanan.

5.3.15 Klimat

Klimateffekter av jarnvagsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvénts
for att berdkna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att rakna med svensk elmix istillet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan Gverflyttas fran lastbil till godstdg nir jarnvagen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden fran aktorer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstdndet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beriknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per &r. Om dessa transporter istéllet
kan gé pd jarnvag berdknas utsldappen till 650 ton per ar, det vill siga en
minskning pé cirka 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till f6ljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedoms i sin helhet medfora positiva effekter for klimatet.



Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé ldngt som det 4r mojligt for den

givna prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.
Klimatpaverkan har i aktuellt skede beriknats for den valda strackning
som valdes efter en djupare linjeutredning.

Beridkningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjalp av Klimatkalkyl
6.0, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna potentiell klimatpaverkan
fran transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv. Verktyget ar
baserat pa metodik for livscykelanalys (LCA). I den utférda klimatkalkylen
har klimatpaverkan beridknats utifrin emissionsfaktorer for de atgiarder
som kommer utforas under arbetets gdng. Dessa faktorer har da det

har varit mgjligt varit anpassad efter projekterade atgirder. Eftersom
detaljgraden har varit for 1&g har generiska schablonvirden anvants.
Klimatkalkylerna &r saledes inte heltdckande.

Utslappsprognosen av klimatreducerande gaser vid byggnation,
reinvestering, drift och underhall av jarnvig mellan Ytterbyn och
Grandbodarna uppgér till 76 000 ton CO2e. De storsta utslappsposterna
ar i aktuellt skede avverkning, hantering av fyllnadsmassor av berg utifran
omrédet samt byggnation av sparet. Det dr mycket troligt att prognosen
for utslapp fran byggande, drift och underhall av anldggningen stiger nir
mer detaljerade data blir kinda langre fram i projektet och nya kalkyler tas
fram.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Systemkonsekvener av Norrbotniabanan

Aktuell jairnvégsplan ar en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt utbyggd
Norrbotniabana bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar for en
héllbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till badde snabbare, tyngre och langre
tag. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30
procent. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
ocksé i resten av landet eftersom mer dn hilften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

péa strackan Umeé&-Luled kan halveras, ndgot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsérjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Ume3 och Skellefted (ar
2040) kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran

sjofart och vig till jarnvig. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela
strackan mellan Umeé och Luled ar pé plats att minska med cirka 8o ooo
ton per ar vilket motsvarar cirka 1,5 miljoner personbilresor mellan Umeé
och Luleé. Detta forvintas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, renniring
och andra areella naringar kommer att pédverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom

blir det en stor forlust av livsmiljoer for viaxter och djur. Jarnvigen blir
ocksa, tillsammans med vig E4, en lingsgidende barriar mellan inlandet
och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnviagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsiattningar och
vattenkvalitet negativt

5.5 Paverkan under byggtiden

I ett infrastrukturprojekt medfor byggnadstiden en rad atgarder som kan
inverka stérande och skadligt pd omgivningen. Storningarna kan vara
avgransade i tid, men s& stora att de 4nda upplevs som péafrestande.

Darfor kan forsiktighetsatgirder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Storningar och paverkan under byggnadstiden kan uppkomma i form av:

«  Buller och vibrationer.
+  Luftstétar.

« Damm.

« Arbeten i vatten.

+  Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt eventuella andra
fororenade massor.

+  Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anviands inom entreprenaden.

+  Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allméanhet.
«  Barridreffekt under byggtid.
« Klimatpaverkan under byggtid.

« Avfallshantering under byggtid.

Upplevelsen av storningen beror pa stérningens storlek, avstandet
till stérningen och den ingéende attityd man har till det som orsakar
storningen samt befintliga konfliktomraden.

De effekter och konsekvenser som projektet medfor i ett utforandeskede
kommer att vara méarkbara under hela genomférandefasen. Buller och
vibrationer frin entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten, med mera

kommer att medféra ett nytt och i ménga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av géllande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.

Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in
vid upplevelsen av storningens storlek.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller dr som storst
i Harrsjobacken, Burea och bebyggelsen kring Bétvikstjarn.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora nir anldggningen ar
fardigstalld.

Under byggtiden skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och dtgirder infors i bygghandling for att sa 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgarder ar mélet att denna paverkan skall vara kortsiktig
och att objekten dterhdmtar sig inom kort tid.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan och stérningar under byggtid som
stora.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de skyddsétgarder som kommer att vidtas
under byggnadstiden. Skyddsétgarder som faststills i planen, 6vriga
skyddséatgirder och skyddsétgiarder som genomfors under byggtiden
dokumenteras dven i Trafikverkets miljosékring plan och bygg for
projektet. Detta for att sdkerstilla att de f6ljs upp i kommande skeden.

Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sikerstilla att stillda
krav f6ljs. Detta sker genom miljosékring i projektet samt uppréttande

av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggnadstiden samt genom uppf6ljningar i driftskedet.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas mot sival allmanheten som kringboende.

Den barridar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allménheten som ar vil uppmairkta samt kianda for
allmanheten.

Inf6r byggtiden kartldggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan som
buller, luftstotar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsniviaer inhamtas
fran gallande standarder.
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Bergschakt ska utforas sa att omgivningspaverkan minimeras. I kédnsliga
miljoer eller i bebyggda omréden ska riskanalyser avseende vibrationer och
luftstotvag upprittas. Sprangningsarbeten ska baserat pa riskanalysens
rekommendationer utféras som forsiktig sprangning. Darigenom
minimeras skadlig paverkan fran markvibrationer, luftst6tvag och kast.

Sprangningsarbeten utfors inom avsparrat omrade och vid behov utfors
tillfallig avsparrning av trafik for att skydda allmadnheten. Vibrationer mats
pa berorda byggnader och konstruktioner for att folja upp att gransviarden
for skadliga vibrationer ej 6verskrids. Vid behov kan restriktioner avseende
tillditna sprangtider upprattas och SMS-system for information till
allminheten innan sprangningar tillimpas.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som
saknar ytbeldggning ska efterstriavas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allmén vig for att
forhindra nedsmutsning.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for férvaring,
hantering och kvittblivning skall foljas.

Villkor meddelade i tillstdind och anmélningsdrenden som soks for
projektet ska inarbetas i bygghandling.

Kulturmiljé

Det kan bli aktuellt med sténgsling av fornlamningar och kulturhistoriska
lamningar som ligger i nira anslutning till jirnvagsplanen. Samrad kring
genomforande ska ske med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Naturmiljo och ytvatten

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-viirden som
riskerar att péverka vixt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta giller vid betonggjutning, gravning i eventuella
sulfidjordar, upplaggning av sulfidhaltigt bergmaterial och utlaggning av
stenkross.

Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Vid omgravning av backar ska den nygravda faran forses med
erosionsskyddande material.

Omgravning av vattendrag ska ske i torrhet. Detta gors exempelvis genom
att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya firan
forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pé storre avstind
in 50 meter frin vattendrag.

Anlaggande av jarnvagsbro 6ver Burealven och utfyllnad i Batvikstjarnen
ska utforas med de skyddsatgarder som faststills i de kommande
tillstandsprovningarna for vattenverksamheterna.

Buller och vibrationer

Med hinsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sé att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga
ut till ndrboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggnadstiden. I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)
ges allménna rad gillande buller under byggnadstiden i anslutning till
boendemilj6er. De riktvirden som anges i foreskriften ska foljas.

Grundvattenresurser

Behov av eventuella atgiarder for naturmiljoer som paverkas av
grundvattensiankningar kommer att bedomas i eventuellt kommande
tillstdndsarenden for grundvattenbortledning.

Eventuellt kontrollprogram utformas infor byggskedet diar bland annat
grundvattenavsinkningarna f6ljs upp. Krav pa uppfoljning och omfattning
av eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare vid eventuellt
tillstdndsarende.

Masshantering
Vegetation och jordman, s& kallade avbaningsmassor ska anviandas till
landskapsanpassningar och aterstidllande av mark inom jarnvagsplanen.

Eventuella 6verskott av sulfid- och sulfatjord ska deponeras eller
behandlas pa godkdnd mottagningsanliggning enligt géllande anvisningar
och gillande lagstiftningar.

Eventuellt kommer ett 6verskott av torvjord att uppstéa. Torven ska
ateranvindas alternativt skickas till godkdnd mottagningsanldaggning.

Deponering av massor far endast ske om ingen annan anvindning ar
mojlig.

Klimat

Projektet har i storsta mojligaste man forsokt nd massbalans genom att
dteranvinda massor, men har fortfarande ett stort massoverskott. Arbete
med masshanteringen och att for att hitta avsattning till dessa massor
pagar hela processen fram till byggandet.

Infor byggskedet och i samband med detaljprojektering och

upphandling av entreprenader ska utslappen av viaxthusgaser minskas
genom att kravstalla dtgarder for att minska klimatpéverkan. Vid
detaljprojektering av broar kan utsldppen minskas genom att se 6ver
cementtyper, val av betongkvalitet och s 1angt som mojligt minska
miangden cementklinker genom inblandning av tillsatsmedel. Man kan
dven undersoka mojligheterna att anvanda gron asfalt och flygaska i
grundliaggningsatgirder. Det bedoms finnas stor reduktionspotential inom
just broprojekteringen.

Vid upphandling av entreprenader kommer klimatkrav att stillas och
klimatreducerande &tgarder kommer att premieras, till exempel att
atervunnen armering anviands, anvindning av biodrivmedel istéllet for
konventionella, minskning av mingden drivmedel, samt genom att se
over cementtyper och tillsatsmaterial eller att minska eller byta méngden
material. Dessa forslag kan minska utsliappen betydande.

Risk och sékerhet

Brandfarliga och explosiva varor under byggtiden ska transporteras,
hanteras och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och
explosiva varor. Tillstdnd ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och férestandare
ska finnas. Det aligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva
varorna att inneha erforderliga tillstand.



6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmélet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jirnvag mellan Umea och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for néringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tdg. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad méjlighet for manniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Grandbodarna-Sodra Innervik dr en ldnk i Norrbotniabanan
mellan Umeé och Skellefted som mojliggor 6verforing av gods- och
persontransporter fran vagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den
skapar forutsattningar for utokning av befintliga och etablering av nya
verksamheter i regionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt
som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgéngspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgénglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebira goda férutsattningar for att
oka jamstalldheten eftersom forutsiattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Grandbodarna-Sédra Innervik bedoms bibehallen
tillganglighet for cyklister och fotgdngare och planskilda passager bidra till
ett tryggt och jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet. Jarnvigen
innebar nya mojligheter till sikra och effektiva transporter. Jirnviagen
byggs med hog sdkerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for

sdkra passager. Jarnvagen ar i sig ett sdkert transportslag jamfort med
ovriga transportslag. Jarnvigen innebar dock att ett stort antal manniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns idag.

6.2 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Norrbotniabanan innebir positiva effekter for hela regionen och

dess néringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad

tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvégen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslédpp av fororeningar och
klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och langsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Grandbodarna-Sédra Innervik bedoms bidra till att
uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande projektmél som ar kopplade till
funktions- och hdnsynsmaélen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns
for Norrbotniabanan. Regionaltdgsstation kommer att majliggoras i
Bured. Jirnviagen kommer att ha en god standard som moéter dagens och
framtidens krav for godstrafiken.

Hansynsmal
Jarnvagen har utformats s att den ar saker och har vil genomarbetade

atgarder for att minimera de risker som jarnvigen medfor for omgivningen.

Genom okad energieffektivitet och minskade utslapp innebar jarnvigen

ett miljovanligt transportalternativ. Jirnviagen har lokaliserats med stor
hénsyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom
att den strackning som ger minst paverkan pa manniskors hélsa och
miljon valts. Den valda strackningen ar dven den mest fordelaktiga med
hénsyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal.
Jarnvagsplanen bedéms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de
overgripande hansynsmalen.

6.3 Projektmal for Grandbodarna-Sodra Innervik

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga,
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utviarderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jAimfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. For en mer ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvéagen, samt planerade métesstationer
har gjorts utifrén en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Antalet
spér pd motesstationer har optimerats utifran ett helhetsperspektiv for att
skapa sd bra kapacitet som majligt langs hela strackan Umea-Skellefted.

Banans strackning langs aktuell jarnvagsplan bidrar till att planerad
regionaltagsstation kan placeras pa ett si attraktivt 1dge som mojligt
i Bured, bdde sett till jarnvigsbanans utformning, Skellefted flygplats
placering, tillgdnglighet och paverkan pé bebyggelse.

Jarnvagsplanen Grandbodarna-Sodra Innervik bedoms sammantaget
innebara mycket god maluppfyllelse med hénsyn till funktion (se tabell
6.3:1).

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvégen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt l1age for
regionaltagsstation i Burea.

Mycket god
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Miljomal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder sakerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sakerstaller att vandringshinder inte uppstér i vattendragen. For
skogsomradena innebir jirnvagen en stor barridr i ett landskap som redan
ar fragmenterat av bland annat allménna och enskilda vigar. De ekologiska
sambanden kommer att fordndras men de atgiarder som planeras
minimerar forandringens paverkan. Genom de passager som anlaggs

och de andra skyddsatgéarder som foreslas bedoms dock konsekvenserna
for viktiga ekologiska samband kunna mildras. Maluppfyllelsen bedéms
saledes som god.

Jarnviagen kommer att upplevas som en barridr och medfor 6kade
visuella stérningar och bullerstorningar i vistelseomridden med hoga
rekreationsviarden. De anpassningar som gjorts avseende lokalisering
bedoms dock tillsammans med de passager som anliggs medfora att
tillgangligheten fortsatt ar god. Skyddsétgarder i form av bland annat
bullerskyddsvallar, som dven som fungerar som visuella barridrer, bidrar
till att mildra de storningar som uppkommer. Méluppfyllelsen bed6ms
med hinsyn till detta som god.

Jarnvagens strackning har lokaliserats for att undvika och minimera
intrdng i kulturvarden av hog skyddsklass i s& hog utstrackning som
mojligt. Aktuell linje korsar genom den 6stliga delen av Hedkammen
nédra Harrsjobacken. Den mest viardefulla och bevarandeviarda kdrnan i
fornlamningsmiljon har pétraffats i den vistliga delen av Hedkammen.
Foreslagen linje ar den minst olampliga av de alternativ som finns. Hur
linjen 4n laggs innebar den att en arkeologiskt sirskilt intressant miljo
péverkas negativt. Maluppfyllelsen bedoms i sin helhet som god.

Jarnviagen kommer att skapa en barriar for renskotseln. Jarnvagen
innebéar en fragmentering och ianspraktagande av betesmark, och omrédet
mellan E4 och jarnvagen blir ganska smalt vilket forsvarar nyttjandet av
marken. Passagemojligheter for de tva flyttlederna inom jarnvagsplanen

sdkerstills med anpassad bro och port i de utpekade ldgena for flyttlederna.

Passagerna har utformats enligt gillande regelverk for att ren och vilt ska
valja att passera. De étgirder och anpassningar som planeras for att mildra
de negativa konsekvenserna for renskétseln bidrar till att méluppfyllelsen
bedéms som god.

Jarnviagens placering innebir att naturmark kommer att tas i ansprak
samt att en barridr skapas genom tidigare sammanhallna omraden framst
i planens sodra del. Med foreslagna atgdrder kommer spridning mellan
dessa omraden fortsattningsvis finnas dven fast den ekologiska funktionen
ar nagot forsamrad. Ett fatal omraden med héga naturviarden berors av
direkt intrang, Bureédlven och Batvikstjarnen. Intrang i Hedkammens
naturreservat undviks. Merparten av jarnvagsstrackan bestar av omraden
med laga naturvarden. Méluppfyllelsen bedoms sammantaget som god.

Merparten av den samlade bostadsbebyggelsen langs striackan finns i
Bured. Merparten av de boende i Bureé finns pa Ostra sidan av E4 och

en mindre andel pé den vistra sidan av E4. Jarnvigens lage i plan- och
profil samt placering av regionaltigsstation ar placerad for att undvika
den titbebyggda delen av Bureé i den Ostra delen. Ett omfattande intring
i bebyggelse langs Homyrvagen pa vastra sidan kan inte undvikas. I 6vrigt
tar jarnvagens lage i plan- och profil, hiansyn till befintlig bebyggelse

norr och séder om Bureé och héller ett respektavstand, visuellt och
bullermassigt. Skyddsétgarder for boende som inte blir direkt paverkade
av jarnvagens intrdng kommer att bli aktuella, till exempel genom
bullerdtgirder, landskapsanpassningar med mera. Maluppfyllelsen
bedoms sammantaget som god, med tanke pa de skydds- och
kompensationsétgirder som kommer att erbjudas.

Jarnviagens placering vid passage av grundvattenférekomsten Skelleftedsen
har valts med hénsyn till att 4sen ska passeras ovan grundvattenytan.
Detta tillsammans med inarbetade atgiarder avseende skydd mot diffusa
och direkta utsldapp av férorening innebar att maluppfyllelsen bed6ms som
mycket god.

Ekonomiska mal

I ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald strackning hade i den utvarderingen den lagsta
kostnaden. Méluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som &ar det mest gynnsamma

ur ett livscykelkostnadsperspektiv och den man det har varit mojligt

har det perspektivet beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra
utvirderingsomraden, investeringskostnad, drift, underhall och stillestand.
Inga stora risker och problem har identifierats vilket gor att linjevalet far
en overviagande positiv bedomning. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvagsplanen bedéms medfora positiva konsekvenser for klimatet, dock
kommer det framtida anldggningsarbetet att medféra paverkan i form av
bland annat koldioxidutslapp. Eftersom berdkningar for hur planforslaget
kommer att padverka under byggtiden tas fram i nésta skede, kan varken
konsekvenser eller maluppfyllelse utvarderas i detta skede.

Eftersom den slutgiltiga masshanteringen for beskrivet planforslag tas
fram i nésta skede kan inte maluppfyllelsen bedémas i det hér skedet.

Samlad bedomning projektmal

For de projektspecifika malen bedéms méaluppfyllelsen avseende miljo som
god medan méluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedéms som
mycket god. Jarnviagsplanen bedoms sammantaget innebara mycket god
maluppfyllelse (se tabell 6.3:4).

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende Miljo.

Maluppfyllelse Miljé
Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggéra passager och sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska
samband.

Barriarverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamhe-
ter, skogs- och jordbruk ska begrénsas.

Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass sa som
omraden med forhistoriska gravar vid Rosbacken samt sa langt som
mojligt minimera ingreppen i fornldmningsomradet Hedkammen —
Harrsjobacken.

Renskotselns intressen och behov ska i stérsta mojliga man

beaktas. e

Begrénsa intrang av naturvarden av hdg skyddsklass. God

En sammanhallen boendemiljo ska efterstrévas i byarna. God

Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenfo-
rekomsten Skelleftedsen utformas sa att status for miljokvalitetsnor-
mer for grundvattenférekomsten (avseende kemi och kvantitet) inte
riskerar att forsamras.

Mycket god

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi
Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna
projektmal uppfylls till 1agsta méjliga anlaggningskostnad.

Mycket god

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

God

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och

utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. sty | s gl

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnatio-

Cos o A Beddms i senare skede
nen i s& stor utstrackning som méjligt.

Figur 6.3:4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion Mycket god

Milj God

Ekonomi Beddms i senare skede




6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet.
Det svenska miljomaélssystemet bestér av ett generationsmél, 16
miljokvalitetsmal samt 29 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kravs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4:1) beskriver det tillstind som
efterstravas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i
Visterbottens ldn dr samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsférdandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet
och generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet eftersom trafikarbete flyttas
over fran andra transportslag till jirnvagen. Under byggskedet motverkas
dock malet kortsiktigt pa grund av en stor méngd byggtransporter,
anldggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebéra att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran véagtrafiken. En viss 6kning av emissioner bedéms uppsta
kring godsbangardar och stationsomradet. Jarnviagsplanen bedéms dock
framst vara positiv for miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt
till f61jd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en
okning av utsldppen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Jarnvagsplanen kan medfora hantering av
sulfidjordar i den s6dra delen av planen men sulfidjordar forekommer
ivaldigt liten utstrackning och bedoms inte paverka miljomalet.
Svavelhaltiga bergarter forekommer langs strackan vilka kan ge upphov
till forsurning nar de ldggs pa upplag. Om hantering av eventuella
sulfidjordar minimeras genom metoder dir urgravningar undviks sa
ldngt det 4r mojligt och uppgravda massor och bergupplag hanteras pa ett
korrekt siatt bedoms negativ pdverkan pa miljomalet kunna begransas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebir att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Detta bedoms medféra minskade emissioner av fororenade 4mnen
fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jirnvagen korsar inga kinda
fororenade omraden s risken for spridning av fororeningar till foljd av
jarnvagsplanen ar mycket liten. Paverkan pa miljomalet bedoms som
positiv.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 14. 15.

Figur 6.4:1 Miljokvalitetsmalen

Saker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebir det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen.
Utformningen ar sddan att den elektromagnetiska stralningen inte bedéms
ha ndgon namnvard paverkan miljon i niromradet. Miljomalet paverkas
inte.

Ingen évergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvégen bidrar till
en Overflyttning av trafikarbete frén andra transportslag. Detta bedéms
bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjbar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstalla att vattendragens naturliga
produktionsférméga, biologisk méngfald, friluftsliv och landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion bevaras. Intranget i Bureélven
blir begransat under drifttid eftersom inget brostod behover placeras mitt
i dlven. De andra storre vattendragen Harrsjobéacken och kvarnbdcken
paverkas i liten utstrackning av projektet.

Med de anpassningar och skyddsatgéarder som gors bedéms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrinsas. Den storsta paverkan bedoms
uppsté under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i
och med de skyddsétgarder som gors.

I sjon Batviktjarnen kommer projektet att leda till en utfyllnad lings hela
den nordostra strandlinjen och paverkan pa sjon blir stor eftersom hela
strandlinjen forandras permanent.

Malet motverkas i viss utstrackning.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagens placering vid passage av grundvattenférekomsten Skelleftedsen
har valts med héinsyn till att &sen ska passeras ovan grundvattenytan.
Detta tillsammans med inarbetade atgirder avseende skydd mot diffusa
och direkta utslapp av férorening innebar att maluppfyllelsen bedoms som
mycket god.

Myllrande vatmarker
Jarnvagen beror inga vatmarksomraden ldngs strackan. Malet bedoms inte
paverkas.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Paverkan uppstar badde permanent och under byggskedet. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer med héga varden har anpassningar
gjorts avseende lokalisering och utformning av jirnvéagen. Bland annat
har placering av vagar i mdojligaste man skett med hansyn till skogar

med hoga naturvirden. De markansprak som gors kommer att innebira
negativ paverkan pa savil skogsmarkens virde for biologisk produktion
som biologisk méngfald och sociala virden. Mélet paverkas dock i liten
omfattning eftersom planen i huvudsak paverkar skogar med laga viarden.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnviagen har anpassningar gjorts for
att minimera markanspraken i jordbruksmark. Hansyn har &ven tagits vid
lokalisering av service- och ersattningsviagar. Jairnviagen kommer trots de
anpassningar som gjorts att innebéira ianspraktagande av en del mindre
ytor jordbruksmark soder och norr om Burea. Detta innebar negativ
paverkan pé savil jordbruksmarkens varde for biologisk produktion som
biologisk mangfald och kulturmiljovarden. Mélet paverkas dock i liten
omfattning eftersom de péverkade arealerna ar sma.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska péverkan pa
kvarvarande boendemiljoer, natur- och kulturvarden, rekreationsvirden
samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att undvika intrdng i Hedkammens
naturreservat. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jairnvagens buller-
och barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga mélpunkter, sakras
med planskilda passager for vagtrafik savél som fotgdngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, kommer trots skyddsatgiarder
och anpassningar att paverkas negativt av intrdng och stérningar langs
jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa en del omraden
som dr viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts
och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan.
Anpassningar har gjorts nir det giller placering av service- och
ersattningsvagar samt tillfalliga upplag. Trots anpassningar och
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skyddsatgiarder kommer jairnvigen innebéra att arter och deras livsmiljéer
paverkas negativt i synnerhet vid Batvikstjarnen. Dock péaverkas inga
rodlistade arter eller unika biotoper. Malet motverkas négot bade
permanent och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullmaktige ar 2006
bestar av fyra 6vergripande maél till ar 2025 nedbrutet till delmal fram
till &r 2012. Manga av delmaélen till &r 2012 ar uppfyllda, négra inte. De
overgripande mélen fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen
utover de nationella miljokvalitetsmélen. De fyra mélen innehaller flera
malsattningar med olika inriktningar varav de som listas nedan bedoms
beroras mest av jarnviagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvindningen av fossila brianslen ska minska pa bred front (bensin, diesel,
eldningsolja m.m.). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar 2020. Oljan
ska erséttas med fornyelsebar energi for uppvarmning och transporter.

Planering och byggande ska ske till forméan for ett samhalle dar
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo

Minniskor ska kunna bo och verka i savil kust- och skirgardsregionen
som iinlandet och det ska finnas goda majligheter till ett rorligt friluftsliv i
hela kommunen.

Sambhillsplaneringen ska underlitta for héllbara kommunikationer till
exempel jarnvag, kollektivtrafik, cykel och sjofart.

Vi ska bygga ett samhille som inte alstrar s mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en siker stralmiljo.

Mélet innehéller ocksé mélsittningar kring hallbart byggande och
materialval i hus, utveckling i tdtortsndra miljoer mm som inte har si stor
beroring pa aktuell jarnvagsplan.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljoer i sjoar, vattendrag och i
havet. Livsmiljoer for vixt- och djurliv som pa ett eller annat sitt paverkats
av manniskan ska i mojligaste mén aterstillas eller dterskapas.

Konstruerade vandringshinder i mindre vattendrag bor undanrdjas och
rensade vatten fran flottningsepoken aterstillas

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenforsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan dven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda forutsattningar for
livsmedelsproduktion bor betraktas som en dndlig resurs.

Jakt och viltvérd ska ingd som en integrerad och vasentlig del av
naturvérden.

Hotade eller kénsliga arter och biotoper som forekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Maluppfyllelse lokala miljomal
Frisk luft utomhus

Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pa sikt ocksa till
minskade koldioxidutslapp. Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo

Byggande av jarnvag bidrar till mélet om hallbara kommunikationer,
mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik mellan Bured och
Skelleftea forbattras.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan

pa boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvéagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager. Jirnviagen kommer
dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att paverka bebyggelse i
Bured som maéste 16sas och kvarvarande bebyggelse kommer att uppleva en
okad storning pa grund av jarnvagen trots skyddsatgarder.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Mélet motverkas genom att nya boendemiljoer omfattas av stérningar
langs strackan. Samtidigt bidrar projektet till maluppfyllelse genom att
mojligheten till arbetspendling och regionforstoring forbattras.

Levande vatten

Vattenpassagerna utformas s att ddmning undviks och god anpassning for
djur- och friluftsliv uppnés. Projektet kommer inte att medfora att nagra
nya vandringshinder skapas. Vi ombyggnad av befintliga vagar sdkerstills
att ev vandringshinder byggs bort.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms péverkan pa
vattendragen till stor del kunna begriansas. Den storsta pdverkan bedoms
uppsta under byggskedet, men dven denna péverkan bedéms begransas i
och med de skyddsétgiarder som gors.

Batvikstjairnen kommer att paverkas negativt genom utfyllnad och
forandrad strandlinje.

Grundvattenforekomsten vid Skelleftedsen skyddas.

Projektet bedoms innebira en viss negativ paverkan pa miljomalet.

Natur i balans

Hénsyn har tagits till kinda viltstrdk. Naturmiljoer med héga virden som
ofta ocksa hyser hotade arter har undvikits vid planeringen av jarnviagens

lokalisering. Det samma géller intrang i jordbruksmark.

Projektet bedoms inte innebara varken nigon storre positiv eller negativ
paverkan pd miljomalet.

6.5

I tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad bedémning av projektets
konsekvenser avseende funktion och samhaélle samt miljo.

Sammanstallning av konsekvenser

Jarnvagsplanen innebir positiva konsekvenser med hansyn till trafik
och anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms sammantaget
som positiva.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsté avseende stérningar

och paverkan under byggtiden. Mattligt negativa till stora negativa
konsekvenser bedoms uppsté for stads- och landskapsbild samt rekreation
och friluftsliv. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for
barridreffekter, naturmiljé samt renskotsel. Sméa negativa konsekvenser
bed6éms uppsta for kulturmiljo, jordbruk, skogsbruk samt risk och sékerhet.
For luft och klimat bedoms positiva konsekvenser uppsta.

Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser
for miljon.

Tabell 6.5:1 Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Konsekvenser avseende Funktion och samhélle
Aspektomrade Konsekvens
Trafik och anvandargrupper Positiva
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiva
Samlad bedémning Positiva

Tabell 6.5:2 Konsekvenser avseende miljo

Konsekvenser avseende Miljo

Konsekvens

Aspektomrade
Stads- och landskapsbild

Kulturmiljé Smé/obetydliga
Barriareffekter Mattligt negativa
Naturmiljé Mattligt negativa

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer Beddms senare

Luft Positiva
Jordbruk Sma/obetydliga

Skogsbruk Maéttligt negativa
Renskétsel Mattligt negativa
Ytvattenresurser Beddms senare
Grundvattenresurser Bedbms senare
Masshantering Beddms senare

Risk och sékerhet Sméa/obetydliga

Positiva

Klimat

Stoérningar och paverkan under byggtiden




Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och

vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmidnna hiansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste
verksamhetsutovaren visa att de allmidnna hinsynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anviands och atgirderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stlla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgarder samt stéller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom och nira den planerade jarnviagsanliggningen forekommer enbart
riksintressen for kommunikationer.

Befintliga riksintressen for kommunikationer paverkas inte.

7.3  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 FOroreningar i utomhusluften

Den planerade jarnvéagen innebar att bide godstrafik och persontrafik pa
vagar kan minska, vilket medfor minskade emissioner frin vagtransporter.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte
overskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pé strategisk niva genom atgardsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invanare genomfors bullerkartliggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger 100
000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgirder att genomforas

for att minimera bullerpaverkan fran jairnvagen. Projektet bedoms inte
beroras av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenforekomster
Inom omréadet finns vattenforekomster med faststallda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berérs
av jarnvigen ar:

« Harrsjobiacken (VISS EU_CD: SE717956-174995)
«  Bureilven (VISS EU_CD: SE717956-174995)
«  Kvarnbicken (VISS EU_CD: SE717956-174995)

Harrsjobéacken, Bureldven och Kvarnbacken ska alla uppné god ekologisk
och kemisk status ar 2027. For samtliga vattendrag giller att den
ekologiska statusen ar mattlig och den kemiska statusen uppnaér ej god.

Aktuella miljéproblem ar for samtliga vattenforekomster ar miljogifter,
flodesforandringar samt morfologiska forandringar och kontinuitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnés ar pa grund
av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Avseende miljogifter sa ar risken for en olycka med farligt gods minimal
avseende jarnvagstrafik, och olycksrisken bedoms minska lings E4
eftersom en viss overflyttning av trafik kan forvintas.

Projektet innebér inte att ndgra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag. Trummor och broar dimensioneras sé att de hydrologiska
forhallandena i vattendragen inte paverkas. Detta innebér att konnektivitet
och hydrologisk regim inte paverkas. Det morfologiska tillstdndet har

inte bedomts paverkas eftersom tillkommande paverkan pa vattendragets
svamplan, ndromréde och kanter fran projektet ar liten. Projektet bedoms
sdledes inte paverka hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for nagra av
vattenforekomsterna.

De inarbetade skyddsatgéarder och kontrollprogram som vidtas innebir att
paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utslapp) begrinsas och
att de forandringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikalisk-kemiska
och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedéms risken for pdverkan pa kemisk status vara liten.

Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenforekomster

Soder om Burea passerar jairnviagen grundvattenforekomsten Skelleftedsen
(SE717956-174995) som har en god kemisk och kvantitativ status. Projektet
kommer inte att paverka uttagsmojligheterna i dsen eftersom jarnvigen
forlaggs ovan grundvattenytan. Kvaliteten pa grundvattnet siakerstalls

med skyddsétgirder i form av tatskikt i diken, under bankropp och
fordrojningsdamm. Skyddsatgarder forhindrar fororeningar i handelse av
olycka eller fran diffusa utsldpp att né grundvattenférekomsten. Projektet
bedoms sammantaget inte paverka grundvattenférekomstens status.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnviagsanlaggningen har utgdngspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnviagens
funktion, medféra alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak dr i stort sett skogsmark med
undantag for mindre arealer jordbruksmark mellan Grandbodarna och

Harrsjobacken samt i Bured. Tomtmark och bostadsfastigheter kommer att

péverkas i Bureé.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jirnviagsmark,
viagomrade for statlig eller kommunal allmén vag eller tillfallig under
byggnadstiden. Markanspraken redovisas som:

+ Jarnviagsmark med dganderatt
« Jarnviagsmark med servitutsratt

+ Vigomrade med vagritt (beror statliga allmidnna vagar och en allméan
kommunal vig)

+  Vagomrade med inskrankt vagritt (beror statliga allmanna vigar och
en kommunal allmin vig)

. Tillfillig nyttjanderitt

Markansprik samt &ndamal for markansprék redovisas pé plankartorna
nar slutliga planforslag stills ut.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprék med dganderétt 4r sddan mark som
behovs for jairnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras
med annan markanviandning. Markanspraket kréavs for att ge
plats 4t den nya sparanldggningen, bankar, skarningar, tunneln,
grundforstarkningsatgirder, bullerskyddsvallar och 6vriga
anldggningsdelar.

Jarnvagslagen siger att Trafikverket inte far ta mer mark i ansprak an
vad som kravs for jairnviagen och for drift och underhall av densamma.
Anlaggande av solenergipark for att mojliggora sjalviorsorjning av el till
driftplatsen bor provas som en del i jirnvagsanlaggningen.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden
som redovisas i jairnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantméteriforrattning.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt dr sidan mark som
behovs for jarnvagsanldggningen och som kan kombineras med annan
markanviandning.

Rétt att nyttja mark med servitutsratt behovs ofta for att sikerstélla

eller komma at delar i jairnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Exempel pa delar som sikerstills genom servitutsratt kan vara nodviandiga
vagar, vattenmagasin, ratt att anldgga och rensa diken, tradsakring for
jarnvagen, underhall av stangsel med mera. Tilltrade till jarnvigsmark
med servitutsritt sker efter beslut i lantméteriforrittning. Aven
ersiattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriférrattning.

8.3 Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Viagomrade for allménna vagar omfattar forutom sjélva vigen dven
utrymme for vaganordningar. Till vigomrédet kan en kantremsa pa bada
sidor om végen ingd i vigomradet om det kan motiveras. Kantremsan
behovs for att underlétta drift- och underhallsatgarder av vagen.
Kantremsan brukar generellt vara 0,5 meter langs jordbruksmark och
2,0 meter i skog. Ibland behd6vs ytterligare utrymme for att sdkerstilla
att sidoomréadet blir trafiksikert, det vill sdga att vagens sikerhetszon
sikerstalls.

Lagstiftningen dr densamma for allménna statliga och kommunala végar,
det ar viaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pd vigen.

Nytt vagomrade, eller pdverkat vagomréde, framgéar av plankartorna till
jarnvagsplanen nér slutliga planforslag stills ut.

8.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

I aktuell Jarnvigsplan regleras dven de delar av allmén vag som berors
inom jarnvagsplanen. Rétt att ta mark i ansprak for allméan vig redovisas
darfor i samma plan. Vagratten uppkommer nar vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behévs for vigen. Vaghallaren far ratt

att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in
fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intréng och annan
skada.

Vardetidpunkten for intridnget ar den dag da marken tas i anspréak.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ratt for vighéllaren att nyttja marken for
vagiandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast
ratt att underhélla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far markégaren
anvanda marken sa linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pé vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt anvands aven for att tilldta vag 6ver eller under omrade
som faststills som jarnvagsmark.

8.4 Forandring av allman vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmant underhall och som inte
kommer att 6verga till permanent jairnvagsmark eller enskild vag ska
rivas upp och marken ska aterstéllas till motsvarande anviandning som
omgivande mark, exempelvis skogsmark. Att allmén vag upphor pa viss
striacka eller omrade benamns “indragning av allmén vag”.

Indragning av allméan vag

En vag far dras in om den efter tillkomsten av en ny vig eller av nagot
annat skal inte langre beh6vs. Fragan om indragning av allmin vig provas
av Trafikverket i samrad med Lansstyrelsen. For att ordna vaghallningen,
nir en vig dras in, ska vighallaren (Trafikverket), om det behovs, pékalla
forrattning enligt anldggningslagen (1973:1149).

Del av befintlig viag 826/Stromsholmsvagen kommer att dras in fran
allmant underhall. En ny anslutning foreslas cirka 250 meter norr om
befintlig anslutning som utgér.

Andring av vaghallningsansvar

Staten ar vaghéllare for allménna vagar och Trafikverket
vaghallningsmyndighet. En kommun kan vara vaghéallare inom kommunen
efter beslut av vaghéllningsmyndigheten. Beslutet kan begrénsas till att
avse vissa vagar eller vissa omraden inom kommunen. Inom Skellefted
kommun har bade Trafikverket och kommunen vighallningsansvar. Vissa
mindre forandringar av ansvarsférhallanden pa nagra mindre vagar
foresléas.



8.5 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vigar dr endast illustrerade p4 illustrationsritningar
och ingar inte i faststillelsebeslutet. Enskilda vigar hanteras i
lantméteriforrattningar dar slutligt lage, vardering- och ersattningsfragor
med mera skots av Lantmateriet.

8.6 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behévs mark for etableringsytor (ytor for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag,
anldggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik och dtkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas
effektivt. P4 grund av massorna som behdver hanteras i projektet, bade
jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering
av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller under byggnadstiden,
dock langst till och med 60 manader frin byggstart. Den mark som tas i
ansprak tillfalligt kommer att dterstillas till motsvarande anvandning som
omgivande mark, exempelvis skogsmark, om inte annat 6verenskommes
med fastighetsidgaren.

8.7 Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sikras.
For rennidringen innebér jirnvigen en ytterligare barridr i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar dtkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Bostadsfastigheter och tomtmark kommer att pédverkas av markintrang i
Burea.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstér, men projektet bedoms dnda sammantaget paverka den pagiende
markanvindningen i omradet negativt.

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. De tre markavvattningsforetagen som
berors av jarnvagsplanen harstammar fran 1900-talets forsta halft.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen &ven fortsatt ska bibehéllas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser

med fastighetsdgare om den avvattnande funktionen hos
markavvattningsforetagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket
for att skicka in 6verenskommelser till Mark- och Miljodomstolen for
godkidnnande och beslut. Paverkan pa markavvattningsforetagen kan
exempelvis ske i form av intrang i batnadsomraden, omledning av
diken samt genomledning under jairnvigen via trumma/bro. Nagra

av markavvattningsforetagen som i dagslaget inte har nagon tydlig
markavvattnade funktion (till exempel orsakat av utbyggnad av bostads
och industriomraden med mera), kan bli aktuella att upphéva dven
formellt.
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Figur 8.1 Fordelning av vagratt med planforslaget.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering (Granskningshandling och
Faststallelsehandling)

Denna jarnvigsplan med allmdnna vigar kommer i nésta skede att
kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare
och ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas
nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakégare som berérs kommer da att kontaktas och far
méojlighet att imna synpunkter pé Aindringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen

hos Trafikverkets enhet for planprévning i Borlange. De som har
lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen med allménna viagar, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som méste foljas nér vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir planen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att jarnvags- och vigbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksé skyldighet, att
16sa in mark som behovs permanent for de atgarder som planen redovisar.
For jarnvag forvarvar Trafikverket normalt marken med dganderitt och
for vag med sé kallad vagratt. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér
ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Trafikverket far tillstand att bygga vig och jarnvag i enlighet med
faststéllelsebeslut och de villkor som anges i beslutet.

Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
dganderitt och vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsiagare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Planen ger ocksa ratt att tillfdlligt anvanda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berérs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder.

9.3 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstiende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmaélningar, tillstind och dispenser:

+ Tillstindsansokningar for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken kommer att uppréttas for eventuell pdverkan pé
grundvattenforekomster som berors langs strackan, samt for
anldggande av broar 6ver storre vattendrag. Ansokningarna limnas in
till Mark- och miljdomstolen, Ume3 tingsritt.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprittas for ett antal
backar. Antalet och vilka vattendrag det ar frdga om kommer att
kompletteras senare.

For dndringar i markavvattningsforetag kommer tillstdnd att sékas hos
Mark- och miljodomstolen

Det kan bli aktuellt med ans6kan om dispens fran
artskyddsforordningen. For de flesta arter i omradet bedéms vidtagna
anpassningar och skyddsatgarder sikerstilla att bevarandestatus

for arterna inte paverkas negativt och atgarderna bedéms darfor

inte strida mot artskyddsférordningen. Det finns dock en osdkerhet
gillande grod- och krildjur, fladdermoss samt havsorn. Samrad
kommer att hallas med Lansstyrelsen angaende artskyddsfréagorna i
kommande skede.

Samrad enligt kulturmiljolagen kommer att genomf6éras med hansyn
till narheten av fornlamningarna.

Pétraffas tidigare icke kdand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsen kulturmiljoenhet.

Vid patréaffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor pétriffas ska dessa omhéndertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstdnd.

Vid dteranvandning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstind
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer 4dn ringa fororeningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmailan goras till tillsynsmyndigheten.
Rena jungfruliga massor eller icke fororenade massor kraver inte
tillstand eller anmaéalan, men verksamhetsutévaren har diremot ett
ansvar att f6lja miljobalkens allmidnna hansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kap 19 §.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter kan komma att krava tillstind, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

Tillstindsans6kning for ingrepp i fornlimning enligt 2 kap 12 §
kulturmiljolagen ska upprittas for de fornldmningar som berdrs langs
strackan.



9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder i en faststilld jirnvigsplan ir undantagna frin vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § sam t 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden

for atgiarder inom strandskyddat omrade eller omrédde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvigsplan som faststills. Provning
enligt dessa inkluderas i planens faststillelse.

For atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samrad i planlaggningsprocessen och faststélls i en jarnvagsplan.
Undantaget géller samtliga verksamheter och atgéarder som behdvs for att
bygga jarnvigen och som faststills och ingar i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstingsel, service- och
raddningsvigar, tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj
nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfrégningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgdarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

Fortsatt arbete

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhindertas pa det sidtt som bedoms vara bast med hénsyn till kostnader
och miljépaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa 1angt

som mdjligt dteranvindas inom jarnvagsplanen och andra narliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning ar
mojlig. I det fortsatta arbetet bor scenarier uppréttas som beskriver

olika anvindningsomraden for massorna med héansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.

10 Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar frin den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1991. Langs aktuell
striacka berors inga Fordjupade oversiktsplaner.

Projektet bedoms inte strida mot gallande 6versiktsplan.

Planerade vaganpassningar vid E4 i Bured kommer att péverka delar av
detaljplanerna A1-504 och A3-552 genom de dtgirder som foreslés for
vaganslutningar och vaglosningar i Burea.

Planlaggning med stdd av detaljplan

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med gillande detaljplan. Skelleftea
kommun kommer darfor att dndra eller upphéva de delar av detaljplanerna
som berors av jarnviagen.

Vissa delar som beskrivs och illustreras i jarnvigsplanen, framfoérallt i de
delar som ror Bured planldaggs formellt i de planer som Skellefted kommun
arbetar med. For arbetet med detaljplan och fordjupad 6versiktsplan
ansvarar Skellefted kommun. Vagar och anldggningar som planlaggs

med st6d av kommunal planering redovisas vid kommunala samrad och
kommunikation. Kommunal planering regleras av plan- och bygglagen
(PBL).

10.2 Genomfdrande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvéagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samrédsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allmidnheten majlighet att pdverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven markl6senfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utovar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jairnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-

, €l-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar frimst anldggande
av bygg- och ersattningsvagar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomférs innan anliggningsarbetena sétter igang. Nar
anlaggningsarbetena ar fairdiga genomfors BEST-arbeten.

Liangs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggviagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevigar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillgidnglighet for narboende och allmanhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
genom tillfalliga omledningar i anslutning viagpassager.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan f6r hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfdlliga viganordningar, med

till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till ndrboende och allmidnhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvégsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnvigen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta ar oftast en 6verenskommelse med fastighetsidgaren.
Lantmaiterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.
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Lantmaiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pd marken i enlighet med faststilld jairnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsdgaren, nar kopehandling ar
upprattad eller nar Lantméaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmaterimyndigheten mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade

till marken, dven om inte alla beslut som till exempel ersittningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggvigar etcetera, anvinds i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva
jarnvagsomradet. Pa plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sdidan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. P4

grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor,
behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Pa

plankartan anges ocks& under vilken tidsperiod som nyttjanderatten galler.

Trafikverket far sedan anvanda marken pa det sdtt som faststillts i planen.
Ersittning betalas till fastighetsdgaren for den tillfalliga nyttjanderatten.
Det kan dven behovas andra myndighetstillstdnd beroende pa vad marken
ska anvindas till. Om inte annat avtalas med fastighetsdgaren éaterstalls
marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vigar ar endast illustrerade

pa ritningar och ingér inte i faststillelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmaéteriforrattningar dar berdrda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skelleftea Kraft har
kraftledningar som korsas av jarnvagen. Jarnviagen korsar dven vatten-
och avloppsledningar som &gs av Skellefted kommun samt teleledningar
som Ags av Skanova. Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med
berord ledningsédgare och/eller genom en lantmaiteriforrattning. Separata
avtal tecknas med de ledningsidgare som innehar ledningar som passerar
jarnvagen.

Erséttning

Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersattning.

Ersédttningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsittning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor erséittningen blir bestams utifran forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade viardetidpunkten.

Vid jarnvigsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jairnvagsplan. Om det
inte gér att komma Gverens om ersittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmétaren om ersattning vid lantmaéteriforrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och
miljédomstolen svarar Trafikverket for badde egna och motpartens
kostnader, oavsett utgadngen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna ndgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort mélet vidare géller samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har foért mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.
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