5.2.3 EIforsorjning, signal och tele

Anliaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanlaggningar att uppféras. Till
dessa anlaggningar kommer servicevagar att anlaggas.

De omraden i jarnvagsanlaggningen som kraver elférsorjning langs jarn-
vagslinjen ar framforallt samlad vid driftplatserna dar utrustning sdsom
véaxelvarme, teknikhus med tillhérande installationer, allman belysning
med mera ar lokaliserad. For dessa driftplatser planeras traditionellt att
kraftforsérjningen tas antingen via lokalnat eller via hjalpkraftledning,
vilket innebér en anslutning till 400 v néatet. Vid planeringen for driftplat-
serna tas aven hansyn till drift och underhall varfor tillgangligheterna till
dessa l6ses via de servicevagar som behdvs for driftplatsen.

Solel

Vid planering av nya infrastrukturprojekt finns mojligheter att planera
for att nyttja solenergi for att driva utrustning kopplat till jarnvagsan-
laggningen. For Norrbotniabanan har det identifierats en yta pd omkring
19 000 m? vid driftplatsen vaster om Batvikstjarn. Denna skulle kunna
utformas likt solelsparken som Luled Energi har byggt i Sunderbyn.
Totalt planerar Trafikverket for cirka tolv driftplatser langs strackan.
Detta innebar att for strackan Umea-Skelleftea skulle teoretiskt 12*1000
kW i installerad effekt kunna anliggas om dessa skulle kunna utformas
likt solelsparken i Sunderbyn. Om samma princip anvands for hela
Norrbotniabanan mellan Umed och Luled, cirka 27 mil ny jarnvag, med
ett avstdnd om cirka tio kilometer mellan varje driftplats resulterar i 27
driftplatser sa skulle potentialen vara 27 000 kW.

Markéatkomst for eventuell solelspark kan endast ske genom frivillig
overenskommelse mellan Trafikverket och berord markigare, det vill
saga inte regleras i jarnvagsplanen.

5.2.4 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvagen med hansyn till framtida
trafikering behover motesstationer anldggas med jamna mellanrum.

Langs aktuell stracka finns en motesstation samt regionaltagsstationen i
Bured, som aven den fungerar som motesstation.

Regionaltagsstationen i Burea ligger mellan ca km 110+000—-111+500.
Fran ca km 110+100—110+600 planeras tva spar som darefter dvergar till
tre spar vid sjalva stationslaget. Langre norrut strax efter Yttervik vid ca
km 117+200-118+400 anlaggs en motesstation (Fagelberget) med fyra
spar.

5.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskarningar utformas generellt med lutningen
1:2. Bergsskarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dar sa ar
mojligt (lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet). Vid korta
bergskarningar utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det
vill siga 1:2.

Sektioner med bankar, skarningar och bullervallar i anslutning till olika
miljoer langs jarnvagen redovisas i figur 5.2:8-11.
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Figur 5.2:8 Typsektion E4/Norrbotniabanan/Lokalvég vid Bergsaker, km 115+600.
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Figur 5.2:9Typsektion E4/Norrbotniabanan/Bétvikstiarn, km 116+600.
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5.2.6 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

Dar jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvagsdiken och trummor i lagpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag. Avvattningslosningen bygger pa att inte
forandra avrinningsomradena langs strackan.

Vid korsning av vag 821 vid km 109+750 gar vagen i skarning under
jarnvagen. Har leds dagvattnet via ledningssystem alternativt 6ppna
diken till vattendrag oster ut. Vid Burea stationsomrade kommer avvatt-
ning ske med dagvattenledning pa 6stra sidan om jarnvagen.

Det forekommer flertalet bergskarningar langs med strackan. Dir behov
finns anlaggs 6verdiken langs med skarningen for att minska risken for
svallis och okontrollerad avrinning ned i skarningen.

Vid passage av Skelleftedsen gar foreslagen jarnvag i grund jordskér-
ning. Vid passage av grundvattenférekomsten foreslas det att tatskikt
tillsammans med fordréjningsdamm utfors pa strackor dar det inte finns
forutsattningar for att hinna utféra sanering vid eventuell olycka som
innebar att en férorening nar grundvattenférekomsten. Dammen ar en
fordrojningsdamm med uppsamlingsmajligheter vid olycka. Tatskikt
foreslas att utforas for dike, bankropp och férdréjningsdamm. Dammen
placeras 6ster om ny jarnvag och séder om enskild vag som korsar
jarnvagen vid km 108+450.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras s att de kan behalla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag kommer dock att behdva gravas om dar de
korsar jarnvéagen.

Jarnvagen kommer att passera Harrsjobacken pa bro. Bron placeras
over befintlig backfara med mindre omgravning av backen for att uppna
vinkelrat korsningsvinkel mot sparet. Jarnvagsbron kommer anlaggas
med 1,5 meter breda passagestigar for storre daggdjur och manniskor pa
Omse sidor av backen. Med hénsyn till brons spannvidd bér bron kunna
palgrundlaggas i torrhet efter det att backomgravningen utforts. Cirka
700 meter nedstréms korsars Harrsjobacken av ny vagbro av en enskild
skogsbilvag som kommer att ledas om. Harrsjébackens recipient ar
Burefjarden utanfor Burea.

Vid Burea korsar den nya jarnvagen Burealven pa bro som gar 6ver alven
och vag 826. Buredlven ar ett reglerat vattendrag.

Jarnvagen passerar Kvarnbacken pa bro parallellt med E4 som i dag
korsar Kvarnbacken pa bro strax nedstroms den nya jarnvagsbron. Den
nya jarnvagsbron kommer att utgéra passagemajlighet for mindre
daggdjur. Kvarnbicken utgor Batvikstjarnens utlopp och foreslas flyttas
strax norr om befintligt lige. Vid Batvikstjarnen kommer jairnvigsbanken
fyllas ut i sjon. Batvikstjarnen ar ssmmankopplad med Bodatrasket som
ingar i Burealvens avrinningsomrade.

Rontjarnsbacken leds genom jarnvagsbanken i trumma vid km 119+655.
Backen leds med trumma genom jarnvagsbanken strax séder om jarn-
végsbro dver skogsbhilvag. En trumma anordnas aven for backen under

ersittningsvag/traktorvig strax nedstroms korsningspunkt for jarnvagen.

Back vid Lépesmyran leds genom jarnvagsbanken i trumma vid km
120+740. Backen gar parallellt med skogsbilvag. En trumma anordnas
aven for backen dar den korsar skogshilvagen.

Vid korsning av Hundtjarnbacken planeras en ny landskapsbro. Land-
skapsbron kommer att passera bade éver E4 och Hundtjarnbacken. Pa
grund av kollision med ett av brostdden kravs omgravning av backen.

Jarnvagen passerar Storbacken med bro. Det planeras passagestigar
utmed bada sidor om backen for passage av manniskor och stérre
daggdjur. Bron byggs vid laget for backen, som endast behdver ratas upp
en kort stracka, cirka 20 meter, under bron. Cirka 85 meter nedstroms
bron finns en befintlig férdimning i form av en baverdamm som kommer
att paverka vattenstandet. Om baverdammen ska bevaras erfordras att
den kontrolleras och mits in. Viss risk finns dven att baverdammen i
framtiden kan paverka avvattningen for enskild vag i sektion vid km
122+966.

Jarnvagen passerar Tjarnbacken (Storsundet) och omkringliggande
vatmarksomrade pa jarnvagsbro.

5.2.7 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskaringar kommer ett antal bergtekniska atgarder
genomforas och slutlig omfattning av dessa atgarder kommer bestammas
i byggskedet.

Bergskéarningar utfors med slantlutning 1:2 alternativt 3:1.

Vid sléantlutning 1:2 antas ingen stabilitetsbeddmning behdva utforas
forutsatt att spricksystem ar gynnsamma. Vid slantlutning 3:1 utfors
stabilitetsbeddmning med avseende pa spricksystem och geologiska

forhallanden.

Utformning av bergskarningarna bor anpassas sé slanters kontur i moj-
ligaste man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska
forhallanden forutsatt att de geologiska forhallandena ar gynnsamma.

Bergschakt av skarning antas kunna bedrivas med konventionella meto-
der genom borrning och sa kallad pallsprangning i anpassad slantlutning.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska
forhallanden. Genom att folja bergets naturliga strukturer erhalls slanter
som i sd stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
Eventuell bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel
bergnét for slanter med smablockigt berg eller ingjutna bergbultar.

5.2.8 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder erfordras dar jordens barighet ar for
lag eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnva-
gen. Beroende pa den aktuella jordens maktighet och dess hallfasthets-
och deformationsegenskaper samt den planerade jarnvagsbankens héjd
finns olika grundforstarkningséatgarder att tillgripa for att sakerstilla
jarnvagens stabilitets- och jamnhetskrav. Torv och finkorniga sediment
sdsom lera och silt 4r exempel pa jordarter som finns inom den aktuella
strackan och som i regel kraver geotekniska atgarder for att klara saval
stabilitets- som sattningskrav.

Dar jarnvagen kommer att ga 6ver myrmark kommer torven att gravas
ur ner till fasta jordlager nas och ersattas med sprangsten alternativt
grovkornig friktionsjord. Stérsta urgravningsdjup av torv bedéms bli 1,5
meter. Urgravning av l6sa sediment kommer att bli aktuellt dar sedi-
mentdjupen ar mattliga, normalt mindre an 4-5 meter, och inga andra
forstarkningsatgarder ar lampliga eller mojliga.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill sdga genom att belasta den 16sa jorden under
langre tid varigenom sattningar i jorden utbildas samtidigt som jordens
barighet 6kar. Metoden kraver langre byggtid och en rigords uppfdljning
av sattningsforloppet under byggskedet. Metoden ar férdelaktig ur
masshanteringssynpunkt eftersom mangden dverskottsmassor minskar
jamfort med urgravning. Detta medfér dven minskade transporter vilket
innebar mindre negativ klimatpaverkan.

Stabilitetshdjande tryckbankar langs jarnvagsbanken kommer att anléag-
gas i den man mojlighet ges i stallet for de mera robusta atgarderna
som urgravning och bankpalning eftersom att det ar en kostnadseffektiv
metod. Nackdelen med metoden &r att den kraver mer mark i ansprak.
Forbelastning i kombination med tryckbankar bedéms bli aktuellt inom
delar av Harrsjoomradet samt pa nagra kortare delstrackor mellan
Hasthagen och Byberget.

Grundlaggning av broar kommer i férsta hand att géras med bottenplat-
tor av betong pa berg, moran eller i fasta grovkorniga sediment samt pa
sprangstensfyllning i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment
med mattliga maktigheter ar aktuellt. 1 vrigt kommer grundlaggning
utféras med hjalp av palar som drivs ner till fast botten av moréan eller
berg.

Erosionsskydd mot yt- och grundvattenfloden kan komma att kravas dir
jarnvags- eller vagbank byggs upp av moranjord och i ytterslanter och
diken dar jarnvagen eller vagen byggs i jordskarning.

Stromningsavskarande fyllning kan erfordras dar finkorniga jordar
ersatts av grovkorniga genom urgravning, om den tkade vattengenom-
slappligheten annars kan komma att medféra omgivningspaverkan
genom grundvattensankning eller stromningsférandring.



5.2.9 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar ldngs striackan.

Skellefted Kraft har kraftledningar i bAde mark och luft som bitvis foljer
langs med jarnvagen och pa ett flertal stéllen korsar den planerade
anlaggningen. Skelleftead Kraft har aven optokabel som korsar jarnvagen
pa ett antal stallen. Skanova har teleledningar i bade mark och luft som
korsar jarnviagsanlaggningen pa flertal stillen. P4 ett antal strdackor
foljer teleledningar langs med anlaggningen. Skellefted kommun har
vatten- och spillvattenledningar som korsar jarnvagsanlaggningen pa ett
antal stallen i Bured. Aven ett antal privata brunnar och ledningar har
identifierats som blir paverkade av jarnviagen och 6vriga anldggningar
som ar aktuella. Pa ett fatal punkter paverkas befintlig vigbelysning dar
jarnvagen korsar allmanna, i dag belysta vagar.

De ledningar som berors kommer att ldggas om eller flyttas.

5.2.10 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allmanna och enskilda vagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vag, satillvida vagen inte stangs
kommer att utféras planskilda.

Allméanna vagar

Vid ca km 109+765 korsar jarnvagen vag 821 pa bro. Delar av vag 821
kommer att flyttas nagot soderut, befintlig korsningspunkt ligger vid ca
km 109+900. Véag 821 kommer att utformas med 7,0 meters krénbredd,
varav 6,5 meter utférs med slitlager av asfalt. Parallellt med jarnvags-
anldggningen mellan ca 109+600—111+000 kommer vissa befintliga
anslutningar till E4 att stangas och nagra nya att tillkomma. Samtliga
korsningar mot E4 kommer att utféras som korsningstyp C, det vill sdga
med separat korfalt for vanstersvangande trafik. Pa 6vriga strackor av E4
kommer befintlig vigbredd att behéllas.

Befintlig anslutning mot vag 821 stiangs och en ny korsning anldggs i ett
nytt lage langre séderut vid ca km 109+780.

Vikdalsvégens befintliga anslutning/korsning till E4 vid ca km 110+260
kommer att stangas och vagen dras om och ansluts till den nya dragning-
en av vag 821. Nya Vikdalsvagen kommer att utformas med 6,5 meters
kronbredd, varav 6,0 meter utférs med slitlager av asfalt.

Korsningen E4/Sinusgatan vid ca km 109+900 kommer att behéllas.
Befintlig korsning E4/Jdgaregatan kommer ocksa att behallas.

I anslutning till planerad regionaltagsstation kommer stora forandringar
av vagnatet att bli aktuella. Nagra anslutningar till E4 kommer att
stdngas och nagra nya anliggas. Den befintliga korsningen E4/Norra
Agatan kommer att behéllas. Norra Agatan behéller 7,0 meters krén-
bredd, varav 6,5 meter har slitlager av asfalt. Pa en kortare delstracka
foreslas en 3,0 meter bred gang- och cykelvag avskild med kantsten att
anlaggas langs Norra Agatan.

Den befintliga korsningen E4/Vig 826/Stromsholmsviagen kommer att
stingas. En ny anslutning till E4, for att komma till Vag 826/Stroms-
holmsvagen planeras vid ca km 111+000. E4 kommer att justeras med
nya refuger for att forbattra trafiksikerheten till och fran den nya anslut-
ningen. Den nya strackningen av Vag 826/Stromsholmsvigen kommer
generellt att utformas med 7,25 meters kronbredd varav 7,0 meter utfors
med slitlager av asfalt. Langs med en del av vagen foreslas 10,5 meters
kronbredd. Dar planeras en gang- och cykelvag avskild med kantsten
fran vag 826. Gang- och cykelvagen utformas med ca 3,0—3,5 meters
krénbredd varav 2,5—3,0 meter utférs med slitlager av asfalt.

I hojd med planerat lage for resecentrum foreslas ett hallplatslage for kol-
lektivtrafik pa sidan om vag 826/Stromsholmsvigen. P4 motsatta sidan
foreslas en yta for korttidsparkering for personbilar. Langtidsparkering
for personbilar foreslas pa den Gstra sidan av stationslaget mellan E4

och jarnvagen. Infart till parkeringsytan kommer att ske frén viag 826/
Strémsholmsvagen.

For att mojliggora en trafiksaker situation dven for oskyddade trafikanter
kommer gang- och cykelvégar att anlaggas i anslutning till regionaltags-
stationen. Fran Norra Agatan dar en ny kantstensbunden g&ng- och
cykelvag anlaggs kommer en friliggande gang- och cykelvag att ta vid. En
ny bro pa E4 6ver gang- och cykelvagen foreslas. Darefter delar gang- och
cykelvagen sig. Den ena delen ansluter direkt mot planerat lage for rese-
centrum och den andra delen av gang- och cykelvagen riktar sig tillbaka
soderut mot Buredlven for att ansluta mot vag 826/Stromsholmvigen.
Nar gang- och cykelvagen ansluter till vagen 6vergar den fran att vara
friliggande till att vara avskild med kantsten fran kérytan. Jarnvagsbron
over Burealven kommer dven att ge plats till ovan beskriven gang- och
cykelvag.

Gang- och cykelvagar utférs generellt med 3,5 meters kronbredd varav
3,0 meter utfors med slitlager av asfalt. Dar gang- och cykelvagen gar
under E4 till resecentrum utformas den med 4,5 meter krénbredd.

Géng-och cykelvagar, parkeringar och i dag kommunala vigar som flyttas
eller gors om ingar i kommunens planering och kommer att faststallas i
detaljplan. Dessa ingdr inte jarnvagsplanen, men redovisas for att fa en
helhetsforstéelse Gver de atgarder som planeras.

Vid ca 114+290 ligger jarnvigen nira trafikplatsen pa E4 vid Yttervik.
For att mojliggora planskild passage for en enskild vag samt skoterled
under jarnvagen, behover dven delar av trafikplatsen justeras. Befintlig
busshaéllplats pa vistra sidan av trafikplatsen kommer att behdva flyttas
samt viss ombyggnation av de vastra ramperna kravas.

En jarnvégsbro planeras 6ver E4 och Hundtjarnbacken mellan km
121+430-121+974. | samband med detta behdver E4 justeras.

I det aktuella korsningslaget ar E4 i dag motesseparerad med mittracke
och korfalten dvergar i en véaxlingsstracka fran ett till tva korfalt i
sodergaende riktning och fran tva till ett korfalt i norrgaende riktning. Pa
en cirka 500 meter lang stracka foreslas E4 justeras och utformas med
mittremsa med bredden 6,0 meter for att inrymma ett av de brostdéd som
behover anlaggas. Korfalten i korsningspunkten med jarnvagen utfors
som ett korfalt i vardera riktningen. Varje vagbana foreslas bli 5,5 meter
belagd bredd. S6der om bron évergar ett korfalt till tva i sodergdende
riktning och norr om bron évergar ett korfalt till tva i norrgdende rikt-
ning. Den justerade strackan av E4 i brolaget foreslas fa en krénbredd pa
18,5 meter.

Vid ca km 124+033 anléaggs en jarnvagsbro éver allman vag 824. For att
erhalla tillracklig fri h6jd under jarnvéagsbron behover vagen siankas ca
3,5 meter. Vag 824 foreslas utformas med 9,5 meters kronbredd, varav
9,0 meter utférs med slitlager av asfalt.

Enskilda végar, service- och erséttningsvéagar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda vagar. | planen redovisas forslag
till placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastlaggs slutligt i sarskilda
lantmateriférrattningar.

Dar det framtida jarnvagsomradet skar av (delar upp) eller pa annat satt
paverkar enskilda vagar eller sambrukade omraden byggs ersattningsva-
gar. Trafikverket stravar efter att samlokalisera byggvagar med framtida
ersattningsvagar dar sa ar mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevigar vilka Trafikverket sdkerstéller med servitutsritt efter beslut i
lantmateriférrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsigare
i framtiden har behov av samma végar initierar Trafikverket lantmateri-
forrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. I lantmateri-
forrattningen beslutas hur framtida forvaltning ska hanteras, ansvar for
driftskostnader, med mera.

Servicevagar och skogsbilvagar utformas generellt med en kronbredd pa
fyra meter. Motesplatser pa vagar som trafikeras av skogsbruket utfors
for 24 meters fordon. Ovriga moétesplatser utfors for personbilar.

Serviceviagar och ersittningsvagar visar i figurerna 5.2:1-5.2:3.

33



34

5.2.11 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer 17 jarnvagsbroar och fyra
vagbroar. Exakt utformning och val av brotyp kommer
inte att bestdmmas i jarnvagsplanen utan hanteras i
senare skeden. | jarnvagsplanen stélls dock funktionskrav
pa broarna som ska foljas i kommande skeden. Detta &ar
bland annat kopplat till minimihdjder och bredder som
kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska
kunna passera. Funktionskraven kommer att faststallas
som skyddsatgard i jarnvagsplanen. | tabell 5.2:1 redo-
visas tankbara alternativ p& utformning av broar samt
funktionskrav.

Tabell 5.2:1 Ténkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal, bro-nr och bendamning

Beskrivning och funktionskrav

Km 107+841 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 22 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 1,5 m breda strandpassager beldagna pa
Jarnvagsbro dver Harrsjdbacken nivan for befintlig markyta och avsedda for manniskor och stérre daggdjur. Fria hojden vid strandpassagerna &r > 5,5 m. Bro anlaggs sa att naturlig bottenstruktur kan bevaras.
Km 108+450 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvégen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri h6jd éver enskild vag > 4,70 m. Brons 6ppning och fria héjd medger

Jarnvagsbro dver enskild vag

passage av ren och stdrre daggdjur jamte rorligt friluftsliv och skoter. Bro anlaggs sa att naturlig bottenstruktur kan bevaras.

Km 108+469 h 171 m
Vagbro dver Harrsjobacken pa enskild vag

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 5,00 m for enskilda vagen pa bron. Fri 6ppning >8,5 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m breda strandpassager
belagna pa nivan for medelhdgvattenytan och avsedda for mindre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar >2 m.

Km 109+765
Jarnvagsbro over vag 821

Plattrambro med raka vingmurar utmed sparet och radiekrokta front- och vingmurar utmed vag 821. Bron har en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 19 m.
Fri hojd 6ver vag 821> 4,70 m.

Km 110+445 — 110+632
Jarnvagsbro éver Bure alv, vag 826 och
GC-vag

Kontinuerlig balkbro i 5 spann med spannvidderna 35 + 45 + 45 +35 + 27 m och en fri brobredd av 14,10 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Brons andstdd utférs med raka vingmurar
utmed sparen och radiekrokta front- och vingmurar tvérs bron. Bron medger fri passage av vilt och rorligt friluftsliv utmed bada strandomradena eftersom fria hdjden uppgar till minst 5 m éver
befintlig markyta. | norr passerar vag 826 jamte GC-vag under bron med fri héjd > 4,70 m. | sdder byggs en gangstig framfér landfastet med en fri héjd av > 2,70 m .

Km 110+744 h 121 m
Vagbro 6ver GC-vag pa vag E4

Plattrambro med raka vingmurar utmed vag E4 och en fri brobredd av 10,60 m fér vag E4 pa bron. Fri 6ppning under bron > 14 m. Fri hojd éver GC-vag > 2,70 m.

Km 111+180 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 28,0 m for de tre jarnvagssparen och servicevagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 3,5 m for skoterleden med en fri hojd av > 3,00
Jarnvagsbro dver skoterled m.

Km 114+290 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 23,5 m anpassad for enskild vag och skoterled. Fri héjd éver enskild vag och
Jarnvagsbro dver enskild vag och skoterled skoterled > 4,70 m.

Km 115+924 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av > 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning > 10 m métt vinkelratt enskild vég under bron. Fri héjd dver enskild vag > 3,20 m varvid
Jarnvagsbro dver enskild vag skyltad fri hojd uppgar till 3 m.

Km 116+250 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 14 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 0,5 m breda strandpassager belagna i
Jarnvéagsbro 6ver Kvarnbacken niva med befintlig markyta och avsedda fér mindre daggdjur. Fria héjden vid strandpassagerna ar > 5,5 m. Bro anlaggs sa att naturlig bottenstruktur kan bevaras.

Km 116+781 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 14 m. Brons fria ppning och sidoomradet utmed enskilda vagen ar
Jarnvagsbro dver enskild vag anpassad for passage av renar. Fri hojd dver enskild vag > 4,70 m.

Km 119+731 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 12 m och fri hojd éver enskild vag > 4,70 m.

Jarnvagsbro dver enskild vag

Km 120+710 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri &ppning under bron > 10 m och fri héjd éver enskild vag > 4,70 m.

Jarnvagsbro dver enskild vag

Km 121+430 — 121+974
Jarnvagsbro éver vag E4 och Hundtjarnbacken

Kontinuerlig balkbro i 14 spann med spannvidderna 32 + 12 x 40 + 32 m och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. De nio brospannen pa norra sidan av E4 utgor en landskapsbro-
del 6ver bl.a. akermark och Hundtjarnbacken. Fria héjder ca 3,5 — 8 m under landskapsbrodelen medger fri rorlighet for manniskor och stérre déaggdjur samt aven for jordbruksredskap till
akermarken kring bron.

Km 122+246 Kontinuerlig plattbro i 3 spann med spannvidderna 15+22+15 m och med en fri brobredd av 5,00 for enskild vag pa bron. Fri 6ppning under bron minst 20 m vinkelratt sparet.

Vagbro dver jarnvag pa enskild vag

Km 122+748 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning > 12 m. Pa bada sidor av vattendraget anordnas 1,5 m breda strandpassager beldagna pa
Jarnvagsbro dver Storbacken nivan for medelhdgvattenytan och avsedda for manniskor och storre daggdjur. Fria hdjden vid strandpassagerna ar > 5 m. Bro anlaggs sa att naturlig bottenstruktur kan bevaras.

Km 122+966 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10 m. Fri hojd éver enskild vag > 4,20 m varvid skyltad fri héjd uppgar till 4 m.
Jarnvéagsbro 6ver enskild vag

Km 124+033 Kontinuerlig balkbro i 3 spann med spannvidderna 13+19+13 m och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri hojd 6ver vag 824 >4,70 m.

Jarnvagsbro dver vag 824

Km 124+277 — 124+567
Jarnvagsbro dver Tjarnbacken och vatmarks-
omrade

Kontinuerlig balkbro i 7 spann med spannvidderna 32,5 + 5 x 45 + 32,5 m och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fria hdjden ca 5 m under bron medger fri rorlighet for
manniskor och storre daggdjur samt aven for jordbruksredskap till &kermarken vid norra andspannen.

Km 124+835 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri &ppning under bron > 10 m och fri héjd éver enskild vag > 4,70 m.
Jarnvagsbro dver enskild vag
Km 125+200 Plattrambro med sneda vingmurar och anslutande stédmurar. Fri 6ppning > 25 m vinkelratt sparet. Enskilda vagen pa bron utférs 4 m bred med valfri placering pa bron. Eftersom bron &ven

Vagbro dver jarnvag pa enskild vag

ska underlatta passage av storre daggdjur foreslas fri brobredd uppga till 15 m. Bron utférs med en minst 0,6 m fylining pa bron mht vaxtetablering utmed enskilda vagens sidoomraden.

Figur 5.2:12 lllustration pé planerad jarnvégsbro éver vdg 824.
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5.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for tillfal-
liga upplag av massor att kréavas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kréavas i
anslutning till planerade motesstationer, vagpassager och passager éver
vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter.

Ingrepp i fornlamningar kommer att undvikas under byggtiden. Det kan
komma att bli aktuellt att stdngsla in narbelagna fornlamningar under
byggskedet.

nléggande av
jarnvagsbro

Anlaggande av =
jarnvagsbro

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden
——  Sparmitt

Jarnvagsmark/Vagréatt byggvag

Stérre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattade)
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En stor del av byggtrafiken till och fran omradet kommer att kunna

g pa befintliga vigar. Det kommer &dven att bli aktuellt med séarskilda
byggvagar under byggtiden. Dessa kommer till stor del att anlaggas dar
permanenta service- och ersattningsvagar planeras. Byggvagarna som
inte &r service- eller ersattningsvagar kommer att tas bort nar arbetena ar
slutfoérda, om inte annat 6verenskommes med berdrda markagare.

Under byggskedet kommer tillgénglighet for ndrboende och allménhet
som ror sig i omradet att sédkerstallas men kan vara begransade vid
vissa arbetsmoment och tider. Vigtrafiken kommer att ledas om genom
tillfalliga omledningar i anslutning till vagpassager.
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Figur 5.2:17 Den planerade jarnvdgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggt/den

Segersmyran

5 Anlaggande av fEEiblel

jarnvagsbro

{
50e\0 erge

ravrgse

Den planerade jarnvagens utformning
i samt omraden for byggtiden
——  Sparmitt Servicevag/Ersattningsvag/

Jarnvagsmark/Vagratt byggvag
Storre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattade)

0,5 1
e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

37



38
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Figur 5.2:18 Den planerade jarnvdgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden.



5.2.13 Bortvalda utformningsalternativ

Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Dar jarnvagen passerar 6ver jordbruksmarken efter passage av E4 valdes
jarnvagsbank bort till forman for landskapsbro. En landskapsbro innebar
ett mindre markintrang och minskar risken for sattningar jamfort med
en hdg jarnvagsbank i just detta omrade. En landskapsbro ger ocksa
battre passagemajligheter vilket 6kar mojligheterna att bruka akermar-
ken véaster om jarnvagen.

Vagnat

Flera olika utformningar har studerats for att astadkomma den mest
optimerade utformningen for bland annat anslutningar till Burea
stationsomrade och vag 821. Flera utformningar har valts bort for att
minska markanspraket, undvika markforhallanden som innebar dyrare
forstarkningsatgarder samt undvika komplicerade avvattningslosningar.

Byggnadsverk

Vid Kvarnbacken, utloppet fran Batvikstjarnen, valdes alternativet

att anldgga bro i befintligt lage i backfaran bort. Befintligt utlopp ur
Batvikstjarn for Kvarnbacken ligger under planerad sparmitt i sektion

ca km 116+228. Vaster om sparet mellan sektionerna ca km 116+040

till 116+230 utfylls en jarnvagsbank cirka 15-30 meter ut i sjon. Efter-
som Kvarnbackens mynning ligger mitt under planerat spar med en
ogynnsam korsningsvinkel mellan sparet och backfaran samt att de
geotekniska forhéllandena vid befintlig bickmynning och séderut i sjon
kraver grundléggning i vatten valdes i stallet ett brolage 20 meter norrut.
I det laget kan bron placeras pa fast mark med grundlaggning i torrhet.
Backutformningen bedoms inte paverka flodet i Kvarnbacken. Slutgiltigt
utférande av backens utformning klarlaggs vid detaljprojektering och

i samband med tillstandsanstkan for vattenverksamhet. Foreslagen
backsektion ar vald for att inte medféra negativ paverkan pa vald sektion
under E4-bron cirka 30 meter nedstréms. Om nuvarande backmynning
och strandlinje fran backen och soderut skulle behallas kravs en bro med
en langd av cirka 200 meter vilket innebéar en betydande férdyring och
ett storre klimatavtryck.

Vid Harrsjobacken fanns tidigare ett forslag att forlagga bro under
jarnvagen langre soderut inom ett fastmarksomrade vid ca km 106+575 —

107+720 dar bron skulle kunna plattgrundlaggas pa naturlig friktionsjord.

Det alternativet skulle dock har inneburit en lang backomgravning pa
totalt cirka 400 meter och ge upphov till en dalig bottenlutning i backen
och &ven paverka markavvattningsforetagen i omradet. Backomgrav-
ningen skulle dven paverka tryckbankarnas utbredning pa ett storre
omrade. Forslaget valdes bort och bron planeras i stillet 6ver befintlig
backfara med en mindre backomgravning vid brolaget trots nagot samre
grundlaggningsforhallanden.

Vid den vida skarningen genom Byberget har olika brolésningar utretts.
En I6sning med trespannsbro med tolv meter bredd valdes bort. I stéllet
valdes en kortare och bredare (15 meter) enspann plattrambro med sneda
vingmurar och anslutande stédmurar, denna bro ger en battre utformad
passage med hansyn till vilt.

Teknisk livslangd anldaggning

Den tekniska livslangden ar den tiden for
vilken en anlaggningsdel kan anvandas for det
tilltdnkta andamalet utan behov av mer an
vanligt underhall. En anlaggningsdel ska
dimensioneras pa ett sddant satt sa att en
destruktiv nedbrytning férhindras under den
tekniska livslangden. Den dimensionering som
gdrs inom ramen for planering och projektering
grundar sig pa krav stallda i Trafikverkets olika
kravdokument — TDOK. | TDOK anges en
minimumniva for teknisk livslangd, men det ar
onskvart att forsoka uppna en sa lang teknisk
livslangd som majligt inom ramen for uppsatt
budget. Pa detta satt uppnas en sa lag
livscykelkostnad (LCC) som mgjligt. | praktiken

innebar det att kostnader fér avhjalpande
underhall minskar och man minskar aven tiden
for storre reinvesteringsarbeten (utbyten)
under anlaggningens totala livslangd. Stora
reinvesteringsinsatser innebar ofta tidta-
bellspaverkande driftstérningar som resultera-
rar i héga kostnader och i vissa fall dalig
publicitet om tagen inte kan ga i tid — eller till
reducerad hastighet.

| projektet har stor vikt lagts vid att utforma en
driftsdker anlaggning med sa fa avbrott som
mojligt. Nedanstaende tabell redogor for den i
projektet dimensionerade tekniska livslangden
for respektive anlaggningsdel.

Anlaggningsdel Teknisk livslangd [ar]

Broar 120
Grundférstarkning 120
Jarnvagsbank 80
Skarning jarnvag 120
Ledningar under jarnvagsspar (betong) 80
Ledningar i anslutning till jarnvag eller vag 40
Pumpar 30-40
Trummor (betong) 80

Réls

Ca 65 >650 Mbrt

Slipers (betong)

50

Ballast Ca 50 (= 500 Mbrt)
Teknikhus 40

Skap och kurar Minst 40
Datorstallverk 30-50

Vagar underbyggnad 40-120

Vagar 6éverbyggnad 20

39
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5.3 Miljobedomningsprocessens paverkan pa
utformningen

Miljobeddmningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljéanpass-
ning. | arbetet med MKB:n for Norrbotniabanan har behov av miljoan-
passningar identifierats och tekniska losningar tagits fram. For de olika
aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram under projektets
gang. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgarder” under
respektive aspektomrade i kapitel 6.

Miljobeddmningsprocessen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dar den strackning som innebar minst paverkan pa
miljon har valts. Den valda strackningen ar aven den mest fordelaktiga
med hansyn till samhaélle, genomférande och uppfyllelse av projektmal.

I vissa fall har val av linje statt mellan att paverka olika typer av kansliga
miljoer. Val av linje vid Batvikstjarnen ar ett sddant fall dar alternativet
hade varit att gora ett intrang i den vardefulla fornlamningsmiljon pa
Jonberget.

Vid linjeval har ambitionen att i mojligaste man undvika intrang i kultur-
miljoomradet vid Hedkammen och undvika paverkan pa Skelleftedsens
grundvattenforekomst, samt dven undvika intrdng i naturreservatet pa
Hedkammen. Den valda strackningen ar aven den mest fordelaktiga med
hansyn tillsamhalle, genomférande och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett arbetsunderlag till jarnvagsplanen
och MKB:n.

Arbetet med MKB:n har paverkat laget pa samt utformningen av upplag
med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmiljé och kulturmiljo.
Uppsamlingsdammar fér skydd av grundvatten har placerats for att
maximera avstandet till kanda fornlamningar och undvika omraden dar
det dr mer sannolikt att det kan finnas ytterligare lamningar.

I miljobedémningsprocessen har aven jarnvagens bullerpaverkan stude-
rats, vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram.

Hansyn har, dar det varit mojligt, tagits till kdnda fornlamningar. Exem-
pelvis vid vdag 821 har en omledningsvag flyttats for att undvika intréng i
gravfalten som ligger norr om véagen.

Vattenhantering relaterad till passage dver Skelleftedsen har varit en
viktig fraga dar utgdngspunkten har varit att finna 16sningar som mini-
merar paverkan pa grundvattenférekomsten.

5.4 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jairnvagsplanen. Rele-
vanta delar av gestaltningsprogrammet har inarbetats i MKB:n. | denna
stracka fokuseras gestaltningsarbetet pa foljande delar.

Bured stationsomrade

Lokalisering av en ny tagstation i Bured innebér stora ingrepp i den
smaskaliga stadsstrukturen i Burea. Projektet kommer att medfora
trafiksidkra forbindelser mellan den Ostra och vistra sidan av Burea for
fotgangare, cyklister och bilister.

Bullerskyddsatgéarder vid Bured, Batviktjarn och Tjarn

I denna delstracka kommer jarnvagen att passera bebyggda omraden
som blir paverkade av bland annat buller. Bullerskyddsatgarder behover
anpassas efter platsens forutsattningar och olika lésningar behdver
studeras.

Utformning av broar i exponerade ldgen- hégre gestaltningskrav
Langre landskapsbroar foreslas dar jarnvagslinjen gar over Burealven,
det 6ppna odlingslandskapet vid Hasthagen och Tjarn och naturreserva-
tet Innerviksfjardarna. Broar i dessa exponerade lagen bor ha hogre krav
pa utformning och anpassning till platsen.

Faunabro vid Byberget

Jarnvagen kommer att skdara genom Byberget i ett Iangt och djupt schakt
i nordsydlig riktning. Detta innebar en stor fysisk barriar for djur-och
manniskor som vistas i och runt Byberget. En samordnad faunabro for
viltet som samtidigt fungerar som en "sociodukt” for friluftslivet foreslas.

5.5 Trafikering

Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan (prognosér 2040) redovi-
sas i tabell 5.5:1.

Tabell 5.5:1 Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan mellan Umea godsbangard och
Skellefteé (totalt antal tag i bada riktningarna).

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) Antal tag per dygn

Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 38
Nattag 1 2
Godstag 2 22
Totalt 7 66

5.6 Klimat

5.6.1 Klimateffekter av jarnvagsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvants
for att berakna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att rakna med svensk elmix i stillet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan Overflyttas fran lastbil till godstig nar jarnvigen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden frén aktorer och Trafikverkets officiella
prognos for godstrafik. I transportavstandet inkluderas hela 6verflytt-
ningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beréknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter i stallet
kan ga pa jarnvag beraknas utslappen till 650 ton per ar, det vill séga en
minskning pa cirka 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till fljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedéms i sin helhet medfora positiva effekter f6r klima-
tet.

5.6.2 Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anlaggnings- och
byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar mojligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats fér Norrbotniabanan. Klimat-
paverkan har i aktuellt skede berédknats for den valda strackning som
valdes efter en djupare linjeutredning.

Berakningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjalp av Klimat-
kalkyl 6.0, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna potentiell
klimatpaverkan fran transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv.
Verktyget ar baserat pa metodik for livscykelanalys (LCA). | den utforda
klimatkalkylen har klimatpaverkan beréknats utifran emissionsfaktorer
for de atgarder som kommer utforas under arbetets gang. Dessa faktorer
har da det har varit mojligt varit anpassad efter projekterade atgarder.
Eftersom detaljgraden har varit for 1dg har generiska schablonvarden
anvants. Klimatkalkylerna ar saledes inte heltackande.

Utslappsprognosen av klimatreducerande gaser vid byggnation, reinves-
tering, drift och underhall av jarnvag mellan Grandbodarna och Soédra
Tuvan uppgar till 70 000 ton koldioxidekvivalenter. De storsta utslapps-
posterna ar i aktuellt skede avverkning, hantering av fyllnadsmassor av
berg utifran omradet, byggnadsverk samt byggnation av spar och vég
ytor. Det ar mycket troligt att prognosen for utslapp fran byggande, drift
och underhall av anlaggningen stiger nar mer detaljerade data blir kanda
langre fram i projektet och nya kalkyler tas fram.



6 Miljoforutsattningar och konsekvenser

6.1 Bedomningsgrunder

6.1.1 Konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedémning végs vardet pa berdrda intressen
samman med paverkan. Intressets antagna varde och den paverkan som
antas ske pa vardet vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlésas, se tabell 6.1:1 nedan.

Beddmningsgrunderna ar framtagna inom det dvergripande projektet
Norrbotniabanan for bedémning av paverkan i bygg- och driftskede.
Syftet med beddmningsgrunderna ar att likrikta bedémningsarbetet i de
olika delprojekten.

Konsekvensbeddémning av respektive aspekt &r indelade i foljande
kategorier:

e Stor negativ konsekvens
» Mattlig negativa konsekvens
e Liten negativ konsekvens

e Ingen eller positiv konsekvens

Tabell 6.1:1 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB fér jarnvéagsplan.

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Intressets Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller
varde effekt effekt effekt positiv effekt
Hégt vérde
Mattligt vérde

e Liten konse- Liten konse-
Lagt vérde

kvens kvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur virden och olika skydds-
former, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pa ett riksintresse
eller annan skyddsform, ska inte per automatik fa stora negativa konse-
kvenser utan beaktas utifran dess adekvata varde.

Beddmningsgrunder enligt metodik ovan redovisas for aspekter i kapitel
6.

I MKB:n motiveras konsekvensheddémningen och orsakssamband
beskrivs.

Konsekvensbedomning baseras pa ett lage efter att skadeférebyggande
atgarder ar inarbetade.

6.1.2 Inarbetade atgarder

Med inarbetade atgarder avses anpassningar som inarbetats i jarnvagens
lokalisering och utformning samt skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som ska genomforas i projektet. De inarbetade atgarderna redovisas
under respektive aspektomrade i kapitel 6. Beddmningen av projektets
effekter och konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade
atgarderna genomfors.

I MKB:n séarskiljs de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls

i jarnvagsplanen fran de som inte faststalls. De atgarder som faststéalls ar
sadana atgarder som blir juridiskt bindande nar jarnvéagsplanen vinner
laga kraft. | jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighets-
matt som gors for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken
eller anldggningen nir jairnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet).

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i jarnvags-
planen ska preciseras och dar sa kravs pekas ut sarskilt pa plankartan. |
MKB:n benamns de atgarder som ska faststéllas i jarnvagsplanen som

"Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen”.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under
byggskedet faststélls inte, men ska framga av underlag till planen efter-
som de utgor en forutsattning for provning av planen. Dessa atgarder ar
sddana som Trafikverket sikerstéller genom sin interna miljosakring. I
MKB:n redovisas dessa som ”Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
genomfdérs under byggskedet”.

MKB:n innehaller aven forslag pa atgarder som bor genomforas i
projektet men som inte inarbetas i planforslaget, exempelvis kompen-
sationsatgarder. Dessa benamns som “Forslag till atgarder i senare
skeden” och beskrivs dar det ar aktuellt. Eftersom dessa atgarder endast
utgors av forslag pa atgarder som boér genomforas inkluderas inte dessa i
konsekvensheddmningarna.

6.2 Nollalternativet

6.21 Systemkonsekvenser

Nollalternativet innebéar att Norrbotniabanan inte byggs och endast
sddana atgarder som behovs for att vidmakthélla befintliga jarnvagars
skick vidtas, dvs. att endast sedvanligt underhall genomférs. Nollalter-
nativet innebar séledes att tagtrafiken fortsittningsvis kommer att g& pa
befintliga banor. De kapacitetsbrister som finns pa Stambanan genom
ovre Norrland kommer fortsattningsvis att vara begransande for gods-
transporter pa jarnvagen. Den bristande kapaciteten innebar dven att
Stambanan inte klarar av trafikokningar. Detta betyder att en framtida
okning av godstrafiken langs Norrlandskusten kommer att behova ske
via sjofart och pa vig. Sdledes kommer jarnvigens andel av godstrafiken
successivt att minska.

Den framtida persontrafiken kommer fortsattningsvis att domineras av
resor pa vig med bil eller buss for lokala och regionala resor och flyg for
langre resor. Den persontrafik som sker per tig pa strackan Umea-Lulea
kommer fortsatt att ske med langa restider, en timme langre restid
jamfort med bil och tva timmar langre restid jamfort med snabbtdg pa
Norrbotniabanan.

Nollalternativet innebar 6kade person- och godstransporter pa vag, med
flyg och fartyg jamfort med i dag. Enligt prognoser som tagits fram for
Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umed och Skellefted kommer
exempelvis transportarbetet &r 2040 att vara cirka 108 miljoner tonkilo-
meter storre pa vag och cirka 414 miljoner tonkilometer storre via sjofart
om jarnvagen inte byggs.

Okade transporter pa vig, med flyg och fartyg innebér 6kade utslipp

av koldioxid, vilket ar negativt for klimatet. Buller, luftféroreningar och
andra stérningar langs med vag E4 kommer att 6ka jamfort med i dag.
Spridning av partiklar, oljespill, gummirester och annat langs vigarna
kommer att 6ka, med negativa effekter pd miljon som f6ljd. Antalet tra-
fikolyckor kommer att 6ka och fler manniskor kommer att d6 och skadas
i trafiken. Behovet av underhallsatgiarder for att forbattra kapacitet och
sdkerhet pa vagnatet kommer att oka.

Industrins behov av snabbare och effektivare transporter 1angs Norr-
landskusten kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Detta paverkar
industrins konkurrenskraft och mojlighet till expansion. Méjligheterna
till pendling mellan orterna langs Norrlandskusten kommer att forbli
daliga, vilket hammar den regionala utvecklingen.

M
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6.2.2 Konsekvenser for strackan Grandbodarna-Sodra Tuvan

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt dversikts-
planen och den fordjupade 6versiktsplanen for Burea. Detta innebér i
stort sett ingen forandring av markanvandningen jamfort med dagslaget.

Eftersom jarnvagen inte byggs frigérs mark for eventuell kommunal
planering inom korridoren fér Norrbotniabanan.

Nollalternativets konsekvenser for miljon pa strackan Grandbodarna-
Sodra Tuvan redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt i
kapitel 7, Samlad bedémning.

6.3 Jarnvagsplanen

6.3.1 Systemkonsekvenser

Norrbotniabanan bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader och de positiva
effekterna ar stora. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsiattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan ¢kar kapaciteten for jarnvéagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebér som helhet 6kad méjlighet for ménniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta inneb&r exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa
strackan Umea-Lulea kan halveras, nagot som &r positivt for tillganglig-
het och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensfor-
sorjningen forbéattras, vilket gagnar den regionala utvecklingen.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted (ar
2040) kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran
sjofart och vag till jarnvag. Utslappen av koldioxid beréknas nar hela
strackan mellan Umeé och Luled ar pa plats att minska med cirka 80 000
ton per ar vilket motsvarar ca 1,5 miljoner personbilresor mellan Umeéa
och Luled. Detta forvantas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogs-, jordbruk, rennaring och
andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker riskerar
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och sluta brukas. Dessutom blir det
en stor forlust av livsmiljoer for vaxter och djur. Jarnvagen blir ocksa,
tillsammans med befintliga E4, en lingsgaende barriar mellan inlandet
och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, dvriga biologiska forutsattningar
och vattenkvalitet negativt.

6.3.2 Konsekvenser for strackan Grandbodarna-Sodra Tuvan

Jarnvagsplanen mojliggdr dverféring av godstransporter och personresor
fran vagnatet till jarnvagsnatet.

Jarnvagsplanen innebar att regionaltagsstation mojliggors i Bured, vilket
skapar intressanta utvecklingsmojligheter for Burea och Skellefted
kommun.

Jarnvéagsplanens konsekvenser for miljon pa strackan Grandbodarna-
Sodra Tuvan redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt i
kapitel 7, Samlad bedémning.



6.4 Stads- och landskapsbild

6.4.1 Forutsattningar

Inom denna striacka har féljande tre landskapstyper identifierats, fran
soder; mosaiklandskap narmast Burealven som 6vergar i kuperat
skogslandskap och nér jarnvagen kommer 6ver E4 vid Hasthagen &ndras
landskapsbilden till ett 6ppet slatt-/ dalgdngslandskap vid Tjarn och
Innerviksfjardarna.

Landskapet kring Burealven och Burea

Omradet utmarks av bitvis tat men ocksa smabruten skogsmark och
Iaglant odlingsmark genomskuren av mindre vagar och enstaka backar.
Har ar det ndgot mer 6ppet an i det tidigare skogslandskapet. Vid Harr-
sjobacken, i anslutning till Harrsjobacken finns kluster av bebyggelse
angransande till skog och jordbruksmark.

Starten for Bured som samlingsplats och handelsplats férmodas ha borjat
vid Harrsjon redan for 2200-2600 ér sedan. Inom detta omrade finns
fornlamningar i form av kokgropar och hard som visar pa méanniskors
narvaro fran jarnaldern. Bétar och transporter fanns formodligen néra
och gick till och frén platsen. De geografiska forutsattningarna samt goda
mojligheter till fiske och séljakt, formodas ha lockat hit ménniskor under
lang tid.

Vardena i denna miljo ligger ett varierat landskap med skog som bryts
upp av gardsbebyggelse och smaskalig jordbruksmark. Omvaxlande
Oppna landskapsrum och tat barrskog.

Kansligheten i detta omrade &r Hedkammens naturreservat som ligger
ovanpa den grundvattenférande Skelleftedsen samt bebyggelsen i Burea.

Hedkammen nyttjas som ett utflyktsmal for friluftslivet med unika
kvalitéer. Har finns 6ppna sandtallhedar, rullstensésar och ett flertal
fornldamningar som gravfélt och boplatser.

Bured ar en tatort om cirka 2500 invanare. | och med att E4 gar rakt ige-
nom Bured ar den genomskuren i tva olika delar. Vaster om E4 ligger den
industrihistoriska delen av Bure&d med rester av sdgverksamheten fran
1700-talet. Bland kulturhistoriskt intressanta byggnadsverk kan némnas
Herrgarden som anvandes som bostad och kontor av sdgverksapatronen.
Aven ett mycket rikt utsmyckat lusthus, Abacka paviljong, finns kvar

vid alven. Dar ligger ocksa ett antal villor och gardar med tillhérande
jordbruk och hasthagar nara E4.

Oster om E4 ligger det som kan benamnas som det moderna Burea med
den storsta delen av Bureas bebyggelse. Nuvarande Burea bestar till stora

delar av villabebyggelse uppford pa 1900-talet. Narmast centrum finns
dock en del flerbostadshus. Bureélven flyter mitt genom orten i vist-
6stlig riktning och delar Burea ocksa i en nordlig och en sydlig del vilka
binds samman av ett flertal broar.

Varden i landskapet har ar framst bebyggelsen i Bured men ocksa hela
miljon kring Burealven. Det handlar om bade naturmiljon med lovtrad i
annars barrtradsdominerade omradet men ocksad om kulturmiljon kring
sagverksamheten.

Kansligheten ligger i att Bured redan idag har en stor barriar i E4 som
delar upp orten och en ytterligare barriar i form av jarnvag kan komma
att visuellt och fysiskt forstarka denna uppdelning.

Den nya regiontagsstationen i vastra Bured kommer att omvandla den
smaskaliga bebyggelsestrukturen till ett modernt infrastrukturlandskap
och en tydlig entré till Burea.

Kuperat skogslandskap

Landskapet i denna stracka ligger i sin helhet under hdgsta kustlinjen.
Sediment som svallats vid landhdjningen upp ur havet har deponerats i
dalgangar och sankor. Omradet som helhet har daremellan stora bergs-
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Figur 6.4:1 Landskapstyper och karaktdrsomraden.
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och moranmarker som bekladda med skog och nyttjats av manniskan
for faboddrift. Vasterbottens landhéjningsomrade karaktariseras av
nivaskillnader pa mellan O och 80 meter éver havet.

Topografin dr mer sonderbruten i kullar och hojder istéllet for 1ang-
striackta asar som ar vanligt i andra delar. Mellan dessa finns ofta sjoar
omgivna av mindre odlingslandskap.

Komplexiteten i denna landskapstyp ar relativt I&g. Det ar till storsta del
produktionsbarrskog som dominerar. Manga hojdryggar kan uppfattas
pa langt hall och utgora landmarken i landskapet. For den som befinner
sig pa dessa ar utblickarna vida. Nagra av dessa héjdryggar sammanfaller
med vattenforande asar som till exempel vid Burtraskasen och Skel-
leftedsen.

Omradet har karaktariseras ocksa av E4, nagra medelstora sjoar och
enstaka gardar med jordbruksmark. Den storskaliga vagmiljon och
kraftledningsstraket utgor barriarer i ett kuperad landskap. Denna
infrastrukturbarriér forstarks i och med jarnvagen byggs parallellt med
E4 i en sju kilometer lang stracka. | omradet ligger ocksa Batvikstjarnen
som ar en sj6 beldgen langs med E4 sydvast om Yttervik och direkt dster
och i anslutning till den betydligt stérre sjon Bodatrasket.

Kénsligheten i detta omrade ar kopplade till fornlamningsomraden
vid Rdsbacken norr om E4 som man undviker genom att jirnvagen ar
planerad sydvast om E4.

Slétt-/Dalgangslandskap vid Hdsthagen/ Tjarn

Landhdjningsskogar och strander utmed Bottenviken &r unika naturmil-
joer i Sverige. Nagra naringsrika vatmarksomraden ar av stor betydelse
for rastande faglar som utnyttjar bade vatmarksmiljéer och omgivande
odlingslandskap. Ett sddant exempel ar naturreservatet Innerviksfjar-
darna.

Stora delar av landskapets varden ar samlade i dalgangarna utmed vat-
tendragen, koncentrerade kring slittomraden med finkorniga sediment-
och lerjordar dar de kulturhistoriska landskapen har sakta vuxit fram.

Jordbruket har en avgdrande betydelse for de varden som ar forknip-
pade med det 6ppna kulturlandskapet. Utan ett levande jordbruk foljer
igenvaxning av kulturlandskapet.

| denna del av jarnvagsstrackan ar helhetsmiljon Hasthagen och Tjarn ett
sadant vardeomrade dar det vidstrackta 6ppna odlingslandskapet med
dess kulturhistoria spelar en central roll for landskapsbilden.

Denna landskapstyp har en hog komplexitet eftersom den bestar av
radbyar med odlingsmark, &nger och hagar, skogsridaer och smavagar
som binder samman alla dessa delar.

Den breda flacka dalgéngen som stracker ut sig i 6st-véstlig riktning, har
en tydlig rumslighet da de ar avgransade av skogskladda hojder. Vid
Tjarn avgransas dalgadngen av Byberget i norr och hojdryggarna langre
soderut.

Storslagna vyer med langa siktlinjer och éver det 6ppna alderdomliga
odlingslandskapet karaktariserar landskapsbilden vid Tjarn.

Kansligheten i detta omrade ar exponeringen av jarnvagen i det 6ppna
landskapet. Boendemiljéer och vagar men framférallt markanvandning
paverkas av jarnvagslinjens dragning.

Jarnvagsbankar med bullerskyddsvallar kommer att paverka jordbruks-
marken och framkomligheten. Vyer och siktlinjer i denna landskapstyp

far ocksa stor paverkan av jarnvagslinjen som gar mestadels pa bank och
pa langre broar och blir tydliga visuella barriarer i det 6ppna landskapet.

6.4.2 Inarbetade atgarder

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgarder
som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sékra en god
landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden. Gestalt-
ningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat broar
och landskapsanpassning, bullerskyddsatgarder, slanter, vegetation,
teknikhus och 6vrig utrustning.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen

Tryckbankar vid Harrsjébédcken

Tryckbank och slanter som kommer att anlaggas séder om Burea (km ca
107+500—-108+400) sis in med dngsvegetation och mindre l6vdungar/
brynmiljoer planteras. Detta for att skapa en visuell skdrm samt for att
gynna biologisk mangfald.

Landskapsbroar

Jarnvagslinjens lage i plan och profil har bearbetats fram med stor hin-
syn till befintlig topografi och markanvandning. I denna striacka, JP06,
dar jarnvagslinjen gar éver élvar, dalgangar och 6ppna odlingslandskap,
har man déarfor valt langre broalternativ i stéllet for hdga jarnvagsbankar
som skulle stéra markanvandningen och ta mer mark i ansprék. Detta
galler for jarnvéagsbroarna 6ver Bureélven samt stationsomradet, E4 vid
Hasthagen samt 6ver vag 824 samt Innerviksfjardarna.

Regionaltagsstation i Burea

I jarnvagsplanen foresléas en ny tagstation i vastra Bured samt en omdrag-

ning av Stromsholmsvagen for att fa en battre in-/utfart till E4 for bil-/
busstrafik.

En ny planskild gang- och cykelpassage under E4 som leder fotgangare
och cyKklister pé ett trafiksdkert sitt frin 6stra delarna av Bured till/frén
stationsomradet.

Skyddsatgarder i form av bullerskyddskarmar foreslas pa den nya
jarnvagsbron éver Buredlven samt bullerskyddsvallar éster om E4, mot
villabebyggelsen.

Bullerskydd mot bebyggelse

I denna strécka av Norrbotniabanan kommer jarnvagen att komma
relativt nara bostadsbyggelse vid Bured, Batviktjarn, Hasthagen och
Tjarn. Bullerskydd i olika former behdver tas fram och anpassas till
platsen och landskapet.

| Bured foreslas bullerskyddskarmar pa den nya jarnvagsbron samt
bullerskyddsvallar 6ster om E4, mot villabebyggelsen.

I det trdnga infrastrukturkorridoren vid Batvikstjarn planeras buller-
skyddsvall mellan jarnvagen och lokalvagen forbi garden i Bergsaker.

Vid Héasthagen och Tjarn behovs relativt hdga bullerskyddsvallar som
angransar till odlingsmark.

Forslag till utformning av dessa bullerskyddsskarmar/-vallar/-skdrmar
pa bro beskrivs narmare i jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

Kombinerad viltbro och sociodukt pa Byberget

For att minska barridreffekten anordnas en kombinerad bro for viltet
och for det rorliga friluftslivet 6ver jairnvagen vid Byberget, se figur
6.4:2. Forslaget ar en bro med bredd pa cirka 15 meter, som ocksé
dimensioneras for skogsbilvag och raddningsfordon. Brokonstruktionen
ska utformas for att skapa goda forutsattningar for etablering av faltskikt
och naturlika planteringar ovanpa brokonstruktionen. Bron utférs med
en minst 0,6 meter fyllning pa bron for vixtetablering av mindre trad/
buskage. | detaljprojektering beslutas om val av vaxter. Principen ar att
anvanda vaxter som klarar det torra och utsatta laget. For att gynna
mindre djur ska man sékerstélla att &ven undervegetation kan etableras.
Vegetationsjord fran projektet ska lagras under projekttiden och sedan
ldggas ut pa broyta nar projektet fardigstalls for att gynna ateretablering
av naturlig flora.

Figur 6.4:2 lllustration, kombinerad viltbro och sociodukt pa Byberget.



6.4.3 Bedomningsgrunder

“Landskap ar ett omrade sddant som det uppfattas av manniskor och vars
karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/
eller méanskliga faktorer”. (Europeiska landskapskonventionen, ratifice-
rad av Sverige 2011.)

Landskapet &r ett resultat av naturforutsattningarna och manniskans
kulturpaverkan. Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av
landskapet som préaglas av vara erfarenheter och varderingar. Genom att
analysera landskapet avseende struktur och landskapselement kan det
beskrivas och karaktariseras. Utifran det kan en bedémning géras om hur
landskapsbilden kommer att paverkas av att nya element fors in.

| tatorter anvands ofta begreppet stadsbild i stéllet for landskapsbild for
att beskriva strukturer, skala och rumsliga sammanhang i staden. Ofta
sammanfaller kulturhistoriska varden med tydliga stadsbildskaraktarer.
Pa samma satt som med landskapsbilden kan en bedomning av stadsbil-
den goras utifran paverkan av nya element. | dessa bedémningsgrunder
beskrivs stadsbild och landskapsbild under samma rubrik.

De 6vergripande gestaltningsmalen for Norrbotniabanan &r att anpassa
jarnvagen till det omgivande landskapet. Det innebar att jarnvagen ska
samspela med eller underordna sig det omgivande landskapet. Utgangs-
punkten ar att den nya jarnvagsanlaggningen ska kannas val férankrad i
terréngen och harmoniera med omgivande mark.

Kriterier fér beddmning av vardet
Hogt varde

Omradet har sarskilda visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som
kan vara unika nationellt sett. | omraden med hogt varde kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt utlasas. Dessa
omraden ar kansliga for att karaktaren férandras genom att nya element fors in.

Mattligt varde

Omradet har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som ar typiska/
representativa for regionen. | omraden med mattliga varden kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis utlasas. Dessa
omraden ar mattligt kansliga for att karaktaren férandras genom att nya
element fors in.

Lagt varde

Omradet har fa visuella kvaliteter dér landskapet och stadsbilden till exempel
har otydlig identitet. Dessa omraden &r mindre kansliga for att karaktaren
férandras av att nya element fors in.

Kriterier fér bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard star i kontrast med en del av omgivande
landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgréans-
ningar, landmarken och utblickar.

Sma negativa effekter

Uppstar nar féreslagen atgard forandrar landskapsbilden i liten omfattning vad
géller utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

6.4.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet férvantas markanvandningen i omradet vara den
samma som i dag. Landskapsbilden kan paverkas i viss man av fortatning
kring Bured men sammantaget bedoms nollalternativet inte innebara
nagra konsekvenser for landskapsbilden.

6.4.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Regionaltagsstation i Burea

Tillblivelsen och utformningen av en ny regionaltagsstation i Bured kom-
mer att paverka rorelsemonster hos Bureaborna och andra resenarer.
Det handlar inte bara om en effektiv och sdker bytespunkt mellan trafik-
slag utan ocksa om andra varden kopplade till ortens identitet/karaktar,
trivsel och trygghet.

Det framtida stationsldge drabbar befintlig bebyggelse liangs Homyrviagen
i vastra Burea hart. Det ar inte bara plats for en ny jarnvéagsbro, plattform
och stationsbyggnad som ska inrymmas, dven végar, parkeringar och
andra servicefunktioner kommer att krédva utrymme.

Har krivs en god samplanering mellan Trafikverkets jairnvagsplan och
Skellefted kommuns detaljplan for att fa till ett storre helhetsgrepp kring
stationen, anpassning av E4 och Bureas nya entré.

Infrastrukturkorridoren vid Batvikstjarn

Norr om Bured gar nya jarnvagslinjen i stort sitt parallellt med befintlig
E4 och bildar en sju kilometer lang och 100 meter bred “korridor” av
infrastruktur fram till Sédra Innervik.

Fordelarna med jarnvéagen sydvast om E4 ar att man undviker fornlam-
ningsomraden som finns norr om E4. Jarnvigen hamnar darfor nara
jordbruksfastigheten vid Bergsaker och paverkar boendemiljon och
tillfartsvagen. Langs tva kortare strackor vid Batviktjarn behéver man
fylla ut i strandlinjen med branta jarnvagsslanter.

Bullerskydd vid Hasthagen/ Tjarn/ Innerviksfjardarna

Langs denna stracka av Norrbotniabanan kommer man narmare
bostadsbebyggelse samt det 6ppna dalgangslandskapet vid Tjarn. Bade
jordbruket, boendemiljéer och vagar paverkas av jarnvagslinjen.

Jarnvagsprofilen har héllits s 1agt som mojligt 6ver denna 6ppna dal-
gang for att undvika hoga jarnvagsbankar.

Bullerberékningar som tagits fram visar att relativt hoga bullerskyddsval-
lar (hogre an jarnvagsbanken) behdvs fér bullerddmpning vid Hasthagen
och Tjarn.

Dessa vallar innebar en betydande visuell barriar i det 6ppna odlings-
landskapet. Mélet dr att inte bryta siktlinjerna/utblickarna i detta
odlingslandskap gar darmed om intet.

Jarnvagen fortsatter norrut pa en cirka 300 meter l1ang landskapsbro éver
naturreservatet Innerviksfjardarna. Jarnvagsbro ar en battre 16sning an
en hdg jarnvagsbank som skulle paverka vattennivaer och vegetationen i
denna del av naturreservatet.

Passagen genom naturreservatet beror ett viktigt besoksomrade for
naturupplevelser och friluftsliv. Bron och jarnvagen kommer att innebéara
stora forandringar av landskapsbilden och rekreationsvardet i den delen
av reservatet.

Viltbro vid Byberget

Jarnvagen skar tvars genom Byberget i en cirka 400 meter langt och tio
meter djupt berg-/jordschakt och skapar en pataglig barriar for vilt och
for friluftslivet i 6st-vastlig riktning.

Den foreslagna breda viltbron (for storre daggdjur, ménniskor och
skogsbilviag) kommer att minska barridreffekten nagot, atminstone for
friluftslivet som Byberget mest anvands till.

6.4.6 Samlad bedémning

Denna del av Norrbotniabanans strackning paverkar mattliga till hoga
varden som finns i landskapet kring Bureilven och vid Tjarn.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for landskapsbilden som mattlig
till stor paverkan.
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6.5 Buller och vibrationer

6.5.1 Forutsattningar

Strackan bestar av skogs-, aker- och myrmark samt berg och sjoar. Det
finns flera mindre bebyggelsegrupper lings med hela strickan, omkring
Buredlven hittas stérre bebyggelsegrupper.

Jarnvagen kommer anlaggas som enkelsparig och stracker sig fran
Grandbodarna, strax soder om Bured, till S6dra Tuvan (km 107+500—
125+500), en stracka pa ca 18 kilometer.

Hélsa

Omgivningsbuller ar den vanligaste och mest markbara miljostérningen

i vart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller
ett allt stérre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvéxt av transportsektorn. De framsta kéllorna till omgivningsbuller &ar
trafik, det vill séiga buller frin viigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade hélsa
och vilbefinnande.

Nar manniskan utsatts for buller ar den vanligaste reaktionen en kénsla
av obehag. Darutover anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trétthet,
irritation, blodtrycksforandringar, somn-stérningar och férsémrad
kognitiv forméga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det
samlade resul-tatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan
hogt buller och negativ halsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer
(20009) att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40
dBA nattetid for att sakerstalla ostord somn. Studier har visat pa kad
risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekviva-
lent ljudnivé. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten
vid samtal, vilket &r extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

®oe

Ljudniva db(A)

Gods- och persontég Diskotek

Smartgréns Jetplan

Figur 6.5:1 Ljudskala

Forutsatt att medelhastigheten pa vagen eller jarnvagen forblir ofor-
dndrad galler att en fordubbling eller halvering av trafikméngden okar
respektive minskar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA-enheter.

Tabell 6.5:1. Trafikverkets riktvédrden fér buller och vibrationer fran vég- och spartrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent [ EVAQE] Maximal vibra-
ljudniva, Leqm, ljudniva, Lequh ljudniva, L ljudniva, ljudniva, L__ tionsniva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhuspa L, inomhus viagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
3
Bostader 12 55 dBA 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAS® 0,4 mm/s’
60 dBA*
Vardlokaler & 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
- 55 dBA3
Skolor och undervisningslokaler ° 60 dBA* 55 dBA 70 dBA ™ 30 dBA 45dBA 1
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva *2 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell 1213 30 dBA 45 dBA
Kontor 24 35 dBA 50 dBA
1.  Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2. Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
4. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
5. Om ljudnivan &verskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6. Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
7. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8.  Avser utrymme for sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
9. Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

N
e

Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
Avser gastrum for somn och vila.

Avser rum for enskilt arbete.

N
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Trafikverkets riktvédrden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktvarden for
buller och vibrationer frin viag- och spértrafik. Dessa riktvarden ska
utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar
och genomforande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsni-
vaer, se tabell 6.5:1. De riktvarden som beskrivs i tabell 6.5.1 ska normalt
uppnas nar ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas. | det har projektet ar det
riktvarden for nybyggnad av infrastruktur som tillampas. Notera dock
att alla lokal- och omradestyper inte finns med pa strackan, till exempel
betydelsefulla fagelomraden och friluftsomraden.

En bostad kan vara bade bullerberord och bullerpaverkad dar en bul-
lerberord bostad har berédknade ljudnivaer som éverskrider nagot av
riktvirdena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats.

Benamningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérnings-
kalla som paverkar bostaden, oavsett om ljudnivan ligger dver eller under

riktvardet.

I Norrbotniabananprojektet har Trafikverket beslutat att malnivan for
ekvivalent ljudnivé vid fasad ar 55 dB(A). Riktvardet ar det som géller vid
nybyggnation av jarnvig (hastighet >250 km/h).

Avgransning av bullerberérda byggnader och omraden

En inledande bullerberakning har utforts for att faststélla vilka bostads-
omraden och byggnader som utan spér-/vagnara skyddsatgarder berak-
nas fa ljudnivaer over riktvarden i utbyggnadsalternativet. Buller fran all
statlig infrastruktur har beaktas vid avgrédnsning av berdrda byggnader

och omréaden.




Bullerberéakning

Bullerberéakningar har utforts for fyra olika situationer; nulaget, nollalter-
nativet samt planalternativet med och utan atgarder. Bullerberédkningarna
baseras pa nutida (nuldget) och framtida trafikmangder (prognosar 2040)
samt hastigheter for planerad jarnvag (STH) och 6vrig statlig infrastruk-
tur.

Berdkningsstandarder
Spartrafik:  Enligt den Nordiska berakningsmodellen "Nord 2000”".
Vagtrafik:

Leq Enligt den Nordiska berakningsmodellen "Nord 2000”

Lmax Enligt den Nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller, SNV rapport 4653

Samtliga berakningar har genomforts i berakningsprogrammet SoundPLAN 7.4 (version 2018-05-15).

Samtliga berakningar har genomforts i berakningsprogrammet Sound-
PLAN 7.4 (version 2018-05-15).

I tabell 6.5:2-3 redovisas de vigtrafikméangder som anvénts for
berdkningarna. For upprakning av trafikméngd har Trafikverkets
dokument “Trafikuppriakningstal for EVA och manuella berdkningar
2014-2040-2060 (2018-04-01)" anvants. For berakning av ekvivalent
ljudniva &ar tunga fordon uppdelade i tva kategorier (enligt Nord 2000).
Vid berakning av den maximala ljudnivan sker ingen uppdelning for olika
kategorier av tunga fordon (enligt NMT96).

Tabell 6.5:2: Trafikméngder for statliga végar, nuldge.

Latta NMT96 Nord2000 Hastighet
Tung Tung, kat. 2 Tung, kat. 3
E4 7533 6474 1059 106 953 | 70/90/110 km/h
Vag 821 671 634 37 15 22 70 km/h
Vag 824 1265 1157 108 43 65 70/90 km/h
V&g 826 142 136 7 3 4 50/70 km/h
Vag 827 1573 1382 191 76 115 70 km/h
Vag 828 330 315 15 6 9 40/60 km/h
Vikdalsvagen 671 634 37 15 22 70 km/h

Tabell 6.5:3: Trafikméngder for statliga vdgar prognosar 2040.

Vag ADT Latta NMT96 Nord2000 Hastighet
Tung Tung, kat. 2 Tung, kat. 3

E4 9251 7769 1483 148 1334 | 70/90/110 km/h
Vag 821 807 761 46 18 28 70 km/h
Véag 824 1522 1388 134 54 80 70/90 km/h
Vag 826 172 163 9 4 5 50/70 km/h
Véag 827 1895 1658 237 95 142 70 km/h
Véag 828 312 300 12 5 7 40/60 km/h
Vikdalsvagen 807 761 46 18 28 70 km/h

I tabell 6.5:4 redovisas den tégtrafikdata som anvants vid berdkning av
Norrbotniabanan.

Tabell 6.5:4: Trafikuppgifter fér "Planalternativet”.

Tagtyp (modell) Langd Totalldngd Maxantal/tim  Hastighet
Gods (S-4a Freight-El) 21 st 750 m 16500 m 2 st 100 km/h
Kombitag (S-4a Freight-El) 1st 420 m 420 m 1 st 110 km/h
Snabbtag (Stadler EC 250) 4 st 220m 880 m 2 st 250 km/h
Regionaltag (S-X60) 36 st 175 m 6300 m 2st | 200 km/h
Nattag (S-Pass) 4 st 455 m 1820 m 1st | 160 km/h

Vid berakning av den maximala ljudnivan har tva olika tagtyper bedomts
vara dimensionerande beroende pé tidsperiod: Regionaltig under dagtid
(uteplatser) och godstég under nattetid (inomhus).

I figur 6.5:2 till 6.5:5 redovisas utbredningen av ekvivalent respektive
maximal ljudniva (nattetid) langs projekterad jarnvag utan foreslagna
bullerskyddsatgarder. Utgangspunkten ar att atgarder ska vidtas dar
ljudnivaer overstiger gallande riktvarden.

Bullerberérda omraden

Den projekterade jarnvagen passerar totalt elva bullerberérda omraden
med bostidder ldngs med strickan, dessa ar (identifieras av ortsnamn eller
vag): Harrsjobacken, Kalen, Bured, Bergsaker, Batvik, Yttervik, Sodra
Innervik, Hundtjarnviagen, Hiasthagen, Innervik och Tjarn. De flesta

av de bullerberérda omréadena ar till viss del storda av trafikbuller fran
narliggande vagar (t.ex. E4 och vag 824).

Harrsjobacken: Km 108+500 — km 109+200, 6st om jarnvagen ligger
totalt tolv bullerberorda bostadshus/fastigheter. Bostadshusen narmast
jarnvéagen berédknas fa storst paverkan av buller i omradet, bostadshusen
pa langre avstdnd ar sedan tidigare bullerpaverkade av vagtrafikbuller
fran narliggande E4 (till hger om bostadsomradet). Detta innebar att
nagra fastigheter blir bullerpaverkade pa bade sidor om bostaden.

Kéalen: Km 109+600 — km 110+200, st om jarnvagen ligger totalt en
bullerberord bostad/fastighet. Bostaden ligger cirka 350 meter ifran
jarnvéagen och 240 meter ifrdn E4, bagge vaster om bostaden. Bostadshu-
set ligger vid ett befintligt industriomréde, 6vriga bostadshus i omradet
ligger pa ett langre avstand fran spar- och vagtrafiken och paverkas
darmed inte lika mycket av bullret.

Bured: Km 110+400 — km 111+100, ligger totalt 32 bullerberérda bo-
stadshus. Bostadshusen ligger bade vast och st om jarnvagen. Omradet
kan delas upp i tvA mindre omraden: Abacka/Gammelsigen och Burei.

Abacka/Gammelsdgen: Vast om jarnviagen ligger totalt elva bullerbe-
rorda bostadshus (tio fastigheter). De flesta bostéder ar placerad pa en
lagre markhojd an jarnvagen som gar forbi omradet pa en hdg bro éver
Bureélven och vig 826. Bostadshusen narmast vag 826 ar bullerpéver-
kade fran vagtrafikbuller, 6vriga bostader r till viss del 4ven paverkade
av buller fran narliggande E4.

Bure&: Ost om jirnvigen ligger det totalt 21 bullerberérda bostadshus/
fastigheter. Bostadsomradet ar bullerpaverkat av narliggande E4 och
med jarnviagen berdknas spértrafikbullret 6verlag att bidra lika mycket
till den befintliga ljudnivan i omradet. Det innebar att spar- och vagtrafi-
ken har ungefar samma delbidrag vid bostaderna.

Bergsaker: Km 114+900 — km 116+000, sydvast om jarnvagen ligger
totalt tva bullerberérda bostader/fastigheter. Bostdderna ar paverkade
av buller frén nérliggande E4 och med spértrafikbullret fran jarnvigen
beraknas ljudnivan att 6ka i omréadet.

Batvik: Km 116+000 — km 117+000, sydvast om jarnvagen ligger totalt
fyra bullerberérda bostadshus/fastigheter. En bostad ligger relativt niara
projekterad jarnvag och befintlig E4, resterande bostader ligger pa andra
sidan Batvikstjarnen. Samtliga bedoms vara paverkade av vigtrafikbuller
i nollalternativet.

Yttervik: Km 116+300 — km 117+000, nordost om jarnvéagen ligger
totalt tre bullerberérda bostader/fastigheter. Samtliga bostader ar
paverkade av vigtrafikbuller fran nérliggande vig 824 (gamla E4). En
av bostaderna ligger till vanster om vag 824 (mellan jarnvéagen och vag
824), dvriga tva ligger till hdger om vag 824. Samtliga bostader ar mer
bullerpaverkade fran vagtrafikbuller adn frén spar.

Sodra Innervik: Km 119+500 — km 120+200, nordost om jarnvagen
ligger en bullerberdrd bostad/fastighet. Bostaden &r placerad i en slut-
ning dar bade jarnvagen och E4 passerar omradet i ett hogt lage. Jarnvéa-
gen beréknas ha samma delbidrag som E4:an vilket innebar att ljudnivan
vid bostaden 6kar med 3 dB(A).

Hundtjarnvagen: Km 121+200 — km 122+300, nordost om jarnvagen
ligger totalt sex bullerberorda bostadshus/fastigheter. Bostadshusen
ligger placerade i omradet S6dra Innervik och langs med Hundtjarn-
vagen. Vagen gar relativt parallellt med E4 som gar pa andra sidan av
akermarken/dalen. Bostadshusen &r sedan tidigare bullerpéverkade

av viagtrafikbuller frdn E4. Jirnvigen passerar omradet pa en hog och
lang landskapsbro och berédknas forhoja ljudnivan i omradet med ett par
decibel, mest for bostadshusen langst vasterut (ndrmast jarnvagen).

Héasthagen: Km 122+600 — km 123+300, vast om jarnvagen ligger

totalt tre bullerberérda bostadshus/fastigheter. En av bostdderna ligger
relativt nara jarnvagen, évriga tva ligger pa ett langre avstand fran jarn-
vagen. Marken slutar mot jarnvagen som gar pa hog bank forbi omradet.

Innervik: Km 123+300 — km 124+300, pa béade sidor om jarnvéagen
ligger totalt nio bullerberérda bostadshus/fastigheter. Sju av bostdderna
ligger langts med vag 824 (gamla E4), resterande tva ligger en bit ifran
vigen. Samtliga bostadshus ar paverkade av vagtrafikbuller och med
jarnvéagen i omradet 6kar ljudnivan vid samtliga fastigheter. Nagra
bostader ar mer bullerpdverkade av viag 824 &n av jarnvagen.

Tjarn: Km 124+400 — km 125+000, vast om jarnvagen ligger tre
bullerberorda bostader/fastigheter. Jarnvagen passerar omrédet pa
landskapsbro och pa bank. Bostaderna beraknas inte vara namnvart
paverkade av befintligt vagtrafikbuller i omradet. En av bostdderna ligger
relativt nara den projekterade jarnvagen, de andra bostaderna ligger pa
ett langre avstand.
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- Planférslag utan bullerskyddsatgérder, ekvivalent ljudniva, (spar + véag) .
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Figur 6.5:2 Ekvivalent ljudniva, sédra delen av stréckan..



Planforslag utan bullerskyddsatgarder, ekvivalent ljudniva, (spar + vag)
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- ~— I : Planférslag utan bullerskyddsatgérder, maximal ljudniva, (spar + vig), Nattetid. |
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Planforslag utan bullerskyddsatgarder, maximal ljudniva, (spar + vag), Nattetid.
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