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4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

4.51 Natur
Innerviksfjardarnas naturreservat utgor ett riksintresse for naturvard.

4.5.2 Rennéring
Inga riksintressen for rennéringen finns inom eller nira jairnvagsplanen.

4.5.3 Kommunikationer
Utredningskorridor for Norrbotniabanan ar riksintresse fér kommunika-
tioner.

Vag E4 ar riksintresse for kommunikationer.

Vag 827 ar riksintresse for kommunikationer, vagen utgér en anslutning
till en hamn av riksintresse.

Influensomradet for Skellefted flygplats utgor riksintresse for kommuni-
kationer.

4.5.4 Totalforsvaret

Inga riksintressen for Forsvarsmaktens finns inom eller ndra den plane-
rade jarnvagsanlaggningen.

Tabell 3.4:1 Riksintressen som jérnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000 Samhallssektor och lagrum i Ansvarig

myndighet

Miljobalken

Innerviksfjardarnas naturreservat Naturvard Naturvardsverket
E4 och vag 827 Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
Skelleftea flygplats flyghinder influensomrade | Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
Utredningskorridor for Norrbotniabanan. Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket

4.6 Generellt biotopskydd och strandskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar
nagra av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att
bevara den biologiska mangfalden att de &r skyddade med generella
biotopskydd i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till
foljd av rationaliserad markanvandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.

De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta viardefulla livsmiljoer
for vaxt- och djurarter i ett i Ovrigt paverkat landskap. Dessa &r skyddade
enligt 7 kap 11 8 miljcbalken. Inom jarnvagsplanen har tre smavatten
ijordbruksmark och tva alléer identifierats. Samtliga ar lokaliserade
inom jordbrukslandskapet kring Sédra Innervik och Tjarn. De generellt
skyddade biotoperna beskrivs ytterligare i kapitel 6.8.

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att lang-
siktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten
samt sdkerstilla allmanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga
strander vid havet, insjoar och vattendrag galler generellt 100 meter
strandskydd fran strandkanten. Utokningar och undantag kan dock fin-
nas. | den aktuella jarnvagsplanen omfattas Bureélven och Batvikstjarnen

av strandskydd.
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Figur 4.5:1 Riksintressen som jérnvéagen passerar eller gar i néra anslutning till jarnvédgsstréckningen.



5 Beskrivning av projektet

5.1 Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljé och
ekonomi samt maluppfyllelse for saval projektspecifika mél som Gvergri-
pande andamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljoén och bedéms vara den mest férdelaktiga med hansyn till funktion,
miljé och ekonomi. Den valda strackningen ar den strackning som pa
basta satt uppfyller projektmalen for strackan Grandbodarna-Sodra
Tuvan samt Norrbotniabanans 6vergripande &ndamal om att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling.

Den planerade jarnvagen gar fran Grandbodarna, strax séder om Bure3,
till S6dra Tuvan. Den totala striackan ar ca 18 kilometer (se figur 5.1:1).
Linjens strackning har anpassats i plan och profil for att undvika intrang i
Hedkammens naturreservat, kdnda kulturmiljovarden vid Harrsjobacken
samt for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten i Skelleftedsen.

Vid Burea dras banan vaster om, och néra intill, E4. | Burea planeras

en regionaltigsstation och driftplats. Regionaltdgsstationen placeras pa
norra sidan Burealven. Foreslagen stationsutformning ar en trespars-
station med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen ar
langre for att mojliggdra moten mellan godstag. Det tredje sparet som
ar lite kortare anvands for persontdg och forlaggs langst dsterut, mot E4.
Profillaget ar till stora delar styrt av topografin soder och norr om Bureé,
samt att driftplatsen behover en 1ang plan stracka. Bron 6ver Burealven
blir totalt cirka 200 meter lang.

Norr om Burea stiger sparprofilen med lutning pé tio promille och gar
darefter mellan E4 och Batvikstjarn. Linjen passerar strax norr om en
gard med odlingsmark vid Bergsaker. En driftplats laggs norr om Batvik-
stjarnen i ett skogsomrade. Driftplatsen har tva spar med maétesfunktion
och samtidighet for 750 meter langa tag.

Linjen fortsatter darefter vaster om E4 for att i sa liten utstrackning som
mojligt paverka det 6ppna odlingslandskapet och bebyggelse i Sodra
Innervik. Jarnvagen korsar E4 pa bro strax soder om Hasthagen och
svanger samtidigt norrut i riktning mot Skellefted dlv. For att ta sa lite

mark som mgjligt i ansprak och minska barridreffekten av jairnviagen har
bron forlangts sa att den aven innefattar vattendraget Hundtjarnbacken

vilket innebér att den delvis ar en landskapsbro dver det 6ppna landska-
pet.

Jarnvagens planerade strackning darefter har valts for att inte paverka
det vardefulla kulturmiljélandskapet i Tjarn (ladlandskap) och en
kompromiss mellan att inte paverka bostadsbebyggelse i s& hog grad

och att minska paverkan pa naturreservatet tillika vatmarksomradet i
Innervik har gjorts. Paverkan pa vatmarksomradet kan inte helt uteslutas,
men kan mildras genom att en bro 6ver vatmarken anlaggs. Aven laget
for en bro 6ver Skellefted alv har till viss del inverkat pa linjens placering
soder om alven.

Som en foljd av det intrang jarnvagen orsakar kommer hus att I6sas

in i Bured samt séder om Innerviksfjardarna. | Burea berors fem till

tio fastigheter och sdder om Innerviksfjardarna en fastighet. En del
fastigheter kommer dven att I6sas in som en foljd av buller vilket beskrivs
i avsnitt 6.5.
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Figur 5.1:1 Jarnvdgsplanens omfattning.
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5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

| arbetet med att ta fram den optimala strackningen fér Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa lokalise-
ringarna har valts bort med hansyn till att de medfor fér stora konsekven-
ser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller Norrbotniabanans
projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer dvergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare kor-
ridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar foér Norrbotniabanan har studerats i samband med forstu-
dier, jarnvagsutredningar och linjestudier.

| féljande avsnitt sammanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utférligare beskrivning
av bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jairnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU
120), PM studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:1611I) samt PM
linjestudier Ytterbyn-Skellefted C.

Forstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted fran 2006 studerades flera
tankbara korridorer pa en oéversiktlig niva. | forstudien évergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer (se
figur 5.1:2). P4 strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre tink-
bara korridoralternativ (se figur 5.1:3):

» Vastlig korridor via Burtrask och vastlig ingang i Skelleftea.

» Korridor Ost 1. Korridoren gar vaster om Anaset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingéng i
Skelleftea.

e Kaorridor Ost 2 via Anaset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skellefted.

Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik fran 2010
studerades de tva kvarstaende korridorerna fran forstudien. Under
arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternati-
ven. Avsmalningar genomfordes pa nagra stallen samtidigt som den ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 5.1:4).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jarnvagsutredningen.
Motivet ar att alternativet ar avsevért dyrare 4n Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Anaset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebar en betydligt l&gre stracka &n via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att
mojliggdra, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljémassigt innebér
alternativet stora utmaningar.

Figur 5.1:2 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda
korridorer (se karta till vanster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).
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Figur 5.1:3 | férstudien identifierade korridoralternativ pa
strédckan Robertsfors-Skelleftea.
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5.1:4 Bortvalsprocessen i jarnvégsutredningen for stréckan Robertsfors-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas langst till héger.



Vastlig korridor valdes bort med motivering att denna stréackning innebér
en vasentligt hogre anlaggningskostnad. Detta beror bland annat pa
behov av tunnlar med hansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-0202 att alternativ Ost, se figur 5.1:4, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rérande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudie
Linjestudier, delen Grandbodarna-Sédra Innervik

Pa strackan mellan Grandbodarna-Sodra Innervik har fem alternativa
linjer studerats, se figur 5.1:5. Utvirderingen av alternativ visar att:

e Alternativ M3 gav ett ndgot fordelaktigare, mer tatortsnara lage for en
regionaltagsstation i Bured jamfort dvriga alternativ. | 6vrigt forknip-
pades M3 med jamforelsevis stor negativ paverkan avseende barriar-
verkan och fragmentering samt avseende intrang i naturvarden med
hog skyddsklass. Alternativet kunde ej ansluta till vald linje fér JPO5
pa ett bra satt (séder om denna jarnvagsplan).

e Alternativ M4 och M5 gav lagst kostnad. Alternativ M4 innebar
daremot stor negativ paverkan avseende barriarverkan och storre
delning av landskap och samlad bebyggelse.

e Alternativ M2 gav avsevart hogre kostnad jamfort dvriga alternativ.

e Alternativen M1 och M5 bedémdes i huvudsak som likvardigt goda
avseende maluppfyllelse for funktion och miljo. Alternativ M5 hade
dock férdelen av lagre anlaggningskostnad.

e De trafikala och tekniska forutsattningarna bedomdes i stort sett lika
for samtliga alternativ.

Alternativ M5 féreslogs ligga till grund for fortsatt projektering och évriga
alternativ avfordes fran fortsatta studier. Motivet for det ar att M5 var det
enda alternativ som genomgaende ger mycket god/god méaluppfyllelse.
Alternativet kan pa ett optimalt satt ansluta till linje N20 norr om aktuell
stracka och till JPO5 i soder.

Linjestudier Sédra Innervik-Alvspassagen

Strackan mellan Sodra Innervik och alvspassagen har en bred utrednings-
korridor som gar genom ett kansligt omrade. Totalt har 20 linjealternativ
studerats och utvarderats, se figur 5.1:6. En orsak till den omfattande
linjestudien var dessutom det studerats losningar med en eller tva jarn-
vagsbroar éver Skelleftedlven. Studierna visade att I6sningar med en bro
var samhallsekonomiskt forelaktig. I linjestudien foreslogs N19 utgora
alternativ for fortsatta studier (PM Linjestudier, Ytterbyn-Skellefted C,
180126). Efter samrad boende i omradet sa har Trafikverket foreslagit en
variant som foljer E4 en langre stracka och har en mindre barriarverkan
och paverkan pa Sodra Innervik, se figur 5.1:7. Alternativ N20 foreslogs
ligga till grund for fortsatt projektering och 6évriga alternativ avfordes fran
fortsatta studier (PM Alternativ linje vis S6dra Innervik, 180814).

Figur 5.1:5 Studerade alternativ pa strédckan
Grandbodarna-Sédra Innervik. Den valda
stréckningen, M5, illustreras som réd linje.

Figur 5.1:6 Totalt har ett 20-tal linjealternativ
studerats inom korridoren mellan Sédra
Innervik och &lvspassagen.
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Figur 5.1:7 Efter samrad med bland annat boende i omradet kring S6dra Innervik
och Hésthagen har Trafikverket studerat och féreslagit en linjestrdckning N20 som
foljer E4 en langre strédcka och som bland annat ger en mindre barriérverkan &n
det tidigare féreslagna alternativet N19.
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5.2 Den planerade jarnvagens utformning med motiv

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan
pa jarnvagens funktion, samhalle, miljo, genomférande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skalig

kostnad, finna en 16sning som &r s bra som maojligt ur de flesta aspekter.

Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

5.21 Generell utformning
Jarnvagen kommer att anldggas med enkelspar.

Stangsel kommer att sattas upp for att forhindra att ménniskor och djur
tar sig in till jarnvagsanléaggningen. Tradsakring, det vill séga avverkning
av trad, kommer att ske som minst 20 meter fran sparmitt pa vardera
sidan om jarnvégen.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 40—100 meter
beroende pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken &r som smalast
dar jarnvagen gar pa lag bank samt dar inga ytkravande atgarder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs. (Tryckbank ar fyllning med

Gra

jord pa naturlig mark pa sidan av jarnvagen eller vagen for att motverka
stabilitetsproblem).

I figurerna 5.2:1—2 redovisas en oversikt av jarnvagens utformning.

Fran starten vid Grandbodarna vid cirka km 107+500, dar Jarnvagsplan
06 (JP06) angransar till Jarnvagsplan 05 (JP0O5) fram till cirka km
108+600 gar jarnvagen pa bank vars hojd varierar mellan 5—8 meter.
Langs den har strackan passerar jarnvagen Harrsjobacken pa bro vid

km 107+841 och pa bro 6ver enskild vag vid cirka km 108+450. Cirka
160 meter 6ster om jarnvagen vid km 108+470 planeras en ny vagbro for
enskild vag 6ver Harrsjobéacken.

Darefter mellan cirka km 108+600—109+300 gar jarnvagen 6msom pa
lag bank eller i liten skarning som varierar i hojd och djup mellan 1-3
meter. Efter det foljer en cirka en kilometer lang stracka, fram till cirka
km 110+200, dar jarnvagen ligger pa en cirka fem meter hog bank. Pa
den strackan, vid km 109+765 gar jarnvagen pa bro 6ver allman vag 821.

Fran 110+200-110+700 gér jarnvagen fortfarande pa bank, pa nivaer
som varierar mellan cirka 5—8 meters hojd. Pa den strackan s& kommer
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Figur 5.2:1 Den planerade jérnvdgens utformning.

[ ]
Ny strackning§
av vag 821

jarnvéagen passera Bureélven. Over Bureélven planeras en balkbro i fem
spann, som férutom alven aven ska passera allmén vag 826, Strémsholm-
svagen och en planerad gang- och cykelvag norr om dlven. Bron kommer
att stracka sig fran ca km 110+445-110+632 (fran andstod till &ndstod)
och vara ca 14 meter bred for att inrymma tva parallella jarnvagsspar.
Bron kommer att medge fri passage av vilt och rorligt friluftsliv pa bada
sidor om Burealven. Pa ovan beskriven stracka s kommer jarnvagen in i
véstra delen av samhallet Bured, dar en regionaltagsstation planeras. Se
aven avsnitt 5.2.4 Regionaltagsstation.

Fran cirka km 110+700—111+300 fortsatter jarnvagen att ga pa bank med
hojder som varierar mellan 5—-8 meter 6ver befintlig markniva. Cirka 120
meter dster om jarnvagen i hojd med km 110+744 planeras en ny véagbro
pa E4 éver en ny gang- och cykelvag. Passage for skoter under jarnvagen
kommer att ordnas vid ca km 111+180.

Efter km 111+300 Gvergar jarnvagen i en 2—5 meter djup skarning fram
till cirka km 112+000. Darpa foljande 500 meter foljer jarnvagen ter-
rangen val och ligger msom pa mycket lag bank (1—-2 meter hog) eller
i mycket liten skarning (1-2 meter djup). Fran ca km 112+500 féljer ett
kortare parti dar en djupare skarning (2—5 meter) féljs av en 3—5 meter
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hog bank. Mellan cirka km 112+900 till 113+800 géar jarnvagen mestadels
pa en lagre bank som varierar mellan 1—4 meters hojd.

Darefter foljer en strécka fram till cirka 114+900 dér jarnvagen 6msom
skar genom terrangen pa 2—5 meters djup for att daremellan anlaggas

pa bank med hojder pa mellan 4—8 meter 6ver befintlig terrangniva. Vid
km 114+290 kommer en jarnvagsbro dver en enskild vdg samordnad med
skoterled att anlaggas. Efter det foljer en kortare stracka dar jarnvagen
gar pa 0,5—3 meter hog bank som 6vergar till en djupare skarning med
5—8 meters djup vid cirka km 115+500.

Forbi Batvikstjarn i hojd med Yttervik foljer en langre stracka mellan
cirka km 115+800—117+400 dar jarnvagen gar pa bank med héjder som
varierar mellan ca 3—10 meter. Vid km 115+924 och km 116+781 anléaggs
jarnvagsbroar dver korsande enskilda vagar. Bron vid km 116+781 har
anpassats for att underlatta passage for renar under jarnvagen. Vid ca km
116+250 anléggs en jarnvagsbro for att korsa vattendraget Kvarnbacken.
Strandpassager for mindre daggdjur kommer att anordnas pa bagge sidor
om Kvarnbéacken.
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Figur 5.2:2 Den planerade jarnvdgens utformning.

Vid cirka km 117+400-117+800 kommer jarnvagen att skara genom
terrdangen med 3—12 meters djup. Darefter foljer en stracka fram till km
119+000 dér jarnvagen vaxelvis gar pa 1ag bank med 2—4 meters hojd och
liten skdrning med 1—2 meters djup.

Mellan ca km 119+000—119+450 kommer jarnvagen att skara genom ter-
rangen med 2—5 meters djup och darefter féljer en stracka pa cirka 500
meter fram till ca km 119+950, dar jarnvagen gar pa en ca 5—-10 meter
hog bank. Vid km 119+731 anlaggs en jarnvagsbro over en korsande
enskild vag.

I h6jd med Sédra Innervik planeras jarnvagen i ett omrade som ar valdigt
kuperat. Mellan ca km 119+950—120+750 skér jarnvagen genom terrang-
en med 5—15 meters djup, for att darefter anlaggas pa en 5—8 meter hog
bank i cirka 200 meter for att darpa, mellan ca km 120+850—121+350,
aterigen gd i en djup skarning, upp till 15 meters djup. Vid km 120+710
anléaggs en jarnvagsbro éver en korsande enskild vag.

Mellan ca km 121+350—121+430 anlaggs jarnvagen pa en cirka fem meter
hog bank for att darpa ansluta till en jarnvagsbro som planeras mellan

km 121+430-121+974 éver E4 och Hundtjarnbacken. Bron utférs som
en balkbro i 14 spann. En del av bron, cirka nio brospann, pa den norra
delen, utgor en landskapsbro 6ver akermark och Hundtjarnbacken. Att
anlagga en del av bron dver det 6ppna landskapet medger fri rérlighet for
manniskor och stdrre daggdjur, men aven for tillganglighet fér jordbru-
kare till &kermarken kring bron. Darefter foljer en kortare stracka dar
jarnvagen gar pa en cirka 3—8 meter hdg bank fram till ca km 122+200.

Vid ca km 122+200—122+400 kommer jarnvagen att skara genom
terrangen med cirka fem meters djup. Pa strackan anlaggs en vagbro for
enskild vag 6ver jarnvagen vid km 122+246.

Darefter foljer en lang stracka, mellan ca 122+400—124+900, dar jarn-
vigen planeras att ligga pa bank, ca 2-10 meter 6ver befintlig terrangs
niva. Vid km 122+748 anlaggs en jarnvagsbro éver Storbacken och vid
km 122+966 6ver en enskild vag. | anslutning till bron 6éver Storbacken
anordnas aven passage for storre daggdjur. Vid ca km 124+033 anléggs
en jarnvagsbro over allman vag 824. Mellan km 124+277—124+567 fore-
slas en landskapsbro 6ver Tjarnbacken och anslutande vatmarksomréade.
Bron utfors som en balkbro i sju spann och de tva norra brospannen
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gar 6ver odlad mark. Brons hojdlage mojliggor passage av 70
manniskor och andra storre daggdjur samt tillganglighet for 60 BUREA

Motesstation
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Strackans hogsta punkt (ca 45 m.8.h.) ligger vid ca km Figur 5.2:4 Den planerade jérnvégens profil. nn et

119+700 och strackans lagsta punkt (ca 12 m.8.h.) ligger vid
ca km 123+300 i h6jd med Histhagen, se figur 5.2:4. Vagbro over enkelspé’lr
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Figur 5.2:3 Den planerade jarnvdgens utformning.



5.2.2 Regionaltagsstation Burea

Forutsattningar

Tillgangligheten, narheten till Bured, och méjligheten till anslut-
ningsvagar till stationen ar en viktig aspekt for placeringen av Burea
regionaltagsstation. Stationen foreslas att utformas som en kombinerad
regionaltagsstation for resandeutbyte och en motesstation for godstag.
Placeringen och utformningen av stationen ska uppfylla de tekniska kra-
ven, bland annat for lutning och att vaxlar ska laggas i rakspar. Placering
av motesstationer langs med Norrbotniabanan har valts utifran beraknat
kapacitetsutnyttjande (antal tag och trafikering, med mera), jarnviagens
plan- och profil samt att mdtesstationer behover anldggas med ett visst
avstand (8-12 km avstand). Bured ar darfor ar en lamplig placering for en
ny motesstation samlokaliserad med en regionaltagsstation.

Samrad om lokalisering av stationen har skett med Skelleftea kommun.
De har forordat en placering pa norra sidan om &lven eftersom det &ar
pa den sidan Burea ska vaxa enligt Skellefted kommun. Placering av
jarnvagsbron éver Buredlven och strackning av jarnvagen mojliggor en
ny framtida koppling till Skelleftea flygplats. Detta ar en fraga for den
kommunala planeringen.

Trafikverket ansvarar for sparanlaggningen inklusive perrong (plattform),
trapphus/hisschakt (ta sig till/fran plattform), anslutningar till stations-
omradet och servicevigar till/fran jairnvagsanliaggningen. Det ar Skel-
lefted kommun som kommer att ansvara for utformning av resecentrum,
det vill sdga en eventuell stationsbyggnad, kringytor fér parkeringar,
bussang6ring med mera.

Utformning

Placeringen av regionaltagsstationen véster om E4 ar styrd av linjevalet
(se avsnitt 5.1.1). Sett till Bureas majliga framtida utveckling ar en
placering norra sidan av alven férdelaktig. Bostadsbebyggelse ar mojlig
och planerad av kommunen pa norra sidan av dlven. Den sodra sidan av
alven ar paverkad av restriktioner pa grund av flygtrafiken pa Skelleftea
flygplats.

En regionaltagsstation foreslas att anlaggas i Bured pa norra sidan av
Buredlven, strax vaster om E4. Foreslagen stationsutformning ar en
tresparsstation med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen
ar langre for att mojliggora moten mellan godstag. Det tredje sparet som
ar lite kortare anvands for persontag och forlaggs langst 6sterut, mot E4.

Pa bron dver Burealven anldggs tva jarnvagsspar. Bron blir 14 meter
bred och cirka 200 meter lang. Norr om alven, pa dstra sidan, anlaggs ett
tredje kortare spér, bredvid finns ocksa plats for att anldgga en eventuell
stationsbyggnad. Intill féreslagen placering av en eventuell stationsbygg-
nad finns ytor for bussangoring och parkeringar.

Langden pa det mittersta och det vastra jarnvagssparet a&r 980 meter,
vilket moéjliggér méten mellan 750 meter langa godstag. Det tredje sparet
pa 6stra sidan, narmast stationsbyggnaden, blir 520 meter langt. Det
mittersta och dstra sparet nyttjas for métesmojligheter for persontag

och resandeutbyte. En 175 meter lang, 8,2 meter bred plattform placeras
mellan det mittersta sparet och det 6stliga sparet. For atkomst till
plattformen anlaggs trappor och hiss. | dagslaget ar det oklart om tak
anlaggs over plattformen.

Figur 5.2:5 Skiss pa Burea station. Kélla: Skelleftea kommun, illustratér: Nils Arvidsson

Anlaggandet av Norrbotniabanan med en regionaltagsstation i Bured
innebar att vigar i omradet behover anpassas. Den befintliga korsningen
E4/Stromsholmvigen (vag 826) foreslas utgd. Anslutningen forslas
flyttas cirka 200 meter norr om befintlig korsning E4/Norra Agatan.
Anslutningens nya placering mojliggor dven atkomst till regionaltags-
stationen. For oskyddade trafikanter foreslas en fyra meter bred

gang- och cykeltunnel under E4 som knyter an till regionaltagsstationen
fran Bureas centrala delar och sammanbinder 6stra och vastra Bured, se
figur 5.2:6. Gang- och cykelvigen foreslas i 6vrigt bli tre meter bred och
ansluter till stationsomradet samt passerar under jarnvagen och vidare
till den vastra delen av Burea.

Stromsholmsvagen anlaggs parallellt med jarnvagen, pa éstra sidan, for
att sedan passera under jarnvagen i den sodra delen av stationen.

Servicevagar for atkomst till jarnvagsanlaggningen for drift och underhall
anléaggs vid vaxellagen samt vid bron.

I figur 5.2:7 visas en vy (illustration) 6ver stationsomradet och foreslag pa
anslutningsvagar.

Figur 5.2:6 lllustration pa planerad gang- och cykelvdg under ny bro pa E4 vid Burea. .
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Strémsholmsvagen
ny strackning

Bullerskyddsvallar Ny gang-/cykelvag under E4

Jarnvagsbro over Buredlven Bullerskyddsvallar

Buread Station med
anslutande serviceytor

Norra Agatan

Gangstig

Ny in-/utfart till E4

Buredlven

Ersattningsvag

Figur 5.2:7 Vy (illustration) 6ver det planerade omradet kring regionaltagsstationen i Burea.
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