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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Lulea
bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhaéllsutveckling, kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta hand forstérka gods-
trafiken, men dven mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande andamal &r att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God miljo och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnva-
gens lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier,
forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades
enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan men foljer
nu Trafikverkets nya planldggningsprocess.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den del av Norrbotniabanan
som gar mellan Umea och Skellefted. Aktuell jarnvagsplan stracker sig
Grandbodarna, strax séder om Bured till Sédra Tuvan strax séder om
Skelleftedlven. Den totala strackan ar ca 18 km. Férutsattningar, loka-
lisering, utformning samt bedémning beskrivs enbart for den aktuella
strackan.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgdr en del av jarnvags-
planen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att verka for
miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande
atgarder samt beskriva effekter och konsekvenser f6r miljon.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo och
ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som 6vergri-
pande andamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa
miljén och bedéms vara den mest férdelaktiga strackningen med hansyn
till samhalle, genomférande och ekonomi. Den valda strackningen ar den
strackning som pa basta satt uppfyller projektmal for strackan Grandbo-
darna-Sodra Tuvan, samt Norrbotniabanans évergripande andamal om
att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.

Fran Grandbodarna fram till Burealven gar jarnvagen i huvudsak pa
bank. Jarnvagen passerar 6ver Hedkammen strax dster om Naturreser-
vatet och undviker ingrepp i Skelleftedsens grundvattenférekomst. Over
Burealven planeras en balkbro i fem spann, som férutom &lven aven ska
passera allman vag 826, Stromsholmsvagen och en planerad gang- och
cykelvag norr om alven. Efter passage av Buredlven kommer jarnvagen in
i vastra delen av samhallet Bured (vid Abacka), dar en regionaltégsstation
planeras.

Norr om Bured gar jarnvagen 6msom pa bank, 6msom i skarning. | héjd
med Holmsjon och norrut ligger jarnvagen lokaliserad strax vaster om
E4 och foljer den hela vagen fram till sédra Innervik. Vid Batvikstjarnen
ligger jarnvagen pa bank som delvis stracker sig ut i sjon.

Jarnvagen passerar over E4 vid Sodra Innervik pa jarnvagsbron. Bron
planeras mellan km 121+430-121+974 och planeras som en balkbro i 14
spann. En del av bron, cirka nio brospann, pa den norra delen, utgor en
landskapsbro 6ver akermark och Hundtjarnbécken.

Jarnvagen passerar oster om Hasthagen. Darefter foljer en lang stracka
dar jarnvéagen gar pa bank oéver i huvudsak dkermark. Mellan km
124+277—124+567 foreslas en landskapsbro 6ver Tjarnbacken och anslu-
tande vatmarksomrade, naturreservatet Innerviksfjardarna. Norra anden

av bron gar over akermark och medger fri passage for jordbruksmaskiner.

Darefter, fram till jarnvagsplanens slut vid km 125+500, foreslas jarnva-
gen anlaggas i en skarning genom Byberget med cirka 5-12 meters djup.

Broar anlaggs over sju vattendrag, varav tva av broarna utgor stora
landskapsbroar, samtliga broar innebar passagemajligheter langs
strandkanterna pa berdrda vattendrag. F6r mindre vattendrag och diken
anlaggs trummor.

Diken och vattendrag hanteras i forsta hand sa att de kan behalla sin
nuvarande strackning och utbredning. Vissa diken och vattendrag kom-
mer att behova griavas om, de flesta endast ett tiotal meter.

Till jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal serviceviagar att anldggas
for att majliggora atkomst till motesstationer och broar. Som en foljd

av jarnvagsplanen behover dven en del ersattningsvagar for markagare
anléggas. Passager for skoterleder kommer att anlaggas, ofta samlokali-
seras dessa med exempelvis vagar.

For samtliga allminna vagar och flertalet enskilda vigar anldaggs passager.

Jarnvégen undviker i stort sett intrang i bebyggelse med undantag for
passage genom Burea vastra tatort da ett antal hus kommer att behova
I6sas in.

Sténgsel kommer att sattas upp for att forhindra att ménniskor och djur
tar sig in till jarnvégsanléaggningen. Tradséakring, det vill séga avverkning
av trad, kommer att ske som minst 20 meter fran sparmitt pa vardera
sidan om jarnvéagen.

Jarnvagen kommer att anlaggas med enkelspar.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnvagsplanen och MKB:n har alternativa lokaliseringar,
anpassningar och utformningsalternativ studerats for att bland annat
minimera konsekvenserna for miljon. I arbetet med MKB-processen har
olika atgarder for att forebygga eller minska negativ paverkan pa miljon
inarbetats i jarnvagsplanen. Har &r ett urval av de anpassningar och
atgarder som vidtas:

e Ett gestaltningsprogram tas fram for att sékra hog arkitektonisk
kvalitet, god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och natur-
varden. Overgripande principer finns redovisade i MKB:n.

e Anpassningar av laget samt utformning av planskilda passager for att
minska jarnvagens barriarverkan bade for djur, friluftsliv, rennaring,
jord- och skogsbruk.

»  Anpassningar av laget for tillfalliga upplag for att minimera paverkan
pa landskap, kulturmiljé och naturmiljo.

e Anpassningar av jarnvéagsanlaggningen for att minimera paverkan pa
boendemiljoer, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv.

e Skyddsatgarder vidtas for att framja biologisk mangfald langs med
jarnvagsanlaggningen.

«  Bullerskyddsatgarder foreslas i syfte att minimera paverkan pa
boendemiljoer i Harrsjobacken, Bured, Bergséaker, Sodra Innervik,
Hasthagen, Yttervik, Innervik och Tjarn.

»  Skyddsatgarder vidtas for att sakerstalla att vattendrag och miljokva-
litetsnormer for ytvattenférekomster inte paverkas.

Skyddsatgarder vidtas for att sdkerstélla att grundvattenforekomsten vid
Skelleftedsen inte paverkas.



1.4 Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser-
na som Norrbotniabanan Grandbodarna-Sédra Tuvan ger. Jarnvagspla-
nens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet utgor
ett jaAmforelsealternativ som anvands for att bedéma de konsekvenser
som uppstar av jarnvagen. Som jamforelsear anvands ar 2040.

141 Landskapsbild

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas markanvandningen i omradet vara den
samma som i dag. Landskapsbilden kan paverkas i viss man av fortatning
kring Bured men sammantaget bedoms nollalternativet inte innebara
nagra konsekvenser for landskapsbilden.

Jarnvagsplanen

Denna del av Norrbotniabanans strackning paverkar mattliga till hoga
varden som finns i landskapet kring Bureidlven och vid Tjarn. Samman-
taget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som mattliga till en
betydande paverkan.

1.4.2 Buller och vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet forutsatts markanvéandningen och infrastrukturen vara
pé samma satt som i nuldget. Trafiken pa det statliga vagnatet okar i
enlighet med prognosen och darmed okar bullernivaerna i marginellt
langs med de mindre statliga vagarna. Sma negativa konsekvenser
bedoms uppsta i nollalternativet.

Jarnvagsplanen

De bostdder som ligger inom influensomrédet for den projekterade
jarnvéagen paverkas idag buller dar de statliga vagarna &r i princip

den enda storningskallan. Den projekterad jarnvagen kommer att tka
bullernivé vid fasad/tomt for bostdderna inom cirka 500 meter ifran
jarnvagen. Med de foreslagna bullerskyddsatgarderna minskar bullerniva
i de mest utsatta omradena men bullerstérningen kommer fortfarande
vara pataglig for narliggande bostader.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnvagen en dkad bullerstor-
ning. Inga specifika bullerskyddsatgarder har foreslagits i for naturmil-
joer och friluftsliv i anslutning till jarnvagen.

Bostader som ligger inom ungefar 150 meter fran spar beraknas fa
6kad vibrationsnivaer. Tva bostader beraknas fa vibrationsnivaer ver
riktviardet 0,4 mm/s RMS, béagge bostiaderna har foreslagits inlosen av.
Fem bostader tangerar riktvardet pd 0,4 mm/s RMS och nio bostéader
berdknas fa vibrationsnivaer under riktvardet.

Mattligt till mycket negativa konsekvenser bedoms uppsta eftersom
riktvarden overskrids for 30 bostader, dvriga bostader i omradena
berdknas dven fa forhojda ljudnivaer jamfort med idag. For 23 bostader
bedoms positiva konsekvens uppsta.

1.4.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet férvantas markanvandningen i omradet vara den
samma som i dag. Mdjlig paverkan pa kulturmiljoer och fornlamningar
kan komma av skogsbruket men sammantaget bedéms nollalternativet
inte innebara nagra konsekvenser for kulturmiljon.

Jarnvagsplanen

Omradet kring Hedkammen beddms vara av ett hogt varde med avseende
pé kulturmiljon. Effekterna vid Hedkammen/Harrsjobacken bedoms
vara mattliga. Sammantaget bedoms konsekvenserna vid Hedkammen
darmed som stora. De 6vriga miljéerna langs strackan bedéms ha ett
mattligt eller 1&gt varde.

Aven vid Tjarn beddms konsekvenserna for kulturlandskapet som stora
till mattliga. Enstaka fornminnen paverkas direkt av jarnvagen men
inga ytterligare stora ssmmanhingande miljéer paverkas och effekterna
beddms som mattliga.

De sammanvéagda konsekvenserna beddms som mattliga for 6vriga delar
av strackan. Eftersom strackan i huvudsak bestar av miljéer av laga eller
mattliga varden och paverkan som mattlig bedoms konsekvenserna
sammantaget som mattliga for kulturmiljon.

1.4.4 Barriareffekter

Nollalternativ

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgoras av skogsmark och
en del jordbruksmark. Bebyggelsestrukturen ar likartad jamfért med
nulaget. Manniskor och djur bedéms aven fortsattningsvis kunna réra sig
i omrédet pa liknande satt som i dag. Inga konsekvenser bedéms uppsta.

Jarnvagsplanen

Den planerade jarnvagen bildar en barriar och fragmenterar (styckar
upp) landskapet. Eftersom det redan forekommer en del vagar i omradet
och E4 utg6r en narliggande barriar langs en stor del av planen, kan
konnektiviteten (rérlighet inom och mellan omraden) i nulaget anses
vara mattlig bade for manniskor och djur.

De anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors
kommer att minska de barriareffekter som uppkommer till foljd av
jarnvagen for enskilda och allmanna intressen, vilt och fritt strovande
renar.

Beroende péa geografiskt omrade och berord grupp varierar konsekven-
sernas omfattning.

For skogsbruket har avstand mellan passagerna en mindre betydelse
eftersom de nyttjas relativt sdllan, dar kan standard pa vagnatet spela
en storre roll for upplevda barridreffekter. Projektet kan i vissa fall bidra
till en battre vagstandard pa skogbilsvagarna i omradet vilket innebéar
positiva konsekvenser.

For jordbruket blir konsekvenserna storst i omradet kring Tjarn, strax
sdder och norr om naturreservatet. | Sédra Innervik minskar landskaps-
bron barridreffekten och majliggor fortsatt brukande av akrar vister om
jarnvagen.

I anslutning till bostadsmiljéer anordnas passager i de ldgen dar befint-
liga vagar ligger vilket i viss man lindrar konsekvenserna for boendemil-
joerna. Inom Bured innebér projektet lokalt en forbattrad tillganglighet
mellan bostadsomraden pa vardera sidan om E4 eftersom en gang- och
cykeltunnel anlaggs.

For viltet innebéar jarnvagen en méttlig konsekvens eftersom en stor
barriar for vilt i form av E4 redan forekommer langs strackan.

Den samlade bedémningen &r att jarnvagen innebar mattligt negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

1.4.5 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgéras av skogsmark

och jordbruksmark. Omradet kring Burea utvecklas i enlighet med de
kommunala planerna. Skogsbruket och jordbruket fortsatter ungefar som
i dag. Inga eller sma konsekvenser bedéms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare sammanhallna omraden framst i planens sodra
del. Med inarbetade atgarder kommer mojlighet till spridning fortsatt-
ningsvis att finnas mellan omraden, men den ekologiska funktionen
forsamras till viss del och fragmenteringen okar.

Ett par storre omraden med hoga naturvarden berors av direkt intrang,
Burealven, Batvikstjarnen och Innerviksfjardarnas naturreservat. Intrang
i Hedkammens naturreservat undviks. Paverkan pa Burealven och
Innerviksfjardens naturreservat blir storst under byggtid, under drifttid
ar paverkan mindre. Batvikstjarnens ostra strand kommer att paverkas
kraftigt och permanent till foljd av projektet. Aven ett mindre objekt

med hdga naturvarden, backravinen mellan I6pesmyran och Storbéacken
paverkas ocksa kraftigt som en foljd av jarnvagsanlaggningen.

Merparten av jarnvagsstrackan bestar dock av omraden med laga natur-
varden lokaliserade nira befintlig E4. Sammantaget bedoms konsekven-
serna for naturmiljéon som mattligt negativa.



1.4.6 Friluftsliv

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter markanvandningen i omradet vara den
samma som i nulaget. Bebyggelsestrukturen &r likartad jamfoért med
nulaget. Forutsattningarna att na friluftsomraden och nyttja skoterleder
ar i ar ungefar samma som i dag. Inga konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Forutsattningarna for rekreation paverkas nagot negativt av de markan-
sprak jarnviagsanlaggningen ger upphov till. Rekreationsvardet i omra-
dena som paverkas bedoms totalt sett som mattligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagférlangningar. Tillgangligheten till
de viktigaste besoksmalen kvarstar. Med inarbetade atgarder bedéms
jarnvagen medfora sma negativa konsekvenser.

1.4.7 Luft

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att behovet av transporter kommer att ske i
princip som i dag, det vill siga med gods- och persontrafik pa vignatet.
Malaret for nollalternativet ar ar 2040 och fram till dess férvantas en
ofdréandrad befolkningstillvéxt i nédrheten av jarnvagsanlaggningen, vilket
medfor en ofordndrad trafikméangd jamfort med dagslaget.

Luftkvaliteten &ar 2040 forvantas inte namnvart forandras jamfort med
nulaget mojligen kan bakgrundsnivaerna forbattras nagot. Detta beror
pa att emissioner fran fordon kommer att minska vasentligt fram till ar
2040 genom strangare miljokrav, annan branslemix och utskrotning av
aldre fordon. I nollalternativet forvantas sammantaget inga vasentliga
forandringar jamfort med nulaget, varfér beddomningen ar att inga
konsekvenser uppstar.

Jarnvagsplanen

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jarnvagen innebar overflyttning av gods fran vag till jarnvag. I det
lokala perspektivet bedéms jarnvagen inte ge upphov till nagra bety-
dande konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

1.4.8 Jordbruk

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas markanvandningen i omradet vara ungefar
som nu. Eventuella negativa konsekvenser for jordbruksmark bedéms
dock framst vara kopplade till fortsatt nedlaggning och &ndrade villkor
for jordbruksnaringen. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanens paverkar i den sodra delen av planen véldigt sma
arealer jordbruksmark. I norra delen av jarnvagsplanen skéar jarnvagen
rakt igenom ett vardefullt jordbrukslandslandskap vid Sédra Innervik,
Hasthagen och Tjarn. Trots passager och skyddsatgarder kan det inte
uteslutas att en del jordbruksmark fragmenteras s& mycket att den inte
langre &r intressant att bruka. Den foéreslagna jarnvagsanlaggningen
beddms sammantaget ge mattligt negativa konsekvenser for jordbruket.

1.4.9 Skogsbruk

Nollalternativet
I nollalternativet forvantas markanvandningen i omradet vara ungefar
som nu. Inga konsekvenser beddéms uppsta.

Jarnvagsplanen

Foreslagen jarnvag passerar en mangd skogsskiften, merparten i privat
ago. Tillgangligheten till skogsmarken uppratthalls med broar och nya
service- och ersattningsvagar. Jarnvagen fragmenterar vissa skogsfas-
tigheter och forsvarar brukandet av skogen. De relativt sma ytor som
uppstar mellan E4 och jarnvagen kan pa vissa platser vara olonsamma att
bruka.

Jarnvagsanlaggningen kommer att ge upphov till grundvattensankningar
vid ett par av de storre skarningarna. Grundvattensankningarna kommer
att minska det for trad och andra véaxter tillgangliga grundvattnet inom
influensomradet. Inom dessa omraden forekommer framst produktions-
skog.

Konsekvenserna for skogsbruket/skogsniaringen bedoms som mattligt
negativa pa grund av fragmentering av fastigheter och grundvattensank-
ningar.

1.4.10 Rennaring

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet och markanvandning-
en fortsatta ungefar som i dag. Markerna bedéms kunna anvandas for
bete och forflyttning i liknande utstriackning som i dag. Vag E4 bedoms
fortsattningsvis att vara den riktigt stora barriaren inom naromradet.
Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen innebar en fragmentering och ianspraktagande av
betesmark. I sbdra delen av jarnvagsplanen blir omradet mellan E4 och
jarnvagen ganska smalt vilket forsvarar nyttjandet av marken. Norr om
Bured fram till Bergsaker forvinner troligen mojligheterna att nyttja
karnomradet mellan jarnvagen och E4.

De marker som berors av jarnvagen bedoms ha mattliga varden for
rennaringen pa grund av narheten till E4 som bade utgor en barriar och
en risk for renarna. Eftersom det bedrivs ett aktivt skogsbruk i omrédet
gor det betestillgangen osaker.

Jarnvigsplanen ger stora negativa effekter for rennéringen. Jarnviagen
delar ett karnomrade med viktiga betesmarker och gor det svart att
utnyttja kvarvarande delar mellan jarnvagen och E4. Jarnvéagen skapar
ytterligare en barriar i omradet. Samtidigt mildras de negativa konse-
kvenserna for rennéaringen genom att passagemajligheter sékerstalls.

Den planerade jarnvagen innebar sammantaget stora negativa konse-
kvenser for rennaringen och fritt strévande renar.

1.4.11 Grundvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas anvandning av grundvatten som resurs i
omréadet paverkas av Skellefted kommuns arbete med uppdatering av
zonindelning och skyddsforeskrifter kopplat till Burmornas vatten-
skyddsomrade. Uppdatering av zonindelning och skyddsforeskrifter kan
innebéra ett 6kat skydd av grundvatten.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag.
Detta innebér att en olycka med till exempel farligt gods inblandat kan
paverka Burmorans vattentékt och vattenskyddsomrade eftersom de
korsas av E4. Detta beddms 6ka jamfort med dagens situation i och med
att vigtrafiken kommer att 6ka. Inga konsekvenser uppstér i omréadet for
den planerade jarnvagen men for omradet kring till exempel E4 bedéms
nollalternativet leda till en liten negativ konsekvens.

Jarnvagsplanen

Grundvattenforekomsten Skelleftedsen bedoms ej paverkas av jarnvagen
med anledning av foreslagna skyddsatgarder samt att det inte kommer
ske nagon grundvattenbortledning fran grundvattenmagasinet som
forandrar grundvattenférekomstens kvantitativa eller kvalitativa status.

Effekten av permanent grundvattensidnkning vid de ldnga och djupa
skarningarna i jord och berg séder om Sédra Innervik (innan passage av
E4) samt i anslutning till Byberget bedéms som mattliga till stora med
anledning av influensomradenas utbredning i plan. Stromningsforand-
ring av grundvatten pa grund av anldggande av byggvéag vid landskapsbro
genom Innerviksfjardarnas naturreservat bedéms halla sig inom paver-
kansomradet som bygget av bron genererar.



Inom influensomrédena forekommer inga grundvattenuttag, grund-
vattenuttag som far forandrade tillrinningsomraden eller grundvattenfo-
rekomster.

Projektet bedoms sammantaget innebara sma negativa konsekvenser for
grundvattenresurser.

1.4.12 Ytvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter markanvandningen pa samma sétt som i dag.
Vattendragen kan komma att paverkas av skogsbruk i samband med
avverkningar samt genom fortsatta diffusa utslapp fran sura sulfidjordar.
Nollalternativet innebar inga utslapp av dagvatten fran den nya jarnva-
gen till omgivande ytvatten som kan paverka floden.

Nollalternativet bedéms innebara att miljokvalitetsnormer for ytvatten
uppnas och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet for
vatten.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vig till jairnvag
vilket innebér att en olycka med till exempel farligt gods inblandat kan
paverka ytvattenforekomster som korsar vagnatet, till exempel vid E4.
Detta bedoms 6ka jamfort med dagens situation i och med att véagtrafiken
kommer att 6ka. Nollalternativet bedéms innebara sma negativa konse-
kvenser avseende paverkan pa ytvatten.

Jarnvagsplanen

| projektet sékerstalls att vandringshinder inte uppstar permanent.
Trummor och broar i naturliga vattendrag dimensioneras sa att de hy-
drauliska forhallandena inte paverkas. Med inarbetade atgarder bedéms
paverkan pa vattendragen till stor del kunna begransas.

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller ekologiska statusen
negativt for ndgon av de berérda ytvattenférekomsterna. Projektet
paverkar inte mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer.

Samtliga passager med jarnvagen och berorda ytvattenférekomster kom-
mer att ske via broar. De langa broar som féreslas kring Kvarnbacken och
Tjarnbécken (Storsundet) &r positivt for de vattenforekomsterna efter-
som vattendragen fortsatt kan svamma 6ver helt fritt. Skyddsatgarder

for att minska paverkan pa vattendragen utéver allmanna atgarder som
grumling, kommer att foreslas och genomforas i senare skeden. Det kan
till exempel rdra sig om sedimentfallor nara Storbéacken och Storsundet
for att forhindra pH-sénkning vid schakt i omgivande sulfidjordar.

Konsekvensen for ytvatten bedoms som liten i och med att de atgarder
som ska goras leder till en mindre paverkan gallande ytavrinningen i
omradet.

1.4.13 Masshantering

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
beddms uppsta.

Jarnvagsplanen

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser som ar
lokaliserade relativt nara andra pagaende eller planerade projekt. En del
av jordoverskottet kan det eventuellt finnas avsittning for i kommunens
verksamhet. Trots ambitionen att hitta ateranvandning av massorna i
andra projekt kommer delar av éverskottet sannolikt att behéva depone-
ras.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta med
hénsyn till masshantering.

1.4.14 Risk och sdkerhet

Nollalternativet

Inga konsekvenser uppstar i omradet for den planerade jarnvagen men
for omradet kring till exempel E4 bedoms nollalternativet leda till en
liten negativ konsekvens pa grund av ¢kad risk for olyckor med farligt
gods i och med den forvantade trafikokningen.

Jarnvagsplanen

Eftersom planforslaget innebér att den foreslagna linjen kommer ga
genom obruten natur och att en jarnvég avsedd for transporter av farligt
gods utgor en riskkélla kommer de narmaste omgivningarna utsattas for
en viss miljopaverkan avseende risk jamfort med vad de utsatts for i dag.

Né&r miljopaverkan avseende risk for nollalternativet och alternativet som
presenteras i planforslaget jamfors framstar dock den totala riskbilden
som gynnsam i planférslaget. Detta eftersom det sker en minskning av
risken langs befintliga stambanan och transportlederna for farligt gods,
framst E4, nir delar av farligt godstransporterna flyttas till en modernare
jarnvag med lagre risk.

Projektet medfér totalt sett minskade risker for handelser som kan
paverka personers liv och hélsa dels genom att linjedragningen ligger val
avskdrmad fran bebyggelse och att ett flertal sdkerhetsh6jande atgiarder
vidtagits sdsom planskilda korsningar, tradfria zoner, instangsling av
hela banan, skydd av grundvattentékter och klimatanpassade vattendrag.

Konsekvenserna av forvantade klimatférandringar bedéms ej heller bidra
till forhojda risker. Raddningstjanstens insatsmojligheter har sakerstéllts
genom god tillgang till banan.

1.4.15 Stoérningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs, varfor stérningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser beddms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen bedéms medfdra stora negativa konsekvenser under
byggskedet eftersom manga boende, vagar och verksamheter kommer att
beroras under lang tid av byggnationerna.



1.5 Samlad bedomning

1.5.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvéagsplanen Grandbodarna-Sddra Tuvan beddms bidra till att upp-
fylla Norrbotniabanans 6vergripande andamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen. For
de projektspecifika mélen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo och
ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
mycket god.

Figur 1.5:1 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Funktion Mycket god
Miljé God
Ekonomi God

1.5.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, saker
stralmiljo, ingen 6vergoddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten
med god kvalitet, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlings-
landskap, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomalen medan
maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.5.3 Sammanstallning miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebéra inga eller sma negativa konsekvenser
for de flesta aspektomraden (se tabell 1.5:1). Nollalternativet bedéms
sammantaget medféra sma negativa konsekvenser for miljon.

Jarnvagsplanen
Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljéaspekter medfora mattligt
negativa konsekvenser.

Tabell 1.5:1 Samlad

bedbémning miljékonsekvenser.

Aspektomrade

Nollalternativ Planforslag Kommentar

Landskapsbild

Jarnvagslinjen paverkar mattliga till
hoga varden som finns i landskapet.

Buller och
vibrationer

Sma negativa Atgérder minskar nivéerna i de mest
utsatta omradena men stérningen i
vissa omraden &r fortfarande

pataglig.

Kulturmiljo

Konsekvensernas omfattning
varierar stort langs strackan, allt fran
inga till stora.

Barriareffekter

En ny barriar tillkommer i landskapet
men med passager mildras
barriareffekten.

Naturmiljé

Ett fatal omraden med héga
naturvarden berors. Stérre delen av
jarnvagsstrackan gar genom
omraden med laga naturvarden.

Rekreation och

Sma negativa Framkomligheten langs befintliga

friluftsliv strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medféra
vagforlangningar.

Luft Jarnvagen innebar éverflyttning av
gods fran vag till jarnvag.

Jordbruk Sma negativa Jordbruksmark fragmenteras och risk
finns att mindre omraden upphoér att
brukas.

Skogsbruk Skogsfastigheter fragmenteras.

Rennéring Sma negativa Karnomrade paverkas, ytor mellan
jarnvag och E4 blir svara att nyttja.

Grundvattenresurser | Sma negativa Sma negativa Planférslaget innebar permanent
grundvattensankning.

Ytvattenresurser Sma negativa Sma negativa MKN for ytvatten bedéms inte
berdras negativt av jarnvagsforslaget.

Masshantering Massoverskott uppkommer till foljd

av planforslaget. Sannolikt kan vissa
massor behdva deponeras.

Risk och sakerhet

Storning under
byggtid

Manga boende, vagar och
verksamheter kommer att beroéras
under lang tid av byggnationerna.

1.6  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.6.1 Allmédnna hiansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets planerings-
process och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen anvands och
atgarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har kunskapskra-
vet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta mdjliga teknik, lokalise-
ringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts. Vidare innebar krav
p& kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pé projektets utforande och miljéskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som verksam-
hetsutdvare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller séledes
ansvar for skadad miljo.

1.6.2 Riksintressen

Inom och néra jarnvéagsplanen férekommer riksintressen for kommuni-
kationer. Befintliga riksintressen for kommunikationer paverkas inte.

Innerviksfjardarna utgor riksintresse for naturvard. Projektet bedoms
inte patagligt skada riksintresseomradet.

Inga Natura 2000-omraden berérs av projektet.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna faststallda miljo-
kvalitetsnormer for ytvatten. Projektet bedoms inte paverka grundvatten-
forekomsten Skelleftedsens status.

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bade godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
beddms inte dverskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormen for fisk och musselvatten
eller omgivningsbuller.

1.6.4 Kommande sakprovningar, kontroll och uppfoljning

| det fortsatta arbetet kommer det, utdver jarnvagsplanen, att kravas ett
antal sakprovningar exempelvis anméalningar och tillstand vattenverk-
samhet, dispens fran artskyddsforordningen, samrad enligt kulturmil-
jolagen och tillstand for andringar i markavattningsforetag. Anlaggande
av jarnvag inom Innerviksfjardarnas naturreservat kraver tillstdnd av
Lansstyrelsen, tillstdndet kan forenas villkor for arbetet inom reservatet.
Det kan aven bli aktuellt med prévningar avseende masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och siker-
stalla att stallda krav foljs. Detta gors genom miljosakring i projektet
samt upprattande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och
riskanalyser i byggskedet samt genom uppféljningar i driftskedet.



2 Inledning

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utg6or en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvéagstransporter genom norra Sverige. Banan ar
enkelsparig, har tvéara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hdga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor
den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin
driftstopp med stora férluster som foljd. Stambanan kan darfor inte
nyttjas tillfredsstéallande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
belagna langs kusten vilket innebér att resenérerna far aka en stor omvéag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar sdledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Lulea (se
figur 2.1:1) bedéms skapa forutsittningar for en héllbar samhallsut-
veckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet. Norrbotniabanan kommer att ansluta
till Botniabanan, vilket mdjliggor effektivare transporter langs hela
Norrlandskusten dér staderna ligger.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea
och strdckan Grandbodarna-Sédra Tuvan.

En ny jarnvag mellan Umed och Luleé ger mojlighet till bade tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostna-
der minska med upp till 30 procent. En séddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an halften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna péa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras, ndgot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Grandbodarna-Sodra Tuvan
ingadr som en av tre jarnvagsplaner inom Skellefted kommun.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett underlag till jarn-
vagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen &r att verka for
miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande
atgarder samt beskriva effekter och konsekvenser for miljon.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lag om byggande av jarnvég.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé ar
fallet tas en miljékonsekvensbeskrivning fram till jarnvagsplanen. I annat
fall tas en miljébeskrivning fram. En miljékonsekvensbeskrivning utgor
ett separat dokument som ska godkannas av Lansstyrelsen medan en mil-
jobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen
och inte behover godkénnas av Lansstyrelsen. Planen hélls tillganglig

Samradsunderlag

¢ Framtagning av underlag
¢ for lansstyrelsens beslut om
. betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planléggningsprocessen.
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for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Tra-
fikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
jarnvagsutbyggnaden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen fram till kungorande och
granskning. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan pabdrjades enligt en gammal process med
forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya planldggningsproces-
sen (se figur 2.2:1).

2.21 MKB i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning av
projektet maste tas fram. Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning ar
en del av samrédshandlingen och till kommande granskningshandling/
faststallelsehandling for jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen innebar saval insamling av
underlag som analyser, miljdanpassning av projektet som beskrivning av
projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av miljobedomnings-
processen ar de samrad som genomfoérs och som bidrar till férdjupad
kunskap och battre miljdanpassning i projektet.

'

Jarnvagsutredning

Tillatlighetsprévning,

Jarnvagsplan

Vagplan/Jarnvagsplan
Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungérande och granskning
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(tillstyrkande)
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N Framtagning
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2.2.2 Tillatlighetsprovning

En del projekt tilldtlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedémningen av vilka projekt som ska foreslas for prévning.
Projekt som kan behdva proévas for tillatlighet ar:

Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller utformningar
samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal motstridiga syn-
punkter avseende val av alternativ.

Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebér betydande risker med
hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umea och Skelleftea foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Norrbotniabanan, delen Umeéa-Skellefted, bedoms
inte innebéara pataglig skada pa nagot riksintresse, sammanfaller val med
kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sé att
omraden med hoga varden och viktiga naturtillgangar paverkas i liten
grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts
bort och de I6sningar som valts &r konventionella och val beprévade. Ge-
nomférda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter
ijarnvagsutredning JU120 visar att samsyn rader avseende Trafikverkets
val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande andamal &r, i enlighet med de trans-

portpolitiska malen, att bidra till en 1angsiktigt hallbar utveckling. En

héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

»  God miljo och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det dvergripande andamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, ar kopplade till de transportpolitiska
malen och miljomalen.

Funktionsmalet - Tillgénglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hdg transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken.
Val utformade godstransportldsningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till
industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hénsynsmalet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I6sningar for saval
jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljo

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljdvanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter
genom okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp. Jarnvagen
lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors halsa och pa
miljén minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i
ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

2.3.2 Projektmal for jarnvagsplanen
Grandbodarna-Sédra Tuvan

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande &ndamalet och projekt-
malen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for jarnvagsplanen
Grandbodarna-Sodra Tuvan formulerats. Projektmalen &r indelade i
funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.

Projektmal Funktion Grandbodarna-Sédra Tuvan
+ Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

+ Banans strackning ska méjliggéra ett attraktivt Iage for regionaltagsstation i Burea.

Projektmal Miljé6 Grandbodarna-S6dra Sédra Tuvan
| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att mojliggora passager och sa
langt som mdjligt bibehalla ekologiska samband.

+ Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

* Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass sa som omradena med forhistoriska gravar
vid Résbacken samt i sa langt som mgjligt minimera ingreppen i fornlamningsomradet vid
Hedkammen-Harrsjobacken.

» Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Innervik-Yttervik-Tjarnomradet.
* Renskoétselns intressen och behov ska i storsta méjliga man beaktas.

+ Begransa intrang i naturvarden av hég skyddsklass.

» En sammanhallen god boendemilj6 ska efterstravas i byarna.

» Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenférekomsten i Skellefteasen
utformas sa att status for miljokvalitetsnormer foér grundvattenférekomsterna (avseende kemi och
kvantitet) inte riskerar att forsamras.

Projektmél Ekonomi Grandbodarna-Sédra Tuvan
« Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal uppfylls till lagsta
modjliga anlaggningskostnad.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna.

« Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstréckning som
mojligt.



2.4 Avgransningar och metoder

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jarnvéagsplanen fér Norrbotnia-
banan, Grandbodarna-Sédra Tuvan. Systemkonsekvenser for Norrbot-
niabanan som helhet behandlas endast 6versiktligt i MKB:n, bortsett fran
de fall dar kumulativa effekter bedoms uppsta.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenserna av de fysiska
forandringar som jarnvagen innebér samt de stérningar som uppkommer
i samband med att jarnvagen byggs och tas i drift. | miljokonsekvensbe-
skrivningen behandlas direkta, indirekta och kumulativa effekter.

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsattningar, varden
och de effekter som uppstar. Under respektive aspektomréade redovisas
inarbetade atgarder. Konsekvenserna ar bedémda under forutsattning att
de i jarnvagsplanen inarbetade atgarderna genomfors.

2.41 Geografisk avgransning

Jarnvagsplanen stracker sig fran Grandbodarna, strax séder om Bure3,
till Sodra Tuvan (km 107+500—125+500), en stracka pa ca 18 kilometer. |
figur 2.4:1 redovisas planerad strackning for jirnviagsplanen Norrbotnia-
banan, Grandbodarna-Sédra Tuvan.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas utifran den planerade jarnva-
gens forviantade influensomrade. Influensomrédet dr olika stort beroende
pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berdrs av de fysiska
forandringar som jarnvéagen for med sig eller de stdrningar som uppkom-
mer i samband med att jirnvagen byggs och tas i drift. De omraden/var-
den som beddms kunna paverkas av jarnvagen beskrivs under respektive
miljoaspekt.

2.4.2 Avgransning av miljoaspekter

Vilka miljéaspekter som studeras ar kopplat till jarnvagens forvantade
influensomrade samt de direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvantas kunna uppsta. Avgransningen av de studerade miljéaspekterna
ar baserat pa de forutsiattningar som finns i omradet samt tidigare
utredningar inom projektet.

De miljoaspekter som studeras ar landskapsbild, kulturmiljé, barriaref-
fekter, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer, luft,
jord- och skogsbruk, rennéaring, yt- och grundvattenresurser, masshante-
ring, risk och siakerhet samt stérningar och paverkan under byggskedet.

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
tva typer av falt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas
falten for elektromagnetiska félt. Falten &r som starkast narmast kallan

och avtar snabbt med 6kat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter géller
framst magnetfalt, &ven om kunskapslaget ar osakert.

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska filt fraimst vid kontaktledning-
arna. Pa ett avstand av 25 meter fran jarnvagen ar magnetfaltet, som
kan relateras till jarnvagen, generellt s& svagt att bakgrundsvardena i
svenska bostéader inte dverskrids. Narmsta bostadshus ar belaget ca 100
meter fran jarnvagen. Det bedoms séledes inte uppsta nagra negativa
konsekvenser med héansyn till elektromagnetiska falt.

En noggrannare beskrivning av avgransningar inom respektive aspekt-
omrade redovisas i kapitel 6.

2.4.3 Avgransningi tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet (ca
ar 2024-2034) samt driftskedet (prognosar 2040).

Trafikverket har baserat sina trafikprognoser pa &r 2040. Ar 2040 har
valts som tidshorisont for bedémning av miljokonsekvenser i MKB:n
eftersom de prognostiserade viardena fran trafikeringen for detta ar har
anvants som underlag for bland annat bullerberdkningar och riskbe-
démningar samt eftersom de flesta tankbara miljokonsekvenser anses ha
intraffat vid den tidpunkten.
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2.4.4 Underlagsmaterial

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for Mil-
jokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets
Rapport planlidggning av vagar och jarnvagar (TRV 2012/85426).

Som underlag fér beskrivning av férutsattningar, varden, inarbetade
atgiarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika under-
lagsrapporter, metoder och riktvarden anvéants. Samtliga underlag som
anvants redovisas i kapitel 12.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde

i kraft i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebar att
Sverige ska tillampa ett landskapsperspektiv i sin politik fér regional
utveckling, stadsplanering, kultur- och naturmiljévard, jordbruk, skogs-
bruk och alla andra omraden som kan ha inverkan pa landskap. | MKB:n
har detta perspektiv beaktats och inarbetats dar sa ar relevant.

Landskapsbild

Den 6versiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet
har utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planléggning av vagar och jarnvéagar - En handledning (publikation
2016:033 version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat
forekommande landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive
omrédes viarden och kinslighet. Resultatet av landskapsanalysen har
legat till grund for bedémningar och atgarder som inarbetas i MKB och
gestaltningsprogram.

Kulturmiljo

I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas kulturland-
skapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska lamningar,
bebyggda miljéer och kulturhistoriska samband och strukturer. Underla-
get i kulturarvsanalysen utgors av riksantikvariedmbetets fornsék (FMIS),
historiska kartor och landhgjningskartor. Sommaren 2017 och 2018
utfordes en arkeologisk utredning och resultatet har inarbetats kultur-
arvsanalysen. Relevanta delar fran utford kulturarvsanalys har inarbetats
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Barriéreffekter

Den passageplan for allmanna intressen, djur och rennaring som har
tagits fram i projektet behandlar for vilka olika intressen passager ska

tas fram och hur dessa ska utformas. Underlaget i passageplanen utgors
bland annat av kartunderlag fran Skellefted kommun och renbruksplaner.
Samrad har skett med ett flertal olika parter sd som Skellefted kommun,
skoterklubbar, berérda samebyar och olika jaktlag inom berort omréade.
Relevanta delar fran passageplanen har inarbetats i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Naturmiljo

En naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NV1) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) samt en fagelinventering har utforts
langs den planerade jarnvagsstrackningen under 2016-2018. Relevanta
delar har inarbetats i miljékonsekvensbeskrivningen. Inventeringarna
tillsammans med underlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, Jord-
bruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund fér bedémning av
naturmiljovarden inom planerad jarnvagsstracka.

En artskyddsutredning har sammanstallts som ligger till grund for bedom-
ningarna avseende paverkan pa skyddade arter.

Buller och vibrationer

Berakningar av buller fran statlig infrastruktur utférs med hjalp av
Nord2000 for tig och vigtrafik, maximal ljudniva fran vagtrafik beraknas
med Nordiska berdkningsmodellen RTN: 1996 for buller fran vagtrafik.
Som underlag till berdkningarna anvands bland annat fastighetskartan
och en flygskannad markmodell. For berérda byggnader och omréden
med beréknade ljudnivaer 6ver riktvarden gors en bedémning om bul-
lerskyddsatgarder ar aktuella, dar man bland annat tittar pd om dessa
atgarder ar ekonomiskt rimliga och tekniskt mojliga.

Underlag till vibrationsberékningarna &r for inventerade byggnader,
SGU: s jordartskarta, och fér bana den geotekniska undersokning AF-
Geoteknik Nord genomfort.

Luft

Luftkvalitet relateras till miljokvalitetsnormer (MKN) till skydd fér mén-
niskors hilsa, till skydd for vaxtligheten samt till Regeringens precisering
av miljomalen. MKN till skydd for véaxtligheten géaller i omraden déar det ar
minst 20 kilometer till ndrmaste tatbebyggelse eller fem kilometer till an-
nat bebyggt omréde, industriell anlaggning eller motorvég. Dessa kriterier
undantar aktuell jarnvagsstrackning och bangardar fran MKN till skydd
for vaxtligheten. En bedomning/skattning av luftkvaliteten for reglerade
och kritiska &mnen (kvavedioxid och partiklar) och deras relation till MKN
och miljomalen har i relevanta delar inarbetats i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Grundvattenresurser

Underlag till bedémning av projektets paverkan pa grundvattenresurser
har utgatt ifran utforda geohydrologiska faltundersokningar och berék-
ningar, utford brunnsinventering samt grundvattenforekomster enligt
VattenInformationsSystem Sverige (VISS).

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gérs med hansyn till
miljokvalitetsnormer. For de recipienter som &r klassade som vattenfore-
komster enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) far inte miljo-
kvalitetsnormerna eller underliggande kvalitetsfaktorer paverkas negativt.
En inventering av alla vattendrag inom planen har genomforts.

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hansyn till jarn-
vagsanlaggningens utformning och 6vriga atgarder inom jarnvéagsplanen.
Uppskattning av massvolymer och material utgar fran utforda geotekniska
och bergtekniska undersékningar samt utférd projektering.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk, som beskriver de risker som jarnviagen
medfor pd omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.5 Osdikerheter

Det finns en viss osdkerhet med hinsyn till att entreprenadform inte dnnu
bestamts for projektet. Vissa entreprenadformer kraver storre frihetsgra-

der avseende utférande och tekniska losningar. Detta innebar att exakt val
av utformning och byggmetoder inte ar helt bestamda. | jarnvagsplanen tas
hénsyn till detta och inom planen kommer det att finnas utrymme for olika
utformningsldsningar och byggmetoder. | MKB:n hanteras detta genom att
funktionskrav stélls pa utforande och tekniska losningar samt att hojd tas
for olika utformningslésningar i konsekvensbeddmningarna.

Osékerheter med hansyn till beskrivningar och bedémningar for respektive
aspekt redovisas i kapitel 6.

2.5 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar de produkter och tjanster som bidrar till manniskans
vilbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgéng till olika material liksom
vattenrening och pollinering. Den biologiska mangfalden ar grunden for
alla ekosystemtjanster och nar den biologiska mangfalden utarmas pa
grund av mansklig aktivitet paverkas aven ekosystemtjanster negativt.

I denna miljokonsekvensbeskrivning har ekosystemtjanster kartlagts
oversiktligt genom att utga fran en bruttolista 6ver ekosystemtjanster och
avgransa de som ar relevanta inom Norrbotniabanan. Genomgangen har
endast skett dversiktligt och ska inte ses som nagon total inventering av
forekommande ekosystemtjanster inom omradet.

Ekosystemtjanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4:2.

Ekosystemtjanster

Forsorjande

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Reglerande Kulturella
Exempelvis pollinering, Exemeplvis friluftsliv,
klimatreglering, vattenre- | estetiska varden samt halsa
ning. och inspiration.
Stddjande
Gor sa att ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och bildning av jordman.

Figur 2.4:2 Ekosystemtjénster.

Alla olika naturtyper skapar forutsattningar for olika ekosystemtjanster och
langs jarnvagen berors alla sorters ekosystemtjanster. Nedan redogors for
de viktigaste delar som paverkas:

e Bland de forsérjande ekosystemtjansterna beddéms skogs- och jordbruk
mest relevanta, vilka redogdrs for under avsnitten om jord- respektive
skogsbruk. Vidare hanteras fragor kring grundvattenforsorjning under
avsnittet om grundvatten.

e Hos de reglerande ekosystemtjansterna bedéms vattenrening i de olika
vatmarkerna berdras mest. Ett par vatmarksomraden kommer att
minska eller férsvinna som en foljd av den planerade jarnvagen.

e De kulturella ekosystemtjansterna har en beréring i uppdraget exempel-
vis vid rekreationsomradet uppstroms Bureélven vid Stromsholm dar
en vandringsled passerar. Detta redogors for under kapitlet for rekrea-
tion. Dessutom berdrs de visuella vardena i avsnittet om landskapsbild
och i gestaltningsprogrammet.

Sammantaget bedoms ekosystemtjansterna paverkas negativt i och med
anlaggande av ny jarnvag. Skogsmark och en del jordbruksmark tas i
ansprak. Aven vitmarksomraden tas i ansprik. Rekreationsomraden blir
mindre attraktiva pa grund av fragmentering och stérning, se bedémningar
under respektive avsnitt i kapitel 6.



3 Tidigare utredningar och samrad

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar mdjliga forbatt-
ringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 3.1:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle innebara en omfattande upprust-
ning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts &r att atgarder enligt steg 1, 2 och
3 ar otillréckliga. Behovet av kortare transport- och restider &r stort for
savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvig ar ett hallba-
rare alternativ an transporter pa vig och behovet av transporter kan inte
motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg 4 skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriava investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett begransat utfall
vad géller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna
finns ldngs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar
ett langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av jarnvags-
transporter kan métas och nya effektiva transporter kan inforas.

3.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade davarande Banverket ett regeringsuppdrag om
en idé till ny jarnvag pa strackan Umed—Luled—Haparanda. | idéstudien
studerades mdojliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade

ar 2004 strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bor uppréttas for att klargéra om utbyggnad

av hela strackan Umea-Luled kan bli aktuell. Delen Luled-Haparanda
rekommenderades att byggas ut/upprustas enligt den da géllande
Framtidsplanen, vilket innebar att Norrbotniabanan slutligen handlade
om ny jarnvag mellan Umed och Lulea.

3.3 Forstudier

2004—-2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. |
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa striackan Umea-
Luled pa en oversiktlig niva.

3.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. | jarn-
vagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen Grandbodarna-Sédra Tuvan ligger inom den
beslutade utredningskorridoren for JU 120, strackan Robertsfors-Ostvik
(se figur 3.4:1).

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

Figur 3.1:1 Fyrstegsprincipen
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3.5 Linjestudier for jarnvagsplan 3.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen mellan
Grandbodarna och Sédra Tuvan genom linjestudier inom utredningskor-
ridoren for JU 120. Identifiering och utvirdering av linjer inom utred-
ningskorridoren genomfordes enligt en stegvis process dar éversiktliga
studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre
alternativ allteftersom kunskapen om férutsattningar och konsekvenser
fordjupades. | omradet mellan Yttervik och &lvspassagen har ett stort
antal linjestrackningar studerats och utvarderats. Linjestudierna och
samraden mynnade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag
(se figur 3.5:2).

Lansstyrelsen i Vésterbottens Ian har i ett yttrande efter forstudieskedet

i projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvagsanlaggning fanns upptagen i den da gallande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut i maj 2017 baserat pa de
utférda jarnvagsutredningarna att projektet medfor betydande miljopaver-
kan.

3.7 Samrad

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter
fran berérda kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens
1an samt andra berdrda myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv
liksom med allménheten. Synpunkter som framkommit genom samtal och
moten har dokumenterats och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga
yttranden som inkommit till Trafikverket.

T TRAFIKVERKET

Fordjupad utredning: Linjestudier Sodra Innervik-Alvspassagen

Norrbotniaby
Skelleftea kommun,
Jamvagsplaner FAS

& TRAFIKVERKET

Fordjupad utredning: Linjestudier Burea-Sodra Innervik

Norrbotniabanan, Yiterbyn-Skellefted C
Skellefte& kommun,
Jamnvégsplaner FAS

Under arbetet med att ta fram jarnvéagsplanen for Grandbodarna-Tuvan
har samrad skett/sker fortlopande under planliggningsprocessen samt
genom samradsmaoten. Information har aven funnits tillganglig pa projek-
tets hemsida. Samrad har hallits med Skellefted kommun, Lansstyrelsen i
Vasterbottens lan, samt dvriga berérda myndigheter, organisationer, Mala
och Maskaure sameby, naringsliv, féreningar och allménheten.

TR

N

& TRAFIKVERKET

PM Alternativ linje vid Sodra Innervik

Norrbotniabd & TRAFIKVERKET
Skellefted kommun, \\
Jarmnvagsplan FAS 2,

PM Linjestudier
Norrbotniabanan, Ytterbyn-Skellefted C

Skellefted kommun, Vasterbottens lan
Jamvagsplan FAS 1, 2018-07-26

I februari 2018 holls ett samradsmaote med samtliga markéagare inom
jarnvagskorridoren och allméanheten, vid motet presenterades den fore-
slagna jarnvagslinjen. I mars och maj 2019 hélls ett samradsmote med de
markéagare som omfattas av jarnvagsplanen, dar projektet presenterades
bade muntligt och skriftligt. Infor samradsmotet skedde annonsering och
utskick till berérda.

Behov som framkommit i samradet och som beaktats i arbetet med MKB:n
ar bland annat:

e Anpassning av jarnvagens strackning i samband med linjestudien, dar
den strackning som innebar minst paverkan pa miljon valts.

e Gestaltningsatgarder for att bland annat sékerstélla god gestaltning
inom omraden dar jarnvagsanlaggningen ar synlig i landskapet.
Exempelvis vid passage i Bergsaker dar en bullervall anlaggs forstarkt
med vegetation for att dampa buller fran jarnvagen och samtidigt fa en
visuell skarm av vegetation mot jarnvagen och E4.

Figur 3.5:1 Ett flertal utredningar har legat till grund fér
val av linje mellan Grandbodarna och Sédra Tuvan.

 Atgirder for att minimera barridreffekter exempelvis lings Bureilven
genom en bro som mojliggor strandpassager pa bada sidor.

e Landskapsbro genom Innerviksfjardarnas naturreservat for att minska

%{ ¢ ¢ 4 p K N markintrangen och paverkan pa omradets hydrologi.
/////,,/ 2 y , L Harrs]I ken }\ }///
/f L) %5”;06 \ 0 L 2 S e Anpassningar och atgarder som sakerstaller att vattendrag, djur och
LS s, b= IR E ©FL/ = manniskor kan passera jarnvagen.

Figur 3.5:2 Féreslagen linje frén linjestudierna. ) ) . . o
e Utredning av kumulativa effekter samt atgérder for att minimera
paverkan pa rennaringen.



4  Forutsattningar

41 Befintligt transportsystem

411 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pa den framtida Norr-
botniabanan mellan Umea och Luled och ansluter direkt till Stambanan
genom ovre Norrland vid Umed godsbangard strax norr om Umea C.
Darigenom far den ocksé en direkt koppling till Botniabanan (se figur
4.1:1).

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig i inlandet fran Bréacke till
Luled och inkluderar ocksa strackan Vannas—Umea. Banan &r i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillatna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sédra Sverige. Att banan ar enkelsparig med langa avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och 1aga till-
latna vagnvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast
kan dra cirka 1 000 ton jamfort med cirka 1 600 ton pa 6vriga delar av
systemet. Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapa-
citet som jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebér

hdgre transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den
ar mycket sarbar i samband med mer omfattande stérningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora férluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksa att persontra-
fiken i stort sett ar begransad till nagra fa nattag per dygn. De flesta
staderna ar beldgna langs kusten vilket innebar att tdgresenarerna far aka
en lang omvag genom inlandet.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar Haparanda-
banan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra
stambanan.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gar mellan Bastutrask vid stambanan, via Skelleftea
C, till Skelleftehamn och Ronnskéarsverken vid kusten. Norrbotnia-
banan kommer att ansluta till Skelleftebanan strax dster om centrala
Skellefted.

Skelleftebanan ar enkelspéarig och anvands i dag uteslutande for
godstrafik. Fran Aitikgruvan i Géllivare transporteras kopparslig

till sméltverket i Ronnskar, belédget i Skelleftehamn. Storre delen av
de kopparamnen som framstalls lastas i form av kopparamnen pa
den s& kallade Kopparpendeln for vidare leverans till kunder i sédra
Sverige. Den storsta kunden finns i Helsingborg. I Kopparpendelns
returresa transporteras metallskrot.

Banan har béarighetsklassning STAX 25, det vill sdga att banan har
en barighet fér vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar
elektrifierad.

Botniabanan

Botniabanan utgdr en viktig lank mellan norra och sédra Sverige.
Den &r en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans
storsta tillatna hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende
pé tagtyp. | Vasteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som
mojliggor trafik vidare soderut till Kramfors, Harnésand, Timra
och Sundsvall. I Umed ansluter banan till Stambanan genom 6vre
Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 4.1:1 Befintligt jarnvagsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.

15



41.2 Vagnat

Allméanna vagar

Den planerade jarnvagen gar parallellt med och i nara anslutning till E4,
vilken #r en viktig viig for gods- och persontrafik. Arsmedeldygnstrafiken
pa E4 uppgar till cirka 7 500 fordon per dygn, varav cirka 1 060 fordon
utgors av tung trafik.

Jarnvagen passerar vag 821 som gar mot Skellefted flygplats och darmed
ar en viktig regional vag. Jarnvagen passerar aven vag 826 (Stromsholm-
vagen).

Arsmedeldygnstrafiken uppgar till cirka 670 fordon per dygn for vig 821
och cirka 140 fordon per dygn for vag 826.

Jarnvagen passerar vag 824 (gamla E4) vid Svidjan. Arsmedelsdygnstra-
fiken uppgar till cirka 1 270 fordon per dygn.

Inga géng- och cykelvégar finns i den planerade jirnvagens strackning.

Enskilda vagar

Enskilda vagar som passeras langs strackan ar bland annat Vikdalsvagen,
Homyrvagen, Vikforsvagen, Batviksvagen, Hasthagenvagen samt ett
antal mindre skogsbilvagar.

4.1.3 Resecentrum

Inget resecentrum, dir byten mellan olika trafikslag kan ske, finns i
anslutning till aktuell stracka for denna jarnvagsplan. I Burea finns en
busstation for regionalbussar. Norrbotniabanan mojliggor tillskapande
av en regionaltagsstation med bussanslutning i Burea.

4.1.4 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer an halften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (helt godstag for en och samma
kunds rakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom &vre Norrland, bandelen Vinnis-
Hallnas av cirka 47 godstag per dygn och Hallnas-Bastutrask av cirka 42
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutriask-Skelleftea trafikerades av
cirka sex godstag per dygn.

Pa bandelen Vannas-Hallnas transporterades ar 2014 5,7 miljoner
nettoton gods och pa bandelen Hallnas-Bastutrask 5,5 miljoner nettoton.
Godsflodet pa Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted uppgick ar 2014 till
0,8 miljoner nettoton.

En modern kustjarnvag ger tkad kapacitet i jarnvagssystemet och skapar
forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
darmed ocksa for okade godsvolymer pa jarnvagen. Omloppstiderna

for systemtagen (foretags direkttransporter mellan produktionsanlagg-
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Figur 4.1:2 Skellefteé flygplats ligger cirka atta kilometer véaster om Burea.

ningar) ar viktiga, eftersom de avgdr hur mycket material féretagen
maste ha i systemet.

E4 ar en viktig pulsdder for godstransporter pa vag.

Persontrafik och pendling

Viagnatet ar dominerande med hansyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omrédet sker
huvudsakligen med bil pa E4.

Bilagandet i Norrland ar stdrre &n genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avsténd och bristfalligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvig finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fardmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
norrlandskusten gar via E4. Mellan Burea och Skellefted gar det aven
bussar via Orviken/Ronnskir (via vig 827) samt via Norra Innervik (via
vag 824). Lanstrafiken erbjuder dven sé kallad avropstyrd trafik i glesbe-
byggda omraden, exempelvis Brattjarn-Bured, och Vebomark-Burea.

Flyget har till foljd av de langa avstanden stor betydelse for naringslivet
och befolkningen i regionen. Lings norra Norrlandskusten finns flyg-
platser i Umed, Skellefted och Lulea. Skelleftea flygplats ligger cirka étta
kilometer vaster om Bured, se figur 4.1:2.




4.2 Kommunala planer

Oversiktsplan

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefted kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden
finns dven ett antal fordjupade Gversiktsplaner. Ett utdrag ur Skellefted
kommuns 6versiktsplan visas i figur 4.2:1.

Fordjupad oversiktsplan Bured

Skellefted kommun arbetar med framtagandet av ny fordjupad 6versikts-
plan for Burea. Géllande fordjupad 6versiktsplan for Bured, figur 4.2:2, ar
fran 2003, det vill saga fore arbetet med Jarnvagsutredningen slutfordes.
Av denna anledning saknas utredningskorridor och kommunens utveck-
lingsambitioner kring en regionaltagsstation i samhallet.

Ny bostadsbebyggelse med flerfamiljshus foreslés koncentreras till
omradet vister om Burea busstation. Nya omraden med smahus finns
utpekade i norra Burea.

Detaljplaner

Detaljplaner Burea

A2-504 | Detaljplanen avser andring och utvidgning av stadsplan for kvarteren Smeden, Yxan m.m.
inom Kommundelen Burea i Skelleftea kommun

A3-511 | Detaljplanen avser andring och utvidgning av stadsplan for kvarteren Sagen, Yxan m.fl.
inom serviceorten Burea i Skellefted kommun

A1-504 | Detaljplanen avser stadsplan for fastigheterna Burea 8:7; 8:25 m.fl. inom kommundelen
Burea i Skelleftea kommun

A3-522 | Detaljplanen avser del av Burea 4:165 inom serviceorten Burea Skellefted kommun.
Detaljplanen syftar till att méjliggéra anlaggande av atervinningscentral samt utrymme for
ny industrimark pa det aktuella omrade som lag utanfor detaljplanen

Figur 4.2:3 Detaljplaner ndrmast den planerade jarnvdgsanldggningen i Burea.

Figur 4.2:1 Utdrag ur Skelleftea kommuns éversiktsplan.

Ovriga planer
Mittracke/2+1-vdg E4 (forbi Bured)

Trafikverket planerar for ombyggnad av E4 fréan nio till 14 meters
vagbredd med omkaorningsstrackor till 2+1-vag med mittracke pa sex
strickor mellan Siked-Bured-Yttervik. Atgirderna ska dka trafiksikerhe-
ten pé strackan och tka framkomligheten.

Manga anslutningsvégar langs E4 stiangs och ersétts med mer trafiksikra
korsningar eller knyts ihop med parallellvagar. Ombyggnaden sker i olika
etapper.

Strackan genom Burea ar vilande till dess Norrbotniabanans strackning
och paverkan pa E4 ar utredd.

4.3 Landskapet Grandbodarna-Sodra Tuvan

Inom denna striacka har féljande tre landskapstyper identifierats, fran
soder; slatt-/dalgadngslandskap narmast Bureédlven som 6vergar i kuperat
skogslandskap och nar jarnvagen tar sig éver E4 atergar landskapet till
ett 6ppet slatt-/dalgdngslandskap vid Hasthagen och Tjarn.

I avsnitt 6.4 redovisas en mer detaljerad beskrivning av landskapets
forutsattningar.
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4.4 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska
forhallanden

4.41 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Km 107+500-108+470
Terrdngen pa delstrackan 6ver Harrsjon ar flack och utgors av skogs- och
angsmark.

Jorden bestar av 1-6 meter mycket l6sa sediment foljt av 1-4 meter
sediment med 16s till medelfast lagring innan fasta jordlager av morén
alternativt isalvssediment nas.

Det mycket l6sa sedimentet ar véaxellagrat och bestar huvudsakligen av

Km 108+470 — 110+440
Den planerade strackningen mellan Skelleftedsen och Burealven gar 6ver
svagt kuperad skogsmark.

Punktobjekt Landform
Péﬁ delst_rackans fbrsta cirka 300 meter passeras Skelleftedsen vilken be- +  Berg || Drumiin eller liknande
star av |sélvsseQ|ment utgbranpes hgvgdsakllgen av sten, grus ogh sand. Linjeobjekt Jordart, grundlager
Pé asens sluttningar patraffas dven siltig sand. Pa resterande stricka i
fram till Burealven bestar jorden av ytnara moran generellt 6verlagrad av — Moranrygg [ Tow
0,5-1,5 meter sand med medelfast till fast lagringstiathet. Dock patraffas ——— Drumlin eller liknande | Lera-sil
lokalt siltiga-sandiga sediment med upp till fem meters maktighet vilka Vatten och strandlinjer Postglacial sand

stallvis ar 16st lagrade. Vatten och strandlinjer Svallsediment, grus

Blockrik till storblockig yta Isalvssediment

Vid passage av Skelleftedsen ar hogsta observerad grundvattenyta i

fraktionerna silt och sand men ocks4 ett mindre inslag av lera patriffas ég,mat(?rialgt +23,2 (7,3 meter under markytan). Den generella strom- Jordart, tunt eller osammanhéangande overstaytlager | poran
stallvis i jordlagren. Det djupare belagna lésa till medelfasta sedimentet ningsriktningen i asen ar at 6st samt med en strémning ut fran asens Torv Berg
J g Jup g
bestar av silt och sand. topografiska h6jd mot omgivande lagre terrang. Dar asen korsar Harr- Jordart, tunt eller osammanhéngande ytlager Vatten
sjobacken samt séder om asen férekommer lokala utstromningsomraden. ' - Torv
P4 delstrackans sista cirka 8o meter pétriffas ytlager av torv med som Pa Ifﬂfréohaltlde stlgjackan alzeiﬁnné gmnt?lva;[t?nyt'fm ! n_lli)tra_n O(?jh ff[lr,l_dt Lera--silt
st o " ; cirka 1-3 meter under markytan. Generell stromningsriktning ar at ost.
mest en meters maktighet foljt av mycket I6sa sediment. Postglacial sand--grus
Under sedimenten forekommer grundvatten i moran och sand. Grund- Vattengenomsléappligheten i &smaterialet ar h6g medan den i moran &r  Svallsediment, grus--block
vattenytan &r generellt 1-2 meter under markytan med undantag for lag. Moran
omradet soder om Skellefteasen. | detta omrade ar grundvattennivan i
eller nédra markytan och sammanfaller med forekomst av torv. Vattenge-
nomslappligheten i morén bedéms vara lag och i sand mattlig till hog.
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Km 110+440 — 111+160
Pa delstrackan passeras Bureédlven samt gar dver tomt-, skogs- och
angsmark i flack terrdng.

Fran Buralven och fram till angsmarken tar vid cirka 300 meter norr om
alven bestar jorden av 1-5 meter sandiga sediment pa moran. P& resteran-
de del av strackan utgdrs marken huvudsakligen av angsmark och jorden
bestar av upp till fem meter sediment med en generell jordlagerféljd som
utgors av finsand pa siltig sand pa silt och darunder av moran. Nagon
decimeter tunna lager bestdende av lerig silt eller sulfidhaltig lerig silt har
patraffats mellan lagren av siltig sand och silt i enstaka undersoknings-
punkter. Oversta 1-2 metrarna av sedimentet &r medelfast men blir I6sare
mot djupet och har stéllvis mycket 16s lagringstathet.

Grundvattenytan féorekommer i sand och moran mellan cirka 1-4 meter
under markytan pa strackan. Generell stromningsriktning ar mot Bure-
alven. Vattengenomslappligheten i sand ar mattlig och i moran &g till
mattlig.

Km 111+160 — 115+600
Strackningen gar i smakuperad terrang i skogsmark och éver enstaka
mindre myrar.

Jorden pa strackan domineras av moréan eller av ytnara moréan. | terrang-
ens hogpunkter patraffas vanligtvis upp till ca 0,5 meter grusig sand eller
sand p& moranen. P& delstrackans sista cirka 400 meter dverlagras dock
moranen av upp till tre meter sand. I lokala sankor i terrdngen patraffas
torv med en maktighet av som mest 1,5 meter och som vanligtvis foljs av
0,5-1,5 meter sediment foljt av moréan. Sedimenten under torven bestar
framst av silt- och sandfraktioner men stéllvis patriffas dven lager av lera
eller siltig lera.

Berg i dagen och ytnira berg patriffas frimst inom den forsta halvan av
delstrackan.

Pa strackan forekommer grundvatten i huvudsak i moran. Observerade
grundvattenyta varierar mellan ca 1,5 -3 meter under markytan. |
torvomraden bedéms grundvattenytan vara i eller nara markytan. Strom-
ningsriktning pa strackan antas f6lja topografin. Vattengenomsléapplighe-
ten i moran och torv ar lag.

Km 115+600 — 116+700

Pa delstrackan kommer jarnvagen ligga mellan E4 och bebyggelsen vid
Bergsaker och darefter mellan E4 och Batvikstjarnen samt dven delvis
over Batvikstjarnen.

Fram till Batvikstjarnen bestar jorden av upp till tre meter sand eller
grusig sand pd moran.

Pa land vid Batvikstjarnen bestar naturlig jord av cirka en meter sand el-
ler grusig sand foljt av moran. Pa land péatraffas dven vagfyllningar for E4
som pé sina stéllen stracker sig anda fram till Batvikstjarnens strandlinje.

| Batvikstjarnens sodra del, det vill sdga den del av tjarnen som berors av
fyllningar i vatten soder om Kvarnbackens utlopp, bestar bottensedimen-

ten av dy, lerig silt, silt, sandig silt och sand. Sedimentet ar mycket 16st
och storsta patraffade sedimentdjup uppgar till cirka tre meter. Storsta
vattendjupet finns dven i det omradet dar sedimentet dr som djupast
och uppgar till cirka tva meter. Fasta jordlager av moran i sodra delen
av Batvikstjarnen péatriffas dirmed som djupast cirka fem meter under
vattenytan.

I norra delen av Batvikstjarnen uppgar méktigheten av losa bottense-
diment till som mest 0,5 meter och vattendjupet till som mest cirka 1,5
meter. Fasta jordlager av morén patriffas som djupast drygt 1,5 meter
under vattenytan i norra delen av Batvikstjarnen.

I hojdpartiet i anslutning till Jonberget vid Bergsaker har inget grund-
vatten patraffats ned till fem meter under markytan. Vid Batvikstjarn
foljer grundvattenytan vattennivan i sjon.

Km 116+700 — 118+500
Strackningen gar i smakuperad terrang i skogsmark och éver en mindre
myr i slutet av delstrackan.

Jorden pa strackan domineras av moréan eller cirka 0,5-1 meter grusig
sand eller sand som 6verlagrar moranen. Myren i slutet av delstrackan
har en torvmaktighet pa cirka en meter som mest och underlagras av upp
till en meter mycket 16st lagrad sand och silt foljt av berg.

Berg i dagen och ytnira berg patraffas pa en stricka av cirka 500 meter
vid passagen genom Fagelberget och inom sista cirka 200 meter av
delstrackan.

Grundvattenytan i moran pa strackan &r cirka tva meter under markytan.
I torvomradena antas grundvattenytan vara i eller nara markytan. Vid
Fagelberget, dar berg gér i dagen bedoms grundvattenytan finnas pa
storre djup och styras av grundvattennivaer i omgivande jordlager.
Vattengenomslappligheten i moran och berg ar 13g. Generell stromnings-
riktning ar mot sydost.

Km 118+500 — 121+450
Strackningen gar i skogsmark i kuperad och hoglant terrang.

Delstrackan domineras av berg i dagen och ytnéra berg. Bergtackande
jord bestar av morén eller friktionsjord med huvudsakligen sand- och
grusfraktioner. Dar berget tacks av jord ar jorddjupen generellt sma och
uppgér vanligtvis som mest till fem meter men lokalt patraffas mer dn
tio meter jordtackning. I en sinka i terrangen mellan tva bergstoppar
patriffas torv med en méaktighet av cirka en meter.

Pa strackan forekommer grundvatten i moréan cirka 1-2,5 meter under
markytan. Vattengenomslappligheten i moranen antas variera mellan lag
till mattlig. Generellt bedéms hogre vattengenomslapplighet forekomma
i hogre terrdng samt i kontaktzonen mot uppsprucket ytberg. Hégsta
observerade grundvattennivaer i berg nagot vaster om ca km 119+950

ar cirka 4,5 meter under markytan och i ca km 120+220 &r den cirka nio
meter under markytan. Vattengenomslappligheten i berg &r 1&g, dock kan
den och grundvattennivaer variera beroende pa forekomst av vattenfo-
rande sprickzoner. Dar E4 gar i skarning séder om Sodra Innervik utgor

den en dranerandeniva for grundvatten i omradet. Generell stromnings-
riktning pa strackan dr mot nord/nordost.

Km 121+450 — 124+1300

Pa delstrackan korsas inledningsvis E4 och gar ut 6ver dkermark pa en
stracka av cirka 500 meter for att darefter ga genom ett huvudsakligen
skogbevuxet hojdparti. Efter den knappt 300 meter langa passagen av
hojdpartiet gar resterande cirka 2,8 kilometer av delstrackan ver ett
slattlandskap som stracker sig fram till foten av Byberget. Inom slattland-
skapet utgors marken huvudsakligen av akermark och pa strackan korsas
aven Innerviksfjardens naturreservat.

Med fa undantag utgor finkorniga sediment med extremt 1ag till mycket
lag skjuvhallfasthet det dversta jordlagret langs delstrackan och under
sedimentet féljer morén. Méaktigheten hos sedimentlagret varierar en
hel del langs delstrackan. Inom fyra stycken omraden, vardera mellan
300-400 meter langa, uppgar méaktigheten till 7-9 meter och i omradena
diremellan till tre meter som djupast. Det finkorniga sedimentet bestar
huvudsakligen av silt och bendmns vanligtvis som lerig silt eller silt men
aven siltig lera och lera patraffas. Dar sedimentmaiktigheten overstiger
cirka tre meter patriffas sulfidhaltigt sediment fran cirka 1,5-2 meters
djup under markytan, det vill saga under den s& kallade torrskorpan.
Den sulfidhaltiga jorden bendmns vanligtvis som négot sulfidhaltig

lerig silt och lerig sulfidsilt. Sulfidhaltig jord patraffas stallvis dven vid
mindre sedimentmaktighet an tre meter och den ytliga torrskorpan ska
forutsattas utgora oxiderad sulfidjord, det vill sdga sulfatjord som liksom
sulfidjord har férsurande egenskaper.

Inom fyra mindre omraden framtrader moran som ytlig jord, bland annat
vid hdjdpartiet strax norr om E4 dar aven berg i dagen har noterats. |
Innerviksfjardens naturreservat 6verlagras det finkorniga sedimentet av
torv med en maktighet av 0,5-1,5 meter.

Grundvatten pa strackan forekommer i huvudsak i moran som overlagras
av silt och lera. Grundvattenytan férekommer mellan ca 1,5-3 meter un-
der markytan. Dar moréan gar i dagen i htjdomraden ar grundvattenytan
pa nagot stérre djup. Vid passage av Innerviksfjardarnas naturreservat
(Fagelskyddsomréade) forekommer ett 6vre och undre grundvattenmaga-
sin som separeras av lera. | torven ar grundvattenytan i eller ndgot under
markytan och i morénen, i det undre magasinet, férekommer periodvis
trycknivaer som motsvarar en grundvattenyta nagot éver markytan.
Grundvattnets stromningsriktning f6ljer topografin pa strackan vilket
innebar att grundvattnet strommar fran hojdomraden mot lagpunkter
och sedan vidare mot 6st/sydost.

Km 124+1300 — 125+500
Strackningen gar i skogsmark genom Byberget.

Moran med en méaktighet mellan 5-10 meter dverlagrar generellt berget
pa strackan. Lokalt ar jordtackningen dock mindre pa bergets sydslutt-
ning och en liten berghall har noterats i detta omrade. Pa sydsluttningen
ar moranen stallvis svallad och upp till ett cirka en meter tjockt lager av
sandig jord dverlagrar moranen.

Grundvattenytan i jord och berg &r relativt ytlig pa strackan och forekom-
mer cirka 1-2 meter under markytan. Vattengenomslappligheten i moran



och berg ar lag med undantag for en horisont i kontakten mellan morén
och uppsprucket ytberg dar vattengenomslappligheten &r hog. Fram till
strackans slut ar grundvattnets stromningsriktning at syd/sydost. Vid
slutet av delstrackan passeras en grundvattendelare och fran den ar
stromningsriktningen mot norr, mot Skellefteélven.

4.4.2 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av metamorfa, omvandlade
bergarter. For den sodra delen av jarnvagsstrackan fram till Burea utgors
geologin av sedimentéart omvandlade bergarter som metagravacka.
Darefter utgors geologin av omvandlade bergarter med magmatiskt
ursprung som gnejsgranit och gnejstonalit. Fran 6vergangen vid E4 och
norr ut utgors geologin ater av sedimentart omvandlade bergarter. Ett
mindre omradet med granitiskt berg finns strax séder om gransen mellan
JP0O6 och JPO7.

Alla i falt patraffade bergarter ar kvarts- och faltspatsrika, stillvis ar
berget glimmerférande.

Berg i dagen finns i varierad utstriackning langs med planerad jarnvags-
linje. Mellan ca km 113+900-114+000 och ca km 117+300-117+800
finns tvd omréden dar marken karaktériseras av stora hill- och klippom-
raden. Mellan ca km 118+800—121+500 finns flera stora bergpartier som
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Figur 4.4:2 Berggrundskarta.

planerad jarnvigslinje passerar. Topografin dr hir varierande med hogre
omraden bestdende av berg i dagen och blockrika sluttningar mot lagre
terrang.

Regionala geologiska strukturer som deformationszoner finns sarskilt

i omradets sodra del, strax soder om Buredlven. Deformationszonerna
gar i en ungefarligt norddstlig-sydvastlig riktning. Planerad jarnvagslinje
gar nara vinkelrat mot dessa zoner vilket troligen innebar gynnsamma
forhallanden for planerade bergskarningar.

Bergkvalitetsprover har analyserats pa laboratorium for att utreda ber-
gets ballastmekaniska egenskaper. Provningar utférda med metoderna
kulkvarn (matt pa bergets nétningsmotstand), Los Angelestrumma (matt
pa bergets sprodhet) och micro-Deval (métt pa bergets nétningsmot-
stand) visar att berget bedéms som bergtyp 1 enligt AMA Anléaggning 17,
vilket motsvarar berg med bra hallfasthet och bestandighet.

4.4.3 Fororenade omraden

Strax norr om vag 824 i Tjarn ligger en bilskrot beldgen drygt 100
meter 6ster om jarnvagen. Verksamheten ar MIFO-klassad som klass
3, bedomd mattlig risk for manniskors hélsa och miljo. Infartsvagen till
bilskroten kommer att byggas om inom ramen for projektet. Men sjdlva
verksamheten berérs inte av ett direkt intrang och ligger utanfor berak-
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nat influensomrade for grundvattenavsankning. Cirka 250 meter vister
om jarnvagen strax norr om Innerviksfjardarnas naturreservat ligger
en plantskola som inte ar riskklassad. Jarnvagen passerar pa bank forbi
den och verksamheten kommer inte att berdras varken av intrang eller
grundvattenavsankning.

Inget av omradena har utretts med avseende pa fororeningar inom detta
projekt eftersom bedémningen &r att de inte berors.

Vid passage av vag 824 har dikesprov tagits upp och analyserats med
avseende pa metaller, oljefororeningar och PAH i enlighet med TDOK
2014:0931 Véagdikesmassor - provtagning och hantering. Analysresulta-
ten pavisade inga halter 6ver kanslig markanvandning, KM, inte heller
nigra halter 6ver mindre #n ringa risk, MARR. P4 grund av problem med
atkomst har inga prov av dikesmassor utforts vid passage av E4. Detta

utfors i bygghandlingsskedet for att sékerstélla en korrekt masshantering.
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