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1. Inledning

1.1 Gestaltningsprogrammets syfte

Detta gestaltningsprogram ar en del av jarnviagsplanen for
Norrbotniabanan, delstrackan Grandbodarna — Sédra Tuvan.
Till jarnvagsplanen hor ocksa plankartor, illustrationskartor,
planbeskrivning samt miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Gestaltningsprogram upprittas for alla vag- och jairnvagsprojekt. Detta
for att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet. Den nya jarnvigen
ska utformas utifrén gemensamma maél och utformningsprinciper.
Gestaltningsprogrammet medverkar till att skapa samsyn hos alla
inblandade betriaffande projektets utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av jarnvigsanlaggningen
kan utformas med hinsyn till landskapets forutsiattningar. Programmet
ar ett viktigt dokument for kunskapséverforing av val och motiv for
utformningarna infor nastkommande skeden.

Av olika anledningar kan forandringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, 6nskemél, ny teknik, kunskap m.m. kan péverka
forslagen som redovisas. Forandringarna ska dock ske med bibehéllna
gestaltningskvaliteter.

I detta skede, jarnvigsplaneskedet, preciseras utformningen av
jarnvagen anpassat till platsen, bland annat var jairnvags- och viagbroar,
stodmurar, bankar alternativt skdrningar kommer att behovas, hur
dessa ska utformas och hur jarnvigen ska anpassas till omgivningen.

1.2 Lasanvisningar

Gestaltningsprogrammet ar uppdelat i en inledande och en
processbeskrivande del i kapitel 1, 2 och 3 samt forslagsdel i kapitel 4 - 6.

Kapitel 1 och 2 beskriver gestaltningsprocessens forutséttningar och mal.

Kapitel 3 aterger en 6versiktlig landskapsbeskrivning och
karaktarsomradesbeskrivning.

Kapitel 4 tar i generella riktlinjer upp dterkommande principer for
utformning som géller for hela jarnvagsstrackan.

Kapitel 5 redovisar platsspecifika utformningar och prioriteringar i
form av text, sektioner och illustrationer.

Kapitel 6 sammanfattar de viktigaste principerna att bevaka i
kommande skeden.

Figur. 1.2.1. Angsblommor i forgrund. Naturreservat Innerviksfidrden i bakgrund



2. Gestaltningsprocessen

2.1 Bakgrund

Trafikverket har paborjat arbetet med framtagandet av jarnviagsplaner
och bygghandlingar for den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea. Jarnvagsplanen ir en detaljerad beskrivning av
hur strackningen och utformningen av ett nytt jirnvagsavsnitt ska se ut,
vilket markansprak som kravs och hur det ska byggas.

En jarnvagsplan kan ta flera ar att arbeta fram och manniskor som

bor i narheten av den planerade anldggningen har en sarskilt utsatt
situation. Planeringsarbetet ska bidra till att hitta en 16sning dér fragor
om bland annat teknik och ekonomi pé ett hallbart satt kan balanseras
mot de intrang och storningar som jarnviagen och dess tillhérande
infrastruktur kommer att innebéra.

Jarnvagsplanen mellan Grandbodarna och Sédra Tuvan behandlar
en cirka 18 kilometer lang stricka och utgor en av sju jairnvagsplaner
mellan Umeé och Skelleftea.

Inledningsvis i projektet identifierades delatriackans gemensamma
projekmal. Malen finns beskrivna i sin helhet i planbeskrivning samt
miljokonsekvensbeskrivning. Malen dr uppdelade i funktions-, miljo-,
och ekonomimal. Négra av funktions- och miljomalen ar sérskilt
relevanta i gestaltningsarbetet. Dessa ar:

« TIjarnvégsplanen ska anpassningar och skyddsétgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som mojligt bibehalla ekologiska
samband.

+  Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och
verksamheter, skog- och jordbruk m.m, ska begrinsas.

«  Begrinsa intrdng i kulturvarden av hog skyddsklass sdsom
omraden med forhistoriska gravar vid Rosbacken samt s langt
som mgdjligt minimera ingreppen i fornlamningsomradet vid
Hedkammen-Harrsjobacken.

»  Begrénsa intréng i naturvirden av hog skyddsklass.

«  Ensammanhallen god boendemiljo ska efterstréavas i byarna.

+  Banans strickning ska mojliggora ett attraktivt 1age for
regionaltagsstation i Burea.

2.2 Lagkrav och nationella mal

Lagkrav

Lagen om byggande av jarnvag 3 §
“Vid planldggning, byggande och underhdll av jdrnvdg ska hénsyn tas
till bade enskilda intressen och allménna intressen sdsom miljéskydd,
naturvdrd och kulturmiljé. En estetisk utformning ska efterstrévas.”

Lagen om byggande av jarnvag 4 §

” Ndr en jdrnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att
dndamdlet med jdrnvdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet
utan oskdlig kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvérden.”

Nationella mal

God bebyggd miljo

Ett av de 16 miljokvalitetsmal som Riksdagen har beslutat om ar God
bebyggd miljo. Mélet syftar till att uppné en hallbar utveckling i den byggda
miljon dar de ekologiska, sociala och ekonomiska aspekterna vags in.

Tio preciseringar inom maélet beskriver vilken utveckling som behévs
inom omraden som transporter, bebyggelseutveckling, tatortsnara
gronomraden, buller och inomhusmiljo for att malet ska kunna nas till

ar 2020.

1. Hallbar bebyggelsestruktur: en langsiktigt hallbar
bebyggelsestruktur har utvecklats bade vid nylokalisering av
byggnader, anldggningar och verksamheter och vid anvindning,
forvaltning och omvandling av befintlig bebyggelse samtidigt som
byggnader ar hallbart utformade.

2. Hallbar samhillsplanering: stider och titorter samt
sambandet mellan tatorter och landsbygd ar planerade utifran ett
sammanhallet och héllbart perspektiv pa sociala, ekonomiska samt
miljo- och hélsorelaterade fragor.

3. Infrastruktur: infrastruktur for energisystem, transporter,
avfallshantering och vatten- och avloppsforsorjning ar integrerade
i stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering samt att lokalisering
och utformning av infrastrukturen ar anpassad till manniskors
behov, for att minska resurs- och energianvindning samt
klimatpaverkan, samtidigt som hansyn &r tagen till natur- och
kulturmiljo, estetik, hilsa och sidkerhet.

10.

Kollektivtrafik, gang och cykel: kollektivtrafiksystem ar
miljoanpassade, energieffektiva och tillgangliga och att det finns
attraktiva, sdakra och effektiva gdng- och cykelvigar.

Natur och gronomraden: det finns natur- och gronomraden och
gronstrak i narhet till bebyggelse med god kvalitet och tillganglighet.

Kulturvirden i bebyggd miljo: det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och bebyggelse-
miljoer samt platser och landskap bevaras, anvinds och utvecklas.

God vardagsmiljo: den bebyggda miljon utgér fran och stoder
méanniskans behov, ger skonhetsupplevelser och trevnad samt har
ett varierat utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur.

Hailsa och sikerhet: méanniskor inte utsitts for skadliga
luftféroreningar, kemiska amnen, ljudnivéer och radonhalter eller
andra oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker.

Hushallning med energi och naturresurser: anvindningen
av energi, mark, vatten och andra naturresurser sker pa ett effektivt,
resursbesparande och miljoanpassat sitt for att pa sikt minska och
att framst fornybara energikillor anvands.

Hallbar avfallshantering: avfallshanteringen ar effektiv for
samhallet, enkel att anvinda for konsumenterna och att avfallet
forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas till
vara i s hog grad som mojligt samt att avfallets paverkan pa och
risker for hilsa och miljé minimeras.



Trafikverkets arkitekturpolicy

Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och miljoer som ar vilfungerande, héllbara och vackra.

I varje skede fran planering till férvaltning ska arbetet utga frén
méanniskors behov och insikter om de méjligheter och begransningar
som finns i sévél landsbygd som stadsmilj6. Anldggningarna ska
praglas av god arkitektur, det vill sdga en genomarbetad utformning
som samspelar med landskapet och manniskorna.

Trafikverkets arbetssitt ska sakerstélla god arkitektur genom att
ansvariga har de kunskaper som behovs nir det giller teknik, estetik
och méanniskors villkor.

Figur 2.2.1. Botniabanan i Ornskéldsvik

2.3 Gestaltningsmal for Norrbotniabanan

I det tidigare skedet av planldggningprocessen, jarnvagsutredningen,
formulerades foljande gestaltningsmaél som de viktigaste for

Norrbotniabanan:
e Anpassa jarnvagen till landskapet.

Det innebar att jarnviagen ska samspela med eller underordna sig det
omgivande landskapet.

»  Smaskaliga landskap och stora ingrepp kraver sarskild omtanke.

I vissa landskapstyper kommer jairnviagen att dominera Gver
omgivningen. Detta giller framforallt i smabrutna och smaskaliga
landskap dar jarnvagen kraver stora schakter eller fyllningar. I
dessa fall kravs en medveten hantering och klar méalsattning med de
gestaltande atgirderna.

« Integrera jarnvigen med titortsutvecklingen

Inom eller i nidrheten av titorter ska jarnvigen integreras i och bidra till att
bygga upp tatortens struktur och karaktar, bade funktionellt och visuellt.
Det kan handla om att Iyfta fram eller tona ner anliggningsdelar.

Bearbetningsnivier

I arbetet med Norrbotniabanan anvinds tre olika nivaer av bearbetning:
Standard, Normal och Hog.

Standard omfattar enbart de byggda delar som ska ha samma
utformning som Ovriga delar av jirnvigen i Sverige. Detta géller fraimst
for signaler, elsystem, sikerhetsmarkeringar och liknande. Inom
projektet ska vi folja utvecklingen av dessa standarder.

Normal omfattar den bearbetning som ska ske av alla delar. P4 platser
som inte dr exponerade bor man utforma de byggda delarna enkelt och
med hinsyn till ekonomi och skdtsel. Farg och material kan vaxla, och
det kan med fordel spegla de landskap som de ligger i. Alla byggda delar
ska ha en genomtankt design.

Hog bearbetning ska ske av delar inom tatorter, vid stationer och i viktiga
och virdefulla landskap. Utformningen ska uppfylla hogt stillda krav pé
arkitektonisk kvalitet. Dessa omraden ar f6ljande:

»  Stads- och bebyggelsenira strackor och stationsomraden/

resecentra. Har kravs ocksad anpassning dd manga manniskor
upplever jarnvagens olika delar i promenadtakt och d& behovs det
en mer detaljerad bearbetning.

«  Vid passager av sdrskilt virdefulla omrdden. Det kan till exempel
vara passage av alvar, sarskilt virderade kultur- eller naturlandskap.

«  Exponerade strdckor, landmdrken med mera. Jarnvagen syns
vida omkring, exempelvis langs sjostrander eller i odlingslandskap.
Utblickarna frén banan &r samtidigt ofta goda. Har kravs en
medveten lokalisering och utformning for att 1ata jarnviagen
harmoniera eller kontrastera mot omgivningen.

Askadar- respektive resenarsperspektiv

Det 6vergripande malet for gestaltningen av en jairnvag ur ett
askadarperspektiv ar att anpassa linjedragningen och profilen till
véarden och strukturer i det omgivande landskapet. Intentionerna

i gestaltningsprogrammet ar att "forankra” jarnvigen i landskapet

s att en tilltalande milj6 skapas for betraktaren vid sidan av
jarnvagsanlaggningen och att orienterbarheten i landskapet och lings
befintliga och nya strak blir bra.

Askadarperspektivet har en tydlig koppling till flera av de miljoaspekter
som analyseras och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen sasom
buller, barridreffekter och masshantering.

Figur 2.3.1. Tjarn & Innerviksfjardarna. Exponerad strdcka och sdrskilt vardefullt
omrdade sett fran kulturmiljo- och landskapsbildsperspektiv




Resendarsperspektivet dr sammansatt av manga olika upplevda
kvaliteter exempelvis i stationsmiljon, i tigens komfort och design, i
punktlighet, i service och trygghetskinsla. Darutéver finns det en viktig
kvalitetsaspekt som avgors av hur jarnviagen lokaliseras och utformas.
Det handlar om vad som erbjuds som utsikt genom tagfonstret.

Hantering av utsiktsmgjligheterna kan ta sig olika uttryck. Det mest
drastiska ar helt enkelt att forlagga jarnviagen dar resendren far
storartade utblickar.

I den mindre skalan handlar det om att ta tillvara och féradla mojliga
utblickar. Rytm, sekvens och orientering ar nyckelbegrepp for att
utveckla resenirsupplevelsen.

Rytm

Att utblickar ges en varaktighet, i kanske 250 kilometer i timmen, och
en frekvens sa att det blir behagligt att se ut genom tagfonstret. Korta
och stotvisa utblickar kan vara mer storande dn givande.

Sekvens
Att erbjuda en variation 6ver en strackning med olika typer av utsikter.
Orientering

Att utnyttja landmaérken och karaktirselement i omgivningen, s att
det forklarar for resendren var man ar och skapar igenkannande vid
repeterade resor.

Skdrning respektive bank ger mycket olika reseniarsupplevelse. Att
komma upp nagra meter pa bank ovan omgivande mark ger direkt
forbattrade utblicksmgjligheter, vilket ska vigas mot 6kad buller- och
visuell storning mot omgivningen och simre markanpassning.

Den sammantagna varderingen av resenarsupplevelsen ska goras éver
en langre stracka dar till exempel stora virden i utblickar i vissa lagen
kan uppviga andra partier utan utblickar. Strackningar i tunnel ska
vagas mot andra delar med utblicksviarden. Ett virde kan dven vara att
tunnlar kan ge viss vilsamhet och lugn.

Beddomningsgrunder for resenarsupplevelse

Den kortfattade redovisningen som gors har av nagra exempel pa olika
resendrsupplevelser kan anviandas som ett stod och byggas pa och
utvecklas i det fortsatta gestaltningsarbetet. Som referenshastighet har
250 kilometer i timmen anvénts (cirka 70 meter per sekund) eftersom
det dr den maxhastighet som Norrbotniabanan kommer att ha.

Vigg

Om vegetationen ar for nara inpa tiget ser man endast ett storande
flimmer nér taget ror sig i hog hastighet. For omgivningen ar det
dock en fordel med vegetation néra sparen da det minskar jarnviagens
visuella paverkan i landskapet.

Sma rum

En O6ppning i ett skogsparti behover minst tvé sekunder att passera
for att det ska vara mojligt att uppfatta. Tvéa sekunder i 250 kilometer
i timmen motsvarar cirka 150 meter. En sa liten 6ppning kan ses som
ett absolut minimum

Stora rum

En passage av ett 6ppet rum pé cirka 20 sekunder uppfattas som ett
relativt stort rum. Det motsvarar cirka 1,2 kilometer i 250 kilometer
i timmen och ger resendren god majlighet att hinna uppleva det
omgivande landskapet.

Oppna rum

Efter cirka en minuts resa genom ett 6ppet rum upplever inte reseniren
utblicken som ett tillfalligt avbrott i skogslandskapet utan som en ny
sammanhingande landskapstyp.

Landmiérken

Landmarken och andra objekt som skiljer ut sig ur omgivningen ger

fixerade blickpunkter under en viss tid i stéllet for att blicken bara f6ljer
med i tdgets rorelse. Det ger orientering och igenkdnnande.

Figur 2.3.2. Vegetation néra sparet




Figur 2.3.3. Batvikstjarn

Figur 2.3.5. Innervik Figur 2.3.6. Buredlven




3. Oversiktlig Landskapsbeskrivning

Vasterbottens kustland préglas av en lang, flikig och flack
kuststracka utmed Bottenviken. Stora delar av landskapets virden
ar samlade i dalgdngarna utmed vattendragen i form av gammalt
odlingslandskap och med skogslandskap som den dominerande
landskapstypen.

Inom denna striacka har foljande tva landskapstyper identifierats,
frén soder; slatt- och dalgdngslandskap narmast Buredlven som sen
overgar i kuperat skogslandskap och nir jarnviagen kommer 6ver
E4:an vid Hasthagen och Tjarn atergar landskapet till ett 6ppet slatt-
och dalgingslandskap.

SLATT- OCH DALGANGSLANDSKAP VID
BUREALVEN

Stora delar av landskapets virden ar samlade i de 1aglanta och
storskaliga dalgadngarna utmed vattendragen i form av dldre
odlingslandskap. Dalgéngarna striacker sig fran vast till 6st, mot det
oppna skiargardslandskapet i Bottenviken.

Efter inlandsisen var all mark i Skelleftedtrakten beldgen under
havsytan, svallades de mest finkorniga jordarna dit av vagor under
landhojningsprocessen. Nar dessa genom landhojning torrlades,
exponerades stora ytor mark med jordarter som inneholl mycket
vaxttillgdangliga naringsamnen och innehade en stor formaga att

binda fukt. I och med den bordiga jordarna dominerar jordbruk
markanvandningen idag. Jordbruket 4r mycket viktigt for att behéalla de
viarden som baseras pa ett 6ppet landskap.

Dalgdngslandskapen inom denna striacka varierar i skala och
komplexitet men generellt 4r komplexiteten relativt hog da den
bestar av odlingsmark, dngsmark, gardsbildningar, skogsridaer med
brynzoner samt vigar som binder samman de olika delarna.

De breda och flacka dalgangarna har oftast en tydlig rumslighet da

de avgransas av kuperade och skogsklddda hojder. Dessa bestar av
blockiga morianjordar som var beldgna i tidigare strandkanter. Detta
resulterar i landskapsrum med vida vyer och langa siktlinjer fréan
manga hall inramade av hogre beldgen mark med skog och bebyggelse.

I ménga dalgangar rinner stora dlvar ut mot Ostersjon. Bureilven och
Skelleftedlven ar exempel pa dessa. Marken hojs fortfarande, men
dalgéngarna ligger fortfarande férhallandevis lagt varfor vatten latt tar
sig vigen genom dessa.

Boendemiljon i Bured, viagar men framforallt markanvandning
paverkas av jarnvagslinjens dragning. Jarnviagsbankar som delar
skogs- och jordbruksmark eller hindrar framkomligheten kan forsvara
mojligheten att bedriva skogs- och jordbruk.

Ur resenarsperspektiv finns det mojlighet att fa till fina utblickar och
vyer fran de nya broarna 6ver dlvarna och dalgéngarna.

KUPERAT SKOGSLANDSKAP

Landskapet langs denna stracka ligger i sin helhet under hogsta
kustlinjen, vilket ar en stor anledning till varfor landskapet ser

ut som det gor. Sediment som svallats vid landh6jningen upp

ur havet har deponerats i dalgidngar och siankor. Omrédet som
helhet har daremellan stora bergs- och moranmarker bekladda
med skog och nyttjats av manniskan for fiboddrift. Vasterbottens
landhgjningsomrade karaktariseras av nivéskillnader pa mellan
0 - 80 meter Over havet.

Topografin &r mer sonderbruten i kullar och &sar. Mellan dessa finns
ofta sj0oar omgivna av mindre odlingslandskap.

Komplexiteten i denna landskapstyp ar relativt 1ag. Det ar till storsta
del samma typ av barrskog som forekommer. Markanvindningen
utgors till storsta del av storskaligt skogsbruk.

Manga hojdryggar kan uppfattas pé langt héll och utgora landmaérken i
landskapet. For den som befinner sig pa dessa ar utblickarna vida.

Négra av dessa hojdryggar sammanfaller med vattenférande &sar
som till exempel vid Burtraskésen och Skelleftedsen. Hedkammens
naturreservat ligger ovanpa den grundvattenforande Skelleftedsen.

SLATT- OCH DALGANGSLANDSKAP VID
HASTHAGEN / TJARN

Landhoéjningsskogar och striander utmed Bottenviken ar unika
naturmiljoer i Sverige. Nagra naringsrika vatmarksomréaden ar av stor
betydelse for rastande faglar som utnyttjar bide vatmarksmiljoer och
omgivande odlingslandskap. Ett sddant exempel dr naturreservatet
Innerviksfjardarna.

Stora delar av landskapets virden ar samlade i dalgingarna utmed
vattendragen, koncentrerade kring slittomraden med finkorniga
sediment- och lerjordar dir de kulturhistoriska landskapen sakta har
vuxit fram.

Jordbruket har en avgorande betydelse for de varden som ar
forknippade med det 6ppna kulturlandskapet. Utan ett levande
jordbruk foljer igenvaxning av kulturlandskapet.

I denna del av jarnvégsstrackan ar helhetsmiljon Innervik/Tjarn ett
sddant virdeomrade dir det vidstrackta 6ppna odlingslandskapet med
dess kulturhistoriska lager spelar en central roll f6r landskapsbilden.

Denna landskapstyp har en hog komplexitet d& den bestar av radbyar
med odlingsmark, dngar och hagar, skogsridaer och smaviagar som
binder samman alla dessa delar.

Den breda flacka dalgéngen som stracker ut sig i 6st-véstlig riktning,
har en tydlig rumslighet da de ar avgransade av skogskladda hojder. Vid
Tjarn avgransas dalgangen av Byberget i norr och hjdryggarna langre
soderut.

Storslagna vyer med langa siktlinjer 6ver det 6ppna alderdomliga
odlingslandskapet karaktiriserar landskapsbilden vid Tjarn.

Figur 3.0.1 Flygfoto dver Viisterbotten
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3.1 Karaktarsomraden

Utifran den 6versiktliga landskapsanalysen har denna stricka delats in
i karaktarsomraden. Ett karaktarsomrade ar ett omrade med likartat
samspel mellan olika landskapselement och landskapstyper som bildats
av naturgivna forutsattningar, historisk markanviandning samt visuella
forhéllanden som praglar omradet. Denna stricka har delats in i fem
karaktarsomraden med olika forutséttningar, virden och kanslighet.

1. Hedkammen och Harrsjobacken

Omradet utmirks av bitvis tat, men ocksi smébruten skogsmark och
laglant odlingsmark genomskuren av mindre vagar och enstaka béackar.
Detta ger variation och orientering for den som firdas norrut och
tecken pa att man narmar sig bebyggelsen i Burea.

Naturreservatet Hedkammen &r ett omrade uppbyggt av 6ppna
sandtallhedar pé en rullstensas och har finns ett flertal fornlamningar
sdsom gravfalt och boplatser. Hedkammen nyttjas mycket for
friluftsaktiviteter. Det har noterats ett flertal sillsynta och rodlistade
arter i reservatet och dessutom hyser omrédet en synnerligen
naturvirdesintressant marksvampsflora som ar kopplad till skogstypen.
Sandbarrskog utgor en prioriterad skogsmiljo enligt nationella

och regionala strategier. Den ovanliga och virdefulla naturmiljon
tillsammans med de kulturhistoriska virdena gor att omrédet har unika
kvalitéer. Vid Harrsjobacken, i anslutning till Harrsjobéacken finns
kluster av bebyggelse med angransande skogs- och jordbruksmark.

Starten for Burea som samlingsplats och handelsplats kan ha borjat
vid Harrsjon redan for 2200-2600 ar sedan. Inom detta omrade finns
fornldamningar i form av omfattande lamningar av gravrésen och
boplatser fran jarn- och bronsélder som visar pd manniskors néarvaro
fran jarnaldern. Bétar och transporter fanns formodligen nira. De
geografiska forutsiattningarna samt goda majligheter till fiske och
sdljakt, formodas ha lockat hit ménniskor under lang tid.

Landskapsbildens virden i denna miljo ligger i landskapets
variation med skog som bryts upp av gardsbebyggelse och smaskalig
jordbruksmark. Omvéxlande 6ppna landskapsrum och tét barrskog.

Kénsligheten i landskapet dr narheten till den vattenforande
Skellftedsen. Denna kanslighet har varit styrande i arbetet med att
utforma jarnvagslinjen och jarnvigens plan och profil har anpassats
for att inte paverka vattenforingen och de ekologiska, kulturella och
rekreativa varden kopplat till naturreservatet Hedkammen.

2. Burea och Burealven

Burea ar en tatort med cirka 2500 invanare. I och med att E4 gar rakt
igenom Bured ar titorten genomskuren i tvé olika delar. Vaster om E4
ligger Abacka/Stromsholm som utgjorde bygdens industrihistoriska
centrum under 1700-1800-talet.

Inom den har delen av Bured finns ett flertal rester av sdgverksamheten
fran 1700-talet. Bland kulturhistoriskt intressanta byggnadsverk

kan ndmnas Herrgarden som anviandes som bostad och kontor av
sdgverkspatronen. Aven ett mycket rikt utsmyckat lusthus, Abacka
paviljong, finns kvar vid dlven. I anslutning till Bureailven finns dven
spar av de vattenkvarnar som en gang drev sagverken. Pa vistra sidan
E4 vid Abacka ligger ocksa ett antal hus och gérdar med tillhérande
jordbruksmark och hasthagar. Gardarna ar till stor del dolda fran E4
av en skogsridd Trots den geografiska narheten till Burea centrum
upplevs omradet i sin karaktar som landsbygd.

Oster om E4 ligger det som kan benimnas som det moderna Bured med
den storsta delen av Bureas bebyggelse. Nuvarande Bureé bestar till
stora delar av villabebyggelse i kvartersformation uppford pa 1900-talet.
Nirmast centrum finns dock en del flerbostadshus. Bureilven flyter
mitt genom orten i vast-Ostlig riktning och delar Bureé ocksé i en
nordlig och en sydlig del vilka binds samman av ett flertal broar. Séder
om ilven finns bostadsbebyggelse och centrumbebyggelse, bostdder av
olika alder samt verksamheter, norr om dlven bostader och centrum.

Landskapsbildens viarden ar fraimst den gamla bebyggelsen i Burea
men ocksa hela miljon kring Bureélven. Det handlar om den speciella
naturmiljon med l6vrika strander, dlvens skiftande karaktar och om
kulturmiljon kring den historiska sgverksamheten.

Kansligheten ligger i att Burea redan idag har en stor barriar i E4 som
delar upp orten och en ytterligare barriar i form av jairnvag kan komma
att visuellt och fysiskt forstirka denna uppdelning. Den historiska
sdgverksmiljon riskerar ocksa att luckras upp och de historiska
sambanden i landskapet forsvinner.

3. Kuperad skog och vagmiljé

Kuperat skogslandskap, E4:an och nigra medelstora sjoar karaktariserar
omradet. Har finns ocksé enstaka gardar med jordbruksmark. Den
dominerande vigmiljon gar genom kuperad skogig terrang vilken pa
sina stéllen erbjuder ldnga vyer 6ver lagre beldgna marker. I omradet
ligger ocksa Batvikstjirnen som ar en sjo beldgen lings med E4:an
sydvast om Yttervik och direkt oster om och i anslutning till den
betydligt storre sjon Bodatrasket.

Den smalaste delen mellan E4 och Batvikstjarn ar idag cirka 25 meter
vid Bergsédker. Har finns dven en gard med tillh6rande jordbruksmark.
Nordost om E4, 6ster om Batvikstjarnen finns manga fornlamningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar med stora kulturmiljovarden.
Rakt vaster om Yttervik ligger omrédet Résbacken varvid ménga
fornldamningar finns. Det ar ett gravfalt med lamningar frén
bronsaldern. Landskapsbilden i omradet karaktériseras av storskaliga
vagmiljoer och kraftledningsstrak i en kuperad terrdng. Dessa
befintliga barriarer forstiarks i och med jarnvigen som kommer att ga
parallellt med E4:an i en sju kilometer 1dng stracka.

Kénsligheten i detta omrade ar kopplat till de sérskilt bevarandevarda
fornlimningsmiljerna vid Résbacken och Jonberget norr om E4. Aven
miljon kring Batvikstjarnen &r kéanslig da vattendrag, jordbruksmark,
boendemiljo och véagar redan ligger tatt inpa varandra.

4. Landskapet vid Hasthagen, Tjarn och Innerviksfjardarna

Sodra Innervik och Hasthagen bestar av uppodlad mark insprangd i
kilar av skog och girdsbebyggelse pa hojdryggar. Akermarken bildar
stora sammanhéangande landskapsrum vilka i 6ster binds samman
med slittbygd i bland annat Norra Innervik. I soder begriansas Sodra
Innervik och Hasthagen av E4:an.

Odlingslandskapet vid Tjarn ar belaget pa gammal sjobotten med mycket
finkornigt material, vil lampat fér odling. Dalgéngen stracker sig i
Ost-vastlig riktning och mynnar i Bottenviken. Landskapet kantas av
skog péa hojdryggar dar ocksé bebyggelsen och de gamla viagarna finns.
Inne i dalgangen striacker sig ocksa naturreservatet Innerviksfjirdarna
med sin vistligaste kil Avikskirret. Reservatet ér rikt pa grunda
igenviaxningsfjirdar med manga 6ppna vattenytor uppblandade med
oOar av vass- och sidvruggar, och ramas in av I6vsumpskog i brynzonen.
Fagellokalen bevistas av hickande samt rastande faglar pa vag norrut.

Landskapsbilden erbjuder storslagna vyer med langa siktlinjer

over det oppna alderdomliga odlingslandskapet och karaktariserar
landskapsbilden vid Tjarn. I denna del ar miljon som helhet ett virde, dar
det 6ppna odlingslandskapet med dess kulturhistoria spelar en central
roll for landskapsbilden.

Kinsligheten i detta omrade ar exponeringen av jarnvagen i det

oppna landskapet. Boendemiljéer och odlingsmark men framforallt
landskapsbilden kommer att paverkas av jirnvigslinjens dragning. Aven
naturreservatet Innerviksfjardarna ar ekologiskt sett kdnsligt for intrang.

5. Byberget

Omradet ar ett drygt tva kvadratkilometer stort skogsomrade i bergig
terrang strax soder om Skelleftedlven. Det ar ett stadsnéra rekreations-
och strovomrade bestidende i huvudsak av gran- och tallskog, men utan
utpekade naturviarden. Byberget anvinds flitigt av manniskor i och omkring
kommunen som nyttjare de vandrings-, skoterleder och 16p- och
skidspar som finns i omréadet.

Landskapsbilden préglas av kuperad skogsmark med fina utblickar mot
Skelleftedlven och mot Innerviksfjardarna och Tjarn. I detta omrade

ar det viktigt att bibehalla de méanga rekreationsviarden och ekologiska
samband som finns har.
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Figur 3.1.1 Karaktdrsomrdden pa denna strdacka
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4. Generella riktlinjer for utformning

I ett inledande skede, i arbetet med linjestudier, har en optimerad
jarnvagsstrackning arbetats fram.

I det arbetet har man tagit hansyn till de natur- och kulturvirden som
finns inom striackan och tagit fram en optimal linje i plan och profil.

I gestaltningsprogrammet visualiseras hur jarnvagslinjen kan byggas
och anpassas till det befintliga landskapet. Illustrationerna visar hur
jarnvagen kommer att anslutas till terrdngen, pa bank, i skdrning eller
pa bro, beroende omgivingsférutsattningarna.

Jarnvagens lage i plan och profil har en direkt paverkan pa
hur mycket mark som kommer att behovas for den framtida
jarnvagsanldggningen.

Trafikverket efterstravar alltid att ta minsta moéjliga ny mark i ansprak
men maste sammanvaga alla aspekter, de tekniska kraven men ocksé
anpassningar till befintliga forhallanden samt anldggnings- och
driftkostnader for ménga ar framat.

I detta arbete med jarnvigsplanen, fordjupar Trafikverket arbetet med
jarnvagslinjen i plan och profil for att kunna fastsla markanspraken for

jarnvagsanldaggningen.

Det handlar om tre olika typer av markansprak som trafikverket
behover for att bygga jarnvigen:

Jarnviagsmark med dganderitt

Behovs for sjilva jarnviagens funktion med all teknisk utrustning,
siakerhetsavstand inklusive bankar/slanter. Det ar frimst inom detta
omrade som gestaltningsatgiarderna kan utforas.

Jiarnviagsmark med servitutsritt

Behovs for jarnviagens sidoanldggningar exempelvis servicevagar for
brounderhall och teknikhus.

Jarnvagsmark for tillfalligt nyttjande

Behovs endast under byggtiden for exempelvis byggvagar och

etableringsomréden. Efter att jairnvagen ar byggd aterstills marken och

atergar till markagaren.

- Jarnvdgsmark med dganderdtt
- Jdrnvdgsmark med servitutrdtt

Servicevdg for jarvdgsindamal

Viltstingsel
Kontaktledning c-c 6om

Etableringsomrdaden under byggtid

Spdrmitt

Jarnvdgsmark med tillfilligt nyttjande

Figur 4.0.1. Principsektion markansprak
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4.1 Normalsektioner

Anslutande sidomraden, bade mot jarnvig och vég, bor utformas sa att
man med tiden inte ska kunna urskilja en tydlig grians mellan anlagd
och befintlig mark. Detta kan exempelvis uppnis genom att arbeta
med sldntavrundning och utjamning av terringen samt att slanter ges
samma vegetationssammansattning som befintligt.

Jordkladda och grassadda ytor i sidoomraden motverkar slyuppslag, till
skillnad fran ytor med grovt krossmaterial dar endast sly kan gro.

Jordskarning

Jordskéarningar som uppstar i samband med jarnvéigen utformas i
normalfall med slantlutningar pa 1:2.

Slantkron anpassas till naturliga terrangformer, med stor radie, for att
skapa harmoniska 6vergéngar mellan jarnvagen och omgivande mark.

I djupa skarningsslénter av moran och dir erosionsskydd inte fordras
ska den befintliga jorden lamnas synlig for att mojliggora etablering av
forekommande arter av gras, ris och orter genom stodsadd.

I de slanter dar erosionsskydd av bergkross forekommer, ska krossen
tackas med ytjord, helst med avbaningsmassor frén platsen. P4

detta sitt skapas snabbt grona sléanter och héller samtidigt undan
igenvixande av sly.

Jordskarningar ovanfor bergskarning ska tackas med avbaningsmassor
sd att vegetationsetablering paskyndas. Detta for att minska intrycket
av “Oppna sér” i landskapet, men ocksé for att binda jorden.

| viltstangsel

Be| :
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Figur 4.1.1. Jordskdrning
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Figur 4.1.2. Bergskdrning

Bergskarning

Dar jarnvag eller vagar skir genom berg kan bergskarningen bli ett
skulpturalt formelement 1angs striackan. Skarningspartier genom berg
ska dgnas extra omsorg for striackor dir skiarningen blir exponerad

mot exempelvis vigar 6ppna landskapsrum eller méanniskor i stads-

by- eller stationsmiljGer. Beroende pa var berget exponeras och i vilket
sammanhang det betraktas behover olika strategier for utformning
tillampas. Langs storre vigar med trafik i hog fart samt langs jarnvag kan
sma och korta partier av bergskirning ge ett trasigt och oroligt intryck for
trafikanten. I dessa lagen ar det battre att sprianga bort berget helt och
istéllet utforma en jordslant. I andra l4gen kan dven sma klipphéllar bli
vardefulla element att bevara i sin helhet.

Genom att utnyttja det befintliga spricksystemet i berget kan man skapa
naturlika bergskarningar som blir stabila och estetiskt tilltalande. I
jarnvagsplanen tas tillrackligt med mark for att kunna skapa stabila
bergskarningar. I det fortsatta arbetet fordjupas kunskapen om bergets
utbredning och kvalitet och bergskirningens placering och form liksom
metod for sprangning bestdms. I exponerade lagen bor utformningen
anpassas till naturliga slag.

Hur 6vergangen mellan jord- och bergsskarning utformas betyder mycket
for upplevelsen. Hoga och ldnga bergskiarningar ska utformas med succesiv
overgang fran jordslant till brantare berglutning.

Generellt efterstravas branta bergsskarningar pa 5:1 for att ta sa lite
mark i ansprak som mgjligt. I denna stidcka av Norrbotniabanan
behovs dock bergskarningar pa 3:1 till 2:1 pga bergets daliga kvalitet.
Gestaltningsmaéssigt ger flackare bergskarningar ett 6ppnare rum, for
tagresendrer blir utsikten mindre instdngd i dessa partier.

Jarnvagsbankar & slanter

Exponerade sldnter bekldds med avbaningsmassor upp till underkant
jarnvagskonstruktion enligt typsektion. Normalsektion for jordbank se
figur 4.1.3. nedan.

Figur 4.1.3. Jarnvdgsbank

Vagbankar & slanter

Ett jarnvagsprojekt innebar ocksa att manga vagar kommer att behova
justeras, flyttas och for vissa platser tillkomma. Vigarna far olika
utformning bland annat beroende pa ifall de ar allménna eller enskilda
samt vilka trafikslag som ska nyttja dem.

Slantutformningen har stor betydelse for upplevelsen av en vag i

ett landskap och gestaltningsprincipen ar generellt att sidoomradet
anpassas till omgivande landskap. Véagen upplevs dd som mindre
dominerande och dess kontrastverkan minskas. Detta innebir att
vagbank eller skiarningssldnt ges en utformning och sléntlutning som
ar anpassad till platsen. Sléntfot lings vagar ska avrundas mjukt i radie
anpassad till slantens ho6jd. Likasa ska slantkron i skarningsslanter
utforas med en hojdanpassad radie. Slantlutningar véljs for att vigen
ska fa god landskapsanpassning utan att ta for mycket mark i ansprak.
Vid 6vergangar mellan bank och skédrning bor propellerutformning
tillampas for att mildra ingreppet.

Hoga vagbankar ska grongoras genom att yttersldnter i mojligaste man
ska beklddas med avbaningsmassor fran platsen, eller markberedas for
siddd av gris och orter.

Innerslanter ldngs vagar utformas generellt med lutningen 1:3.
Innerslanter pa E4 utformas med lutning 1:4. Serviceviagar och
ersattningsvigar som gér till fastigheter utan boende utformas med
lutningen 1:2.

Figur 4.1.4. Vagbro over spar. Vigbank med lutning 1:3

Figur 4.1.5. Angsklddd vdgslint




Figur 4.1.6. Risklddd vdgslant

Diken & trummor

Vagars sidoomraden anpassas efter omgivningens karaktar. Vagdiken
bor utformas med skalform. Trumo6ppningar bor snedskéras i den
lutning som slédnten har eller forses med trumoga i stéllet for rak dnde.
Utférande med trumoga utfors lampligen utan galler for att undvika
vandringshinder.

Figur 4.1.7. Trumdéga med galler

4.2 Landskapsanpassning

De 6vergripande gestaltningsmalen for Norrbotniabanan ar att anpassa
jarnvagen till det omgivande landskapet. Utgangspunkten ar att den
nya jairnvagsanlaggningen ska kédnnas val forankrad i terrdngen och
harmoniera med omgivande mark.

Forutom dessa grundldggande markanpassningar tillkommer
terrangmodellering for att uppné bullerdampning. Bullerskyddsvallar
ska inordna sig i landskapet genom att de varierar i h6jd och slantlutning.

Liangs denna striacka kommer bullerskyddsvallar att anldaggas vid
Harrsjobacken, Bured, Bergsdker och Hasthagen dir jairnvigen kommer
forhallandevis nira bebyggelsen.

Tryckbankar anlaggs for att stabilisera uppfyllnaden runt jarnvigen.
Dessa ska utformas med en flack lutning for att fa en naturlig
anslutning mot omgivande mark. Tryckbankar bor planteras med
naturligt férekommande trad- och buskarter for att skapa en naturlik
brynzon. Langs denna striacka foreslas tryckbankar vid Harrsjobacken
soder om Bured pd bada sidor om sparet med flacka slanter.

Skarning respektive bank ger mycket olika resenirsupplevelse. Att
komma upp nagra meter pa bank ovan omgivande mark ger direkt
forbattrade utblicksmdgjligheter, vilket ska vigas mot 6kad buller- och
visuell storning mot omgivningen och sémre markanpassning.

Figur 4.2.1. Tryckbankar vid Harrsjobdcken

4.3 Vegetation

Befintlig vixtlighet

I denna etapp bestér vixtligheten mestadels av barrskog,
produktionsskog med nagra fa inslag av 16vskog. Vixtetablering

langs den nya jarnvidgen handlar framst om att ”1dka” ingreppen

efter bankar och skidrningar som behover byggas och med hjilp av
vegetation fa anlaggningen att smaélta in battre i omgivningarna.
Vixtetablering utfors i forsta hand med avbaningsmassor fran platsen
for snabb etablering och for att gynna artrik flora. I narheten av
bebyggelse eller i exponerat lage anvinds stodsadd eller planteringar
med lokala busk- och tradarter.

Avbaningsmassor

Dessa bestar av befintlig faltskikt, i detta fall mattor av dngs-, ris- och
ljungvixter som har storst chans att etablera sig snabbt. Dar det finns
artrika vagkanter ar det viktigt att ta vara pa och sedan aterstalla vig-
och jarnvagsslanterna med dessa avbaningsmassor. Massorna bor
laggas upp nira den planerade jarnvagen for en rationell hantering.

I ndrheten av Hedkammen efterstrivas den naturtyp som finns dar,
sandbiotoper, for att gynna de arter som forekommer inom reservatet.
Syd- och vistvanda vagslanter gors sa flacka som majligt och bor inte
tickas med avbaningmassor utan lamnas nakna.

Sadd

Slanter s&s in med froblandning av smalbladiga gris alternativt angsfro.

Samtliga frosorter ska vara anpassade till norrlandska forhallanden.
Angsytor bor sedan slattras en gang per ar (i augusti efter blomning).

Planteringar

Skogsplanteringar ska vara sammansatta av barr- och 16vtrad,
anpassade for platsen. Foreslagen brynvegetation anlaggs fraimst med
forekommande arter av buskar och trad.

Aterstillning av etableringsomriden och upplag

Samtliga ytor som paverkas under byggtiden ska aterstillas med
naturligt forekommande arter.
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Figur 4.3.1. dngsvegetation och skogsbryn, innerviksfjardarna

Tradsakring

Tradsakringsatgarder innebér att dtgarder vidtas som forhindrar att
ett farligt trad kan falla sa att det skadar sparanlaggningen eller utgor
en fara for tagtrafiken. Exempel pé tradsédkring ar avverkning eller
beskarning av farliga trad. En annan tradsékringsétgird ar att man
undviker att plantera hogviaxande trad néra jirnvagen.

Vid byggandet av Norrbotniabanan gors tradsiakring langs storsta delen
av strickan genom avverkning av trid inom ett avstand av 20 meter

pa var sida om spArmitt si att en skotselgata skapas. Aven i kantzonen
utanfor skotselgatan avverkas de tradd som kan né sparet om de faller.

Vid en del platser ldngs strackan, bland annat vid kulturmiljoer,
bostadsbebyggelse eller titortsnira naturmiljer, dar befintliga
tradbestand utgor karaktarselement som ar vardefulla att bevara
behover omradet inventeras infor framtagande av bygghandling och
paborjad avverkning, for att se vilka tradbestdnd som bor bevaras. Det
kan handla om exempelvis rumsskapande strukturer eller solitdra
karaktirstrad som ar viktiga att bevara. I bygghandlingsskedet tas dven
forslag fram pa kompletteringar av ny vixtlighet.

Figur 4.4.1. Exempel p& Vigbro éver Géang- och cykelvig Foto: Lars-Ake Glans
Norconsult

4.4 Jarnvags- och vagbroar

Dar jarnvagen korsar storre och mindre vagar, dlvar, vattendrag
och viltstrak behover det byggas planskilda korsningar i form av
jarnvagsbroar och vigbroar.

Till storsta delen kommer jarnvagslinjen for Norrbotniabanan ga
genom skogsmark, men i denna del kommer jarnvégen dven att ga
genom bebyggelseomréden, 6ver dlvar och dalgdngar samt 6ppen
odlingsmark.

Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestaimmas i
jarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I jarnvigsplanen stills
dock funktionskrav pa broarna som ska foljas upp i kommande skeden.
Dessa ar bland annat kopplat till minimih6jder och bredder som kravs
for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna passera.

Denna jarnviagsplan omfattar sjutton jarnvagsbroar over vagar och
vattendrag samt fyra vigbroar.

Till storsta del rekommenderas enklare plattrambroar med varierande
fria brobredder men dven tre stycken langa landskapsbroar med storre
spannvidder har foreslagits.

Det ar viktigt att anpassa brotyp och utformning efter platsens
forutsattningar, graden av exponering och siktbehov. Dar broar inte
exponeras mot omgivande landskap kan de byggda delarna utformas
enkelt, med hansyn till ekonomi och skétsel.

Broarnas landféasten ska inte vara 6verbearbetade och dominerande.
Synliga betongytor kan utformas med enkel relief med hjélp av
bradform, exempelvis fjéllpanel. Matriser som efterliknar natursten
bor undvikas.

Brokoner anpassas till sin omgivning. De i mer exponerade ldagen bor fa
ett mer bearbetat ytskikt tex. i form av vilordnade storre sprangstenar/
glaciser. Ytskikten under och i brokonerna ska i farg och form
harmoniera med omgivningen.

Brokonens ytterslanter bor grongoras med hjilp av avbaningsmassor
bestaende av befintlig faltskikt, i detta fall mattor av dngs-, ris- och
ljungvéxter.
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Jarnvagsbroar dver vagar och vattendrag

Denna jarnvagsplan omfattar totalt 12 st jarnviagsbroar 6ver vigar samt
5 st 6ver vattendrag. Broar 6ver vattendrag fyller &ven funktionen som
viltpassager och 6ppningsméttet i hojdled och sidled anpassas utifran
detta for att medge utrymme for bade vattendraget och passage for
storre daggdjur.

Vattendragen ska s& langt som mgjligt bevaras opaverkade, vegetation,
strandkanter och botten. Marken under bron ska tackas med jord
alternativt marktdckande lagvixande vegetation.

Vagbroar over jarnvag samt GC-vag

Jarnvagsplanen omfattar totalt 3 st vagbroar for enskilda och allmanna
vagar Over jairnvagen samt 1 st 6ver GC-vag for E4:an. Dessa foreslas
utformas som plattrambroar med varierande 6ppningsmaétt.

Figur 4.4.2. Jarnvdgsbro/ Plattramsbro dver vig

Normal niva

Passager av mindre backar, viltpassager och liknande utférs som
plattrambroar. Dessa broar ligger mestadels i skogsmark och ar inte
exponerade mot omgivande landskap varfor utformningen kan vara
enkel, fraimst med hansyn till funktion, drift och ekonomi.

Gestaltningen handlar hir till stor del om att bron och omgivande mark
och slanter har ett sammanhaéllet formsprak. Slanter och diken formas
mjukt och anpassas mot bron och dess vingmurar samt tacks med
tillvaratagen ytjord och sés in med for platsen lamplig froblandning. Ytor
med synligt kross ska i mojligaste man undvikas.

HOg niva

I mer exponerade ldgen, bebyggelsenira, stationsomréaden eller vid
dlvpassager, bor broutformningen uppfylla hogt stéllda krav pa
arkitektonisk kvalitet och ha en hog grad av bearbetning. Detta kan
t ex innebara att synliga betongytor bearbetas t ex med matrisgjutet
monster som ger en reliefverkan i betongen.

I denna jarnvéagsplan rekommenderas att sju stycken broar i
exponerade lagen ska ha hogre krav pa utformning och detaljering.

Av de utpekade broarna finns tre i anslutning till Bureélven och
stationsomréadet, tre langre broar 6ver angransande jordbrukslandskap
vid Hasthagen, Innerviksfjairdarnas naturreservatet samt en faunabro
pé Byberget.

For dessa broar bor utformningen av de olika delarna vara mer
bearbetade. Samhorighet i formsprak och utférandebor finnas for
broar som upplevs i samma omrade, exempelvis broarna i Burea..

1. Goda proportioner i alla dimensioner

Ett helhetsintryck dar man har samordnat de olika byggnadsdelarna
i en brokonstruktion, brostéd, farbana, belysnings- och
kontaktledningsstolpar, brordacken samt bullerskyddsskarmar

m.m, sa att man ser att rytm och variation ar anpassat till platsen.
Brostdd och/eller bropelare ska ges en medveten utformning, girna
med ett skulpturalt uttryck. Spannvidder kan variera beroende pa
konstruktionslosning.

B

Foto: Lars-Ake

Figur 4.4.3. Jarnvdgsbro med brofdsten i brddfo
Glans norconsult

Foto: Lars-Ake
Glans Norconsult

Figur 4.4.4. Bro med radiekrokta mellanstod
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2. Landskapsanpassning

Integration av en bro med omgivningen innebir en medveten
terrangmodellering av slénter, bullerskyddsvallar och landfasten. En
bro har inte bara en teknisk funktion utan en god gestaltad bro kan

forhoja och forstarka den befintliga miljon.

3. Val av material och farg

Olika material pa bron kan ge bron olika karaktirer/framtoning.
Exempelvis kan en betongbro ge ett stabilt intryck och balkbro av stal
ge ett slankare intryck. Fargsattningen ska bidra till att bron tydligt
avtecknar sig mot gronskan, himmelen och ilven, vintertid mot sno och

is. Infargning av betong ar ett sitt att fargsitta betongbroar.

4. Trafikantupplevelse

Upplevelsen av bron nir man fiardas pa den ar lika viktig som
upplevelsen pa héll. Resenirsperspektivet ser olika ut beroende pa
vilket trafikslag som berors. For tigreseniren som passerar Gver en bro
i hog fart ar andra detaljer (exempelvis upplevelsen av en bullerskarms
overkant) viktigare dn for den som passerar i 1ag fart under en bro pa
cykel. Darfor innebar den hoga detaljeringsgraden olika saker beroende
pa om bron upplevs underifran eller ovanifran samt vilka trafikantsslag
som blir betraktare. Det ar viktigt att skapa trygga, trivsamma passager
for de som ror sig pa och under bron. For betraktaren som ser bron

pé hall ar det viktigt att sjdlva bron, brokoner och slanter harmonierar

med landskapet.

5. Funktions- och effektbelysning

Belysning ska vara en integrerad del av brons uttryck.
Funktionsbelysning ska inte blinda trafikanter, och ska skapa trygghet
for fotgdngare och cyklister. Effektbelysningen ska vara integrerad i

brostrukturen och som ska fungera aret om.

Figur 4.4.6. Landskapsbro over Innerviksfidrdarna
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4.5 Bullerskyddsatgarder

Atgirder for att dimpa buller kommer att medfora pataglig paverkan,
forandring i ndrmiljo och landskapsbild. Utformningen maste darfor
ske med hansyn till bdde omgivningen och resenéren.

Det ar ocksa viktigt att bullerskyddsatgirderna ar langsiktigt hallbara
och har laga driftkostnader.

I denna jarnvégsplan ar det aktuellt med fyra olika typer av
bullerskyddsatgirder:

e Bullerskyddsvallar

«  Bullerskyddsskarm

«  Bullerskyddsskiarm pa bro

+ L&g spéarnara bullerskyddsskarm

Val av bullerskyddsatgiard gors med beaktande av olika aspekter dar
lamplighet utifran platsen karaktar ar en viktig parameter.

Utformningsprinciper for bullerskyddsvallar

Bullerskyddsvallar ar langsiktiga och den mest héllbara 16sningen som
kraver minst underhall.

Inom denna s’gréicka kravs bullerskyddsvallar med héjder mellan 2,0 - 3,2
meter 6ver ROK (hojd pa 6verkant rils).

For att garantera bullervallens form och funktion ar det viktigt att vallen
byggs upp i huvudsak av friktionsjord eller morén. Finkorniga jordar
far endast forekomma i kirnan och tackas 6ver med friktionsjord eller
moran som packas. Vallarnas konstruktiva (barande) delar far inte
innehalla organiskt material.

Vallens ho6jd och slantlutning varieras och anpassas till omgivningens
karaktir, sarskilt i de strackor dar bullerskyddsvallen hamnar nira 6ppen
odlingsmark eller bebvegelse.

Figur 4.5.1. Bullerskyddsvall

Bullervallarnas slantkron och sléntfot utfors med stor radie, for att skapa
harmoniska 6vergangar mot omgivande mark.

Bullervallarna ska utformas med platsanpassad vixtlighet av ortskikt
(gras eller angsblommor) samt dar sa ar lampligt trad och buskar. Val
av ytjord och artsammanséttningav véixter gors for varje bullervall och
anpassas till varje plats.

Utformningsprinciper for bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar ska ha en enkel utformning och utforas i hllbara
material. Skarmar i tri eller stil rekommenderas.

Traskdarmar bor mélas med slamfarg med jordpigment eller
impregneras for att fi en granad yta. Fargsiattning ska vara anpassat
till platsen. Skarmar i stal eller aluminium ar att féredra dir skarmen
ligger i ett exponerat lige, till exempel pa bro. Planteringar intill
skiarmen (pa utsidan) forankrar den i omgivningen och ger en
upplevelse av att skirmen ar lagre.

Spaljéer pa utsidan av skdrmen kan vara ett sitt att fa klattervaxter att
vixa, forutsatt att det ordnas planteringsytor intill skdrmen.

Skarmen ska uppfylla kraven pa bullerdimpning. Skdrm med absorbent

ska utforas i ett hallbart material diar det absorberande materialet ar
integrerat i skirmkonstruktionen.

Inom denna stricka dr det endast vid Bured station, i anslutning till
bron 6ver Bureélven, dar det behovs en 240 meter lang och 2,4 meter
hog skarm.

Da bullerskyddsskdrmen hamnar mellan bron 6ver Bureélven

och stationen i Bured, bor den samordnas material- och
fargsattningsmassigt med 6vriga byggnadsdelar pé stationen i Bureé
och bullerskyddsskirmarna pé bron.

_ Bullerskyddsskarm 2.4m

Figur 4.5.2. Bullerskyddsskdrm

Laga sparnara bullerskyddskarmar

Dessa skarmar anvands dar det ar svart att fa plats eller svart

med grundliaggning av bullerskyddsskarmar eller vallar. Laga (0,7
meter) betongblock placeras sa néra tagsparet som mojligt for basta
bullerddampande effekt.

I denna jarnvigsplan har man kompletterat bullerskyddsvallarna med
laga sparnira bullerskyddskarmar pa tva stillen, vid Hiasthagen och
Tjarn.

>1.7m

+— _ LagSparnira bullerskirm

Figur 4.5.3. Sparndra bullerskyddsskdrmar
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Bullerskyddskarmar pa bro

I denna jarnvagsplan ar det aktuellt med bullerskyddskarmar p& bada
sidor om den nya bron 6ver Bureélven. Foreslagna skidrmar ar cirka
200 meter ldnga och 1,5 meter hoga (6ver ROK). 1

fri brobredd 14.1m _"
7.Tm

Bullerskyddsskarm

/ 1.5m 6ver ROK

En transparent skdarm &r att foredra, bestdende av galvaniserat
stal i de nedre delarna samt glasade Gvre delar. Skarmen ska
samordnas med dvriga brodelar sdsom broracke, belysnings- och
kontaktledningsstolpar.

Ur resendrsperspektiv blir en transparant bullerskyddsskarm battre for
utblickar och for orientering.

Figur 4.5.4. Tvdrsektion over Jarnvdgsbro 6ver Buredlven med bullerskyddskdrmar

Total brodingd 203 m

Figur 4.5.5. Langdsektion over Jarnvdgsbro over Buredlven med bullerskyddskdrmar
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4.6 Belysning

For planskilda passager, gang- och cykelportar under jarnvag
alternativt vag, efterstrivas en god belysning avseende trygghet och
sdkerhet.

Portarna kan med fordel forses med indirekt ljus som riktas mot golv,
vaggar och tak.

Vid val av armatur och placering skall risken for vandalisering beaktas.

Effektbelysning av broar, dir ljusséttningen &r integrerad i
brokonstruktionen, kan vara ett sétt att skapa ett landmaérke for
igenkdnning och orientering for boende och resenérer.

Belysningsstolpar och armaturer bor ha en modern och diskret design
som dagtid smilter in i omgivningen och i mérkertid ger en god
ljuskomfort och en trafiksdaker miljo. Ljuskallan ska vara energisnal.

I denna jarnvégsplan dr det aktuellt med belysning kring bron 6ver
Bureilven och kring Bured stationsomréade.

Figur4.6.1. Exempel pa effektbelysning av vdsterbron Stockholm. Foto: Anna
Waernborg

4.7 Utrustning & komplementbyggnader

Vagracken

Ricken foreslas i forsta hand langs vagbankar som ansluter till
broar. Sidoricken ldngs vagar och broricken bor harmoniera i savil
utformning som material och farg. For gang- och cykelbanericken
rekommenderas en smicker utformning eftersom dessa upplevs pa
nira hall och i l4g hastighet.

il

= I
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Figur 4.7.1. Vigbro 6ver Botniabanan

Broracken

Broriacken pa viagbroar anpassas till respektive plats karaktar.
Stinkskydd pa broar och portar bor utformas i ett langsiktigt
héllbart material som harmonierar med 6vriga detaljer och ger
ett ldgmalt intryck. Broracken vid gang- och cykelbroar ska ha ett
smickert formsprak som harmonierar med bron. Val av rackestyp
gors i projekteringsskede.

Suicidskydd ska utformas med god funktion och medveten
formgivning. Skyddet ska vara genomsiktligt och kinnas som en
naturlig del av broracket for att tona ner intrycket och andamaélet.

Viltstangsel

D& denna jarnvagsstrackning mestadels gir genom skogsomraden dar
det finns vilt- och renstrak, ar viltstangsel en nodvandighet. Dessa ska
vara anpassade for stora daggdjur sdsom élg, hjort och ren.

Stiangslet ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,5 meter fran terrangsidan
med en maskstorlek pa 15 x 15 centimeter. Avstdndet mellan markytan
och nitets underkant ska vara hogst tio centimeter.

Viltstangsel ska placeras sa att djuren leds ldngs stangslet. En

mjuk och med terriangen foljsam placering ska efterstriavas. For att
underlatta for djuren att uppmarksamma stangslet ska en hindersfri
remsa pa minst 2,5 meter pa utsidan samt 2 meter pa insidan till
slantkron eller bankdike anldggas.

Viltstingsel Viltstdngsel
&
A
w | <A e i IS k
Figur 4.7.2. Viltstdngsel ldngs med jdarnvdgen
Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt formsprék som anknyter

till den funktion de har. Byggnaderna bor inte bli for dominerande i
landskapet och bor utformas i material och farg som kraver litet underhall.
Teknikhusen bor ha ett likartat formsprak, helst gemensamt for hela
Norrbotniabanan, liksom man hade fér Botniabanan.

Figur 4.7.3. Teknikhus vid Botniabanan
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5. Omradesspecifika gestaltningsprinciper

1 Burea stationsomrade

Lokalisering av en ny tagstation i Bured innebdr stora ingrepp i den smaskaliga bebyggelsestrukturen i Burea. Inom projektet foreslas en
omdragning av Stromsholmsvigen for att fa en battre in- och utfart till E4 for bil- och busstrafik. En planskild ging- och cykelpassage

i forlingningen av Norra Agatan under E4 planeras for fotgéingare och cyklister. Sammantaget kommer dessa vigatgirder att innebira
forbattrade forbindelser mellan den dstra och véstra sidan av Bureé for fotgdngare, cyklister och bilister.

2 Bullerskyddsatgarder

Langs denna delstracka kommer jarnvagen att passera bebyggda omraden som blir paverkade av bland annat buller. Bullerskyddsétgarder
behover anpassas efter platsernas forutsattningar och olika l6sningar behover studeras. I denna striacka foreslas bullerskyddsvallar,
bullerskyddsskarmar samt ldga sparnara skarmar.

3 Infrastrukturkorridor

Figur 5.0.1 Infart Bured norrifran Figur 5.0.2 Buredlven
Tillagget av en ny jairnvag parallellt med befintlig E4, gor att infrastrukturbarridren forstarks. Gestaltningsmaissigt bor man minimera
bredden pé korridoren genom att samordna alla “kringytor” runt jarnvagen sa mycket som mojligt. Impedimentytor som uppstir mellan
jarnvagen och anslutande véagar och slénter, kan med fordel nyttjas for att skapa viardefulla smabiotoper och 6ka den biologiska mangfalden i
omradet.
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4 Broar med hogre gestaltningskrav

Langa landskapsbroar foreslés dar jarnvégslinjen gér 6ver alvar, 6ppna odlingslandskap och naturreservat. I dessa exponerade
lagen ar det viktigt med helhetsintrycket av de olika byggnadsdelarna av bron. Brostdd, belysnings- och kontaktledningsstolpar,
broracken och bullerskyddsskarmar behover samordnas sé att man ser en rytm och variation anpassat till platsen.

Med god landskapsanpassning, terrangmodellering av slanter och landféasten kan en bro forhéja och forstiarka den befintliga
miljon.

5 Faunabro vid Byberget

Jarnvigen kommer att skdra genom Byberget i en 1&ng och djup schakt i nordsydlig riktning. Detta innebér en stor fysisk
barriar for djur och manniskor som vistas i och runt Byberget. En samordnad faunabro for viltet som samtidigt fungerar som en
“sociodukt” for friluftslivet ska minska den barridreffekt som jairnvagen utgor.

Figur 5.0.4. Byberget

o V

ﬁlll'llﬁ"ll"l ,d‘i ;

Figur 5.0.5. Oversiktskarta
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5.1 Hedkammen och Harrsjobacken

Bullerskyddsvall 2.0m

Figur 5.1.1. Bullerskyddsvall Harrsjoébacken

KM108 800

KM108 900

Figur 5.1.2. Gravrose Hedkammen

KM109 000 KM109 100

KM109 200

KM109 300

KM109 400

KM109 500

1 Tryckbankar vid Harrsjobacken
2 Fordrojningsdamm
3 Jarnviagsbro over viag 821

4 Bullerskyddsvall vid Harrsjobacken

Se figur 5.1.3

900 KM110 000 KM110100  KM110 200

Figur 5.1.3. Norrbotniabanans strdckning i plan
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Riktlinjer for utformning

Omrédet har utmérks av smabruten skogsmark och laglant
odlingsmark genombrutet av backfaror och vagar. Har ar det mer 6ppet
och overblickbart och erbjuder langre utblickar &n det tidigare tita
skogslandskapet. Det ger variation och orientering for den som fiardas
norrut och tecken pé att man narmar sig tatorten Burea.

I ett inledande arbete med att utforma jarnvégslinjen, har jarnvigens
plan och profil anpassats for att inte paverka vattenféringen och

de ekologiska, kulturella och rekreativa viardena som finns kring
Hedkammens naturreservat.

Tryckbankar soder om Harrsjobacken foreslas cirka 40 meter ut

pa bada sidor om sparet med flacka sldnter. Slanter sas in med
angsfroblandning och mindre I6vdungar, brynmilj6er planteras. Detta
for att skapa en visuell skarm samt for att gynna biologisk mangfald.

En fordrojningsdamm, som primirt ska kunna hantera ett eventuellt
utslapp vid en olycka och som férdrojer och renar dagvatten

fran jarnvagen anldggs mellan jairnviagen och Harrsjobacken.
Landskapsanpassningar utfors med hjilp av terraingmodellering,
brynplanteringar och dngsytor.

Véagen till flygplatsen, vag 821, flyttas nagot soderut for att mojliggora

anslutning till en framtida trafikplats invid E4 och till Norrbotniabanan.

Har lyfts jarnvagen upp pa bro. Da bron kommer att ligga i ett
exponerat lage vil synlig frin E4:an sd ar den prioriterad for en hogre
bearbetningsgrad. Eftersom bron dr beldgen i nara anslutning till Bureé
sa ar det viktigt att den utformas pé ett sddant sitt sa att samhorigheten
med broarna i Bured forstarks. Impedimentytor som uppstar

mellan jirnviagen och anslutande vagar och slanter, kan med férdel
utnyttjas for att skapa vardefulla smabiotoper och 6ka den biologiska
mangfalden i omréadet.

I denna striacka med narhet till Hedkammen efterstravas den naturtyp
som finns har, sandbiotoper, for att gynna de arter som forekommer
inom reservatet. Syd- och vistvinda vagslanter gors sa flacka som
mojligt och bor inte tickas med avbaningmassor utan sldnter lamnas
nakna. Dessa sandslidnter fungerar som insektslyor och gynnar de
skalbaggar som finns har.

Jarnvédgbro 6ver skogsbilvag
(km 108+450)

Fordrojningsdamm  Tryckbankar vid Harrsjobacken

Harrsjobécken

Figur 5.1.4. Utsnitt vid Harrsjobdcken
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5.2 Burealven och Burea stationsomrade

Trafikverkets ansvar/jarnvagsplan:

Jarnvagsbro 6ver Buredlven

Gang- och cykelvag samt planskild passage under E4
Ny in- och utfart pd E4

Bullerskyddsvallar

Ny strackning av Stromsholmsvigen (vig 826)

ook wWNH

Skoterpassage under jarnvigen

Se figur 5.2.2

9900 KM110 000 KM110-100 KM1‘10200

-l
Tol 110 500

Plattform

Skelleftea kommuns ansvar/detaljplan

7 Ny stationsbyggnad samt anslutande serviceytor

Se figur 5.2.2

_ K
y = |

Vag 826 Parkering

10 4 -+~ =T i i + i
50 -40 30 20 10 0 10 20

L STATIONSOMRADE
uppgang till plattform

-t .. = .. i . i
50 60 70 80 a0 100 10

l l VAG 826 l
nytt lige

PARKERING

Plattform

f ] | T
=20 -10 0 10 20 30 40 50

Figur 5.2.1. Mittplattform med forbindelse till stationsomrdade

M110 960 ¥ <M111.000 = KM111*108 KM111 500 KM111-4

KM111 400

Figur 5.2.2. Norrbotniabanans strdckning i plan

E4_ Bullerskyddsvall_

" " _r N . - - ~ . !
120 130 14 150 a0 170 180 190 200 210 220 230 240
l l EH l BULLERSKYDDSVALL J
bef. lige mot O. Bured
o o 20m

Figur 5.2.3. Sektion A-A' Bured 'stationsomrdde
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Riktlinjer for utformning

Vister om och parallellt med nuvarande E4 foreslas en ny jarnvagsbro
(cirka 200 meter lang) 6ver Buredlven som landar i den véstra delen
av Bured (norr om Bureilv) dir den nya tégstationen planeras. Med
hénsyn till dess exponerade lage, vid entréen till Burea och nya
stationsomrédet, dr denna bro en av de sju broarna med hogre krav pa
utformning. Se langs- och tvarsektion figur 4.5.4 och 4.5.5 pé sid 18.

Med god landskapsanpassning, terrangmodellering av sldnter

och landfasten kan en bro forhgja och forstarka den befintliga

miljon. I detta exponerade lige ar det viktigt med ett helhetsintryck

av de olika byggnadsdelarna av bron. Brostdd, belysnings- och
kontaktledningsstolpar, broracken och bullerskyddsskédrmar, men dven
placering av tillfalliga upplag, behover samordnas sé att man ser en
rytm och variation anpassat till platsen.

Broarna i Bured, inklusive bron vid flygplatsen, ska utformas med ett
formsprak som blir gemensamt for dessa. Det kan t ex rora sig om
utformning av vingmurar, materialval, ljussittning och fargsattning
som utgor gemensamma karaktirsdrag langs strackan. Effektbelysning
av broar kan vara ett sitt att skapa ett landmairke for igenkanning

och orientering for boende och resenirer. Effektbelysningen ska vara
integrerad i brostrukturen och fungera aret runt.

Det framtida stationsliget drabbar befintlig bebyggelse langs
Homyrvigen i vistra Bured hart. Det dr inte bara plats for en ny
jarnvagsbro, plattform och stationsbyggnad som ska inrymmas,
aven gang- och cykelvigar, busshéllsplatser, parkeringar och andra
servicefunktioner kommer att krava utrymme. Har kriavs en god
samplanering mellan Trafikverkets jairnvagsplanering och Skelleftea
kommuns detaljplanering for att fa till ett storre helhetsgrepp kring
stationen, anpassning av E4 och Bureds nya entré.

Inom projektet foreslas en omdragning av Stromsholmsvigen for att fa
en battre in- och utfart till E4 for bil- och busstrafik. En planskild gang-
och cykelpassage i forlingningen av Norra Agatan under E4 planeras
for fotgangare och cyklister.

SikEA RESECENTRUM

—

Ml‘)

Figur 5.2.4. Skiss over mojlig utformning Burea tagstation, Illustration Nils Arvidsson, Skellefted kommun

Den ska utformas a ett sddant sitt att den upplevs som trygg och
tillganglig. Bron ska utforas med genomgéende slénter i syfte att fa
en sa god genomsiktlighet som mojligt. Fargsattningen av synliga
betongytor pa vingmurar och tunnelviggar ska utforas i ljusa
nyanser. Ljussittningen ar ocksa viktig ur ett trygghetsperspektiv

och funktionsbelysningen kompletteras med effektbelysning av
vingmurar och tunnelviggar. En jarnvagsbro for att tillata passage av
skoterled norr om stationslaget ar foreslagen. Sammantaget kommer
dessa vagatgarder att innebéara forbattrade forbindelser mellan den
Ostra och vistra sidan av Bureé for fotgangare, cyklister och bilister.
Skyddsatgarder i form av bullerskyddskarmar foreslas pa den nya
jarnvagsbron 6ver Buredlven samt bullerskyddsvallar 6ster om E4 mot
villabebyggelsen i 6stra Burea.

Bullerskyddsvallar ska inordna sig i landskapet och ges en variation

i h6jd och slantlutning. Bullervallarnas slantkron och sléantfot utfors
med stor radie, for att skapa harmoniska évergadngar mot omgivande
mark. Eftersom bullerskyddsvallar inom detta omréade ligger i narheten
av tatorten Bured och det planerade stationsomradet ar vegetationens
karaktér viktig och att det finns en upplevelse av anknytning till
tatortsmiljon. Vid bullerskyddsvallarnas yttre sliant och slantfot, mot
bebyggelse bor plantering goras for att skapa en brynkaraktar som
ansluter mot det parti av naturmark som finns eller som ska aterstillas
i anslutning till bebyggelsen. Detta skapar ocksé en visuell avskarmning
mot E4.

Bullerskyddsvallarnas inre slanter som vetter mot vigrummet ges en
hogre niva pa utformningen med grupper av trad och buskvegetation
hogre upp i sldnten som bidrar till att skapa ett vilkomnande intryck.

Artvalet ska anpassas till bullerskyddsvallernas hgjder och lutning
samt till omgivande vegetation. En stor andel blommande och barande
arter efterstravas i syfte att gynna fagellivet i omradet och bidra till

att skapa upplevelsevirden langs striackan. Ytorna mellan trad- och
buskgrupperna besas med grasfroblandning med torrangskaraktar.

Figur 5.2.5. Illustration av mojlig utformning av gang- och cykelvig under E4
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Ny gang-/cykelvag under E4

ny strackning . ‘

Jarnvagshro Gver Burealven ey Bullerskyddsvallar
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Figur 5.2.6. Bured stationsldge

Figur 5.2.7. Planskiss princip for utformning av vegetation pa bullerskyddsvallar
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Figur 5.2.8. Tvdrsektion princip for utformning av vegetation pa bullervallar.

28



Figur 5.2.10. E4, infart till Bured och Abacka pd vardera sida om véiigen
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5.3 Infrastrukturkorridoren, E4 och Norrbotniabanan

st ileafis M .16 700 KM117 000 KM117100 ~ KM17200  KM117300  KM117400  KM117500  KM117600  KM117 700 \17
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KM115300  _KMH5 400 7
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Jonberget

Figur 5.3.4. Norrbotniabanans strdackning i plan
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Riktlinjer for utformning

Kinsligheten i detta omréde ar kopplade till de sarskilt bevarandevirda
fornlamningsmiljoerna vid Résbacken och Jonberget norr om E4

samt till gdrdarna och bebyggelsen vid Bergsaker och Batvikstjarn.
Jarnvagslinjen undviker att beréra omradet genom att jairnvagen ar
planerad sydvist om E4.

Den storskaliga vagmiljon kring E4 och kraftledningsstraket utgor
redan i dag en barriar i det kuperade skogslandskapet. Denna
infrastrukturbarriar forstiarks i och med att jarnviagen byggs parallellt
med E4 i en sju kilometer léng striacka. I omrédet ligger ocksa
Bétvikstjarnen som ar en langgrund sjo belagen sydvast om E4. Invid
sjon finns dven en gard, Bergsdker, med tillhorande odlingsmark.

Vid Bergséker ar det viktig att terrdnganpassa vag- och jarnvagsslanter
i denna trdnga passage med stora hojdskillnader. Fastigheterna i
omradet kommer dven fortsiattningsvis kunna anvinda den enskilda
vagen som leder norr om E4 eftersom passage under jarnviagen
kommer att anordnas.

Ytor och omraden som ligger mellan E4an och jarnvégen ar visuellt
viktiga for trafikanter langs vag och jarnvag. En malsittning ar att
behélla naturmark med markskikt och trad som barder mellan vig
och jarnvag dar sé ar moéjligt. En noggrann inventering och kartering
av trad och vegetationsomraden som gar att bevara bor goras innan
markberedning och avverkning infor byggandet av jairnvag och vigar.

Vid Bergséker foreslas en bullervall. Bullervallens utformning behéver
studeras vidare i nésta skede och forslag péa plantering av avskarmande
vegetation tas fram.

Langs tva korta strackor vid Batvikstjarn behover en utfyllnad goras for
jarnviagsbanken. Denna sldnt utformas med en strandskoning av stora
stenblock som erosionsskydd narmast vattnet. Ovanfor stenskoningen
ticks jarnviagsslanten med avbaningsmassor och gras sis in. Langs
denna stricka ar alla vig- och jarnvéagsslanter exponerade och darfor
ar det viktigt att de blir grona med markskikt. Buskar och trad behover
ockséa planteras i omradet for att mildra det storskaliga och monotona
intrycket av infrastrukturkorridoren. Omfattningen av vegetation
studeras vidare i nésta skede.

Bergsaker Enskildvag Bullerskyddsvall E4

Jonberget

Strandskaning med Servicevag Rashacken

-100

Figur 5.3.5. KM 115+600 Infrastrukturkorridor vid odlingsmark

12

stora stenblock

Figur 5.3.6. KM 116+600 Infrastrukturkorridor vid Batvikstjdrn
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5.4 Sodra Innervik

Figur 5.4.1. Jordbrukslandskap Innervik

Figur 5.4.2. Norrbotniabanans stréckning i plan

Total brolingd 560 m
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Figur 5.4.3. Landskapsbro 6ver E4 och odlingslandskap vid Sédra Innervik
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Riktlinjer for utformning

Jarnvagen tar sig 6ver E4 pa en cirka 500 meter 1ang landskapsbro in
over det Oppna odlingslandskapet i anslutning till S6dra Innervik. En fri
h6jd under bron mellan 3,5 - 8 meter under bron medger fri rorlighet
for manniskor, storre daggdjur och jordbruksmaskiner. Denna langa
bro kommer att vara exponerad for de som kor pa E4 men framst for

de boende i S6dra Innervik. Denna langa bro en av de sju broarna med
hogre krav pa utformning.

Landskapsbro éver E4 E4 Hundtjarmbacken Sddra Innervik Lokalvag

I detta exponerade lage ar det viktigt med helhetsintrycket av

de olika byggnadsdelarna av bron. Brostdd, belysnings- och
kontaktledningsstolpar, broricken behover samordnas sa att

man ser en rytm och variation anpassat till platsen. Med god
landskapsanpassning, terringmodellering av sldnter och landfésten
kan bron forankras i den befintliga miljon. Effektbelysning av bron ska
utforas langs strackan som passerar 6ver E4: an. Effektbelysningen
bidrar till att bron blir ett tydlig landmarke kvélls- och nattetid

och tillfér upplevelseviarden for trafikanterna langs E4:an.
Effektbelysningen behovs dven for att minska risken att biltrafikanterna
langs E4:an blir blindade av forbipasserande tag.

Vid landskapsbrons norra landfaste kommer jirnviagen nira
bebyggelsen vid Hundtjarnsvagen och darfor ar bullerskyddsétgiarder
nodvandigt. En cirka 210 meter lang bullerskyddsvall med en hojd

pa 2,8 meter ar foreslaget hiar innan jarnvagen gar in i en skirning.
Jarnvagen haller sa 1ag profil som mojligt 6ver denna dalgang for att
undvika hoga jarnvigsbankar. Malet dr att inte bryta siktlinjer och
utblickar eller stora bebyggelsestrukturer, markanviandning och vagar
sd lite som mojligt.

Figur 5.4.5. Landskapsbro over E4 och Hundtjdrnbdcken

1 Landskapsbro 6ver E4:an och odlingsmarken vid Hundtjarnbacken

Se figur 5.4.2

Figur 5.4.4. Landskapsbro och bullerskyddsvallar Figur 5.4.6. Slaget falt

33



5.5 Landskapet vid Tjarn, Innerviksfjardarna samt Hast-
hagen

Bullerskyddsvall

1 Bullerskyddsvallar mot bebyggelse
L ﬁ 2 Jirnvigsbro dver vig 824 (gamla E4)
i
;:L 3 Landskapsbro 6ver naturreservatet Innerviksfjardarna
£
2 [ ! I ' I I Se figur 5.5.3
Figur 5.5.1. Den vdstligaste kilen av Innerviksfjdardarna Figur 5.5.2. Bullerskyddsvallar mot bebyggelse
)
1
i >z
e —— 8
J == \
4 .
g
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Figur 5.5.3. Jarnvdg Norrbotniabanans strdckning i plan
" Total broldngd ~305m
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Figur 5.5.4. Landskapsbro over naturreservatet
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Riktlinjer for utformning

Liangs denna del av jairnvagsstrackan ar helhetsmiljon vid Tjarn ett
viardeomrade dir det vidstrackta 6ppna odlingslandskapet med dess
kulturhistoria spelar en central roll for landskapsbilden. Storslagna vyer
med l&nga siktlinjer 6ver det 6ppna dlderdomliga odlingslandskapet
karaktariserar landskapsbilden vid Tjarn.

Kinsligheten i detta omréade ar exponeringen av jarnvagen i det
oppna landskapet. Boendemiljoer och odlingsmark men framforallt
landskapsbilden kommer att paverkas av jairnvagslinjens dragning.

Resultatet fran tidigare linjestudier (dé ett 20-tal olika jarnvagslagen
studerades) har lett fram till att detta ostligaste lige genom dalgangen
ar det basta ur landskapsbildsynpunkt. Jarnvéagen gor visserligen
intrang i den véastliga delen av naturreservatet Innerviksfjardarna
men haller sig pa behorigt avstdnd fran det 6ppna kulturhistoriska
landskapet vid Tjarn.

I anslutning till bebyggelsen vid Hasthagen foreslas en 50 meter
lang 14g sparnira bullerskyddsskarm, foljt av en cirka 3,2 meter hog
bullerskyddsvall, cirka 110 meter l&ng, som stréacker sig fram till
bilvagen genom Hasthagen. Darefter foreslas ytterligare en 70 meter
lang bullerskyddsvall norr om bilvagen.

Kring den nya planskilda korsningen, mellan Norrbotniabanan

och vig 824 (gamla E4) skapas dock jarnvagsbankar och hoga
bullerskyddsvallar. Bullerberdkningar som tagits fram visar att
relativt hoga bullerskyddsvallar (cirka 2-3 meter 6ver ROK) krivs for
tillfredstéllande bullerdimpning for bostadshusen narmast jairnvagen.
Jarnvagsbanken och de hoga bullerskyddsvallarna har kommer att bli
visuella barridrer i det 6ppna landskapet.

Jarnvagsbron over vag 824 ar en av de sju broarna med hogre krav pa
utformning pa grund av dess exponerade liage (foreslagen bro dr en
kontinuerlig trdgbalkbro, cirka 53 meter 1ang med tre spann).

Utformningen giller tex broracken, bearbetning av undersida bro,
brokoner och landfasten.

Brokoner anpassas till sin omgivning. De i mer exponerade lagen bor
fa ett mer bearbetat ytskikt till exempel i form av vilordnade storre
sprangstenar/glaciser. Norr om vag 824 fortsétter jairnviagen pa en 300
meter ldng landskapsbro 6ver den vistligaste delen av naturreservatet
Innerviksfjirdarna, Avikskirret. En landskapsbro hir ér en béttre
16sning 4n en hog jarnvagsbank som skulle pdverka omrédets hydrologi
och fragmentering av habitatet. Aven passageméjligheter genom

Jarnvagsbro Gver gamla E4

Vig824  Bullerskyddsuall Tjérnbacken
(gamla E4}

Landskapsbro &ver naturreservatet Naturreservatet

(fagelskyddsomrade)

Bullerskyddsvall

Figur 5.5.5. Landskapsbro over Innerviksfjardarna

mmangaan |
¥ '
y A .

Figur 5.5.6. Jarnvdgsbro éver gamla E4 och Bullervallar
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5.6 Byberget

Figur 5.6.1. Byberget

Figur 5.6.2. Brynzon vid och vdg upp till Byberget

@

Sparnara bullerskarm

(m) Bullerskyddsvall
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Figur 5.6.4. Bullerskyddsvall och lag sparndra bullerskyddsskdrm vid bebyggelse
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Riktlinjer for utformning

Jarnvagen skar tviars genom Byberget i en cirka 400 meter lang och
cirka tio meter djup berg- och jordschakt och skapar en pataglig fysisk Enskild vig
barridr i ost-vastlig riktning for fauna och friluftsliv pa Byberget.

Faunabro Blandningsskydd/ Suicideskydd

For att mildra barridreffekten foreslas en samordnad faunabro for viltet

och for friluftslivet 6ver jairnvagen mitt pa Byberget.
Viltstangsel

.. .. . . . Viltsta |
Forslaget ar en faunabro, cirka 15 meter bred och med spannvidd 25 TRelingee

meter Over jarnvagen. Bron dr dimensionerad for att d&ven anvindas
som skogbilvig och av raddningsfordon. Blandningsskydd och
suicidskydd kommer att behéva kombineras med broriacken p& bada
sidor.

Brokonstruktionen ska utformas for att skapa goda forutsattningar
for etablering av faltskikt och naturlika planteringar ovanpéa
brokonstruktionen.

Anslutande sldnter vid de béda brofistena, ska anpassas till terrdngen
med slantlutningar pa 1:1,5 till 1:2. En viktig aspekt av véxtval pa bron
ar att valja hardiga, torktéliga busk- och marktickande vaxter som inte
blir for hoga. For att faunabron ska fungera pa basta satt bor foljande
aspekter tas med i projekteringsskedet:

Over faunabron ska det finnas fri siktlinje for storre vilt.

Markmodellering, vegetationstita kanter och andra element
(exempelvis stenrosen, mur) ska fortydliga riktningen 6ver bron.

Skotselfordon ska kunna ta sig upp pa faunabron .

Korytan ska helst vara integrerad i den naturlika utformningen.

1 Kombinerad Faunabro och sociodukt éver jarnvagen péa Byberget

Se figur 5.6.3

Figur 5.6.5. Faunabro Byberget
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6. Fortsatt arbete och genomférande

Nytt stationsomrade i Burea Bullerskyddssatgarder

I denna jarnvagsplan foreslas bullerskyddsatgarder i olika former

Stationsomrédet kommer att bidra till en positiv utveckling for hela o
beroende pa sammanhanget.

Bured. Viarden kopplade till ortens identitet, karaktar och trygghet

behéver tas med i fortsatt planering. Bullerskyddsatgarder som behover bearbetas vidare i kommande skeden
ar:

Dirfor blir fortsatt samplanering mellan Trafikverket och Skellefted Bullerskyddsskirmar p& bro ska vara transparenta och samordnas med

kommun géllande de offentliga ytorna kring stationen ytterst viktigt, broricken och andra delar av bron.

aven i kommande skeden, detaljprojekterings- och byggskedet. . e .

vert Ipro] e VEe Farg- och materialméssigt bor skarmarna ocksa samordnas med de

ovriga byggnadsdelarna av tigstationen i Bureé.

Hogre krav pa utformning for sju prioriterade broar

Léga sparnira bullerskyddsskarmar bor anvéandas i kénsliga lagen
dar bullervallar eller skarmar skapar fysiska och visuella barridrer for
markanviandningen och for landskapsbilden.

I detta skede, jairnvagsplan, har sju broar i exponerade ldgen, Gver dlvar

och Oppna landskap och nira tatorter identifierats.

For dessa broar bor utformningen av de olika delarna vara mer
bearbetade och med samhdrighet i formsprak och utférande. Krav pa
utformning handlar om goda proportioner, landskapsanpassning, val av

material, farg, trafikantupplevelse, funktions- och effektbelysning.

Detaljprojektering for dessa broar behéver styras upp i nista skede,

forfragningsunderlaget.

I byggskedet dr en samordning mellan entreprenaderna viktigt for att fa

en enhetlig utformning av dessa prioriterade broar.

Infrastrukturkorridoren E4 / Norrbotniabanan

Den foreslagna jarnvagsstrackningen som pa en sju kilometer
lang striacka gar parallellt med E4, behover en god samordning
vad galler slanter, bullerskyddsétgarder, stangsel och vigracken i

projekteringsskedet.

Impedimentytor som uppstar mellan jairnvagen och anslutningsvégar,

kan med fordel utnyttjas for att aterskapa vardefulla smébiotoper genom

att tillvarata massor och faltskikt fran platsen. Figur 6.0.1. Hedkammen
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Figur 7.0.1. Vy mot E4:an fran Hdsthagen
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