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1 Sammanfattning

11

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Luled
bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhaéllsutveckling, kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstiarka godstrafiken i landet
och mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stider.

Beskrivning av projektet

Norrbotniabanans évergripande andamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutséatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men foljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat planldggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Grandbodarna-Soédra Tuvan
ingar som en av tre jarnvéagsplaner inom Skellefted kommun.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram. Foreliggande planbeskrivning utgdr en del av jarnvagsplanen.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

Vid val av lokalisering och utformning har Trafikverkets tekniska krav samt
paverkan pa jarnvagens funktion, miljo, ekonomi samt maluppfyllelse for
saval projektspecifika mél som 6vergripande dndamal fér Norrbotniabanan
som helhet varit styrande. Utgadngspunkten har varit att, till en skalig
kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som mojligt ut de flesta aspekter.
Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebér minst paverkan pa

miljén och bedéms vara den mest foérdelaktiga med hansyn till funktion,
miljo och ekonomi. Den valda strackningen ar den strackning som pa basta
satt uppfyller projektmalen for strackan Grandbodarna-Sodra Tuvan samt
Norrbotniabanans évergripande andamal om att bidra till en langsiktigt
héllbar utveckling.

Den planerade jarnvagen gar fran Grandbodarna, strax séder om Bureg,
till S6dra Tuvan. Den totala striackan ar cirka 18 kilometer (se figur 4.1:1).
Linjens strackning har anpassats i plan och profil for att undvika intrang i
Hedkammens naturreservat, kdnda kulturmiljovarden vid Harrsjobacken
samt for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten i Skelleftedsen.

Vid Burea dras banan véster om, och néra intill, E4. I Bured planeras en
regionaltagsstation och driftplats. Regionaltagsstationen placeras pa norra
sidan Burealven. Foreslagen stationsutformning ar en tresparsstation

med en mellanplattform for resandeutbyte. Tva av sparen ar langre for att
mojliggdra moten mellan godstag. Det tredje sparet som ar lite kortare
anvands for persontag och forlaggs langst osterut, mot E4. Profillaget

ar till stora delar styrt av topografin séder och norr om Bured, samt att
driftplatsen behdver en l1ang plan stracka. Bron 6ver Burealven blir totalt
cirka 200 meter lang.

Norr om Bureé stiger sparprofilen och gar mellan E4 och Batvikstjarn. En
driftplats laggs norr om Batvikstjarnen i ett skogsomrade. Driftplatsen har
tva spar med motesfunktion och samtidighet for 750 meter langa tag.

Linjen fortsétter darefter vister om E4 for att i sa liten utstrackning som
mojligt paverka det 6ppna odlingslandskapet och bebyggelse i Sédra
Innervik. Jarnviagen korsar E4 pa bro strax soder om Hasthagen och
svanger samtidigt norrut i riktning mot Skelleftealven. For att ta sa lite
mark som mgjligt i ansprék och minska barriareffekten av jairnviagen har
bron forlangts sa att den aven innefattar vattendraget Hundtjarnbacken,
vilket innebar att den delvis ar en landskapsbro dver det 6ppna landskapet.

Jarnvagens planerade strickning darefter har valts for att minimera
paverkan pé det viardefulla kulturmiljolandskapet i Tjarn (ladlandskap)
och en kompromiss mellan att inte paverka bostadsbebyggelse i s& hdg
grad och att minska paverkan pa naturreservatet tillika vatmarksomradet i
Innervik har gjorts. Pédverkan pa vatmarksomradet kan inte helt uteslutas,
men kan mildras genom att en bro éver vatmarken anlaggs. Aven laget

for en bro 6ver Skelleftealven har till viss del inverkat pa linjens placering
soder om alven.

1.21 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som ska faststallas utgors
bland annat av landskapsatgarder och atgarder for att framja biologisk
mangfald, bullerskyddsatgarder, atgarder for att minimera paverkan

och spridning av fororeningar till vattenresurser samt atgarder for att
minska barriareffekter for areella naringar, manniskor samt land- och
vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls

inte. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under
byggtiden omfattar bland annat atgarder for att skydda fornlamningar,
atgarder for att minimera intrang och stérningar i natur- och vattenmiljger,
atgarder for att minimera paverkan och spridning av féroreningar till yt-
och grundvatten samt atgarder for att sékra tillganglighet och minimera
storningar for areella néringar, boendemiljo och friluftsliv.

1.3

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Grandbodarna-Sédra Tuvan bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans évergripande andamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

Samlad bedémning

For de projektspecifika mélen bedoms méluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
som mycket god. Jirnviagsplanen bedoms sammantaget innebara god
maluppfyllelse.

1.3.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
Overgddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god
bebyggd miljé samt ett rikt véxt- och djurliv. Projektet kommer att bidra
till maluppfyllelse for vissa av miljomalen medan maluppfyllelsen for
andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstillning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvigsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anvdndargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion beddms sammantaget som mycket
goda.

Mattligt negativa till stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for
stads- och landskapsbild samt rekreation och friluftsliv. Mattligt negativa
konsekvenser bedéms uppsta for barriareffekter, kulturmiljo, naturmiljo
samt renskotsel. Smé negativa konsekvenser bedoms uppsta for jordbruk,
skogsbruk samt risk och sékerhet. For luft och klimat beddms positiva
konsekvenser uppsta.

Jarnvagsplanen bedoms bidra till stora negativa konsekvenser avseende
storningar och paverkan under byggtiden.

Projektet bedoms sammantaget medféra mattligt negativa konsekvenser
for miljon.



1.4  Overensstimmelse med miljébalkens allmdnna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

1.4.1 Allméanna hansynsregler

De allménna hansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvinds och atgarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts.
Vidare innebéar krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utforande och miljéskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.

1.4.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom och nira jairnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Befintliga riksintressen for kommunikationer paverkas
inte.

Innerviksfjairdarna utgor riksintresse for naturvard. Riksintresseomréadet
stracker sig fran Avikskarret cirka atta kilometer bort mot Skelleftealvens
mynning samt norra och sodra Innerviksfjarden. Ett stort antal naturtyper
finns inom omradet s& som grunda, mer eller mindre s6tvattenpéverkade
och igenvaxta ackumulationsvikar, vidstrackta strandangar,
graaldominerade sumpskogar, karr, jordbruksmark, hallmarkskogar med
mera. Omradets framsta varden &r att det utgor ett av norra Vasterbottens
viktigaste hack- och rastlokaler for faglar. Jarnvagsplanen korsar den
vastligaste delen av riksintresseomradet i huvudsak pa bro. Den vastligaste
delen av riksintresset utgor ocksa ett naturreservat. Projektet bedoms

inte patagligt skada riksintresseomradet. Fordjupade bedomningar kring
paverkan av omradet anges i avsnitt 6.8 Naturmiljo.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for utomhusluften, omgivningsbuller eller vattenforekomster. Inga av
Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

1.5 Markanspak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgangspunkten varit att markanspraken
ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnvagens funktion, medfora
alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for allman vag eller tillfallig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jarnvagsmark med dganderétt, jArnvagsmark med
servitutsratt, vagomrade med vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt
och tillféllig nyttjanderatt. Totalt kommer cirka 2 150 000 m? att tas i
ansprak, varav cirka 875 000 m? utgor jarnvagsmark med dganderétt,
cirka 377 000 m? utgor jarnvagsmark servitutsratt, cirka 75 200 m? utgoér
vagomrade med vagratt, cirka 10 300 m? utgor vagomrade med inskrankt
vagratt och cirka 673 500 m? utgor tillfallig nyttjanderatt.

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Skogsmark: ca 782 300 m? &ganderatt, ca 297 800 m? servitutsratt,
ca 57 900 m? vagomrade med vagratt, ca 7 150 m? vidgomrade med
inskrankt vagratt och ca 668 100 m? tillféallig nyttjanderatt.

e Jordbruksmark: ca 98 600 m? dganderatt, ca 51 500 m? servitutsratt,
3 000 m? vagomrade med vagratt, 1 730 m? vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 47 500 m? tillfallig nyttjanderatt.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillgdnglighet sékras.
For rennéringen innebdr jarnvéagen en ytterligare barriar i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter som

uppstar, men projektet bedéms anda sammantaget paverka den pagaende
markanvandningen i omradet negativt.

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket

ratt och skyldighet att forvarva mark som behdvs for jarnvagen. En
lagakraftvunnen plan ger aven fastighetsédgaren ratt att fa sin mark inlost
om fastighetsidgaren begir det. Jirnviagsplanen medfor inlosen av 20
bostadsfastigheter. Inl6sen utfors pa grund av markintrdng samt i nagra
fall i kombination med omfattande férandring av boendemiljén och
barriarverkan. Nedan framgar tabell som visar berorda fastigheter.

Tabell 1.5:1 Fastigheter som helt eller delvis &r aktuella fér inl6sen framgar av tabell.

Ca langdmatning jarnvdg  Fastighet

110+400 Burea 8:47 Intrang

110+580 Burea 7:36 Intrang

110+600 Burea 7:84 Vibrationsniva éver 0,4 RMS och
bullernivaer éver riktvarden

110+600 Burea 7:111 Vibrationsniva éver 0,4 RMS

110+680 Burea 7:112 Bullernivaer 6ver riktvarden

110+680 Burea 7:99 Intrang

110+700 Burea 7:30 Intrang

110+700 Burea 7:51 Intrang

110+720 Burea 7:42 Intrang

110+740 Burea 7:64 Intrang

110+740 Burea 7:75 Intrang

110+740 Burea 7:53 Intrang

110+800 Burea 7:27 Intrang

110+840 Burea 7:93 Intrang

110+880 Burea 7:80 Intrang

110+900 Burea 7:43 Intrang

110+900 Burea 7:121 Intrang

110+950 Burea 7:66 Vibrationsniva éver 0,4 RMS

123+940 Innervik 21:10 Intrdng och bullernivaer éver riktvarden,

124+080 Innervik 21:7 Intrang




1.6 Fortsatt arbete

1.6.1 Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststallts kommer en bygghandling att uppréattas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmailningar, tillstdnd och dispenser:

e Vid en eller ett par av skarningarna langs strackan kommer
grundvattensankning att paverka enskilda eller allmanna intressen
och tillstandsansokningar for vattenverksamhet kommer att
uppréttas enligt 11 kap miljobalken. Ansdkningarna lamnas in till
Mark- och miljodomstolen, Umea tingsratt. Exakt omfattning av
grundvattenséankningar anges i senare skede.

»  For bro 6ver Burealven kommer tillstdndsansokan for
vattenverksambhet att upprattas enligt 11 kap miljoébalken.

« Utfyllning i Batvikstjarnen ar sa omfattande att det kravs tillstand
for vattenverksamhet. I samma tillstdnd bor narliggande bro 6ver
Kvarnbacken och omledning av Kvarnbacken inga.

« Utfyllnad for byggande av bro och byggvag i vatmarksomradet
vid Innerviksfjardarna kan komma att kréva tillstdnd for
vattenverksamhet.

e Anlaggande av jirnvag inom Innerviksfjardarnas naturreservat kraver
tillstand av Lansstyrelsen, tillstandet kan forenas med villkor for
arbetet inom reservatet.

¢ Anmalan om vattenverksamhet kommer att uppréattas for de évriga
vattendrag som berors av jarnvagsanlaggningen.

e For eventuella &ndringar i markavvattningsforetag kommer tillstand
att sékas hos Mark- och miljddomstolen.

e Det kan bli aktuellt med ans6kan om dispens fran
Artskyddsférordningen med hansyn till skyddade arter som kan
komma att paverkas av projektet.

e Samrad enligt Kulturmiljélagen kommer att genomforas angaende de
fornlamningar som preliminart bedéms ga att skydda under byggtiden
och som anges i avsnitt 6.6.2 samt kring de fornlamningar som
paverkas av ett direkt intrdng och som anges i avsnitt 6.6.5.

« Patraffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e Vid patriffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 8 miljébalken. Om
fororenade massor patriffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning. For transporter av fororenade massor och
farligt avfall kravs sarskilda tillstand.

e Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstand ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an
ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras
till tillsynsmyndigheten.

e Tékter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréava tillstand, anmélan
eller samréd enligt miljobalken.

1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen “"Miljosdkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav
som till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behdvs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppréatta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

1.7 Genomforande och finansiering

1.71 Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststéllelse av jarnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprencrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Trafikverket dr vaghéllare for de allmdnna viagarna som berors av
Norrbotniabaneprojektet.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvégar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vdganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt.

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

1.7.2 Finansiering
Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utg6or en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvéagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tvéara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hdga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin
driftstopp med stora férluster som foljd. Stambanan kan darfér inte nyttjas
tillfredsstéllande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r i dagslaget varken
strategisk for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta och
storsta staderna ar belagna langs kusten vilket innebar att resenérerna far
aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna &r saledes
alltfor langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umed och Luled, (se

figur 2.1:1) bedoms skapa forutsiattningar for en hallbar samhallsutveckling,
Okad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umeéa-Skelleftea
och strdckan Grandbodarna-Sédra Tuvan.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket mojliggor

effektivare transporter langs hela Norrlandskusten samt i anslutande strak.

Den nya jirnvagen ska savil forstarka godstrafiken som mojliggora for
persontrafik.

En ny jarnvag mellan Umea och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker mojligheterna till arbets-
och studiependling.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted. Totalt kommer sju
jarnvagsplaner att tas fram for stréackan.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram
till en jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé ar
fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen.
I annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning

Samradsunderlag
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utgor ett separat dokument som ska godkannas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behdéver inte godkannas av Lansstyrelsen. Planen
halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt planen f6ljer
en Overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggande av anlaggningen.

Samrad ar mycket viktigt under planlaggningen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogérelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari

2013. Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer nu den
nya planldggningsprocessen (se figur 2.2:1).

Foreliggande planbeskrivning utgér en del av jarnvagsplanen.

Val av lokalisering
beslutad 2011
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Tillatlighetsproévning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stéallning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedémningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behdva provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebéar betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umeéa och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Norrbotniabanan beddéms inte innebara pataglig
skada pa nagot riksintresse, sammanfaller val med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omraden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de I6sningar som valts &r konventionella
och vél beprévade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och 6vriga intressenter i jarnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors

(JU110) och Robertsfors-Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Denna handling avser Norrbotniabanan mellan Grandbodarna och Sédra
Tuvan i Skellefted kommun. Delstrackan av jarnvagsplanen omfattar ca 18
kilometer nyanlaggning av jarnvag (km 107+500—km 125+500 i sparets
langdmatning). Jirnvagsplanen paverkar dven de allminna vdagarna E4,
821, 824 och 826. I jarnvigsplanen ingar ombyggnad av dessa. I figur 2.3:1
redovisas planerad jarnvagsstrackning.

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Det 6vergripande &ndamaélet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar till Iangsiktigt hallbar samhaéllsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska mélen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att dessa
dimensioner samspelar och darfér ska Norrbotniabanan, ny jarnvag Umea-
Luled, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Projektmalen utgar fran de évergripande projektmaélen for hela strackan.
Dessa anvénds i bortvalsprocessen och i utvardering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en

god foérankring av detta hos allménhet, berérda myndigheter och
organisationer.

2.4.2 Projektmal for Grandbodarna-Sédra Tuvan

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande &ndamalet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for delstrackan
av jarnvagsplanen Grandbodarna-Sodra Tuvan formulerats. Projektmalen
ar indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.
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Funktionsmaélet - Tillgénglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéaende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderska-
tegori eller eventuella funktionshinder.

En hog transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Val
utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Projektmal Funktion Grandbodarna-Sédra Tuvan
» Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

+ Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Burea.

Hénsynsmaélet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara séker, modernt utformad med val genomarbetade I&sningar fér saval
jarnvéagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljo

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter
genom okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras
med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors hélsa och pa miljén
minimeras.

Projektmal Miljé Grandbodarna-Sédra Tuvan
| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som méjligt bibehalla ekologiska samband.

» Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

* Begransa intrang i kulturvarden av hég skyddsklass sa som omradena med forhistoriska gravar
vid Résbacken samt i sa langt som mgjligt minimera ingreppen i fornlamningsomradet vid
Hedkammen-Harrsjobacken.

» Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Innervik-Yttervik-Tjarnomradet.
* Renskoétselns intressen och behov ska i storsta méjliga man beaktas.

» Begransa intrang i naturvarden av hog skyddsklass.

» En sammanhallen god boendemilj6 ska efterstravas i byarna.

» Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenférekomsten i Skellefteasen
utformas sa att status for miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsterna (avseende kemi och
kvantitet) inte riskerar att férsamras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstrévas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

Projektmal Ekonomi Grandbodarna-Sédra Tuvan
+ Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal uppfylls till Iagsta
mojliga anlaggningskostnad.

+ Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malséattning att minimera
livscykelkostnaderna.

» Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

 Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstrackning som
mojligt.

Figur 2.3:2 Regionaltag vid Nordmaling C. Foto: Norrtag




2.5 Tidigare utredningar och beslut

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhéallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomfoérts
dels i idé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat

“Nollplusalternativ” vilket skulle innebara en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg ett, tva
och tre ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider &r

stort for savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvag ar ett
hallbarare alternativ an transporter pa vag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriva investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och anda ge ett begransat utfall vad
giller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns
langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begrénsade ombygg-
nadsatgérder.

Optimera

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Bygg nytt

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

2.5.1 Idéstudier

I mars 2003 redovisade davarande Banverket ett
regeringsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa strackan
Umea—Luled—Haparanda. I idéstudien studerades mojliga
utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade ar 2004
strackan Skelleftea-Pited som en lamplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bér upprattas for att klargéra om
utbyggnad av hela strackan Umea-Lulea kan bli aktuell.
Delen Lulea-Haparanda rekommenderades att byggas ut/
upprustas enligt den da gallande Framtidsplanen, vilket
innebar att Norrbotniabanan slutligen handlade om ny
jarnvag mellan Umeé och Lulea.

2.5.2 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-
Lulea. I forstudierna studerades flera tinkbara korridorer
pa strackan Umea-Lulea pa en 6versiktlig niva.

2.5.3 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex
jarnvagsutredningar som baserades pa de kvarstadende
strackningarna fran forstudierna. I jarnviagsutredningarna
beslutades en utredningskorridor for lokalisering langs
hela strackan. Delen Grandbodarna-Sédra Tuvan ligger
inom den beslutade utredningskorridoren for JU 120,
strackan Robertsfors-Ostvik (se figur 2.5:2).

2.5.4 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med
jarnvagsplanen mellan Grandbodarna och Sédra

Tuvan genom linjestudier inom utredningskorridoren
for JU 120. Identifiering och utvirdering av linjer

inom utredningskorridoren genomférdes enligt en
stegvis process dar oversiktliga studier med flera olika
alternativ dvergick till detaljerade studier av féarre
alternativ allteftersom kunskapen om forutsattningar och
konsekvenser fordjupades. Linjestudierna mynnade ut i
en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag (se figur
2.5:3).

2.5.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens Ian har i ett yttrande efter
forstudieskedet i projektet konstaterat att projektet medfor
betydande miljopaverkan eftersom jarnvagsanlaggning
fanns upptagen i den da gallande bilaga 1 till férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut i maj 2017
baserat pa de utférda jarnvagsutredningarna att projektet
medfor betydande miljopaverkan.

Figur 2.5:2 Beslutad korridor for strdckan Robertsfors-
Skelleftea-Ostvik (JU 120) .
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3  Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pa den framtida
Norrbotniabanan mellan Umed och Luled och ansluter direkt till
Stambanan genom 6évre Norrland vid Umea godsbangard strax norr om
Umea C. Darigenom far den ocksa en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 3.1:1).

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig i inlandet fran Bracke till
Luled och inkluderar ocksa strackan Vannas—Umed. Banan &r i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tilldtna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan &r enkelsparig med langa avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och laga tillatna
vagnvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1 000 ton jamfort med cirka 1 600 ton pa 6vriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i évriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan &r enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande storningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora férluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksé att persontrafiken
i stort sett ar begransad till nagra fa nattdg per dygn. De flesta stiderna

ar belagna langs kusten vilket innebar att tagresenarerna far aka en lang
omvéag genom inlandet.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan
och Norra Stambanan, samt tvarbanorna Piteabanan, Skelleftebanan och
Halln&s-Storuman.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gar mellan Bastutrask vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Ronnskarsverken vid kusten. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Skelleftebanan strax éster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelsparig och anviands i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gallivare transporteras kopparslig till sméaltverket i
Ronnskar, belaget i Skelleftehamn. Stérre delen av de koppardmnen som
framstélls lastas i form av kopparamnen pa den sa kallade Kopparpendeln
for vidare leverans till kunder i s6dra Sverige. Den storsta kunden finns i
Helsingborg. I Kopparpendelns returresa transporteras metallskrot.

Banan har béarighetsklassning STAX 25, det vill séga att banan har en
béarighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar elektrifierad,
men har en otillracklig kraftforsorjning for att kunna kdra tyngre tag.

Botniabanan

Botniabanan utgdr en viktig lank mellan norra och sddra Sverige. Den ar
en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillatna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp. I Vésteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik vidare séderut
till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Umeé ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 3.1:1 Befintligt jarnvdgsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.
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3.1.2 Viagnat

Allméanna vagar

Den planerade jarnvagen gar parallellt med och i nara anslutning till
E4, vilken dr en viktig vag for gods- och persontrafik (se figur 3.1:2).
Arsmedeldygnstrafiken pa E4 uppgar till cirka 7 500 fordon per dygn,
varav cirka 1 060 fordon utgors av tung trafik.

Jarnvagen passerar viag 821 som gir mot Skelleftea flygplats och

darmed ar en viktig regional vag. Jirnvagen passerar dven viag 826
(Stromsholmvigen). Arsmedeldygnstrafiken uppgér till cirka 670 fordon
per dygn for vag 821 och cirka 140 fordon per dygn for viag 826.

I hojd med Histhagen gar jarnvéagen 6ver E4 pa bro.

Jarnvagen passerar viag 824 (gamla E4) vid Svidjan.
Arsmedelsdygnstrafiken uppgar till cirka 1 270 fordon per dygn.

Inga gang- och cykelvigar finns i den planerade jarnvigens strackning.

L /

A

Figur 3.1:2 Befintligt vdgnét ldngs planerad jarnvédgsanldaggning.

Enskilda vagar

Enskilda vagar som passeras langs strackan ar bland annat
Vikdalsvagen, Homyrvagen, Vikforsvagen, Batviksvagen,
Hasthagenvagen samt ett antal mindre skogsbilvagar.

3.1.3 Resecentrum

I anslutning till aktuell jarnvagsplan finns inget nuvarande
resecentrum, dar byte mellan jarnvag och buss kan ske.

I Bured centrum finns en busstation (Bureé Torg) dar vissa
regionalbussar angor. Ovriga regionalbussar gér endast ldngs E4
dar héllplatser finns.

3.1.4 Skelleftea flygplats

Skellefted flygplats ligger dtta kilometer viaster om Burea och
hade ar 2019 cirka 290 000 passagerare. Flygplatsen har reguljar
flygtrafik till/frdn Stockholm-Arlanda och chartertrafik till tta
destinationer.
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Figur 3.1:3 Skellefteé flygplats ligger ca atta kilometer vaster om Burea.
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