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Kommungrans mot
Robertsfors - Skelleftea C

"Korridor” fran tidigare utrednings-
skeden ar grundforutsattning
> Ny jarnvag upp till Skelleftea alv

» Anpassning till befintlig jarnvags-
strackning (Skelleftebanan)
genom centrala Skelleftea

» Tre jarnvagsplaner, norra delen:
JP07 S.Innervik — Skelleftea C
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Teckenforklaring

& = o g Jamvagskorridor JU120

+ Fornlamning

:I Fornlamning Yta

Kulturmiljé
Riksintresse Vagnat

Riksintresse Naturvard
Riksintresse Flygplats
/////// Riksintresse Rennaring
Grundvattenas
[:’ Vattenskyddsomrade

:] Naturreservat

Datum: 2017-05-10
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Syfte med jarnvagsplaner och tidplan samrad

* Faststalla behov av mark for jarnvagen

inklusive mark under byggtid samt fér att minska omgivningspaverkan (bl.a. ombyggnad av vagar)

Samradsmiiten

februari, mars Samradsmoten Faststallelseprévning
2018 Hésten 2018 hésten, 2019

W Stallningstagande 4 Granskning Byggstart
Val av linje varen, 2019 Tidigast 2020
vintern/varen 2018 1
| =
I.:o.rslag.pl_ac?rmg av Kungorelse planforslag '
linje (principlosning) | | bt y
inom korridor som |

studeras vidare i
jarnvagsplanerna

Forslag utformning av linje
och atgarder, inkl. utkast
miljokonsekvensbeskrivning
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Forslag placering
av linje (feb 2018)

JP 07 Sodra Innervik
— Skelleftea C

Rekommenderad linje vid
So6dra Innervik (gron)

Alternativet benamns i
utredningen for "Linje N19”
Inkomna samrads-
synpunkter pekar ut en
alternativ 16sning (gul)

[Pl Samfinansierat av Europeiska Unionen
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Alternativ 19
Alternativ
Vagar
Back/dike
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Linjestudier
JP 07 Sodra Innervik - Skelleftea C

» En stor mangd linjeférslag ar
studerade och utvarderade i
omradet tidigare

> Inkomna samradssynpunkter
pekar ut en alternativ I6sning,
med 6nskemal om att
Trafikverket ska studera
alternativet/linjen.
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FOrutsattningar for linjestudier

Exempel:

Jarnvagstekniska krav och kapacitet
Riksintressen

Miljoforutsattningar (vatten,
naturmiljo, vaxt- och djurliv m.m.)

Bebyggelse, odlingslandskap
Befintliga vagar

Geotekniska forhallanden,
byggkostnader

Utvardering mot projektets
uppsatta mal
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Jarnvagstekniska krav, exempel

> Enkelspar med moétesstationer. Hastighet 250 km/h
— Plan. Radier > 3000 meter (upplevs som rakstrackor)

— Profil. Lutningar langs linjen, max 10 promille (1 %) tillats. Relativt stora
hojdskillnader i omradet paverkar darfor planeringen av ny jarnvag.

MOTESSTATIONER
VIX2 Bureg syd red Rison | :
MX2e6+600 MPa2+400 Rure Y900 RureA &S00 Kix>117+900 Risob7+300 REeIRR800
3 spar 2 spar 3 spar 2 spar 2 spar 3 spar 4 spar
|
Tk |
\ P A
DT
N .
AVA ™ = NN .
Vi h
v U\?\/ \ N
N y \
M AT\ /1 \
A t sl A% T
N A N\
NN P 4 N =
N / |
L o __& -
Y \ N VA P I
A\ s \|/ lJ\ —t"
KM 80 KM 85 KM 90 KM 90 KM 100 KM 105 KM 110 KM 115 KM 120 KM 125 KM 130

Samfinansierat av Europeiska Unionen @i
I TRAFIKVERKET




Miljoforutsattningar,
exempel vardekarnor
JPO07 hela omradet:

> Naturreservat
Innerviksfjardarna

» Samlad bebyggelse: § (orsBinnger

. - .n @ Fornlamning
Sodra Innervik, Hasthagen, S

ROtet, T_larn, Tuvan mﬂ @ Ovrig kulturhistorisk lamning

s Ovrig kulturhistorisk Iamning

I Ovrig kulturhistorisk lamnin \ 7, P gk ¢
> Odlings- och kulturlandskap — A 3

m Arkeologisk utredning Steg 2

> Kulturhistoriska intressen | FMIS (RAR) ytor
. . j Kulturhistoriska objekt
OCh fO rn I am n I ngar - Kulturmiljé bebyggelse
Landskapsobjekt NVI
> Ytvatten och grundvatten; — i
. ass 2 (NVI)
backar, brunnar | Nuklass 3 (NV)

Riksintresse Naturvard

|| Naturreservat

] Sumpskogar
Grundvattenférekomst (VISS)
— VISS vattendrag

! Korridor Norrbotniabanan

—— Sektionsgranser
Samlad bebyggelse

0 05 1 15 2
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Miljoforutsattningar,
exempel vardekarnor
S.Innervik/Hasthagen:

>

Samlad bebyggelse och
samband mellan byar:
Sddra Innervik, Hasthagen

Odlings- och kulturlandskap

Kulturhistoriska intressen
och fornlamningar

Ytvatten och grundvatten;
backar, brunnar

7!7"
f

* Alternativ N19
Alternativ N20
Vagar
Back/dike

Sumpskogar
NVI klass

— E
////| Naturreservat
Skoterleder
@ Fornlamningar
O  Ovrig kulturhistorisk lamning
@ Arkeologisk utredning Steg 2
Ovrig kulturhistorisk lamning
- Arkeologisk utredning Steg 2
[:I Ovrig kulturhistorisk lamning
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Geotekniska och
geohydrologiska
fOrutsattningar

Hé.sthagens vattenforening
(fran jamvagsutredning, JU120)

Samfinansierat av Europeiska Unionen
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@ Vattentakt, synpunkt samrid 2018
mm 8 Vattenledning, synpunkt samrad 2018
@ Brunnsarkivet SGU
Vagar
Back/dike
=== Grins ATAD37
s Alternativ N19
= Alternativ N20

Berg
Moranrygg. bredd <30 m
Drumlin eller liknande, bredd <30 m
Drumlin eller liknande, bredd 30--125 m
Vatten och strandlinjer
= Torv
Lera—silt
Postglacial sand-—-grus
vy Svallsediment, grus--block
Morén
[ | Drumiin eller liknande
:I Torv
D Lera—silt
E:] Postglacial sand
[j Moran
[0 Berg

Vatten




Beskrivning av alternativen

N19 N20 A
7

> Under E4 > Over E4 (langre bro, & »

("betongtunnel”) “tunnel” for E4) dits
> Gar mellan bydelarnai || » Gar vaster om ”\weénge-fédh)""?”i'a_ )

S.Innervik bydelarna i S.Innervik, T Nl (4

Oster om Hasthagen N A\ 8
. \\ ‘ng undé}'E4\\

» Langre passage av » Mindre passage av : “

odlingslandskap odlingslandskap

\

Minsta radie ca 1900 m | | » Minsta radie ca 1670 m

: |Ojd L S Innervik Hasthagen
Maxlutning i ca 300 m » Maxlutningica1300m | ,,, .
— | ]
25 L E— e ——
- . A . 0
Langd: 5145 m » Langd: 5536 m P o o . o o
Hojd 100 S| Innervik Hiis thapen
N19 7(5 i
50
25 —=
0
Km 119 120 121 122 123 124
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Exempel/utkast paverkan vagar

. ".E\ Hta'.sthaggn" A
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Vig stings Q

e Vag dras om
och over jvg
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Jarnvag ( -
over E4

Jarnvag over
skogsbilvag

Jarnvag over
skogsbilvag
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Vy Over alternativ N19 vid passage
av E4 (under E4) och Sodra Innervik & g

Bank dver odlingslandskap mellan bydelar i Sddra Innervik,
exempel med Hundtjarnsvagen under jarnvag
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Exempel utformning N20, landskapsbro — dyr 10sning

e ——— e —— —

Vy oOver alternativ N20 vid passage av E4
(brolosning = tunnel for E4)
och passage av Hassjeanget med landskapsbro

Exempel, passage av E4 med bro

Samfinansierat av Euro;_aeiska Unionen
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Exempel utformning N20, jarnvagsbank

Vy oOver alternativ N20 vid passage av Vy Over alternativ N20 vid passage av
Héassjeanget med bank, slantlutning 1:2 Héassjeanget med bank, slantlutning 1:10
antaget landskapsanpassning (del odlingsbar)
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Exempel utformning, jarnvagsbank och bullerskydd

Botniabanan vid E12, bank och landskapsbro
(férlangning av bron 6éver Ume alv, soder)

Botniabanan, Stécke, bullerskydd

Botniabanan Gimonas Umea, bullerskydd

Samfinansierat av Europeiska Unionen @i
I TRAFIKVERKET




Alternativ 19
Alternativ
Vagar
Back/dike
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Byggtiden for bade N19 och N20 i
passagen av E4 bedoms uppga till
ca 18-24 manader

> N20: vagtrafiken pa E4 kan
fortsatta (nedsatt hastighet)
| princip hela byggtiden

N19: vagtrafiken pa E4 maste
ledas om via vag 824 ("gamla
E4”) under storre delen av
byggtiden, ca 12-24 manader,
alternativt via en komplicerad
l6sning (tillfallig vag pa hog
bank, runt omradet for ny
brokonstruktion intill befintlig E4)
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Maluppfyllelse

Mycket god

Maluppfyllelse

Lag
Obetydlig/Negativ

n

» NZ20 fordelaktigare avseende
miljopaverkan, barriareffekter,

FUNKTION N19 N20

Lokalisering och utformning av Nomrbotniabanan, och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn

paverkan pa boendemiljoer och
odlingslandskap

N19 battre avseende uppfyllande
av tekniska krav och ekonomi
(lagre byggkostnad)

N19 bedoms uppfylla andamal
och projektmal battre an N20,
om hansyn inte tas till byggtiden

| en samlad beddmning

med hansyn till byggtiden

sa bedoms N20 totalt sett vara
mer fordelaktig.

Under forutsattning att

merkostnaden inte blir foér hdg.

ansierat av Europeiska Uni
Fonden f&r ett sammanlankat Europa

till att optimera jamvagssystemets kapacitet.

MILJO

| jAmviagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager och sa langt

som majligt bibehdlla ekologiska samband.

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter (skogs- och jordbruk) ska
begransas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskap i Innervik-Yttervik-Tjarnomradet.

Begransa intrang i natur- eller kulturvarden av hog skyddsklass och dar det ar mojligt undvika dessa.

En sammanhallen god boendemiljé ska efterstrivas i byama

EKONOMI

Strackning av Norrbotniabanan ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal uppfylis till
lagsta mojliga kostnad.

Jamnvdagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstrdvas att minimera kostnadsdrivande och/
eller underhallskravande anlaggningsdelar.

Strickningen ska optimeras fér att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstrickning som
mdjligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna minimera
mangden och nyttja massorna i byggnationen. Dar detta inte ar majligt ska bra upplaggningsytor
planeras och i sista hand ska deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.
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