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1 Bakgrund och samradskrets

I denna samréadsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter
som kommit in frin enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll eller minnesanteckningar fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket forslag pa hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Minnesanteckning, protokoll, telefonlogg finns diarieférda hos Trafikverkets diarier med
diarienummer TRV 2020/100388. Lagstiftningen kring GDPR leder till att vissa yttranden inte visas i
sin helhet d& personuppgifter inte fir publiceras pa internet.

I detta projekt har en Lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore vigplanen.
Lokaliseringsutredningen ar framtagen for att pa ett 6verskadligt sétt ge underlag till beslut om en
vald inriktning for foreslagna faunaatgarder till nasta skede, vagplan. Barridreffekten och viltolyckorna
ska minskas med hjilp av en kombination av faunaatgarder pa det befintliga vagsystemet samt genom
att anldgga nya faunapassager i plan samt planskilt. Detta ska forbattra passagemojligheterna for
faunan langs vig 26.

Skisshandlingens syfte dr inte att visa fardiga utformningslosningar och exakta utférande utan att pa
ett tidigt skede via 6versiktliga studier sélla bort sidant som inte innebér langsiktig hallbara 16sningar
m h t miljoméssiga och trafik- och byggnadstekniska faktorer, drift och underhéll samt 16sningar som
kan ge for stor paverkan pa miljon och héga kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for pengarna.

I detta tidiga skede Lokaliseringsutredning PM skisshandling har intressenter valts med hansyn till
paverkan och intresse samt direkt paverkan av foreslagna faunadtgiarder. Samraden paborjades i mars
2020 med externa intressenter med moten pa plats men fick sedan pa grund av rdidande Corona-
pandemi ske antingen via besok utomhus eller via Skype, email och telefon.

Avs, Lokaliseringsutredning Vigplan Bygghandling
Atgirdsvals-
studie I detta projekt sker en skissfas fore Arbete med viigplan sker i steg enligt en formell Detaljprojektering
vagplanen péborjas. process. Samrad sker med sakagare, for att oversatta
Studie som for Syftet arattiutredningen identifiera intressenter, och myndigheter. vagplanen till
regionen identifierar langsiktiga hallbara losningar for ritningar och
vagar med hog faunadtgarderoch faunapassagerur Samrddsunderlag beskrivningar som
belastning av ett ekologiskt perspektivsamt att Inledande studie som utgér underlag for gar att bygga efter.
viltolyckor sélla bort de ej effektiva losningarna. lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
alternativt stor Samrad sker med myndigheter, medfdra betydande miljépéverkan. Framtagande av
barriarpaverkan pa intresseorganisationer och berdrda underlag for
faunan. for att ge ett forslag till inrikining for Samrddshandling entreprenad-
végplanen. Vigplan arbetas fram underen kontinuerlig upphandling.

Vidg26dr en avde
utpekade vagarna.

Framtagen 2019

Remiss sker av
Lokaliseringsutredningen under
16 nov-14 dec 2020.

Efter remissen behandlas inkomna
synpunkter och en beslutsrapport ger
en rekommendation till inriktning
for nasta skede.

Beslutsrapport varen 2021

samridsprocess.

Granskningshandling

Vigplanen stélls ut fér granskning. Inkomna
yttranden beméts i ett granskningsutlitande och

kan eventuellt ge anledning till revidering av
planen.

Faststallelsehandling
Vigplanen prévas och faststélls. Nar planen
vunnit laga kraft har Trafikverket ritt att

genomféra atgdrdernaoch ta erforderligmark i

ansprak.

April 2022—sept 2024

Dec 2023 —febr 2025



Vig 26 Halmstad-ldnsgransen har delats in i delstrackor fran A-H for att lattare beskriva var forslag av
faunadtgirder foreslas samt hur barriareffekten och viltolyckorna péverkas.

Vag 26 Halmstad - Lansgrans P ol =bdc i i o

J { / | o i/ 3 - - 7

‘| Teckenférklaring
—_ \Viltstéangsel
) \ Start och Slut, delstracka

Delstrackor

/| e A E6/20 - Oskarstrom
e B. Oskarstrom tatort

C. Oskarstrom - Froslida
» D. Fréslida - Torup
esss E_Torup - Hyltebruk

F. Hyltebruk tatort

G. Hyltebruk - Nyarp
e H_ Nyarp - Skeppshult

Datum: 2020-09-09 N

0 25 5 10 o
I N kM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

E

I ndsta paféljande skede, vagplan, kan utokad samradskrets komma att ske om beslut om BMP
(betydande miljopaverkan) kommer frén lansstyrelsen i Halland 14n. I nuvarande skede har f6ljande
parter kontaktats:

Linsstyrelse:
Hallands lansstyrelse
Kommuner:
Halmstad kommun
Hylte kommun
Viltfragor:

Nationella viltolycksradet, polisens representant



Representanter fran berorda eftersoksjagare

Representanter fran berorda algforvaltningsomraden

Representanter fran berorda dlgskotselomraden

Ovriga:

Hallandstrafiken, Kollektivtrafiken pé strackan

EON elbolag, Ledningségare pé strickan

Direkt berorda sakigare:

Storre sakdgare med fastighet pa delstracka Halmstad till Oskarstrém
Storre sakdgare med fastighet pa delstrdcka Oskarstrom till Torup

Sakagare med fastighet vid omrade for faunapassager i plan, delstracka Hyltebruk — Nyarp och Nyarp
— Skeppshult.

Angransande projekt och internt inom Trafikverket for vag 26:
Sédra infarten till Halmstad

AVS Vig 26 Halmstad—Kristinehamn

AVS Cykelplaner och framtida vig 26 cykelvig delen Halmstad-Aled

Projekt i Skane viltvarningssystem i faunapassager i plan samt upphandling av viltvarningsteknik.
Trafikverket

Internt Trafikverket Underhall och drift samt Mottagandekoordinator



2 Sammanfattning av samrad for
Lokaliseringsutredning, PM skisshandling

Samrad har héllits i tre omgangar under lokaliseringsutredningen.

Samrad 1, mars manad 2020. Presentation av projektet och projektgrupp. Beskrivning av tidigare
utredningar, miljomal och Trafikverkets riktlinjer. Avstimning mot angransande projekt. Tidplan och
projektets kommande skeden beskrivs. Under samraden samlas lokal information och kunskap in
angaende befintliga problemomréden och viltrorelser i landskapet.

Samrad 2 maj/juni manad 2020. Presentation utav framdrift i projektet, atgardsforslag och
identifierade problem. Samrad angéende omrédets natur, viltrorelser och 6vrig verksamhet i omradet
som kan ha en paverkan pa projektet. Presentation utav utférd naturviardesinventering. Sékerstéllande
om framtida detaljplaner och gronstrak inom utredningsomradet.

Samrad 3, september manad 2020. Presentation utav lokaliseringsutredning infor remisskedet.
Genomgang av planerade faunaatgirder och faunapassager for att forbattra mojligheter for faunan att
passera Over vag 26. Byggnadstekniska férutsattningar och information om paverkan samt
kostnadsbedomning.

Vid varje samriddsomgéng har en presentation i formatet PowerPoint skickats ut infér métet. Motet
har utgétt ifrdn presentationen. Fokus har anpassats till de betydande delarna for samradsparten och
projektet. For att f4 ytterligare information angéende ndmnda platser och dtgiarder som tas upp i
samradsredogodrelsen hinvisas till lokaliseringsutredningen.

Trafikverkets svar visas i kursiv text i svar till samrddsparter.



3 Samrad del 1, 2020-03-12 till 2020-03-20

Trafikverket och projektet presenteras sig sjilva. Direfter beskrivs hur Trafikverket arbetar med
faunaatgirder och hur man uppfyller bade nationella och egna, interna miljomal. Det informeras om
varfor man gor dessa dtgarder och vilka riktlinjer som finns for faunapassager for att minska
barridreffekten pa strackan. Trafikverket presenterar projektets bakgrund och problembilden pa den
aktuella strackan. Vagstrackan viag 26 delen Halmstad—lansgransen (ca 60 km) ar utpekad som en av
regionens mest viltolycksdrabbade omraden. Sédra delen av strickan fran Halmstad till Aled har idag
inget viltstingsel alls och ménga viltolyckor sker hir. Mellan Aled och Oskarstrom sitter idag ett privat
stiangsel utmed vagen. Fran Oskarstrom och nordost till Skeppshult finns det en lingre striacka med
viltstangsel. Stangslet skapar en barridr i landskapet dar man ser en 6kning av viltolyckor vid
anslutande vagar och 6ppningar.

En lokaliseringsutredning ska visa hur man kan forbattra djurens passagemdojligheter 6ver vigen
genom att utreda befintliga passagemojligheter och foreslé forbattringar. Vidare ska den identifiera
kvarstdende barridrer och lokalisera majliga platser att anligga antingen faunapassager i plan,
alternativt en planskild faunapassage. Utredningen identifierar dven platser och strackor med hog
viltolycksbelastning och utreder lampliga atgarder for att minska antalet viltolyckor. En genomgang av
planeringsprocessen och dess skeden presenteras och hur samréd sker samt 6versiktlig tidplan.
Information samlas in angdende skyddade omraden som naturreservat, forn- och kulturlamningar och
vattenskyddsomraden och stims av med lansstyrelsen pa samrddsmoten. Naturviardesinventeringar
(NVI) med utférandenivé detalj gors pd omraden dar forslag pa atgarder foreslas. Vid samrad med
kommunerna diskuteras 6versiktsplaner och detaljplaner som kan komma att paverka projektet.

3.1. Samrad med Lansstyrelsen Halland
2020-03-04 Trafikverket Halmstad
Kommentar fran Linsstyrelsen:

- Varfor ser man en 6kning av mangden viltolyckor?

- Vilka malarter har projektet? Lansstyrelsen har ingen vetskap angdende privata stiangsel
utefter viagstrackan. Trafikverket utreder fragan, i dagslaget finns en del privata stangsel pa
striackan mellan Halmstad och Oskarstrom.

- Lansstyrelsen kan vara behjalpliga angdende naturmiljoer och skyddade omraden som bor
utredas utefter viagstrackan. Arbetet med att undersoka naturvarden har paborjats inom
projektet, exempelvis vid foreslagna brolégen, vid faunapassager i plan etc utfors en NVI
under varen 2020. Vidare berattar kulturmiljéenheten om de soktjanster och tidigare
utredningar som finns for att sakerstélla att fornlamningar och kulturmilj6 inte péverkas
negativt.

- Lansstyrelsen ar positiva till att minska pé viltolyckorna i omradet och minska barridreffekten
for faunan.

- Forsta samradsmotet ssmmanfattas med en beskrivning angdende kommande skeden, hur
Lokaliseringsutredningen, PM skisshandlingen kommer ga ut pa remiss till Lansstyrelsen och
samtliga andra intressenter den 16 november 2020—14 december 2020. Sista svarsdag for
intressenter dr 14 december 2020. PM Inkomna yttranden pa remissen kommer att
sammanstallas till Lansstyrelsen som far dessa innan de svarar i januari 2021. Sista svarsdag
for Lansstyrelsen &r 15 januari 2021. Lansstyrelsen har inga invindningar pa remisstiden vid
forsta samradet.



Trafikverkets svar

Angdende den okade mdngden viltolyckor som har skett beror det pa en ackumulerade
effekter av okad trafik, 6kade viltstammar och 6kad mdngd infrastruktur i landskapet.

Projektet har mdlarten dlg. Detta for att vart storsta klovvilt stéller hégst krav pd
faunapassagernas konstruktion. Vid funktion for dlg sa sdkerstdller man funktion dven for
mindre djur (dock finns arter som givetvis krdver anpassningar av vegetation, skydd etc vid
faunapassagerna). Pa den sydvdstra delen av vdgstrdckan finns en vildsvinsproblematik
som leder till ett fokus pa faunastdngsel for att vildsvin inte ska forcera stdngslet.

Vid fragor angaende skyddade omrdden inom naturmiljo eller kulturmiljé kommer projektet
att dterkoppla till lansstyrelsen.

E-post och telefonkontakt med kulturmiljoenheten, Linsstyrelsen

Vid samréd med sakégare och vid analys av viltrorelser i landskapet har en specifik plats
lamplig for en planskild passage framkommit. I direkt narhet finns ett omrade med
fornlamningar. En initial kontakt har tagits med kulturmiljoenheten och handlaggaren Bo
Stréomberg via mail och telefon.

Trafikverkets svar

3.2.

Trafikverket fortsdtter samrdada med Linsstyrelserna enligt 6verenskommen tidplan.
Projektet utgar i dagsldget att det kan bli aktuellt med en MKB om Ldnsstyrelsen bedomer
att projektet innebdr betydande miljopdverkan (BMP). I detta skede ingar utredning sG@ som
faltinventering, NVI (naturvdrdesinventering) med en detaljeringsniva som motsvarar
vdgplaneskedet. Kontakt med Linsstyrelsen angdende fornlimning fortsdtter efter att
Trafikverkets specialist har gjort en initial bedomning.

Samrad med Halmstad och Hylte kommun

2020-03-12 i Halmstad

Initiala kommentarer och fragor frdn kommunerna ar:

Bada kommunerna ar positiva till projektet och forslag pa faunaétgarder for att minska pa
barridreffekter samt viltolyckor.

Halmstad

Inom Halmstad kommun pégar ett arbete med en ny 6versiktsplan och ett nytt
vattenskyddsomrade, bada beslutas i september. Vig 26 passerar igenom det planerade
sekundira omradet och i kanten av det priméra vattenskyddsomradet (vigens Ostra del).

Utover det sa finns det detaljplaner for industri i omradet nirmast Halmstad. I nirhet av Aled
finns detaljplaner angdende fortdatning och utvidgning av samhaéllet. Halmstad kommun
forklarar att Aled samhille kan vixa ytterligare i framtiden vilket projektet tar hénsyn till i
fortsatt projektering. Planer om en cykelvig finns mellan Halmstad — Aled, Trafikverket
stimmer av internt angdende en eventuell samordning av projekten d& detta projekt kan
innebdra ytterligare mojlighet for faunan att passera vag 26. Se samrad internt Trafikverket
under punkt 4.5

Halmstad kommun ser ett problem med remisstiden av skisshandlingen. Handlingen kommer
formodligen hanteras av kommunstyrelsen, detta gor att tjinsteméannens tid att handlagga
drendet blir en dag om skisshandlingen ska skickas tillbaka till Trafikverket efter en forsta
handlaggning. Halmstad kommun har via mail 2020-03-24 bett om ldngre handlaggningstid.



Trafikverkets svar

- Trafikverket kommer att sdkerstdlla att remisstiden dr tillrdcklig for Halmstad kommun.
Vid kommande samrdd nr 2 juni 2020 och nr 3 i september 2020 kommer det att dterigen
sdakerstdllas att ndgot nytt inte har inkommit angdende de nya oversiktsplanerna och
vattenskyddsomrddet.

Hylte

- Hylte kommun har dven de en ny 6versiktsplan, denna har blivit 6verklagad péa grund av
vindkraft, men inga forandringar som paverkar vig 26 forutses. Inom Hylte kommun anses
inga planer utanfor titorterna finnas som péverkar projektet.

Trafikverkets svar

- Projektet kommer att ldsa remissversionen av kommunens dversiktsplan. Fortsatt
avstdmning sker vid ndsta samrdd.

3.3. Samrad med berorda sakagare

Samrad med enskilda parter f6ljer den presentation som har visats for lansstyrelse och kommunerna
med undantag att ett storre fokus laggs pa de strackor som beror de enskilda sakdgarna. Likasa sker ett
fokus pé att presentera och beskriva de dtgiarder som ar aktuella pa striackorna.

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Halmstad - Oskarstrom

Sakigaren bedriver jordbruk, skogsbruk och en aktiv viltforvaltning. Agorna omfattar cirka 5000 ha.
och finns pa bada sidor av viag 26. Mtet fokuserar pa strickan Halmstad till Oskarstrom. Sakagarna
har varit involverade i eftersok vid viltolyckor.

De ar vil inforstadda i problematiken och har tidigare pa eget bevag forsokt minska andelen
viltolyckor med hjilp av ett privat stidngsel. De ar positivt instéllda till den tidiga kontakten och en
delaktighet i projektet. Godset bedriver aktiv jakt pa vildsvin i jordbruksmark for att minska mangden
skador pa grodor. Darfor ser de ogirna en viltpassage 6ver/under viag som leder vilt direkt in i
jordbruksmarken. Sakdgaren pekar ut ett skogsomrade som rekommenderas for att fainga upp viltets
rorelser vid Spanstad (lage 123 i lokaliseringsutredningen).

Information angdende problempunkter inkommer. Vid nuvarande grustikt soder om Spanstad ar det
ett strak med mycket rorelser 6ver vigen, nuvarande port kan fa funktion for mindre och medelstora
djur vid stiangsling. Stangselslut vid Oskarstrom har en belastning av viltolyckor. Sakigaren ser garna
att de dr involverade i de fortsatta studierna.

Trafikverkets svar

Trafikverket och projektet maste beakta att inte skapa nya storre barridrer med viltstidngsel. Genom
att erbjuda passager for faunan kommer dven mdngden nedrivna och forcerade punkter i
viltstdngslet att minska. Sakdgaren har god kunskap om viltet i omradet och ytterligare samrad
kommer att ske.

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Oskarstrom - Torup

Sakigaren #ger stora arealer skog sydvist om Torup. Aven de har en aktiv viltforvaltning och goda
kunskaper om viltpopulationer i omradet. Trafikverket har i ett tidigare projekt mellan &r 2000—-2005
haft kontakt med sakégare, da anlades 2+1 vig. Strackan forsags da ocksd med viltstangsel och flertalet
anslutande vagar drogs om och samordnades. En utformning som representanten for sakdgaren tycker
fungerar och ar n6jd med.
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Representanten for sakdgaren menar att det ar fa viltrorelser 6ver viagen i detta omréde péa grund av att
Nissan utgor en naturlig barriar som gér parallellt med vig 26. Sakédgaren anser dven att det finns en
okad risk for pakorningar pa jarnvagen om passager over viagen erbjuds, da denna gar titt med vag 26
pa en lidngre stricka. Aven avgrinsningar i viltforvaltningsomraden 4r anpassade efter den stéingslade
vagen och dr arronderade utifrdn den barridr som vig 26 utgor for faunan. Detaljutformningar av
korsningar och problempunkter diskuteras, sakdgaren ar positiv till dtgdrder sdsom viltuthopp och
farister for att minska antalet djur som tar sig in pa viagbanan.

Trafikverkets svar

Sakdgaren har mycket lokal information angaende viltet och dess rorelsemonster. Vattendrag utgor
vandringskorridorer och viktiga resurser i landskapet for viltet, vilket gor att Trafikverket i
barridaranalyser behover ta hdansyn till vattenforekomster nar man planerar for att 6ka landskapets
ekologiska samband. Projektet kommer att kontakta ansvariga for drift och underhdll pa
Jjarnvdagsstrdckan for att undersoka hur olycksbelastningen ser ut i omrddet.

Ett viltstdngsel stoppar djurens naturliga rorelsemonster, det kan likvdl hindra djur fran att vandra
forbi omradet och ddrav kan viltstdngsel tillfora en belastning av olyckor pad jarnvdg. Djuren blir
alltsa kvar lings vdg och jarnvdgskorridoren och 6kar risken for pdkorning pd jarnvdgen. Projektet
kommer att utreda frdgan och kontakta ansvariga for drift pa jarnvdgsstrdckan i omrddet. Se dven
kommentar for jarnvdg under 4.4 Ovriga aktorer.

3.4. Ovriga aktorer
Nationella viltolycksradet (NVR), representant fran polisen, 2020-03-04

Nationella viltolycksradet (NVR) bjods in till samradsmotet tillsammans med Lansstyrelsen pa
Trafikverkets kontor, Halmstad. Polisens regionala representant i NVR deltog. NVR ir positiva till
projektet och bekriftar den problembild som finns angéende viltolyckor pa strackan. De bekraftar
dven skillnaden mellan en osténgslad stricka med hog viltolycksbelastning i véster till en barridr med
problempunkter vid korsningar och stingsel6ppningar pa den nordostra delen av striackan. Vidare
diskuterades detaljutformning vid omraden med en utmirkande hog viltolycksbelastning.

Representanter fran dlgskotselomraden, dlgforvaltningsomraden och eftersoksjigare,
2020-03-10, Skype-mote

Motet med representanter fran berorda jaktkretsar holls i av konsulten EnviroPlanning. Fokus i métet
var att ta del av kunskap och erfarenhet om viltets rérelser och problempunkter pa vagstrackan.
EnviroPlanning anviande Trafikverkets samradsmaterial och startade méte med att berdtta om
projektet, dess bakgrund, vad som planeras att goras och de olika skedena. Darefter gicks vagstrackan
igenom delstricka efter delstriacka och berorda jagare inkom med kommentarer angéende
problemomraden och forbattringsmojligheter. Framforallt i nordostra delen av strackan tar sig djur in
pa viagomradet vid anslutande vigar och korsningar. Likaséa finns ett problem vid infarter och
stangselslut mot de titorter vigen passerar. Motet sammanfattades med en beskrivning av mojliga
atgardsalternativ pa vigstrackan.

Trafikverkets svar

Lokal information ifran eftersoksjdgare och representanter fran jaktaktorer i omradet dr vdardefull
information som beaktas i fortsatta studier och arbete med analys av omrddet och Gtgardsforslag.

Kollektivtrafiken, Hallandstrafik, 2020-04-22

Hallandstrafiken har sokts via telefon och mail. Via mail informeras Hallandstrafik om projektet. Svar
har inkommit som meddelar att informationen har natt Hallandstrafik och vidarebefodrats till
ansvarig for strackan. Ytterligare dialog sker med kollektivtrafiken i nésta skede.
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Driftentreprenor Infranord pa jirnvig utmed vig 26, Halmstad — léinsgrins, 2020-03-
06

Arbetsledare har undersokt om de har en belastning av viltpakorningar séder om Torup i ndromradet
till jarnvagsport och dir vag 26 gar nara jarnvag. Det ar ingen utmiarkande punkt. De har enstaka
pakorningar av radjur per ar i omradet och da ar det inte i exakt narhet till viag 26. Generellt sker fler
radjurs- och vildsvinspakdrningar sdder om Oskarstrom. Algpakorningar sker diremot framforallt
norr om Torup mellan Kinnered och Landeryd dar jarnvag inte gar i anslutning till vdg. De tvd nimnda
strackorna star for de flesta av incidenterna.

Ledningsagare, EON

Samrad har skett med EON som ar ledningsdgare pa vagstrackan och i omrédet, Syftet med samrédet
var att f4 en schablonuppskattning av pris for att ansluta faunapassager i plan till elnétet. Detta for att
bekréfta en genomforbarhet och en ungefarlig summa. En forfragan har skickats angiende
prisuppgifter. Direfter en uppfoljande kontakt med handlaggare. Se mail under punkt 7.1 inkomna
handlingar for ytterligare information.

3.5. Samordning internt inom Trafikverket och angransande projekt
Planering pa Trafikverket i Halmstad och nationellt

Sédra infarten vid Halmstad: avstimning med Tony Eliasson, projektledare Trafikverket, mars 2020
och september 2020.

En ny trafikplats, nr 42, byggs vid Halmstads sodra infart pa vigar 15 och E6. Dessutom sker en
ombyggnad pa trafikplats nr 43. Kopplingar till kommunala strik tas d&ven med i byggnationen.

Ombyggnation av trafikplats bedoms vara klar i december 2020 och 6ppnas for trafik d4. Detta projekt
paverkar inte vig 26 faunapassager direkt pa nagot sétt. Trafiken pa vig 26 bedoms 6ka i framtiden
och dven trafik som kommer via E4 Jonkoping mot vig 26 och vidare mot Halmstad pa grund av
nyoppnad firja sedan tva ar. Detta kan innebdira att vagstandard behover 6kas pa sikt, vilket kan
innebéra en breddning.

Internt avstimningsmote med Trafikverket planering

Delaktiga: Linda Larsson planering, Marie Erlandsson planering och Kristina Rundcrantz, planering
nationellt for miljoatgarder.

Avstdmning har skett i mars och september 2020

AvVS (atgiardsvalstudie) vig 26 Halmstad — Kristinehamn

Handlar om att hoja vagstandard pa strackan och bygga GC-vigar pa lampliga strackor. Del som
paverkar viag 26 faunapassager ar vagstandard 2+1 Halmstad—Oskarstrom samt GC-viag mellan
Halmstad—Aled. I dagsliiget inga finanser klara for 6kad vigstandard pi delen Halmstad—Oskarstrom.

AVS (atgiirdsvalstudie) Cykelbana viig 26 Halmstad — Aled

Linda Larsson menar att GC-vig ar prioriterat av kommunen. GC-vig kopplas frdn E6 trafikplats norr
om vig 26 for att ledas lAngs vig 26 fram till Aled. GC-viigen foreslés bli 2,5 m bredd samt skall
passera vag 26 pa bro eller port i lampligt 14ge. Planering i Halmstad 6nskar en samordning med Vig
26 faunapassager och GC-viig Halmstad—Aled dir GC-vigen fir en egen finansiering fran regional plan
och inte paverkar budget for Vag 26 faunapassager Halmstad—Lansgransen.

Oversiktlig tidplan stimdes av.

Faktorer som kan paverka utformning och ldge av GC-vig, tunnlar och eventuellt faunapassagers
bredd ar bredden pé vig 26 och om den kommer att breddas till en 1+2 vig. Samtliga dessa
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forutsattningar bor vara klara for att kunna projektera langsiktigt hallbara 16sningar menar projekt
Vig 26 faunapassager. En faunabro gar inte att bredda i efterhand

Mote med Underhall och Drift pa Trafikverket
Moéten 28 januari 2020 samt oktober 2020
Projektet presenteras och handlar om foljande:

- Faunaatgirder for att minska barriareffekter och minska framtida viltolyckor pa viag 26 mellan
Halmstad och ldnsgransen genom att foérbattra faunans passagemojligheter 6ver vig 26.
Ingdende teknikslag: Vig, beldggning, bro, mark/geoteknik, belysning, ITV
varmeteknikkamera (Viltvarningssystem), miljo, ledningar, farister, viltstangsel och
viltuthopp.

- Overlimnandeplan paborjades och underhall kunde stilla fragor till projektet.

- MK, mottagandekoordinator, kontaktas om fororenade massor uppticks under projektets
gang.

- Deloverlamnande av drift- och underhéllsansvar for mindre faunaétgarder ska utredas i ett
senare skede.

- Projektet dr elanldggningsinnehavare for anldggningen under byggnation och fram till
overlamnandet. Darefter tar Underhall Gver ansvaret.

- En rutin f6r behandling av eventuell belysning som kan uppsta i projektet skickades till
projektet for kinnedom.

Samrad viltstingsel, Trafikverket drift och underhall

- Samordning pé Trafikverkets kontor i Halmstad, 12 mars 2020. Samordning angéende
nuvarande drift pa vagstrackan.

- Stangselinventering gjord av Trafikverkets driftentreprenor. Skickades till projektet for
kdnnedom juni 2020.

- Nuvarande viltstingsel ses 6ver vartannat ar.
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4 Samrad del 2, 2020-06-10 till 2020-07-07

Trafikverket presenterar framdriften i projektet och vad som har skett sen senaste samradet. I
projektet har foljande skett;

En djupare analys har skett av viltolyckor, barridreffekter och faunas rérelsemoénster. En
naturvirdesinventering och inventering av skyddade omraden har utforts. Oversikts- och detaljplaner
har studerats narmare. Ett utkast till Faunauppfoljningsprogram ar framtaget.

Utifran den intagna informationen, utférda analyser och tidigare samréd har dtgardsforslag tagits
fram. Trafikverket beskriver de foreslagna atgarderna som foreslas enligt nedan:

- Forbattrande dtgarder pa befintliga broar och portar,
- Stiangselkorrigeringar, nytt faunastangsel, uthopp, farister och grindar m.m.
- Faunapassager i plan

- Faunabro. Det har identifierats tvé ldgen som projektet har utrett vidare for anlaggning
av en faunabro. Bada positionerna ar pa delstriacka A. Ett ldge ar vid Spanstad
(benamns som lage 123) och ett lage ar vid Moaslatten (bendmns som lage 102).

Projektet presenterar resultat fran naturvardesinventeringen samt atgardsforslag pa strackan. Darefter
presenteras framtida planering, kommande samrad och remisskede. Vid héstens samrad kommer
broskisser presenteras tillsammans med en grov kostnadsuppskattning.

4.1. Samrad med Lansstyrelsen Halland
2020-06-10 Skype-mote

Remiss skickas till halland @lansstyrelsen.se. Det kan vara lampligt att ndmna vilka som har varit
delaktiga fran lansstyrelsens sida och komplettera med ett mail till dessa personer.
Samhillsbyggnadsavdelningen sammanstaller och yttrar sig i ett remissvar.

Kommentarer och fragor fran Lansstyrelsen ar:

- Hur har projektet resonerat pé de striackor dar Nissan gar nara vagen. Det finns en risk att djur
blir stdende mellan vigen och vattendraget pa det smala landomréadet som finns.

- Vad dr syftet med en GC-port i hojd med Aled?
- Vad ar skillnaden mellan en ekodukt och en faunabro, finns det exempel pa faunabroar?

- Angéende kultur och fornldmningar sa ar kulturmiljoenheten positiv till att projektet
prioriterar lige 102 soder om Oskarstrom framfor det forslag som &r beliget vid Alvasjo (lige
123). D4 den positionen kraver omfattande fortsatta arkeologiska utredningar och paverkar
fornlimningsomradet vid en byggnation och dess arbetsomrade. Kulturmiljéenheten
undersoker saken ytterligare till ndsta samrad.

Trafikverkets svar

- Angdende vattendrag och ndrhet till vdgen. Precis som Ldnsstyrelsen lyfter dr det en risk att
vattendraget paverkar djurens naturliga rérelseménster. Vattendrag utgor
vandringskorridorer och viktiga resurser i landskapet for viltet, vilket gor att Trafikverket 1
barridaranalyser behover ta hdnsyn till vattenforekomster ndar man planerar for att 6ka
landskapets ekologiska samband. Pa framforallt delstrécka C och E bedoms det som
byggtekniskt svart att anldgga nya faunapassager. Landskapet med ett storre vattendrag
parallellt gor att man kan forvdnta sig mindre viltrorelser rakt over vdgen. Utover det sd
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finns dven jdrnvdag som gdar mellan vig och vattendrag. For att inte orsaka dtgdrder som
minskar pa trafikscdkerheten och for att hitta lampliga atgdrder vid naturliga viltstrak sa
har atgdrder i form av nybyggnationer valts bort pa strdckor dar vattendraget gar valdigt
tdtt med vdgen.

- Kommunen har efterfrdgat en GC-vig mellan Halmstad och Aled. Omrddet runt Aled dr
aktuellt for exploatering och utbyggnad av bebyggelsen. Det finns en befintlig GC-vdg éver
E6 strax norr om vdg 26 och denna vill man knyta samman med den nya GC-vdgen.
Trafikverket planerar for detta och viss finansiering finns via SINV finansiering for
projektet men ingen bestdllning har gjorts i dagsliget. Onskemdl frén Trafikverket
Planering dr att samordna detta projekt med nybyggnation av GC-viig Halmstad — Aled. Se
mer om detta under punkt 4.5 samordning internt inom Trafikverket och angrdnsande
projekt.

- En ekodukt har utgdngspunkt att leda éver hela landskapet 6ver infrastrukturen. Den riktar
sig ett brett spektrum av djur och artgrupper. Enligt Trafikverkets kriterier bor den vara
dtminstone 30 m bred. Ingen fordonstrafik dr tilldten 6ver bron.

- En faunabro fokuserar ddremot pa en eller ett fatalet artgrupper och fokuserar pa att
erbjuda en passage over vdg. I detta fall ar fokusart storre ddaggdjur, men passagen kommer
ddrmed dven fa funktion for medelstora och mindre djur. Bredd som foreslds dr ca 15 m och
uppdt. En tydlig beskrivning finns i Lokaliseringsrapporten kapitel 1.

- Angdende val av plats for en faunabro dr det bra att tidigt fG synpunkter och en bedémning
om eventuell pGverkan samt att ett gronstrak kan fredas pa lang sikt for djurens passage.
Vid ndsta samrad tar vi upp fragan pa nytt.

4.2. Samrad med Halmstad och Hylte kommun
2020-06-11 Skype-méte

Atgirdsforslag och framdrift presenteras enligt ovan, utover det sker en avstimning angiende de
kommande kommunala planerna i omrédet.

Oversiktsplaner

- Halmstads nya oversiktsplan gar ut som en samradshandling i host. Samradsversion ar
fardigstalld till sista samradet i september.

- Hyltes 6versiktsplan ar 6verklagad, men det har inte framkommit nagot som paverkar
projektet.

Inkomna kommentarer frdn kommunerna ar
Halmstad

- Halmstad kommun har varit positiva och drivit frigan angdende cykelled mellan Halmstad
och Aled framat.

Trafikverkets svar
- Projektet undersoker internt med Trafikverket Planering angdende cykelbanan.
Hylte

- Har kontakt skett med sakégare pa striackan? Uppgifterna om att en jarnviagsport ska
anvandas, 6kar inte problematiken pa jarnviagen?
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- Hylte kommun frigar angdende kostnad for projektet. Ar atgirderna effektiva och ser man
effekt av detta?

- Hylte kommun fragar angdende Skeppshult och vig 26 vidare nordést genom Sméland. Enligt
handlaggaren s ar det mer viltrorelser och trafiksdkerhetsmaissigt dven befogat att géra
atgirder nordost om Skeppshult.

Trafikverkets svar

- Samrdd har skett med storre sakdgare pa strdackan samt jagarrepresentanter och
eftersoksjigare. Atgdrden vid en jarnvdgsport handlar frdmst om att dra om viltstéingsel sd
att vilt inte fastnar pd insidan av viltstdangsel. I dagsldget dr platsen oldmpligt utformad. Det
har inte identifierats en belastning av viltolyckor pd jdrnvdg, varken 1 statistik eller vid
samrdad med driftentreprenor och forvdntas inte i framtiden.

- Angdende kostnader sa beskriver Trafikverkets olika brokonstruktioner och kostnader och
de olika alternativen. De barridrupplosande effekterna kan direkt hérledas till nationella
miljomdl och de riktlinjer & krav som finns angdende biologisk mdngfald och naturfragor.
Vid tidigare projekt Sandsjobacka har pagaende miljéuppfolining pavisat flertalet positiva
effekter for natur och biologisk mangfald. Projektets mdl dr dven att en minskning av
viltolyckor ska ske pa hela utredningsstrdckan. Medel for projektet tas fran en nationell
oronmdrkt pott for att minska barridrpaverkan och viltolyckor och konkurrerar darmed
endast med liknande projekt med samma finansiering.

- Trafikverket kan aterkoppla angdende nationella planer och vad som planeras framéver.
Projektet strdcker sig fram till linsgrdnsen och dr inom region vdst. Strdackan Halmstad -
Skeppshult dr utpekad vid en storre atgdrdsvalsstudie angdende viltolyckor och
barridreffekt. Strdackan dr en av de mest olycksdrabbade i regionen.

4.3. Samrad med berorda sakagare

Trafikverket 6ppnar motet och gar igenom nuldget och information om projektet. Direfter presenteras
atgardsforslag och den analys som skett inom projektet, med sarskild fokus pa de omradena och
atgirder som beror sakigaren.

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Halmstad - Oskarstrom
2020-06-10, Skype-mote

Sakédgaren har kommentarer pé foreslagna dtgirder och efterfragar att dessa antecknas. Kommentarer
kommer aven att skickas till Trafikverket via mail fran sakdgaren. Vi gar gemensamt igenom
foreslagna dtgarder inom projektet.

Kommentarer frén sakigaren:

- Ny information som meddelades pd moétet var att den grustikt som finns mellan Halmstad och
Aled ligger pa sakigarens fastighet. Som det ser ut i dagsliget kommer detta att avvecklas i och
med det nya vattenskyddsomradet som skapas. Beslut tas i september 2020 av lansstyrelsen.
Pa platsen finns en viagport. Sakdgaren beskriver att omradet innehaller mycket viltrorelser.

- Markégaren vill inte ha en faunabro vid Moaslatten pa plats kallad 102. Sakdgaren beskriver
striackan mellan Aled och Oskarstrom, att omradet i 6ster bestar av jordbruksmark, i omradet
arbetar man aktivt med att hélla undan klovvilt med jakt. Man vill framf6rallt undvika skador
pé jordbruksmark som kan orsakas av vildsvin. Darfor vill man inte 6ppna upp den skyddande
barridr som vig 26 erbjuder. Det sker delvis en 6vergédng mot ett nytt skogsbruk pa grund av

16



klimatfordndringar, darfor har godset frangétt granskog till nya arter, vilket ytterligare stiarker
att vag 26 ska kvarsta som barridr. Det blir en intressekonflikt.

I 6vrigt stéller sig sakdgaren positiv till atgdrderna pé strackan, sarskilt nytt viltstangsel.

Sakéagaren sammanfattar de punkter som de bedémer kommer ha en negativ pdverkan pa
deras verksamhet och varfor och skickar detta via email.

Trafikverkets svar:

Projektet fokuserar dels pd att minska p@ viltolyckor dels att minska pé den barridr som
vdgen skapar for faunan. En minskad barridrpaverkan majliggor att djuren kan ta sig éver
vdgen, och dven korridoreffekterna fran vdgen minskar. Korridoreffekter innebdr att djuren
blir stdende eller vandrar lings viltstingslen. Atgdrderna dr ett steg mot Trafikverkets mdl
ndr man i linje med EU direktiv ska skapa “gron infrastruktur”, djur skall kunna réra sig i
landskapet. Att forstdrka barridren av vdgen utan att slippa djuren dver vdgen blir ddrfor
en intressekonflikt mot projektets mal. Vigstrdackan mellan Halmstad och Oskarstrém har i
dagslaget inget viltstdngsel utan ett ldgre privat skogsstdngsel som sitter utmed delar av
vdgstrdackan. For att ha mojlighet att pdverka médngden viltolyckor och komplettera
strdckan med stangsel maste dven limpliga passager till fauna anldggas. Stdangsling och
faunapassager hor thop, och mdlet dr att det skall finnas en faunapassage var 4-6 km enligt
Trafikverkets riktlinjer (Trafikverket Riktlinje Landskap).

For ndrvarande bedoms ldge 102 som prioriterat fran projektets sida. Inkomna
kommentarer beaktas och fortsatt analys och utredning kommer att ske infor ndsta samrad.

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Oskarstrom - Torup

2020-06-10 Skype-mote

Trafikverket 6ppnar motet och gar igenom nuldget och information om projektet. Darefter presenteras
atgardsforslag och den analys som skett inom projektet.

Kommentarer och punkter som diskuteras under métet ar:

Algskotselomraden #r skapade utefter barriiirer i landskapet. Nissan, E6 o.s.v. Vattendraget
och vig 26 ar inte ett hinder men ett stopp som minskar rorelser i landskapet. Vilt har
anpassat sig efter barridren, liksom jagare och berorda aktorer i omradet. Vagporten vid
trafikplats Froslida (ID8 i lokaliseringsutredningen) som planeras att 6ppnas upp gor att det
kommer bli en 6kad mangd djur som tar sig in dels pa vigbanan men dven mellan vattendrag
och vig dar jarnviagen finns. Det kan leda till en 6kad méangd viltolyckor pé jarnvég. Vidare
menar sakidgaren att det ar en mindre rorelse med vilt frén Ostra sidan till vastra. Djur som ar i
omradet kan lara sig att undvika tag och vinja sig med ménsklig aktivitet, ndgot som djur som
kommer till platsen fran vastra sidan av viagen inte gor.

Jirnvigsporten séder om Torup i hojd med Ollsjo (ID10 i lokaliseringsutredningen) anses det
olampligt att leda in djur vid, d& det kommer gora att djuren uppehaéller sig pa jarnvigen.

Stiangselslut innan Spenshult kan forldngas pa ostra sidan, ett platsbesok tillsammans
efterfrégas.

Det finns en storre korsning in till Hinnakulle dér det dr mycket viltrorelser och sker en del
viltolyckor. P4 platsen finns viltrorelser 6ver vag 26 vilket leder till en koncentration av
viltolyckor

Trafikverkets svar
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- Vattendrag paverkar klovdjurens rorelser pad flera sdtt, dels som vandringskorridorer och
som viktig resurs, men de dr pa inget sctt barridrer i landskapet. Det har vdgts in i
Trafikverkets analys. Vid ID8, vigporten under vdg dr det drygt 300 meter till ostingslad
Jjarnvidg med 16 tdg per dygn. I utredningen har risken att 6ka mdngden viltpdkorningar pa
jérnvdg bedomts som liten. Oppnar man upp omradet sd att djur kan rora sig vidare kan det
snarare ha effekten att olyckorna dven minskar pa jarnvdg. Viltet som kommer ifrdn éster
stoter pd en barridr i form av viltstdngslet och blir stdende i omrdadet en lingre tid, jamfort
med om de kan passera vidgen ocksa.

- Angdende jarnvdgsport (ID10) dr stdngslet utformat sa att vilt kan rora sig igenom porten
frén ena sidan, men sedan fastnar pd insidan av viltstingsel i ett omrdde mellan jdrnvdg
och vdg. Det dr en olycklig utformning pa viltstingsel. Forslaget dr att korrigera viltstdngsel
for att inte djur ska fastna pa fel sida stingsel. Dagens utformning erbjuder stora gronytor
pd insidan av viltstdangsel.

- Synpunkter om detaljutformning av stdngsel mottages tacksamt da det dr information som
boende och sakdgare har god kunskap om.

- Platsbesok har skett pa platsen tidigare. Det dr breda 6ppningar med tva anslutande véigar
at bada riktningar. Det dr svart att hitta en limplig utformning pa stédngsel och farister. Det
kan det bli en fraga om att dra om anslutande vdgar pa plats. Nytt mote med sakdgare pa
plats kan halls i september 2020.

4.4, Samrad med 6vriga aktorer

Samrad med berorda dlgforvaltningsomraden och ilgskotselomraden 2020-07-08,
Skype-mote.

Representant fran Torups vistra dlgskotselomrade. Samma person representerar sakdgaren med
fastighet pé delstracka Oskarstrom—Torup och ar darmed vil insatt frén tidigare samrad. Ett
platsbesok efterfragas for att tillsammans beséka punkterna.

Inkomna kommentarer ar:
- Korsning vid Hinnakulle &r en plats dar djur passerar vagen.
- Stiangselslut norr om Spenshult. Efterfragas en detaljutformning pa stangselavslut.

- Representanten ar negativ till att 6ppna upp en vagport vid trafikplats Froslida, sa att djur kan
passera under viag 26. Motiveringen ar att jarnvag och mansklig aktivitet kommer att skraimma
djur och det riskera att bli en 6kad belastning av viltolyckor pa jarnvigen.

Trafikverkets svar

- Korsningen vid Hinnakulle dr en svar punkt att korrigera sténgsel pd, skulle krdva
omdragning av anslutande vdgar.

- Strdackan norr om Spenshult forsvdras da vdg, jarnvdg och vattendrag gar tdtt tillsammans.
Trafikverket fortsdtter utreda mojligheter att hitta bra losningar for denna plats.

- Endialog har skett med driftentreprendr pa jarnvdgen, vilka bekrdftar att omrdadet har en
lag belastning av viltolyckor pa jarnvdg. En second opinion har skett med en viltforskare
utom projektet som bekriftar limpligheten i Gtgdrden. Atgdrden utreds ytterligare till nista
samrdadsomgdng.

Driftentreprendr pa jarnvig utmed vig 26, Halmstad—-linsgrins, 2020-07-06
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- Aterkopplar till arbetsledare pa strickan efter samrad med sakigare. Strickan mellan
Oskarstrom och Torup har enstaka rddjursolyckor. Ingen utméarkande plats har identifierats
pa jarnvégen.

5 Samrad del 3, 2020-09-09 till 2020-09-17

Motesdeltagare hilsas vilkomna, motet 6ppnas och Trafikverket beréttar om framdriften i projektet
och den tidplan som tidigare har presenteras. Detta tredje samrad ar det sista innan
lokaliseringsstudien gir ut p remiss. Det sdkerstills att samtliga parter ar inforstadda i tidplanen for
remissutskick och granskningstid. Det sidkerstélls att ratt mailadresser finns for utskick av remiss.
Trafikverket beskriver planldggningsprocessen och hur arbetet fortskrider framéover.

Det sker en sammanfattning av det arbetet som har skett med atgérdsforslag och bakomliggande
analys. Sedan presenteras dversiktligt byggnadstekniskt underlag som broprojektor tagit fram, for att
visa att en byggbarhet och genomforbarhet for atgarderna sikerstalls tidigt i projektet samt hur stort
ett eventuellt arbetsomrade for entreprenor kan bli i byggskedet. En grov kostnadsuppskattning visas
upp. Till sist sker en genomgang av utformning och kapitelindelning av kommande rapport och en
samlad bedomning av vagstrackan, atgiardsforslag och paverkan utav dessa. Forslag till inriktning for
nésta skede presenteras.

5.1. Lansstyrelsen Halland

Skype-moéte 2020-09-09, gemensamt med Halmstad och Hylte kommun.

Inkomna kommentarer:

- Angiende den fornlamning som har identifierats vid faunapassagelage Spénstad (lage 123) har
handlaggare pa kulturmiljo-enheten undersokt saken vidare. Platsen innehéller ett komplext
system utav halviagar. Det kommer behovas en utredning och arkeologisk insats om man véljer
att foresla den hir platsen. Det ar dven viktigt att komma ihag att det inte noédvandigtvis ar
sjalva bron som paverkar fornlimningarna utan det kan vara framforallt ingreppet under
byggtiden. Exempelvis forbiledningsvagar, upplag, byggbodar m.m.

- Angdende faunapassager i plan, finns det en mojlighet att anlédgga farister pa platsen? For att
dels sdnka hastigheten, dels utesluta att djur vandrar in pa insidan av stéangslet.

- Hur fungerar faunapassager vid sno, 6kar risken att djur vandrar innanfor om det r snodrivor
efter plogning?

- Direkt efter Aled, dir kraftledningen passerar vigen, finns det idag mycket viltrorelser.

Trafikverkets svar

- Kommentaren angdende ldge 123 och de fornlimningarna som finns pa plats styrker
ytterligare att ldge 102 dr lampligare som plats for en faunabro.

- Att anldgga farister vid faunapassager i plan dr en mycket intressant tanke. I detta projekt
dar det framst vdgens trafikmdngd och bredd som gor att det inte dr majligt. En ny typ av
farist 6ver denna vdgtyp skulle behova utvecklas for detta dndamdl.

- Faunapassagerna i plan kommer att ha en kontinuerlig skoétsel. Denna kommer inkludera

slatter och snorojning pa plats. Detta for att undvika en forsamrad funktion, bade vid
kameraidentifiering utav fauna och vid passage over vdg.
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- Idagsliget dr det ett stéiingselslut norr om Aled vid kraftledningen. Vid nytt faunastdingsel dr
forhoppningen att styra vilt mot faunabron. Direkt norr om Aled gér vigen i en sluttning
vilket gor att dtgdrder som en faunabro dr svar pa platsen.

5.2. Halmstad kommun

Skype-mote 2020-09-09, gemensamt med Liansstyrelsen och Hylte kommun

- Ikommande OP utreds omradet omkring Alvasjé om mdjligheten att anléigga en exploatering i
form av ett industriomréde. Detta skulle leda till att det skogsomride som finns runt lage 123
paverkas.

- Kommer andra arter att beaktas eller ar det framst alg och storre klovvilt som ar fokusart? Vid
trabro ndamndes att det blir en sandbadd. Jamfor med ekodukten i Sandsjobacka och hur det
ser ut uppe pé ekodukten.

Trafikverkets svar

- Exploateringsplaner kring Alvasjé dr viktiga for bedomningen av lige 123. Det kommer ha
en paverkan pad platsen och far ddrmed inkluderas i var bedémning av lampliga platser for
faunapassager. Det dr av storsta vikt att sikerstdlla att skogsomraden i nérhet av en
faunapassage kvarstar, detta for att bibehalla en god funktion pa passagen.

- Nackdelen med en trdbro dr att inget organiskt material bor placeras pa den. Endast ett tunt
lager av sandigt material ldggs pa denna typ av bro. Dessutom har trdbron en ldgre
livsldngd pa cirka 8o ar jamfort med en betongbro som har ca 120 ar.

- Toch med att en betongbro foreslas kommer bron kunna anpassas mer for ovrig natur med
vdxtlighet, dod ved, sten, och buskar. Ddremot kvarstar fokus pa stérre ddggdjur men dven
mindre arter kan passera. Till skillnad fran ekodukten i Sandsjobacka sa innehaller inte
omkringliggande mark sa stora vdirden vid vdg 26 att en ekodukt med fokus pa hela
ekosystem dar aktuellt. Givetvis dr det positivt om_faunabron kan gynna sG@ manga arter som
mojligt och det dr ndgot som vi strdvar efter i projektet.

5.3. Hylte kommun

Skype-moéte 2020-09-09, gemensamt med Linsstyrelsen och Halmstad kommun

- Har det utretts angdende faunapassager i plan narmare Skeppshult? Strackan efter Skeppshult
innehéller mycket viltrorelser.

- Har uthopp placerats i nirhet av faunapassager i plan och stangselslut?

- Har markégare kontaktats angdende faunapassager i plan?
Trafikverkets svar

- Omradet dr inkluderat i analysen. Avgorande for de tva platser som valdes att ga vidare
med for faunapassager i plan dr att de har en storre barridrbrytande effekt in om man
placerar en passage ndrmare Skeppshult?

- Viltuthopp planeras bade 1 direkt anslutning till stdngselslut och pa platser ddr djuren kan ta
sig in pd vdgen.

- Faunapassager i plan dr en ¢Gtgdrd som krdaver mindre marktillgéng, fastighetsdgare har

blivit informerade och inbjudna till remissen av lokaliseringsutredningen. Ytterligare
samrad med markdgare tas i vigplaneskedet.
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5.4. Samrad med berorda sakagare

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Halmstad—Oskarstrom 2020-09-16, Skype-
mote

Trafikverket presenterar samma presentation som vid méte med lansstyrelse och kommun. Fokus ar
den vagstracka och atgiarder som beror sakiagaren.

Kommentarer och diskussionspunkter:

- Sakigaren ar inforstadda i det arbetet som har skett. Deras &sikt kvarstér frin tidigare samréd
(del 2) och det inkomna mail med deras stdndpunkt. Sakdgaren vill inte att en faunabro byggs
mellan Aled och Oskarstrom.

- Omréadet innehaller bide skog och jordbruksmark som skulle pdverkas. Sakdgarens
verksamhet forutsétter den barriar som viagen skapar.

- Soder om Aled vidhaller sakiigaren tidigare &sikt att en faunabro har en mindre p&verkan pa
deras verksamhet. De anser dven att en position séder om Aled skulle finga upp viltrérelser
styrda av jarnvigen och E6 bittre.

- Nuvarande grustikt innan Spanstad kommer ej att fortsatta vara aktiv, p.g.a. vattenskydds-
omrade och inget fornyat tillstdnd. Mittemot grustikten pa andra sidan vagen finns i dagslaget
ett asfaltverk Agt av Skanska. Aven de har fatt nekat tillstind att fortsitta vilket de dock
overklagat. Skogsstraket pa platsen har mycket viltrorelser. Dar ar en 1amplig plats att anldgga
en faunabro. Djuren blir styrda av skogspartiet som passerar viagen.

- Sakégaren efterfragar information angdende den cykelvag som ndmns. Inget samrad har skett
med sakdgaren annu.

- Diskuterar angdende risken att trycket blir for stort pa viltstingslet soder om Aled om inte en
passage finns pa den strackan. Framforallt dlg har storleken att kunna forcera ett viltstangsel.

Trafikverkets svar

- Mail med yttrande har inkommit och diarieforts.

- I omradet séder om Aled dr liampliga platser for en stérre faunapassage fa. Vid den plats
som har utvdrderas séder om Spanstad (ldge 123) finns en konflikt med fornlimningar. En
omfattande arkeologisk undersokning skulle beh6vas om man gdar vidare med platsen.
Platsen och omkringliggande gronstrdk hotas av exploatering. Dessutom dr platsen
byggtekniskt komplicerad. Trafikverket visar lokaliseringsutredningen och den fargmatris
som sammanfattar olika faktorer vid val av ldge pd faunabro. Denna visar att plats
Moasldtten (ldge 102) har fler fordelar jamfort med plats Spanstad (ldge 123).

- Omrddet vid nuvarande grustdkt dr idag ett industriomrdde. Information har inkommit att
nuvarande verksamheter ska avvecklas i framtiden pa grund utav utgdende tillstand och ett
planerat vattenskyddsomrade. Exakt tidsspann dr osdkert i frGgan. Omradet ligger i direkt
ndrhet till kommunens foreslagna omrade for exploatering (Halmstad kommun skickade
kompletterande information angdende exploateringsplaner efter samrad). Pa platsen finns
en vdgport som foreslds forses med siktskdarm for att fa bdttre funktion som faunapassage,
sdrskilt om nuvarande industri avvecklas. Den sammanvdgda bedomningen dr att omrdadet
pa grund av ndmnda faktorer ej dr lamplig som position for en storre faunapassage. Det
finns for manga osdkerheter for att Trafikverket i dagsldget skall fora fram detta alternativ.
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- Cykelviig mellan Halmstad och Aled dr i ett vildigt tidigt skede. Samrad kommer framéver i
fragan ndr projektet dr uppstartat. Onskemdl finns att om mdjligt ligga in den i viigplanen
for detta projekt som ett parallellt uppdrag med annan finansiering. I detta projekt kan det

bli aktuellt med en planskildhet for cyklister 6ver/under vdg 26.

- Langa strdackor med stor barridrpaverkan kan leda till att viltrorelser kan oka invid
viltstingslet. Detta kan leda till en 6kad mdngd forceringar av stidngsel. Mellan Halmstad
och Aled finns en befintlig vigport som forses med siktskédrm for bittre funktion som
faunapassage, sé Trafikverket foreslar forbittringar hdr. Strickan Aled —Oskarstrém har i
dagsldget ingen passage for fauna, och ingen befintlig port som kan forbdttras, vilket
ytterligare motiverar ny faunabro vid position 102 vid Moaslitten. Inriktningen pa det
fortsatta arbetet kan dock fordndras om det tillkommer andra forutsdttningarna.

Sammanfattningsvis s tackar Trafikverket for samraden och beskriver hur remissen av
Lokaliseringsstudien gér till. Da finns det ytterligare mojlighet att inkomma med synpunkter.

Storre sakigare med fastighet pa delstricka Oskarstrom - Torup
2020-09-29 platsbesok pa striackan.

Trafikverket utforde ett platsbesok tillsammans med representant for sakdgare. Sakigaren visade upp
flertalet platser och problempunkter. Tillsammans gick man igenom och diskuterade &tgirder. For
information om ndmnda platser och atgirder se lokaliseringsutredning.

En sammanfattning av de &tgarder som kommer ske efter platsbesok ar:

Stangselslut séder om trafikplats Sandslatt — Lokaliseringsutredningen foreslar en forlingning av
stdngsel pa vdstra sidan.

Vagport under vag 26 vid Froslida trafikplats — Foreslagen datgdrd utreds ytterligare i ndsta skede
innan dtgdrd faststdlls.

Infart vid Lopered — Platsen kompletteras med en grind. Tas med 1 lokaliseringsutredningen.

Korsning vid Ojasjo — Platsen utreds ytterligare i nista skede. Om en ldmplig tiitning inte kan hittas
for att stoppa fauna kan belysning pa plats vara ett alternativ.

Samrad med sakigare med fastighet i omrade lokaliserat for faunapassager i plan, mail
och brevutskick, oktober 2020.

Ett brev har skickats till fastighetsidgare i de tva lokaliserade omradena ldmpliga f6r faunapassager i
plan delstracka Hyltebruk — Nyarp och Nyarp — Skeppshult. Brevet beskriver projektet och den analys
som har skett. Brevet bjuder in sakégarna till att kontakta projektet vid frigor och att limna
synpunkter under remissen.

5.5. Samrad med 6vriga aktorer
Nationella viltolycksradet, berorda dlgforvaltningsomraden och dlgskotselomraden

Information och presentation angdende framdriften i projektet har skickats via mail till representanter
for jakt. Trafikverkets konsult har varit behjalplig via mail, telefon och Skype vid fragor alternativt om
ytterligare samrad efterfragas. Inga ytterligare synpunkter har inkommit.
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5.6. Samrad internt pa Trafikverket sept 2020, viltvarningsteknik

Samrad med andra projekt gillande faunapassage i plan viltvarningsteknik, Skine vig
108 Sjodiken.

Aterkoppling fran Mattias Olsson faunaspecialist, EnviroPlanning september 2020.

Trafikverket tittar nu pa nigra olika sakfragor i Sjodiken. Det ar pagdende studier men en del
lardomar kan vi ta med oss direkt in i vag 26.

1 — De ekologiska fragorna. Det pagir en miljouppfoljning dar vi anviander autokameror likt de vi
har pa Sandsjobacka, samt forskning inom Triekol dir vi analyserar sekvenser fran Milestone som ar
Trafikverkets "plattform” for hantering av kamerorna i viltvarningssystemet. Det dr pigdende studier,
men nagra lardomar vi kan ta med oss redan nu:

- Faunapassagen anvinds i stor omfattning, cirka 250 djurindivider passerade under cirka 6
manader.

- Repel rate (djur som vander i faunapassagen innan de gar upp pé vigen) ar trots allt relativt
lag, men skiljer sig mellan olika arter. Vildsvin passerar nistan uteslutande under natten da
det ar 1ag trafikvolym och mindre stérningar och da blir det en ligre repel rate.

- 8 djur har tagit fel viag i faunapassagen och vandrat in mellan viltstingslen. Alla dessa 8
individer har kommit tillbaka till faunapassagen igen inom kort tid och gatt ut i naturen igen.
Med en bittre detaljutformning av faunapassagen kan vi nog minska riskerna ytterligare. Det
giller att leda djuren till mitten av faunapassagen nar de skall passera.

- Enviltolycka har skett under den period vi har undersokt systemet, men det har varit flera
tillfallen nar det varit néra olycka. Tyvarr skedde den forsta olyckan i september 2020 dér ett
vildsvin blev pakort, men en feméarsperiod innan byggnation var det cirka 110 viltolyckor pa
den atgiardade strackan, sa vi bor se en oerhort stor effekt av atgdrden utmed hela strackan
som atgardats. Viltolyckor kommer att ske vid faunapassager i plan, pd samma sitt som de
idag sker vid stingseloppningar, stingselslut etc, men det blir en sdkrare situation da
trafikanten far en varningssignal via omstillningsbar skylt nir djuren kommer in i
faunapassagen.

2 — De tekniska fragorna. Trafikverket arbetar nu intensivt med att utvirdera tekniken i Sjodiken.
Det kommer en utviardering av detta under hosten/vintern 2020.

- Vegetation i detektions-zonerna kan generera fellarm, det sag vi tydligt i somras nér hog
varme och mycket vegetation tillsammans orsakade manga fellarm under dagtid. Jag skulle
rekommendera att vi lagger geoduk i faunapassagerna pa viag 26, och sandar upp ytan for att
fa en torrangsliknande vegetation. I Sjodiken ar det fet matjord och tét och hog grés- och
ortvegetation och ménga radjur och kronhjortar blir gdende och dter i faunapassagen, alldeles
intill vagen.

3 — Utformningen av faunapassagen i plan — Vi skall ta med oss utformningsdetaljerna fran
faunapassagen i Koberg. Den dr bittre detaljutformad (stingselutformning, vigomrade, ricken m.m.)
an faunapassagen i Sjodiken. I detta projekt finns det dessutom mdojlighet att ytterligare deteljutforma
faunapassagen. En viktig detalj giller kommunikationen med trafikanten, sé de forstér varningen och
forstar nar de kommer in i faunapassagen. Nar det giller djurens beteende i faunapassagen, vill vi ha
over dem relativt fort, och vi vill att de gir i mitten av faunapassagerna for att minska risken att de
vandrar in mellan viltstingslen.

Trafikverket internt samrad gillande hur teknik for faunapassager i plan ska
upphandlas i en framtid
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Aterkoppling frdn Lennart Olsson, Trafikverket ITS specialist, september 2020

Vid moéte med Underhall pa Trafikverket i september 2020 ska den 31/10 forslag finnas pa en
detaljerad gransdragningslista, ritning/anvisning for placering av aktiv utrustning vid viltpassage i
plan med viltvarningsteknik samt “kravbild” pa fundament, master, kanalisation, skyltbarare m.m.

For att i upphandling kunna precisera hur samordningen skall g till kommer de dven att ge besked
om hur lang framférhallning de behover for avrop av viltvarningssystemen. Detta kan underlatta att
tekniken kan anvindas i fler framtida projekt.

6 Kompletterande samrad med ledningsagare

I nésta skede vigplan sker kompletterande samrid med ledningséagare for respektive &tgardsforslag.
For de storre dtgirderna som faunabro och faunapassage i plan finns dokumenterade ledningségare
uppraknade i lokaliseringsutredningen
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7 Bilagor

Samradsmaterial finns under diarienummer TRV 2020/100388 - Lokaliseringsutredning
skisshandling i projekt Faunapassager Vig 26 Halmstad—Lansgransen

7.1. Inkomna handlingar och mail
Storre sakigare med fastighet pa delstricka Halmstad—Oskarstrom, mail 16 juni 2020

*Sakdgarens namn har dolts.

EnviroPlanning AB
Fredrik Winterés
Lilla Bommen 5C
411 04 Goteborg

Kompletterande information till Samrad gillande faunapassage 102 pa vag riksvig 26.

Omrédet mellan vig 26 och Nissan préglas till stor del av ett smabrutet eklandskap dir det utover
skogsbruk bedrivs hastverksamhet och en aktiv viltforvaltning. D4 omradet ar av den karaktdren samt
att det under 1ang tid varit avgransat av rv 26 i vister och Nissan i 6ster, har verksamheten baserats pa
att bland annat vildsvin i nagon storre omfattning inte har haft mdjlighet att etablera sig dar.

Den foreslagna faunaiassagen, beniamnd 102 i samradshandlingarna, kommer att innebéra stora

storningar pa pagdende markanviandning.

- verksamhet kommer drabbas av forluster och 6kade kostnader pé en méangd olika sitt. Vi
kommer kraftigt motséitta oss att den foreslagna faunapassagen byggs.
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Ledningsiagare, EON, 2020-05-14, mail och kompletterande telefonsamtal

Hej Fredrik

Du har varit i kontakt med varan kundsupport och fragat efter prisinformation om nyanslutning av
25A pa vag 26 i Halland at Trafikverket.

Punkt 1 N:6324995 E:399185

Anslutningsavgiften blir 85 000 kr ex moms.

Punkt 2 N:6321909 E:394932

Anslutningsavgiften blir 95 000 kr ex moms.

Om du har fragor om detta drende ar du valkommen att aterkomma till mig.
Ha en trevlig dag

Med véanlig hélsning Handldggare E.ON

E.ON, handliggare, kompletterande telefonsamtal 2020-05-15

- Tett forsta skede ges alltid ett schablon-pris om det ror sig om mindre dn 25A, avstandet ar ett
fagelavstand till nairmaste kontaktpunkt.

- Efterfrdgades en mer specificerad uppskattning 6ver de olika delarna. Att Trafikverket avser
att grava sjdlva kommer inte paverka priset pa grund av att det ar en schablonsumma.
Diaremot kan det bli en diskussion lingre fram vem som gor vad.

- Priset ar exklusive markmaitarskéap. E.ON ordnar egna skap for de “grovre kablarna”. Sjdlva
matarsképet kostar mellan 10—12 till 25—30 tusen beroende pé leverantor.

- Processen framat — Trafikverket gor en foranmalan om att ansluta till en viss punkt. Vid storre
arbeten som detta kravs en péskriven offert. Minst 7 manader innan arbetet bor foranmalan
ske. I det skedet kan det mer exakt diskuteras och beslutas vem som gor de specifika delarna
som gravarbetet.

- Varje ar regleras schablon-priserna som sétts. Priset som ges ar giltigt ungefiar 6 manader.
Oftast hojs priset nagot varje ar (marknadspriserna korrigeras arligen).
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7.2 Telefonlogg

Telefonlogg i utredningsskedet i datumordning.
Handldggare pa ldnsstyrelsen, gron infrastruktur, 2019-12-11

Tel. 010-224 32 12. Telefonsamtal med handlaggare angéende gron infrastruktur. Det finns tyvarr
ingen mer information dn det som stér i handlingsplanen, dir informationen om viltstrék i lanet
kommer ursprungligen frén Trafikverket.

Hylte kommun, samhaillsbyggnadskontoret, 2020-01-08

Oversiktsplan (OP) och samr&dsredogérelse infér en ny OP finns att tillgd. Ny OP ir fardigstilld och
kommer ut snart. Gronstrukturplan ér inkluderad i OP.

Miljospecialist artrik vagkant Trafikverket, muntlig kontakt 2020-01-28

Avstamning angdende vixten hérginst. Markstorning vid exempelvis stdngselbyte ar troligen inte ett
problem, kanske snarare tvirtom. Ginsten gynnas av storning och skulle ma bra av att ytor med
blottad jord/sand skrapades fram. Daremot kan man om mgjligt styra arbetena till en period utanfér
maj-juli for att inte paverka ex under blomning.

EnviroPlanning, expert vattenfragor 2020-02

Fragor angdende mojligheter att anldgga en strandpassage vid befintligt vattendrag under vag. Finns
flera exempel pa icke-fungerande l6sningar med finmaterial inslaget i fiberduk och tdkt med plattor.

Bada passagerna som diskuteras ar mycket svara att realisera pa grund av hog vattenhastighet. Ska vi
gora ndgot maste materialet antingen sikras i botten eller bron annars kommer det att spolas bort.

Projektledare Underhall Trv jirnvig 2020-02-24

Presenterar projektet. Beskriver omradet soder om Torup dar jarnvéagstrafiken gér i en port under vig
26. Det ar en mojlighet att samordna passage for vilt och jarnvag. Projektledaren har svart att svara pa
limpligheten i en s&n 16sning. Med tanke pa den laga ADT si bor man kunna tighta till stingsel till vig
och erbjuda vilt att passera genom porten, men vill inte ge ndgot svar utan ytterligare undersékning.
Rekommenderar kontakt med underhéllsentreprenor, far kontaktuppgifter och ringer for att
undersoka fragan ytterligare, angdende vilt pa strackan.

Kontakt underhillsentreprendér jirnvig, 2020-02-24

Presenterar projektet. Beskriver omradet soder om Torup dar en port under vig 26 finns,
projektledare har sjilv ingen kunskap om striackan eller om det finns kunskap angéende vilt och
problem/viltrorelser i narhet av jarnvag. Fragan skickas vidare till arbetsledare. Projektet mailar
kontaktuppgifter och frigestéllning.

Infra Nord, arbetsledare, 2020-03-06

Arbetsledare har undersokt om de har en belastning av viltpakorningar séder om Torup i ndromradet
till jarnvagsport. Det dr ingen utméirkande punkt. De har 1—2 radjur per ar i omradet och da ar det €j i
exakt narhet till viag 26. Generellt radjur och vildsvin-pakérningar séder om Oskarstrom och radjur
och dlg norr om Torup mellan Kinnered och Landeryd. De tva strackorna stér for 9o % av
incidenterna.

Infra Nord, arbetsledare, 2020-07-06

Aterkopplar till arbetsledare pa grund utav att markigare 4r negativa till de foreslagna &tgérderna och
menar pa att det kommer leda till problem med en 6kad méangd pakoérda djur pa jarnvagen.
Arbetsledare siger att det inte finns ndgon koppling till vig 26. Det finns problem med
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vildsvinsolyckor Intill Halmstad. Norr om Torup sker det framst dlgolyckor. Strickan mellan
Oskarstrom och Torup har enstaka rddjursolyckor, men inte mer an sa.

Kommunikation med miljospecialist i norr, angiende tribroar 2020-02-27

Bifogat urklipp frdn Krav Brobyggande avseende svarigheten att anvinda av tra i brons 6verbyggnad.
Tanker da narmast pa den sista meningen.

F.1.5 Traskydd
F.1.51  Allmént

En konstruktionsdel av tri ska skyddas mot viderexponering sa att
fuktkvoten i triaet halls pa en sa lag niva att rota inte kan uppsta.

En konstruktionsdel av tré ska vara beldgen 6ver mark och minst 800 mm
fran narmaste markyta. En konstruktionsdel av tré i en bro 6ver ett
vattendrag ska vara beldgen minst 0,5 m 6ver MW. En brobaneplatta av tra
far inte tickas med 6verfyllnad eller andra jordfyllningar.
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