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Sammanfattning

Bakgrund, syfte och mal

I regeringsuppdrag fran 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande
gron infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges miljo- och kvalitetsmal nas,
bland annat genom minskad barriareffekt, dkad biologisk mangfald och hojt varde av
ekosystemtjanster. Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor
med klévdjur ar dyrt for samhallet eftersom det kan leda till bade personskador, 6kade
sjukvardskostnader, okade kostnader for blaljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt
samre biologisk mangfald.

V&g 26 ar en stor barriar for djuren. Viltolyckorna inom utredningsomradet sker
framforallt pa de sédra delarna, dar viltstangsel idag saknas. Att minska barriareffekten
och viltolyckor genom att forbéattra faunas passagemajligheter éver vag 26 innebar en win-
win situation for bade fauna, trafikanter och samhallet i stort.

| detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fére
véagplanen. Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett
sammanfattande och 6verskadligt satt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta
skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas genom en kombination av faunaatgarder pa
det befintliga vagsystemet och anldggande av nya faunapassager sa att
passagemojligheterna for faunan langs vag 26 forbattras.

Foljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1 Vilka av de foreslagna faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for
att minska viltolyckor ar genomférbara med hansyn till effekten for faunan och
kostnaderna?

2 Val av lage samt utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Val av lage
for faunabro, brotyper och belysa principer for byggmetoder.

Skisshandlingens syfte ar inte att visa fardiga utformningslésningar och exakta utférande
utan att i ett tidigt skede, via 6versiktliga studier, salla bort sadant som inte innebar
langsiktig hallbara lésningar m.h.t. miljomassiga och trafik- och byggnadstekniska
faktorer, drift och underhall samt l6sningar som kan ge for stor paverkan och higa
kostnader utan att ge bra effekt eller nytta for pengarna.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebéar ingen ny allmén vag eller annan vagstandard for vag 26. Viltolycks-
minskande och barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte nagon
forandring av vagstandard. De miljorelaterade atgarderna utfors i anslutning till vag 26 och
dess naromrade pa begransade avsnitt. Detta projekt &r en miljdinvestering for att
begréansa transportsystemets miljopaverkan. Dock bor faunadtgarder och paverkan under
byggtiden studeras inom projektet sa att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller
kansliga miljoer blir sa liten som maojligt.

Tidigare utredning

Trafikverket har tagit fram en samlad atgardsvalsstudie, AVS, om viltolyckor och
barriarpaverkan for hela region vast. | denna studie identifierades vag 26 som speciellt
problematisk med bade mycket viltolyckor och stor barriarpaverkan.



Foérslag till inriktning

Flertalet atgarder foreslas for att forbattra de ekologiska sambanden och minska
viltolyckorna. Atgarder genomfors bade pa befintligt vagsystem och som nyproduktion av
faunapassager.

Faunadtgdrder fér befintligt vigsystem: Stangselkorrigering och kompletterande
stangsling, vilket totalt omfattar cirka 20 000 m. Nytt stangsel pa delstracka A foreslas
vara faunastangsel.

Totalt 20 farister, 10 viltuthopp och 4 grindar fordelade utmed hela utredningsomradet i
enlighet med forslagen. 3 stycken torrtrummor anlaggs pa delstracka A som foreslas fa
faunastangsel.

Atgdrder pa befintliga broar och portar. Tre befintliga portar forses med siktskarm for att
minska vagens storningar pa faunan. Smarre forandringar och reparationer gors i befintligt
viltstangsel vid fem befintliga portar, for att pa ett battre satt leda djuren till portarna.

Faunapassage i plan med viltvarningssystem: Tva lagen i de norra delarna av
utredningsomradet foreslas fa faunapassage i plan med viltvarningssystem, lage 31 och 24.

Planskild faunapassage: Den samlade beddmningen visar att en betongrambro i lage
102, Moasléatten, ar den totalt bésta I6sningen for en faunabro. | den éversiktliga
lokaliseringsutredningen foreslas bron fa en bredd om cirka 15 m. Brons slutliga lage,
utformning och bredd bestadms i nasta skede, vagplan.

Den alternativa platsen for ny faunabro direkt séder om 1D2 kan dock komma att fortsatta
finnas kvar som alternativ om férutsattningarna forandras i kommande skeden. Dessutom
utreds det ny cykelbana mellan trafikplats E6 och Aled vilket kan innefatta en ny planskild
passage dver/under vag 26 for GC-vag nagonstans soder om Aled, vilket innebér ytterligare
ett tillskott av mojlig faunapassage i detta omrade.

1 Teckenforklaring
| == vitstangsel
T Nyttfaunastangsel
Ry Start och Slut, delstracka
4@‘0 ®  Befintliga broar/portar, vag 26
2, Ny passage i plan
% ® Ny faunabro
Effektavstand alg
24 Aterstaende barriar (km)
Delstrickor
A. E6/20 - Oskarstrom
B. Oskarstrom tatort
C. Oskarstrom - Froslida
D. Fréslida - Torup
~ E. Torup - Hyltebruk
F. Hyltebruk tatort
G. Hyltebruk - Nyarp
~—— H. Nyarp - Skeppshult

v

Figur som oversiktligt visar atgardsforslagen, med nytt faunastangel i de sédra delarna i
delstracka A samt faunapassager vid lage 102, 31 och 24. De mindre atgarderna som
farister etc finns inte upptagna i denna figur.



Samlad bedémning

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp, farister och effektivare stangsling,
justeringar vid befintliga broar/portar samt nya passager i plan och planskild faunabro ska
totalt sett forbattra mojligheterna for faunan att passera vag 26 pa ett sékert satt, samt
minska barriareffekten pa strackan genom att avstanden mellan passagemajligheterna blir
kortare for djuren. Darutover skapas en sakrare trafikantsituation pa vag 26 med farre

viltolyckor.

Tabellen fran kap 9 visar en samlad bedomning av en framtida funktion for faunan pa de

atta delstrackorna, A-H.

A. E6/E20 - B. Oskarstrém C. Oskarstrom — D. Froslida —

Oskarstrom téatort Froslida Torup
Viltolyckor Ostangslat, Stangsel och

forbattrat trimnings-
stangselslut &tgarder,
ostangslad del
kvarstar

Barriar efter 5,04 km Tatort, ej 8,51 km, langre
atgard relevant ostangslad stracka
Passagers framtida Tatort, ej Befintliga passager Faunaatgarder pa
funktion for relevant har 1ag funktion fér | befintliga
faunan storre fauna broar/portar

E. Torup — F. Hyltebruk G. Hyltebruk — H. Nyarp -

Hyltebruk tatort Nyarp Skeppshult
Viltolyckor Stangsel-

korrigering

Barriar efter 7,05 km Tatort, ej 5,52 km
atgard relevant
Passagers Atgarder pé Tatort, ej Ny faunapassage | Ny faunapassage i
framtida funktion befintligheter, lang relevant i plan plan
for faunan barriar kvarstar

Daliga
férutsdttningar/stor
paverkan

Varken bra eller daliga

forutsattningar

/mattlig paverkan

liten pdverkan

Bra forutsattningar /

Samrad och remiss.

Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020. En separat
samradsredogorelse finns upprattad och kommer fortlépande att uppdateras under

kommande arbete med vagplan.

Utredningen kommer att finnas pa remiss for synpunkter under perioden 16 november —
14 december 2020 fér myndigheter, intressenter och sakdgare samt allménhet.
Information om remissen sénds per brev eller e-post samt annonseras i Hallandsposten for
allmanheten. Utredningen med bilagor samt underlag kommer att finnas pa Trafikverkets

hemsida under denna period.



Kommande skeden

Vagplan - Fortsatt samrad kommer att ske under vagplanen. Véagplanen bedéms kunna
pabdrjas nar upphandling av konsult ar klar, troligen varen 2022. Vagplanen ska faststéllas
och bedéms kunna starta i april 2022 och vinna laga kraft i september 2024, med
granskningsperiod under hdsten 2023.

Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km stréckan i flera vagplaner, tex vagplan for
strackan Halmstad - Oskarstrom samt vagplan for Oskarstrom - lansgransen.

Bygghandling - Detaljprojektering for att dversatta vagplanen till ritningar och
beskrivningar som gar att bygga efter. Bygghandlingen utgor underlag for upphandling av
entreprendr och genomforande av anlaggningsarbetet. Bygghandling beddms vara klar
februari 2025.

Byggnation - Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen &r faststélld och har vunnit
laga kraft, finansieringen ar klar samt att entreprendr ar upphandlad. Tidigast byggstart till
sommaren 2025. Produktionstiden beddms till ca 22—24 manader inklusive
konstruktionsunderlag och avslutande vegetationsplantering.

Kostnader och finansiering
Projektet bedoms ha en 6versiktlig totalkostnad pa ca 85 mnkr. Foreslagen faunabro ar den
mest kostnadsdrivande delen.

I Trafikverkets Nationella plan for ”Atgardsomrade Miljdinvestering for att begréansa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet
och medel hamtas déarifran till detta projekt.

Till utredningen finns tva bilagor:

Bilaga 1 — Stangsel och faunadtgarder i tabell

Bilaga 2 — Befintliga broar och portar, karta och beskrivning



1 Bakgrund, mal och syfte

1.1 Bakgrund och utredningsomrade

Vagar och jarnvagar, i synnerhet stérre och trafiktunga trafikleder, kan utgéra kraftiga
vandringshinder for bade manniskor och djur. Barriarerna kan medféra att individerna i
lokala populationer (grupper av djur) far minskat utbyte med sina grannar i 6vriga
populationer och variationerna i populationsstorlek pa var sida vagen kan bli stora. Sma
populationer med fa individer blir kansligare for slumpvisa handelser och arter riskerar att
do6 ut lokalt. Barriarer fran vagar kan ocksd medféra att ménga djur samlas utmed
viltstédngslen och att betesskadorna darmed okar lokalt.

I och med att en vag ar ett vandringshinder for djuren sa paverkas ocksa viltolyckorna, dess
antal och var de sker. Stéangslade vagar innebér en i det narmaste absolut barriar for
viltstangslets malarter, men kan bland annat ocksé innebéra att det sker manga viltolyckor
i stangseloppningar vid exempelvis korsningar med andra vagar och vid av- och pafarter
till motorvéagar.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskréacker och
hindrar djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pakérda. De viktigaste faktorerna ar
bland annat trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstangsel och mittracken,
antal korfalt och vagbredd samt djurens beteende gentemot fordon och djurens
forflyttningshastighet.

Ett steg mot en gronare infrastruktur

I regeringsuppdrag fran 2012 ska transportinfrastrukturen anpassas till en fungerande
gron infrastruktur sa att verksamheten bidrar till att Sveriges miljé- och kvalitetsmal nas,
bland annat genom minskad barriareffekt, dkad biologisk mangfald och vardet av
ekosystemtjanster.

Trafikverket har ett ansvar att bidra till Sveriges miljomal. Viltolyckor med klévdjur ar dyrt
for samhaéllet eftersom det kan leda till bade personskador, 6kade sjukvardskostnader,
okade kostnader for blasljusmyndigheter, 6kade restidskostnader samt samre biologisk
mangfald. Att minska barriareffekten och viltolyckor genom att forbéattra faunas
passagemdajligheter 6ver vag 26 innebar en win-win situation for bade fauna, trafikanter
och samhéllet i stort.

Miljorelaterat projekt

Projektet innebar ingen ny allmén vag eller annan vagstandard for V&g 26. Viltolycks-
minskande och barriarbrytande atgarder genomfors, men for trafikanten marks inte nagon
forandring av vagstandard. Detta projekt ar en miljéinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan. Dock bor faunaatgéarder och paverkan under byggtiden
studeras inom projektet sa att paverkan pa eventuella skyddade omraden eller kénsliga
miljoer blir s liten som mojligt.

I Trafikverkets Nationella plan for ”Atgardsomrade Miljoinvestering for att begransa
transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet
och medel hamtas déarifran till detta projekt.

Barridreffekter och atgirdsvalsstudie i Region vast

Trafikverket utarbetade ar 2018 fram en atgardsvalsstudie (AVS) avseende konflikten
mellan bland annat kléwvilt och vagar inom Trafikverket Region vast (Atgardsvalsstudie
Fauna — barriareffekter och viltolyckor. Trafikverket Region vast 2019). Strackan pa vag
26 mellan Halmstad och Skeppshult (Iansgrans) har i denna AVS identifierats som en plats
dar en stark barriareffekt finns. Samtidigt ar vagen hart trafikerad och det sker manga
viltolyckor dar strackan saknar viltstangsel och vid stangseloppningar i korsningar. Pa
nationell niva utgor viltolyckorna ungefar 50—70 % av de polisrapporterade olyckorna i
trafiken, och lokalt kan det vara annu hogre andel. Trafikflodena pa strackan ar relativt
varierande mellan 4 000—11 000 ADT, med de hégre trafikvolymerna pa sédra delarna av
strackan.

Det ar viktigt att Trafikverket kan visa pa konkreta atgarder och metoder for att minska
barriareffekterna pa befintliga och nya vagsystem. Projektet ligger darmed helt "ratt i
tiden” och kan bidra till att utveckla kunskaperna om metoder att analysera och atgarda
barriareffekter som stor den gréna infrastrukturen, vid sidan av den rent faktiska nyttan



lokalt av atgarderna. Projektet rimmar aven val med Naturvardsverkets nationella arbete
med gron infrastruktur. Infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att rora sig och
anvanda landskapet optimalt. De flesta djur har ett grundlaggande behov av att forflytta
sig, exempelvis mellan vinter- och sommarbeten eller mellan omraden for naringssok,
nattvila och reproduktion, varfor det ar viktigt att forbindelserna mellan dessa olika
omréaden &r intakta. Djur som passerar vagar riskerar ocksa att skadas eller dodas vilket
orsakar trafiksékerhetsproblem.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och
hindrar djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pakérda. De viktigaste faktorerna ar
bland annat trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstangsel och mittréacken,
antal korfalt och vagbredd samt djurens forflyttningshastighet och beteende gentemot
fordon.

Resultat fran tidigare studier har pavisat att vagar med en trafikbelastning pa éver 10 000
fordon per dygn (ADT) utgér ett narmast odvervinnerligt hinder for de flesta landlevande
daggdijur (luell m fl. 2003). Aven om sporadiska passager férekommer avskrécks
majoriteten av de storre djuren fran att ens forsoka korsa vagbanan vid denna
trafikbelastning. Vagar med omkring 5 000 fordon per dygn passeras daremot av manga
djur, vilket & andra sidan leder till en 6kad olycksfrekvens. Vagar under ca 1000 fordon per
dygn utgdr inget allvarligt hinder for stérre djur, men kan likval vara dédligt for exempelvis
amfibier och kraldjur. Okat trafikflode i kombination med den 6kade tillgéangligheten till
naturen som végarna erbjuder oss méanniskor innebar ocksa en 6kad barriarpaverkan for
storre daggdjur (Elfstrom et al. 2008). Dar flera trafikstrak ligger parallella och néara till
varandra adderas de olika strédkens barriarpaverkan.
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Vag 26 faunapassager Halmstad-lansgransen

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas med hjélp av en kombination av
faunaatgarder pa det befintliga vagsystemet och nybyggnation. Anpassningar i befintlig vag
gors med farister, viltuthopp, forandrade dragningar av viltstdngsel och faunaanpassning
av befintliga broar och portar. Nyanlaggning av minst en planskild faunapassage och flera
passager i plan.

Nedan féljer forklaringar for en del av de begrepp som anvands i denna rapport.

Ekodukt ar en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” dver vagen.
Det &r viktigt att landskapet "flyter” éver végen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pé en
ekodukt &r viktig och man bor ha omgivande
landskaps vegetation som utgdngspunkt nar man
planerar for vaxtligheten pa ekodukten.
Minimibredd 30 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Ingen fordonstrafik
tillaten.

Faunabro ar en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som &r smalare. Faunabron &r
anpassad sa att vilt ska ledas éver vagen och ska
delvis eller helt vara tackt med organiskt material.
Minimibredd 15 m och utformningskrav enligt VGU
(Trafikverket 2020a,b,c). Beroende pa utformning
av bro och syfte med passagen kan den ibland
samordnas med mindre skogsvéag.

Faunaport ar en typ av faunapassage som liknar
faunabro men dar djuren gar under
vagen/jarnvéagen. Faunaporten ar likt faunabron
anpassad sa att vilt ska ledas under vagen/jarnvagen
och ska delvis eller helt vara tackt av organiskt
material. Med férdel kan &ven vattendrag
inkluderas. Minimibredd 12 m och utformningskrav
enligt VGU. (Trafikverket 2020a,b,c)

Faunapassage i plan ar en faunapassage som T
fungerar som en 6ppning i stangslet dar djur kan pii
passera vagen i plan. Ett viltvarningssystem kan
inkluderas for att varna trafikanter nar djur ar pa
V&g att passera. Bredden pa faunapassagen foreslas
vara 30—40 m. Forskning pagar pa denna typ av
faunapassage inom ramen fér
forskningsprogrammet Triekol.
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Faunastangsel och viltstangsel ar tva olika
definitioner pa stangsel. Funktionen av alla stangsel
runt infrastrukturen skall vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastangsel
anvénds for att leda &ven mindre djur medan
viltstangsel endast hindrar stérre daggdjur.
Skillnaden mellan dem ar maskstorleken, dar
viltstangsel ofta har en storlek pa 15x15 cm och ett
faunastdngel 5x5 cm, atminstone i de nedre delarna.
Sténgsel gravs ner ca 50 cm i marken.

Bullerskyddsskarm eller siktskarm &r skarmar
langs med broracken som anléggs foér att minska
trafikens ljud- och ljusstérningar fér de djur som
narmar sig passagen. Bade bullerskyddsskarm och
siktskarm kan behova forlangas i sidled utanfér
sjélva broréacket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskarmar anvands ofta vid nybyggnation
av faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillampas pé befintliga vagbroar eller vagportar for
att 6ka funktionen for vilt.

Farist anvands i stdngseldoppningar for att
forhindra att djur tar sig in p& vadgomréadet. Har ar
en farist 6ver privat vag kombinerad med grind.

Faristen kan besta av ett gallersystem som
framforallt klovdjur undviker att ga Gver.

Viltuthopp ar en konstruktion vars funktion ger
majlighet for djur att ta sig ut i naturen igen efter att
de har kommit in pa fel sida viltstangslet.
Viltuthoppets hojd foreslas vara cirka 1,65—1,75 m
for att djur inte skall ta sig in pa vagomradet via
viltuthoppet. Utformningen och stangselsattningen
ska aven forhindra att djur tar sig in i vdgomradet
via viltuthoppet. Bild fran viltuthopp vid E6
Sandsjdbacka som &r ca 1,8 m hogt.

I VGU (Trafikverkets regelverk om végars och gators utformning) beskrivs det att en
ekodukt ska bidra till att landskapet pé var sida om infrastrukturen binds samman, d.v.s.
att djur och vaxter som forekommer i omréadet kan sprida sig 6ver vagen. Ett exempel ar
ekodukt Sandsjobacka dver E6 vid Kungsbacka som ar designad och anpassad for ett brett
spektrum av arter, fran insekter, kraldjur och fladdermass till storre daggdjur.

En faunabro kan vara mer fokuserad pa specifika artgrupper, oftast stérre daggdjur. For att
fa en funktion for dlg rekommenderas dessa vara atminstone 15—20 meter breda. Exakt
utformning behover anpassas for respektive projekt da effektiviteten for djuren ocksa kan
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paverkas av brons langd. I vissa fall kan aven en faunabro kombineras med enskild vag,
GC-vég eller dylikt, men storningarna frdn méanniskor behover vara fa.

Vaxtlighet kan appliceras pa bron, forslagsvis anlaggs en torrang med sand och grus som
underlag for att fa god funktion aven for mindre arter. Generellt bor man efterstrava en
funktion for alla forekommande artgrupper.

Figur 2. Ekodukt Sandsjébacka. En bred (32 m) och 1ang (64 m) bro med flertalet strukturer som dod ved,
stenrésen och planterade buskage pa bron som skapar biotoper fér ett brett spektrum av djur. Stor vikt
har lagts pa ratt jordman och véxtlighet p& ekodukten. Foto: EnviroPlanning, Fredrik Winteras 2019

Figur 3. Faunabro utmed vag 21 séder om Hassleholm. Bron har en bredd pa cirka 20 m. Foto: EnviroPlanning,
Mattias Olsson 2020.
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1.2 Analys Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bygger pa ett transportslagsévergripande synsatt, men hanterar i forsta
hand brister och problem inom vagtransportsystemet. Pa liknande satt kan det anvandas
for att analysera ekologiska atgardsbehov for befintlig infrastruktur.

STEG 1 ATGARDER SOM PAVERKAR TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH VAL AV TRANSPORTSATT
STEG 2 ATGARDER SOM GER EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV BEFINTLIGT VAGNAT
STEG 3 VAGFORBATTRINGSATGARDER

STEG 4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADSATGARDER

Steg 1 och steg 2 uppfyller inte malet att minska barriareffekten och att uppna en bred
ekosystemfunktion och farre viltolyckor pé strackan, da problemet ar att befintlig
viltstangsling inte ar effektiv och att det inte finns anpassade faunaatgarder pa befintligt
vagsystem.

Enligt fyrstegsanalysen bor séledes projektets inriktning vara en kombination av atgarder
enligt steg 3 och 4. Steg 3 innebér att om en anpassning av de redan idag faunavéanliga
befintliga passagerna langs strackan genomfors, sa okar den ekologiska konnektiviteten for
ett flertal arter. Aktuella atgarder kan ocksa vara komplettering av faunastangsel, ny
dragning av viltstéangsel vid korsningar och anldggande av viltuthopp m.m. Detta récker
dock inte fullt ut, da framst smavilt har nytta av de befintliga passagerna.

Steg 4, som innebar anldggandet av minst en ny planskild passage och flera passager i plan
langs strackan, gor att malet att minska barriareffekten kan klaras fullstandigt da aven
storre djur da sékert kan ta sig 6ver vagen.

1.3 Riktlinje landskap 3.0

Riktlinjen lagger fast ett grundlaggande forhallningssatt till vagar, jarnvagar och landskap
(Trafikverket 2015). Ett enhetligt arbetssatt skapas som ar bade mét- och uppféljningsbart.
Riktlinjen ger en &versiktlig redovisning av olika typer av faunapassager och néar de skall
anlaggas. Malet med riktlinjen ar att infrastruktur lever upp till de lagkrav som uttrycks i
bland annat miljébalken, kulturmiljolagen, vaglagen och lagen om byggande av jarnvag.
Néagra av malen med Riktlinje Landskap ar att sakra passagemojligheter for djur ska
finnas, barriareffekter ska motverkas, att djur inte dédas och att antalet olyckor med fauna
minskar. Riktlinjen séger bland annat att:

» Kunskap ska finnas om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur.

< Nybygge av sténgslade véagar och jarnvéagar ska erbjuda passage for klévdjur var
4:e-6:e km for att minska barriarpaverkan for djuren och minska antalet
viltolyckor.

» Riktade atgarder for klovdjur ska vara genomforda pa identifierade
konfliktstréckor.

» Allaanlaggningar for sdker faunapassage ska skotas och underhallas sa att de har
fullgod funktion enligt faststallda krav.

1.4 Tidigare utredningar
Atgardsvalsstudie Fauna — barriareffekter och viltolyckor. Trafikverket region véast 2019:

Trafikverket har tagit fram en samlad atgardsvalsstudie, AVS, om viltolyckor och
barriarpaverkan for hela region vast. | denna studie identifierades vag 26 som speciellt
problematisk med bade mycket viltolyckor och stor barriarpaverkan. (Trafikverket 2019a).

Atgardsvalsstudie, vag 26 Halmstad-Kristinehamn. Trafikverket region véast 2019:

AVS for standardhéjning pa vag 26 mellan Halmstad och Kristinehamn (Trafikverket
2019b). Denna AVS beror inte atgarder for viltets rorelser i landskapet, men daremot
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barriareffekter generellt langs strackan. Syftet med studien ar att foresla atgarder som
leder till 6kad tillganglighet, okad trafiksakerhet och minskad miljopaverkan.

Standardhdjande atgarder for vag 26, delen Oskarstrom-Hyltebruk. ar 2000—2005

Efter tidigare standardhdjande delprojekt langs vag 26 ar strackan Oskarstrom-Hyltebruk
mittseparerad (1+1, 2+1, 2+2). Inom projektet utférdes &ven en samordning av anslutande
végar samt att viltstangsel och farister uppfordes pa delar av strackan.

Vag 26 GC vag Halmstad-Aled, Halmstads Kommun

En atgardsbeskrivning tas under 2020 fram for utredning av cykelstrak, GC-vag mellan
Halmstad — Aled. I denna utredning féreslas en bro/port for cyklister att ta sig dver eller
under vag 26. Samordning kommer att ske mellan GC-véagprojektet och aktuellt projekt for
att utréna om utformning av GC-tunnel dven kan gynna faunans nyttjade. Det ar viktig att
belysa framtida vagstandard pa aktuell stracka samt vilka medel som finns for
finansieringen av atgarden sa att projekteringen bli hallbar pa lang sikt.

1.5 Mal och syfte
Projektet har foljande 6vergripande mal:

¢ Minska barriareffekten som finns pa vag 26 Halmstad-Lansgransen genom
atgarder som gynnar klovvilt och ett flertal arter. Stérre daggdjur ar malarter, men
atgarder kommer dven ha funktion for medelstora och mindre daggdjur.

o Stérka de ekologiska sambanden dver och langs med aktuell stracka av vag 26 samt
underlatta for regional och lokal planering genom “gronstrakstankande”.

o Oka trafiksékerheten genom att minska antalet viltolyckor minst 50—60%.

o Oversiktligt utreda driftsaspekter for de atgarder som foreslas.

e Utforma ett faunauppfoljningsprogram dar atgardernas effekt foljs upp, se vidare i
separat faunauppfoljningsprogram.

Syfte med lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

| detta projekt har en lokaliseringsutredning tagits fram i en skissfas som ligger fore
véagplanen. Skissfasen har resulterat i denna PM Skisshandling, som pa ett
sammanfattande och 6verskadligt satt utgor beslutsunderlag for val av inriktning for nasta
skede, vagplan.

Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas genom en kombination av faunaatgarder pa
det befintliga vagsystemet och anlaggande av nya faunapassager sa att
passagemaéjligheterna for faunan langs vag 26 forbattras.

Foéljande fragestallningar har denna lokaliseringsutredning haft som mal att svara pa:

1 Vilka av de foreslagna faunapassageatgarderna pa befintligt vagsystem och atgarder for
att minska viltolyckor ar genomférbara med hansyn till effekten for faunan och
kostnaderna?

2 Val av lage samt utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Val av lage
for faunabro, brotyper och belysa principer for byggmetoder.

Skisshandlingens visar inga fardiga utformningslésningar och exakta utférande, utan syftar
till att i ett tidigt skede via 6versiktliga studier salla bort sadant som inte innebar
langsiktigt hallbara I6sningar m h t miljomaéssiga och trafik- och byggnadstekniska
faktorer, drift och underhall samt I6sningar som kan ge for stor paverkan och hdga
kostnader utan att ge bra effekt eller nytta foér pengarna. Skissfasen ska ge réatt inriktning
for fortsatta studier i vagplanen. Skissfasen ska aven tydliggdra att dar faunabro eller
faunapassage i plan foreslas bor mark fredas i gronstrak for faunan.

Under skissfasen har genomforts en stor mangd samrad med angransande projekt,
myndigheter, intressenter, sakdgare och allmanhet.

En samlad beddémning med utvarderingstabell redovisar paverkan av forslag till atgarder
och l8sningar.

Lokaliseringsutredningen remissbehandlas under fyra veckor och yttrande inhamtas for att
forankra inriktningen for det fortsatta arbetet med véagplan.
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1.6 Projektets olika skeden

Planering av ny vag eller vagatgarder pa befintlig vag regleras i forsta hand av vaglagen och
miljobalken. For att sakerstélla att vagplanen far en korrekt inriktning ur ett ekologiskt
perspektiv och att identifierade atgarder ar effektiva och genomforbara har i detta projekt
genomforts arbete i en skissfas som utmynnat i en lokaliseringsutredning.

I lokaliseringsutredningen har Trafikverket tagit fram foéljande handlingar:

e Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

» Naturvardesinventering vid foreslagna platser for atgarder. Anvands for att
understka genomfdrbarheten och for att eventuellt finna sarskiljande biologiska
varden.

e Faunauppféljningsprogram som beskriver forslag till uppféljning av de fauna-
atgarder och nya passager som foreslas.

» Samradsredogérelse, redovisar vilka samrdd som genomforts och vad som
framforts.

Tabell 1 Oversiktlig tidplan med preliminara tider for de olika skeden.

Avs, Lokaliseringsutredning Viigplan Bygghandling
Atgirdsvals-
studie I detta projekt sker en skissfas fore Arbete med véigplan sker i steg enligt en formell Detaljprojektering
vigplanen pabérjas. process. Samrad sker med sakdgare, for att Gversatta
Studie som for Syftet ar att i utredningen identifiera intressenter, och myndigheter. vagplanen till
regionen identifierar langsiktiga hallbara losningar for ritningar och
vagar med hog faunadtgarderoch faunapassagerur Samréadsunderlag beskrivningar som
belastning av ett ekologiskt perspektivsamt att Inledande studie som utgér underlag for garattbygga efter.
viltolyckor sélla bort de ej effektiva losningarna. lénsstyrelsens beslut om projektet kan antas
alternativt stor Samrid sker med myndigheter, medféra betydande miljspaverkan. Framtagande av
barriarpaverkan pa intresseorganisationer och berorda underlag for
faunan. for att ge ett forslag till inrikining for Samrédshandling entreprenad-
vigplanen. Vigplan arbetas fr:nim under en kontinuerlig upphandling.
‘fag 26 ﬁr en av de Samradsprocess.
utpekade vagarna. Remiss sker av

Framtagen 2019

Lokaliseringsutredningen under
16 nov-14 dec 2020.

Efter remissen behandlas inkomna
synpunkter och en beshitsrapport ger
en rekommendation till inriktning
for ndsta skede.

Beslutsrapport vdren 2021

Granskningshandling
Vigplanen stills ut for granskning. Inkomna
yttranden bemdtsi ett granskningsutlétande och
kan eventuellt ge anledning till revidering av
planen.

Faststdllelsehandling
Vigplanen prévas och faststélls. Nér planen
vunnit laga kraft har Trafikverket ratt att
genomfora Atgarderna och ta erforderlig mark i
ansprik.

April 2022—sept 2024

Dec 2023 — febr 2025

1.7 Samrad

Samrad har genomforts i tre omgangar under lokaliseringsutredningen 2020. En separat
samradsredogorelse finns upprattad och kommer fortlopande att uppdateras under
kommande arbete med végplan.

Samrad 1. Mars 2020. Presentation av projektet och skapa kontakt med samradkrets.
Fokus pa tidplan for projektet, kommentarer angdende kommande skeden. Aven insamling
av lokal information och kunskap angaende befintliga problemomraden och viltrorelser i
landskapet.

Samrad 2. Juni 2020. Presentation utav framdrift i projektet, atgardsforslag och
identifierade problem. Sékerstéllande av framtida detaljplaner, gronstrak inom
utredningsomradet. Omradet utanfor sjalva faunapassager maste sakras via gronstrak av
lansstyrelse och kommun. Naturvardesinventering pa strackan.
Faunauppféljningsprogram presenteras oversiktligt.
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Samrad 3. September 2020. Presentation av lokaliseringsutredning infor remisskedet.
Genomgang av forslag till planerade faunaatgarder och faunapassager samt byggnads-
tekniska forutsattningar. Faunauppféljningsprogram.

Samradsparter: Lansstyrelsen Hallands lan, Halmstad kommun, Hylte kommun,
Nationella Viltolycksradet (NVRY), Blaljus (Polis), Algforvaltningsomraden (AFO) och
Algskotselomraden (ASO). Samrad har dven héallits med direkt berérda sakégare pa
strackan.

2 Forutsattningar

2.1 Trafik och vagstandard

Vag 26 utgor idag en nationellt klassad vag som har tre olika vagstandarder.
Utredningsomradet stracker sig mellan avfarten vid E6 norrut till lansgransen och &r 60
km lang.

Trafiken varierar pa strackan fran en ADT pé 11 000 fordon varav 1300 &r tunga fordon pa
den sydligaste delen av strackan, séder om Oskarstrom. Trafikmangden avtar succesivt
norrut for att pa den nordliga delen vara 4 000 fordon varav 800 &r tunga fordon.

Mellan Oskarstréom och Hyltebruk ar vagen motesfri (2+1) med en hastighetsbegréansning
pa 100 km/h. Norra delen av strackan till lansgransen (Hyltebruk — Skeppshult) ar det idag
vanlig icke motesseparerad landsvag med en hastighetsbegransning som mestadels ar 90
km/h. Vid samrad med Trafikverkets vagutformare framgar att det finns ett nationell
projekt att alla icke motesseparerade vagar ska fa en hastighetsbegransning till 80 km/h.
Vilket kommer att goras gradvis med en regional anpassning (muntligt samrad
Trafikverket, trafikingenjor 2020-04-16).

Mellan Halmstad och Oskarstrom har vagen idag automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK)
med hastighetsdvervakning med kameror (se figur 4 for placering)
hastighetsbegransningen pa denna stracka ar framforallt 90 km/h.

Sammanfattningsvis ar vagen ar 8—13 m bred (exkl. mittseparering) och har en skyltad
hastighet pa 80-100 km/h, med undantag for strackor genom tatorter dar den skyltade
hastigheten ar pd 50-70 km/h.
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Figur 4. Placering av befintliga ATK-maétplatserna samt befintligt viltstangsel. Viltstangsel saknas idag i de sodra
delarna av omréadet.

Kollektivtrafik
Strackan trafikeras idag av Hallandstrafiken, som har linjebussar pa strackan.

Befintliga busslinjer pa vag 26 april 2020 ar:

- 316 Halmstad — Aled

- 340 Halmstad — Spenshult

- 400 Halmstad — Hyltebruk

- 401 Torup — Hyltebruk (Ryddbruk)
- 432 Hyltebruk — Skeppshult

Trafikrestriktioner vid arbete pa vig

Tids- och hastighetsrestriktioner finns for tillfalliga trafiklosningar vid arbete pa och 6ver
Vag 26 for att inte framkomligheten ska aventyras. Projektet maste ta hansyn till
trafiksakerhet, framkomlighet, arbetsmiljo samt dessa sarskilda restriktioner.

2.2 Befintliga planskilda passager
Det finns totalt 16 befintliga planskilda passager (broar/portar) pa strackan som alla finns
beskrivna i tabellform i Bilaga 2 till lokaliseringsutredningen — Befintliga broar och portar.

Det finns 9 stycken befintliga passagemdjligheter under vag 26 som beddms fungera for
radjur, dovhjort och vildsvin. Tre av passagerna bedomts ha en viss funktion for storre
daggdjur som &lg och kronhjort. Den barriarbrytande effekten av befintliga passagerna pa
strackan bedoms 6verlag som lag. Figur 8 visar utredningsstrackan och befintliga passager
numrerande fran soder till norr. Foreslagna faunaanpassande atgarder (sdsom ny- och
omdragning av vilt/faunastangsel och anlaggning av siktskarmar) presenteras i kapitel 3.

2.3 Pagaende projekt Trafikverket

Trafikverket har idag inga pagdende projekt langs strackan pé vag 26, daremot finns det en
avslutad AVS, Halmstad — Kristinehamn (Trafikverket 2019b), vars syfte ar att foresla
atgarder som ska leda till 6kad tillganglighet, 6kad trafiksakerhet och minskad
miljopaverkan. Denna AVS har i sin tur lett fram till en UKV (underhdllskrav vég) for
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strackan Halmstad — Oskarstrom med avseende att bredda vagen till 2+1 samt en gang-
och cykelvag mellan Halmstad och Aled. | dagslaget har inget beslut tagits ang&ende
standardhojning mellan Halmstad och Oskarstrém, atgarderna ar inte inkluderad i den
ekonomiska planeringen som stracker sig fram till 2030. Vid samrad med Trafikverket
planering har det framgatt att atgérden inte ar prioriterad och att inget indikerar i
dagslaget pa en hojning av vagstandarden mellan Halmstad och Oskarstrom (muntligt
samrad Trafikverket Planering, 2020-03-04).

Det finns en gang- och cykelvag mellan Halmstad och Aled under planering, med bakgrund
av att denna efterfragas av Halmstad kommun. GC-végen ar planerad att forlaggas langs
med vag 26. Planerad atgard kommer att tas i beaktning och konsekvenser av GC-vag och
faunaatgarder utvarderas under kapitel 5, nya planskilda passager.

2.4 Viltstangsel, viltolyckor och trafiksakerhet

Ett befintligt viltstangsel finns pa de norra delarna av strackan, se figur 4 pa féregdende
sida for de s6dra delarna som inte har viltstdngsel idag. Vissa brister i stangseluppséttning
har identifierats, exempelvis vid befintliga broar och portar, anslutande vagar och storre
korsningar. Det befintliga viltstangslet saknar viltuthopp eller andra typer av
evakueringslésningar for djur som har hamnar innanfér viltstangsel.

Viltstangslet stracker sig fran lansgransen soderut till Aled, darefter dvergar det till ett
privat uppsatt stangsel utanfor Trafikverkets mark. Stangslet stracker sig fran séder om
Oskarstrom upp till Skeppshult med en osténgslad stracka mellan Oskarstrém och
Froslida. Vid den ostangslade strackan gar vag, jarnvag och vattendraget Nissan tétt
parallellt (figur 5). Omradet har inte en utmarkande belastning av viltolyckor vilket kan
bero pa omkringliggande vatten och brant terrang som gor att fa naturliga faunastrak leder
Over véagen.

Privata stangsel

P4 delstracka A mellan Halmstad och Oskarstrom sitter det pa flertalet strackor privata
stangsel som inte uppfyller Trafikverkets standard for viltstdngsel. Stédngslet &r cirka 1,5 m
hogt och sitter placerat bade dubbelsidigt och enkelsidigt strax séder och norr om Aled, se
stangseldragning i figur 5. Norr om Aled sitter stangslet dubbelsidigt och ansluter till
befintligt viltstangsel vid Osterby.

Det privata stangslet &r av sddan karaktar att det troligen stoppar mindre vilt men slapper
igenom storre klowvilt (4lg). Stangslet kan fa storre djur att uppehalla sig langre tid inom
vagomradet och okar risken for viltolyckor vilket ocksa visar sig i analysen av de viltolyckor
som sker pa strackan. Stangslet ar uppsatt av markagaren med syfte att forhindra
viltolyckor och pa ett tydligt satt dela upp jaktomraden dar véag 26 far utgora grans mellan
delpopulationer av vilt.

Vid samrad framgar det frdn markagarens jaktrepresentant och eftersoksjagare i omradet
att stangslet har en funktion for att motverka viltolyckor och att omradet innehaller tata
populationer av dovhjort och vildsvin pa véastra sidan av vag 26, vilka forhindras att ta sig
ut p& vagomradet och passera 6ver vagen till jordbruksmarker éster om vagen.
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Merparten av viltolyckorna sker i sodra delen dar det idag inte sitter nagot stangsel och vid
stérre korsningar med anslutande vagar dar stangseldppning finns. Figur 7 visar tatheter
av viltolyckor. Utredningsstrackan har i den sédra delen en hig belastning av viltolyckor.

P4 stangslade delar av delstracka C—H (se figur 7) finns en problematik med en
barriareffekt orsakad av det befintliga viltstéangslet, i kombination med hotspots for

viltolyckor vid anslutande véagar och korsningar.

P& nagra enskilda stallen finns brister i form av nedrivna stangsel och 6ppningar (till
exempel uppklippta stangsel). Dessa temporéara brister ingar inte i detta projekt utan

atgardas inom ordinarie driftverksamhet.

Strackan mellan Halmstad och Oskarstrém ar idag klassad som en av de mest

viltolycksdrabbade strackorna i Hallands lan. Under 2014—2018 polisrapporterades totalt

630 viltolyckor pa strackan, och det méarks en 6kande trend i statistiken (se figur 6).

Som framgar av figur 6 nedan s& bestar en stor del av viltolyckorna av radjur och vildsvin,
men dven dovhjort och alg. Det finns &ven 4 kronhjortar registrerade under aren. Dessa ar
enligt eftersoksjagare felrapporterade, dock har fallhorn fran kronhjort patraffats i narhet

av vag 26 (samrad sakagare 2020-03-12).
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Figur 6. Mellan 2014—2018 marks en generell 6kning av viltolyckor pa den aktuella strackan. Data for perioden
2014-2018. Kalla: Nationella Viltolycksradet

Barridreffekt

Forutom viltolycksproblematiken finns det aven barriarproblem dar végen skapar
vandringshinder i landskapet. Barriareffekter ar ofta svarare att pavisa och kommunicera
an viltolyckor, da viltolyckor ar mer konkreta och nagot som allménheten har mycket
erfarenhet av.

Stor del av strackan &r forsedd med viltstdngsel och det finns idag inga faunapassager.
Daremot finns ett antal broar och portar som kan ha funktion som faunapassage, och som i
viss man upphéaver barriaren déar de finns (figur 8).

I denna utredning presenteras avstand mellan passager dar fauna kan passera vagen. |
tabell 2 visas utredningsstrackan med en fargmatris som visar befintliga barriarer och
viltolyckor pa strackan.
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Figur 8. Idag finns 16 befintliga passager (broar/portar) och viltstangsel pa strackan. Funktionen for klovdjuren hos dessa bedéms som I13g i dagsléget med ett fatal punkter dar fauna kan passera vagen

planskilt. Nedan visas en fargmatris 6ver de befintliga forutséattningarna for fauna pa utredningsstrackan.
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Tabell 2 Matris 6ver dagens situation gallande viltolyckor, barriareffekt och passagemaojligheter pa de olika delstrackorna. (KLV-olyckor — klévviltsolyckor)

A.E6/E20 - B. Oskarstrom C. Oskarstrom — | D. Froslida — E. Torup — F. Hyltebruk G. Hyltebruk — H. Nyarp -
Oskarstrom tatort Froslida Torup Hyltebruk tatort Nyarp Skeppshult
Viltolyckor 3,2 (KLV- Viltolyckor vid Viltolyckor vid Viltolyckor vid 3,0 (KLV- Viltolyckor vid Viltolyckor vid
olyckor/km/ar) framférallt framforallt framforallt olyckor/km/ar) framforallt framférallt
sténgseloppningar stangseléppningar stangseléppningar stangseléppningar sténgseloppningar.
Dock ca 0,3
(Algolyckor/km/ar)
Barridr innan &tgard 9,07 km (del har Tatort, lagre relevans 9,66 km, delvis 6,1 km 7,05 km Tatort, lagre relevans
stangsel, aven for utredningen. Ingen ostangslad stracka for utredningen. Ingen
barridr p.g.a. ADT) atgérd gors for faunan atgard gors for faunan
Befintliga passager, Lag funktion hos Tatort, lagre relevans Lag funktion hos Lag funktion hos Viss funktion hos Tatort, lagre relevans
. P befintliga passager for utredningen. Ingen befintliga passager befintliga passager befintliga passager for utredningen. Ingen
funktion for faunan atgérd gors for faunan atgard gors for faunan
Férutsattningar for Tétort, lagre relevans ADT 6204, 100 km/h, ADT 4600-6200, 100 Tatort, lagre relevans
w . for utredningen. Ingen motesseparerad (1+1 km/h, métesseparerad for utredningen. Ingen
nyanlaggnmg av atgard gors for faunan och 2+1) (141 och 2+1) atgard gors for faunan

faunapassager i plan

Daliga Varken bra eller daliga Bra
farutsattningar/ farutsattningar/ farutsattningar/
Stor paverkan Mattlig paverkan Liten paverkan
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2.5 Kommunala planer

Bade Halmstad och Hylte kommuner haller pa att uppdatera sina 6versiktsplaner under 2020, da
de nu géallande ar fran 2015 respektive 2001. Viktigt for denna studie ar framst gronstruktur- och
exploateringsplanerna som pavisar stérande verksamhet. Padgdende planarbete kan ge dndrade
forutsattningar for detta projekt.

Bebyggelseutveckling Halmstad kommun

I 6versiktsplanen for Halmstad kommun (Halmstad kommun, 2015) finns detaljplaner med
industrimark i den allra sydligaste delen av vag 26 samt planer pa nybyggnationer av framforallt
bostader i Aled (figur 9).

Ny framtidsplan 2050 — forslag till ny dversiktsplan, &r under framtagande av Halmstads
kommun, vilket innebar att planeringsunderlagen ar osdkra for omradet. Remissperiod &r den 5
november 2020 - 11 januari 2021. Under samrédsfasen har Halmstad kommun meddelat att en ny
exploatering i form av ett industriomréde utreds mellan Halmstad och Aled, samt
exploateringsplaner séder om Oskarstrom (se figur 32). Detta har tagits i beaktning i utredningen
av mojliga faunaatgarder och framforallt laget for ny faunabro.

Bebyggelseutveckling Hylte kommun

I 6versiktsplanen (OP) for Hylte kommun fréan 2001 finns inga planer som paverkar vagen eller
projektet. En ny OP &r framtagen men har blivit 6verklagad pa grund av vindkraftsomraden. Vid
samrad har det framgatt att inga exploateringsplaner finns som paverkar projektet eller foreslagna
atgarder (Hylte kommun 2001, samrad Hylte kommun 2020).

2.6 Gronstrak (kommun och lansstyrelse)

Lansstyrelsen i Hallands lan har inte arbetat med gronstraksplanering langs vag 26. Det pagar
arbete med att ta fram en handlingsplan fér gron infrastruktur i lanet (Lansstyrelsen i Hallands
lan, 2018). Syftet med arbetet ar att bevara och utveckla ekologiska funktioner och processer, samt
starka landskapsperspektivet i arbetet med skydd, skétsel och artinriktade atgarder.

Halmstad kommun har pekat ut omrdden med hoga naturvarden i kommunen och har en
framtidsplan for 2030 som berdr delar av stréackan langs vag 26 (Halmstad kommun, 2015). Det
finns utpekade omraden for rekreation, men inga av dessa planer och utpekade omraden berérs av
denna lokaliseringsutredning.

Det finns inga utpekade gronstrak i Hylte kommun, men utpekade omraden for rekreation och
friluftsliv.
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Figur 9. Detaljplanerat omrade i Halmstad kommun, i de sédra delarna nara E6 planeras for utékning av industrimarken
norr om vég 26 och runt Aled planeras framforallt nya ytor fér bostader. Nya detaljplaner presenteras av
Halmstads kommun under oktober 2020, dessa omraden syns inte pa denna karta. | kartan finns dven lage for
port (1d2) som foreslas att forses med siktskarm samt lage 123 som &r ett av ldgena som utreds for ny faunabro.
Kalla: Halmstad kommun, karta.halmstad.se

2.7 Riksintressen och skyddade omraden

Vég 26, delen mellan Halmstad och Kristinehamn ingar i det nationella stamvégnéatet som
riksdagen faststéllt och utgor riksintresse for kommunikation. Utéver sjalva vagen finns andra
riksintressen, precis dster om Halmstad, 6ster om E6 och s6der om vag 26 finns ett utpekat
omrade som klassats som riksintresse naturvard enligt 3 kapitlet Miljobalken (figur 10).

Det finns ytterligare ett riksintresse naturvard i omradet langs vag 26, mellan Oskarstréom och
Nissastrom, som ligger 6ster om Nissan och inte kommer beréras av atgarder vid vagen. Det
samma galler det riksintresse for friluftsliv som gar langs Nissan fran Halmstad upp till
Oskarstrém (figur 10).
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Det finns inga storre skyddade omraden langs strackan, daremot flera mindre och ett fatal av dessa
ligger i direkt anslutning till vag 26. De skyddade omradena som berdrs av foreslagna atgarder
presenteras i kapitel 3—5. Figur 10 visar en dversiktsbild éver de skyddade omradena som finns i
narhet av utredningsstrackan, tillsammans med riksintressen for naturvard och friluftsliv.
Vattenskyddsomradena presenteras fran soder till norr under punkt 2.15.

2.8 Naturvdrden

Langs strackan pa vag 26 finns atta utpekade artrika vagmiljoer i Trafikverkets databas Miljowebb
Landskap. Vid tre av dessa utpekade objekt véaxer den rodlistade arten harginst (Genista pilosa,
NT). I anslutning till vag 26, i de norra delarna, finns det &ven inrapporterat i Artportalen fynd av
slatterfibbla (Hypochaeris maculata, VU), slattergubbe (Arnica montana, NT) och backsippa
(Pulsatilla vulgaris, VU).

| utredningsskedet har en naturvardesinventering genomforts fér att dokumentera och identifiera
naturvarden vid de platser som foreslas for atgarder. Forekomster av naturvarden har hanterats
och bedomts for val av atgarder och finns presenterade under de kapitel som fér faunabro och
faunapassage i plan redovisar konsekvenser och effekter.

Det finns inga stérre skyddade omraden langs strackan, daremot flera mindre och ett fatal av dessa
ligger i direkt anslutning till vag 26. De skyddade omradena som berors av foreslagna atgarder
presenteras i kapitel 3—5. Figur 10 visar en dversiktsbild éver de skyddade omradena som finns i
narhet av utredningsstrackan, tillsammans med riksintressen for naturvard och friluftsliv.
Vattenskyddsomradena presenteras fran soder till norr under punkt 2.15.

2.9 Landskapsbild

Den aktuella strackan mellan Halmstad och lansgransen gar igenom ett varierande landskap dar
de sodra delarna omfattar mer 6ppna marker. Topografin inom utredningsomradet &r som helhet
relativt plan, men blir nagot mer kuperat i de nordliga delarna. Narheten till Nissan paverkar hela
landskapets karaktar och topografi i direkt néarhet till vag 26 vilket innebar ett relativt flackt
landskap aven i skogsbygderna norr om Oskarstréom.

Inom utredningsomradet forekommer grovt sett tva olika landskapstyper. De sddra delarna ingar i
Hallands kustslatter med 6ppen jordbruksmark, men dven med randzoner av smabruten,
I6vskogsbevuxen angs- och hagmark. Relativt snart norrut, ungefar i hjd med Oskarstrom skiftar
landskapet karaktar och 6vergar till mer eller mindre sluten skogsmark, dar barrskogen
dominerar. De storsta delarna av utredningsomradet ingér i Hallands skogsbygd och upptas
framforallt av skogsmark. Angs- och betesmarker &terfinns féretradesvis i 6vergdngen mellan
slattbygden och skogslandskapet i anslutning till gardar och bosattningar samt vid de storre
vattendragen.

Pa den stdra delen av utredningsstrackan bestar omgivningen till stor del av jordbruksmark. De
ledlinjer och trad- och buskkorridorer som géar att finna i landskapet fyller darmed en viktig
funktion fér faunan och dess rérelsemdonster.

2.10 Kulturmiljo

Sokning har gjorts i Riksantikvariedmbetes register 6ver kdnda fornlamningar och évriga kultur-
historiska lamningar pa de platser utmed vag 26 som i analysen bedéms som lampliga for
anlaggande av nya passager eller storre atgarder. Samrad med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet har
genomforts for att ta del av ytterligare fordjupade inventeringar av fornlamningar langs strackan.
Underlagen har hanterats och bedémts for val av atgarder och finns presenterade under de kapitel
som for faunabro och faunapassage i plan redovisar konsekvenser och effekter.

I planprocessen bor risk for paverkan pa hittills inte kanda fornlamningar utredas vidare.

2.11 Rekreation och friluftsliv

Det finns utpekade omraden for rekreation, men inga av dessa planer och utpekade omraden
berdrs i denna lokaliseringsutredning. De ligger for langt fran utredningsomradet och forslagen till
atgarder langs vag 26.

Det narmsta riksintresset for friluftsliv gar langs Nissan fran Halmstad upp till Oskarstrom (figur
10), och kommer inte paverkas av nagra atgarder.
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Figur 10. Oversikt éver riksintresse for naturvérd och friluftsliv samt utpekade skyddade omraden langs utredningsstrackan. Langs utredningsstréckan, vég 26 finns flera omraden med olika typer av
naturskydd och Riksintressen, men bara ett fatal i direkt anslutning till vagen.
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2.12 Vatten/Hydrologi

Vattendraget Nissan gar parallellt med vag 26 i landskapet hela utredningsstrackan pa varierat
avstand. Flertalet mindre vattendrag passerar vagen under broar och i vattentrummor. Befintliga
planskildheter med anlagda strandpassager beddoms ha en funktion fér fauna, i varierande
utstrackning.

Vattenskyddsomrade

Utredningsstrackan passerar igenom och precis intill flertalet befintliga vattenskyddsomraden
(skyddadnatur.naturvardsverket.se). Vattenskyddsomradena finns utpekade pa éversiktskartan
over skyddad natur (figur 10). Inga storre foreslagna atgarder foreslas inom utpekade
vattenskyddsomraden. Det vill sdga nybyggnationer av faunabro eller planskilda passager som
medfor markarbete.

Vattenskyddsomraden i direkt narhet till vag 26 inom Halmstad kommun:
- Prastjorden
- Fotstads
- Aled

Vattenskyddsomraden i direkt narhet till vag 26 inom Hylte kommun:
- Lintalund

- Skarshultaberg

- Bjornaryds

Ett nytt storre vattenskyddsomrade utreds av Laholmsbuktens VA (LBVA) mellan Halmstad och
Aled. Se figur 11 nedan. Karta hamtad fran LBVAs hemsida (https://www.lbva.se/)
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Figur 11. Karta pa foreslaget vattenskyddsomrade i sédra delarna av vig 26. Faststélls i september 2020.
(https://www.lbva.se/)

2.13 Fororenade omraden

Uttag och 6versiktliga utredningar har gjorts av biogeokemiska kartor for de brolagen som utreds i
lokaliseringsutredningen. Férekomster av férorenad mark och naturligt forh6jda halter av uran
och arsenik har studerats och beddmts, och finns presenterade i kapitel 8 for respektive lage for
faunabro.

29


https://www.lbva.se/

2.14 Ledningar

Det finns ett flertal ledningar som kan paverkas av foreslagna faunaatgarder och agare till dessa
redovisas nedan.

Halmstads stadsnat AB

Trafikverket ITV/Processnat, Trafik, vag, installation

Laholmsbuktens VA (gemensam namnd Halmstad och Laholms kommuner)
E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)

Weum Gas AB

Skanova

Halmstad Energi och Miljé Nat AB

Swedegas AB

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

| fortsatt arbete med vagplan fors en dialog med ledningségare for att sdkerstélla exakt position av
ledningar for att minimera paverkan. | kapitlen 3-5 finns uppgifter om vilka ledningsagare som
berdrs av respektive forslag till atgard.

3 Foreslagna faunaatgarder — befintligt vagnat

I den samlade AVSen for hela region vést som foregick detta projekt, foreslés nytt viltstangsel E6-
Oskarstrom, faunaatgarder vid befintliga anslutande vagar (farister, viltuthopp etc.), trimning av
befintliga broar och portar samt nyanlaggning av faunapassager i plan med viltvarnande teknik i
norra delarna dar trafikvolymen ar lag. Planskild faunapassage kan vara motiverat i de sodra
delarna dar trafikvolymen ar hogre.

Lokaliseringsutredningen har med detta som utgangspunkt fordjupat utredningarna, analyserat de
ekologiska och tekniska forutsattningarna och konkretiserat atgardsforslagen. Forslagen ar
uppdelade i flera delar i kommande kapitel;

Kap 3.1 — Faunadtgarder stangsling - viltstangsel, faunastangsel, farister och viltuthopp
Kap 3.2 — Faunaatgarder pa befintliga broar och portar.
Kap 4 — Faunapassager i plan med viltvarningssystem

Kap 5 — Nya planskilda faunapassager

3.1 Faunaatgarder stangsling - viltsténgsel, faunastangsel, farister och viltuthopp
Stangselatgarder: En inventering av viltstangslets funktion har utforts i falt. Vidare har samrad
skett med eftersoksjagare och representanter fran algskotselomraden angaende problempunkter
och mojliga forbattringar av viltstangsel. Till sist har aven en analys av viltolyckor mellan &ren
2014 och 2018 utforts. Vid tre stérre korsningar langs strackan har problempunkter identifierats
som ar kopplat till en brister i stangselutformningen. Dessa platser bor atgardas for att forsvara for
djuren att ta sig in i vagomradet och fororsaka viltolyckor. Platserna och dess utformning studeras
vidare i vagplanen och samrades med intressenter (exempelvis nationella viltolycksradet och

lokala jagare).

Exempel pa forslag till platser med komplettering eller forandrade uppsattningsprinciper av
stangsel:

- Vid en rondell i Torup saknas det idag stdngsel och har behdvs cirka 1300 m nytt
viltstangsel. Avstandet blir langt eftersom stangsel saknas pé véstra sidan en l1ang stracka
soderut. Har foreslas ocksa tva viltuthopp (figur 12).

- Vid sbdra infarten till Hyltebruk behovs det 330 m nytt viltstangsel och 140 m befintligt
stangsel behover rivas/flyttas. En farist, en grind och ett viltuthopp foreslas (figur 13).

- Vid norra infarten till Hyltebruk, vid cirkulationen, behévs 200 m nytt viltstangsel och 100
m befintligt stdngsel behdver rivas/flyttas (figur 14).
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- Cirka 600 m ensidigt viltstangsel anlaggs vid Spenshult. P4 strackan Oskarstrom — Torup i
hojd med Spenshult gar vag, jarnvag och Nissan tatt tillsammans. Delar av delstrackan ar
ostangslad. Kraftledning med mycket viltfoder leder ner till ostangslad vag. Forslagsvis
forlangs viltstangsel fran norr med cirka 600—700 meter soderut fram till en brant
klipphall pa nordvéstra sidan vagen.

Samtliga stéangselatgarder och forbattringar av stangselavslut presenteras i Bilaga 1 — Stangsel och
faunaatgarder. Totalt noterades drygt 100 olika platser vid faltbesok. Av dom presenteras de
platser som har beddomts vara aktuella for atgard i denna bilaga. Figur 16 visar en generell 6versikt
av forslagen som omfattar farist och uthopp, vilket ocksa ger en grov bild av vart
stangslingsatgarder bér genomforas, da dessa i manga fall ar kopplade till faristernas lokalisering.
Ovriga &tgarder i Bilaga 1 &r inte aktuella i detta projekt men kvarstar som information till
Trafikverket Underhall. Om punkter med viltolyckor skulle kvarsta efter atgard kan dessa komma
att utredas i framtiden. Oftast ar atgarderna i form av tatare stangselsattning kring huvudvagen
och nya farister.

Viltstangsel Torup
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Figur 12.En av de platser, Infart Torup, dar en ny dragning av viltstangslet foreslas, da det saknas stangsel
idag
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Figur 13. Hyltebruk sodra infart, dar en ny dragning av viltstangslet foreslas da det idag bl.a. saknas stangsel.
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Figur 14. Hyltebruk norra infart, dar en ny stangseldragning vid cirkulationen foreslas da det lacker in djur har idag.

De finns ocksad manga stangseldppningar vid tillfartsvagar langs strackan (enskilda vagar m.m.)
som skapar mojligheter for djuren att ta sig in pa vagomradet. Sarskilt vid storre anslutande vagar
ar dessa platser svara att forbattra da traditionella farister inte ar utformade for denna vagtyp med

hég ADT och ibland hég hastighet fram mot huvudvégen.

Farist, viltuthopp och grindar: | denna lokaliseringsutredning har totalt 10 platser for
viltuthopp oversiktligt foreslagits genom visuell bedémning i falt (se tabell 3 for 6versikt av
atgarder per delstracka). Utéver det har 20 farister foreslagits, varav 18 stycken ar normal modell
och 2 stycken ar av "durkmodell” vilket foreslas vid trafikplats vag till Froslida (figur 15). Denna
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modell ar lampligare vid hogre tillaten hastighet. D& denna faristlésning i durkmodell inte finns
mer an pa nagra fa platser i Sverige behover drift- och underhallsfragor mer fokus i kommande
skeden. Denna atgardstyp har inte testats pa asfalterad vag med en trafikvolym som denna, vilket
innebér att projektet behdver arbeta innovativt med den tekniska I6sningen. Modellen finns inte
att képa in som standardsortiment, utan faristerna behéver tillverkas for projektet utifran
platsernas specifika forhallanden. Grind intill respektive farist behéver séakerhetsstalla gdende och
cyklisters behov. Faristerna behdver sékras for mindre djur som trillar ner i dem.

Vidare foreslas totalt tva nya grindar pa den redan stangslade strackan. Varav en grind &r vid sédra
infarten till Hyltebruk, se figur 13, den andra grinden &r pa delstracka D, Froslida-Torup (For
information om lage se Bilaga 1).

2 st grindar, 6 farister och 4 uthopp bedéms behovas pa delstracka A som idag ar ostangslad.
Dessa behover studeras i kommande skede och finns inte beskrivna i denna utredning.

Z=s2

Figur 15. Farist i s& kallad durkmodell pa en anslutande vag vid vag 23/34 soder om Linkoping. Foto: Henrik Wahlman,
EnviroPlanning.

Nytt faunastangsel: Pa delstracka A (E6 till Oskarstrom) saknas idag viltstangsel i den s6dra
delen. Forslaget ar att bygga faunastangsel pa hela strackan som idag ar ostangslad. Har sitter pa
nagra platser ett lagre stangsel (ca 130—150 cm) uppfort av markagare, men detta stangsel har
bristande viltstyrningsfunktion (se kapitel 2.4 om viltolyckor och privata stdngsel). Det privata
stangslet foreslas rivas och ersattas med nytt faunastangsel. Totalt omfattas nyproduktion av
faunastangsel pa totalt cirka 7 km vag.

Motivet till faunastangsel ar att det finns vildsvin i de har delarna av utredningsomradet. Denna
stracka kommer att krava farister och viltuthopp for att fa en fullgod utformning. Antalet farister
och viltuthopp beror pa antalet anslutande vagar och stangseléppningar.

Vid ny stangseldragning ar det aktuellt att samordna mindre vagar och anslutningar till vag 26. En
uppskattning berdknas i dagslaget till ytterligare cirka 6 farister och 4 viltuthopp. Pa strackan bor
det dven utredas om att anlagga torrtrummor fér mindre daggdijur, da faunastangsel foreslas. |
nuvarande kostnadsuppskattning foreslas 3 torrtrummor (60 cm i diameter) pa strackan mellan
Halmstad — Oskarstrom. Dessa anlaggs pa platser dar vagen gar pa bank dar det finns tekniska
forutsattningar att anldgga dem. Ur de medelstora daggdjurens perspektiv ar det fordelaktigt om
de kan anlaggas i narheten till kantzoner och bryn som de garna foljer.

Exakt antal farister, viltuthopp, grindar och nytt viltstangsel pa strackan A. E6/E20 — Oskarstrom
behdver utredas i detalj i vagplaneskedet. Skissfasen ger en dversiktlig beddmning av antalet.
Osakerheterna pa denna delstracka beror pa hur anslutande vagar kommer hanteras och dragning
av kommande GC-vég. Se figur 16 for 6versikt av de foreslagna atgarderna.
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Tabell 3 Foreslaget antal/langd av respektive atgardstyp for vardera delstracka.

Delstracka Farister (st) Viltuthopp Grind Stangselkorrigering
A. E6/E20 - 14 500 m nytt faunastangsel -
Oskarstrom 6 st - utreds vidare | 4 st - utreds vidare | 2 - utreds vidare utreds vidare
.. 650 m.
B. Oskarstrém
tatort - - -
. 650 m + 600 m vid Spenshult
C. Oskarstrom
— Froslida 2 - -
. 1080 m
D. Froslida —
Torup 1 1 1
E. Torup — 1320 m
Hyltebruk 8 2 -
F. Hyltebruk 2400 m
tatort 4 2 1
G. Hyltebruk — 290 m
Nyarp 2 - -
H. Nyarp - 50 m
Skeppshult 2 1
Tot. 20 10 4 21540 m
V&g 26 Halmstad - Lansgrans
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Figur 16. Oversiktskarta 6ver de mindre trimningsatgérder i form av nya farister och viltuthopp Iangs strackan. Notera att
delstracka A dar nytt faunastangsel foreslas inte har ndgra forslag pa viltuthopp och farister presenterats da det
ar beroende pa hur anslutande vagar hanteras, samt oklarheter i dragning av eventuellt kommande GC-vag.
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3.2 Foreslagna faunaatgarder pa befintliga broar/portar

| tabellen nedan presenteras lokaliseringsutredningens forslag till inriktning for de befintliga
broarna/portarna, samt i kommande textstycken dven for andra atgarder som viltuthopp,
faunastangel och justering av viltstangsel i trafikplatser/korsningar. Atgarderna bedéms som
genomfdrbara och detaljerade utformningar studeras narmare i fortsatta arbete med végplan.

De passager som finns pa strackan har en grov bedémd funktion for storre klovvilt (fokusart &lg) i
klassindelning ingen, 1&g, medel, hdg och fullgod funktion. Vidare innehaller framtagna kartor ett
teoretiskt effektavstand for varje faunapassage. Med effektavstand menas det avstand inom vilket
passagen bedoms bryta barriaren, ett influensomrade (Seiler m.fl. 2015). | detta avseende &ar den
teoretiska funktionen av en faunapassage omsatt till en geografisk skala, for att kunna visualisera
forutsattningar och eventuella brister. En faunapassage med beddémd hdg funktionalitet tillskrivs
ett effektavstand av 4 km i diameter. Uppskattat effektomrade utgar ifran dlgens genomsnittliga
hemomrade (Ekman 1993), i likhet med Riktlinje Landskap. Om en faunapassage beddms ha nagot
lagre funktionalitet far effektavstandet mindre diameter. Portar och broar med mycket lag bedomd
funktionalitet tillskrivs ingen barridarbrytande egenskap, de genererar istéllet en
konnektivitetsbrist.

Tabellen nedan visar klassindelningen som anvénds i kartor och utvéardering av befintliga broar
och portar pa strackan. Utvarderingen innefattar bedomd funktion av befintligheter som
faunapassage for klovvilt. Den priméara malgruppen visar vilken faunagrupp passagen bedéms fa
funktion for utifran storleksmatt pa bro eller port. En passage med en bedomd primar funktion for
medelstora eller mindre déggdjur kan likval ha en viss funktion for stérre daggdjur.

Tabell 4 Klassindelning vid beddmning av funktion hos broar och portar. Faunapassagernas funktion for
klowvilt har bedomts i fem klasser. Teoretiskt effektavstand ar en bedémning av faunapassagens
geografiska influensomrade, som anvands for att kunna visualisera forutsattningar och eventuella
barriarbrister.

Teoretiskt Effektavstandets

effektavstand diameter, Ekologisk

(%) malart dlg (km)  funktion Primar malgrupp

100 4 Fullgod Storre daggdjur

75 3 Hog Medelstora/st6rre daggdjur
50 2 Medel Medelstora daggdjur

25 1 Lag Mindre/medelstora daggdjur
0 0 Ingen Fordon, GC alt. vatten

Tabell 5 Féljande atgarder foreslas pa befintliga broar/portar. Se figur 8 for lokalisering av respektive
befintlig port/bro.

Namn, Id, Bild Funktion utan Foreslagen inriktningi  Funktion efter
Knr atgard lokaliseringsutredning atgard
Bro dver Radjur - Lag Viltstangsel anlaggs pé Radjur - Medel
transportvég " strackan, kommer att leda " . .
vid Alg - Ingen djur till platsen. Alg —Lag —lite
Sperlingsholm ) o ) . f9r Erang port
i Halmstad F__orslag. _S|ktskar[n pa bron for alg
for att minska stérningar
Id 2 fran trafik.
Knr. 13-618-1
Bro Gver gc- Radjur - Lag Betesstangsel sitter idag Radjur - Lag
vég 0,5 km V - direkt vid 6ppning pd bada .
Oskarstréms Alg - Ingen sidor. Samrad med Alg —Ingen
kyrka markéagaren om.lméjlighet Méjlig funktion
att ta bort stangsel. 5r vildsvin. rav
1d5 Alterrlativt flytta qt stangsel  5ch mindre’
Knr 13-1001-1 fran portdppningen. daggdjur
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Bro Over vag
vid Froslida

1d8
Knr 13-1009-1

Radjur - Ingen
Alg - Ingen

Viltstangsel runt
hela
trafikplatsen.

Dra om stangslet sa att det

sluter tatt mot véag 26. Ta

bort stangsel runt av- och
pafart pa bada sidorna.

Detaljutforma stangsel pa
av och pafarter for att

forhindra att djur ta sig in

pé vagomradet.

Radjur —Medel
Alg — Medel

Mojlighet att
passera for
medelstora och
storre daggdjur

Bro over
jarnvag vid
Ollsjo
1d 10
Knr 13-384-1

Radjur - Ingen

Alg - Ingen

Led om sténgslet intill
porten och anslut tatt mot
brokonstruktionen. For att

forhindra att djur fastnar pa
insidan viltstangsel.

Radjur - Medel
Alg — Medel

Bro dver Lillan
vid Ivebro

Id 11
Knr 13-1012-1

Bro over
Kiladn V
Gustavsberg

1d 13
Knr 13-976-1

Radjur - Medel
Alg - Lag

Anslut viltstangsel tatt mot
bro.

Placera en siktskarm pa
bron.

Radjur - Hog
Alg - Medel

Radjur - Lag
Alg - Lag

Sétt siktskarm pa bron.
Forlang viltstangsel vidare
soderut.

Radjur - Medel
Alg - Lag

Bro 6ver
jarnvag vV
Gustavsberg
I1d 14

Knr 13-977-1

Radjur - Medel
Alg - Lag

Befintligt viltstangsel ar
trasigt pa nordvéstra sidan.
Sakerstall att viltstangsel
ansluter till
brokonstruktionen.

Radjur - Hog
Alg - Medel

Siktskarm vid broracke foreslas pa tre konstruktioner, 13-618-1 (Bro éver transportvag vid
Sperlingsholm), 13-1012-1 (Bro 6ver Lillan) och 13-976-1 (Bro 6ver Kiladn). Vid samtliga
konstruktioner gors atgarder pa stangseluppsattning eller anlaggande av nytt viltstangsel for att

leda djuren till broarna/portarna.

Atgarden med siktskarm vid bron éver Lillan samt Kiladn kommer dven ge positiva effekter for
storningar pa fagelfauna m.m. kring dessa vattendrag. Dessa atgarder har alltsé positiv effekt pa

andra arter an klévdjuren.

Anlaggningen av siktskarm behover utga fran brons befintliga forutsattningar av kantbalk och
broracke. Siktskarmen dimensioneras efter de tekniska méjligheter som finns pa respektive bro,
och utreds vidare i vagplaneskedet. Skdrmen behdéver vara ogenomskinlig for att skapa ett visuellt
skydd for djuren som skall vandra fram mot porten. Malet ar att djuren skall f& en battre narmiljo
nar de ska passera porten, och minskad stérning fran trafiken pa vag 26.
I kommande skede behoéver detaljerna kring siktskdrmarna utredas. Befintliga kantbalkar och
broracken kommer satta ramarna for vilken typ av skarm som portarna kan bara. Hojden pa
siktskarmen behéver utredas vidare, samt hur lang den behéver vara.
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Figur 17. lllustration av tankbar 16sning med siktskarm bé befintlig port. Siktskarmen skall dock inte vara transparent som
i denna illustration. Illustration: EnviroPlanning.

pa en skarm pa befintlig bro vid vag 49 Skara-Axvall. Bilden visar pa principen med skarm och att kunna
skydda faunan fran de stérningar som finns pa vagen. Detaljutformning pa de skarmar som foreslas i detta
projekt tas fram i kommande skeden. Foto: Mattias Olsson 2020.

3.3 Ledningar

Ingen utredning av befintliga ledningar har gjorts for de foreslagna faunadtgarderna pa befintligt
vagnat. Under fortsatt arbete med véagplan behover framférallt faristernas slutgiltiga placering
stammas av med dgare av narliggande ledningar sa att eventuella konflikter kan hanteras i
samband med att féaristernas slutgiltiga placering bestams.

3.4 Drift och underhall

Atgarderna bor forslagsvis vara sa gott som underhéllsfria och enkla att atgarda vid behov av
reparation. Det ar viktigt att atgarderna inte forhindrar befintlig drift 1angs vag och vid broar.
Forutsattningar for drift och underhall ska studeras vidare i kommande arbete med vagplan.

Det bor sakerstallas att farister och viltuthopp behaller sin fulla funktion. Exempel pa mindre
underhallsatgarder ar slyrojning vid viltuthopp och spolning/rensning av farister. Det bor dven
sakerstéllas att evakueringslosningar erbjuds for mindre djur, som igelkottar och groddjur, vid
farister.
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3.5 Kostnader

I tabell 6 visas en Gversiktlig bedomning av kostnader for foreslagna faunadtgarder i befintlig
anléggning. Kostnader for planlaggning och byggherrekostnader omfattar hela projektet och tas
bara med i totalkostnaden som bedéms till ca 85 mnkr, se kap 9.

Tabell 6 Sammanstallining av kostnader for faunaatgarder pa befintlig vag.

Faunaatgarder stangsel och befintliga broar I?r?]sr:rll?;j
Siktskarm pa bro nr: 13-618-1, 13-1012-1 och 13-976-1 1,2
Smaviltstrumma 0,9
Féarister (18 st) 45
Féarister i durksystem (2 st) 0,5
Viltuthopp (10 st) 25
Vaggrindar (4 st) 0,3
Viltstangsel och Faunastangsel (ca 21 500 m) 6,5
Trafikanordningar under byggtid mm 1
Hantering ev invasiva arter, deponi m.m. Faunauppféljning 1
Totalt Cal8,4

3.6 Bortvalda faunaatgarder — befintligt vagnat

Totalt noterades drygt 100 olika platser vid faltbesok. Av dessa presenteras de som ar aktuella for
atgarder i Bilaga 1 — Stangsel och trimningsatgarder. Totalt ar 25 platser forstahandsprioriterade
dar atgarder foreslas genomforas. Nedprioriterade atgarder ar inte aktuella i detta projekt men kan
kvarstd som information till underhall som information om eventuella brister utmed véag 26. Om
punkter med viltolyckor skulle kvarsta i efterhand kan dessa komma att utredas i framtiden.
Vidare information finns i Bilaga 1 — Stangsel och trimningsatgarder.

Bortval - befintliga broar och portar

Foljande objekt har analyserats men atgarder valts bort pa grund av specifika forutsattningar vid
respektive plats.

Tabell 7 Sammanstallning av de bortvalda atgarderna i lokaliseringsutredningen.

Namn, Id, Knr Bild Foreslagen inriktning i
lokaliseringsutredning

Bro éver Lillan (norra bron) Utredning ang&ende en

vid Drared strandpassage da porten ligger
attraktivt i landskapet. Hg
1d6 vattenhastighet, otillganglig
Knr 13-314-1 terrang tillsammans med

osaker forbattringseffekt gor att
atgarden valjs bort.

Bro 6ver agovag i Ollsjo
1d9
Knr 13-1016-1

Stangselkorrigering s&
viltstangsel passerar pa
ovansidan passagen. Sténgslet
ansluter tatt mot passagen och
ar inte begransande pa upplevd
dppenhet. Atgérd utgér.
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Bro éver gc-vag vid Nyebro Stangselkorrigering pa plats
och ett stdngselavslut ndrmare
1d12 Torup har utretts. Skapar en
Knr 13-996-1 kompligerad §téqgsqlétgérd
med osaker forbattringseffekt.
Atgérden har valts bort.

Bro dver Skarkean, S.Glassbo

1d 15

Vattenhastigheten gor det svart
att anlagga strandpassager som
inte spolas bort vid héga
vattenfloden. Strandpassager
skulle ocksé paverka brons
genomfléde och det skulle
uppsta en damningseffekt.
Osaker forbattringseffekt.

Knr 13-409-1

4. Foreslagna alternativ — faunapassage i plan

4.1 Analys av mojliga lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem

Sju mdjliga lagen for faunapassager i plan identifierades initialt. En bedémningsmatris togs fram
for att identifiera de bast lampade platserna (Tabell 5). En av dessa exkluderades pa grund av
narhet till stangselslut, och fyra andra pa grund av en kombination av olamplig vagtyp med
mittracke, hég hastighetsbegransning och/eller narhet till jarnvag och vattendrag.

Tva lagen fanns vara lampliga for anlaggning av faunapassage i plan: id 24 och id 31. | dessa lagen
bryter en passage barriarpaverkan pa ett effektivt satt pa en landskapsskala och lagena har
fordelaktiga byggnadstekniska forutsattningar enligt den samlade analysen, se matris pa
kommande sida. Dessa tva lagen foreslas fa faunapassage i plan med viltvarningssystem och
refereras hadanefter till som faunapassage i plan lage 24, Anghem och faunapassage i plan lage 31,
Lindhult.

Omkring faunapassagen skapas detektionsytor dar djuren skall upptackas. Naromradet behéver
markberedas och det kravs en detaljutformning av viltstangslet. Atgarderna sakerstaller att djur
passerar rakt 6ver vagen och att trafikanter varnas nar djur detekteras.

Faunapassage i plan med viltvarningssystem ar trafiksakerhetsmaéssigt godkanda, men behov av
hastighetssdnkning bor utredas vidare.

Tillgang till el

Tillgang till el &r en avgorande faktor for viltvarningssystemet. En dialog med elnatsagare har skett
(EON). En schablonkostnad fér framdragning av el uppskattas till 85 000—95 000 kr for
respektive plats. Utover det tillkommer ett anslutningsskap med ett uppskattat pris pa 10 000—

30 000 per plats.

Flertalet planeringsméten har skett med Trafikverkets vagtekniker, trafiktekniker och eltekniker
for att sakerstéalla byggbarhet av foreslagna faunapassager i plan. Det kan uppsta ett behov att
lagga vattentrummor under detektionsytan for att sakerstalla dikesfunktionen i faunapassagen.

De foreslagna platserna bedéms ha goda mojligheter foér att anldgga detektionsyta och
elforsorjning har utretts

Naturvarden vid lagen for faunapassage i plan

For att sdkerstalla att skyddad natur inte paverkas har en naturvardesinventering skett, vilken
presenteras i Bilaga - Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad —
Lansgransen. Inga patagliga eller héga naturvarden har hittats vid de platser som foreslas for
faunapassage i plan.
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4.2 Foreslagna lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem

P& strackan foreslas tva passager i plan med viltvarningssystem. Lagena (lage 24 vid Anghem och
lage 31, Lindhult) ar lokaliserade pa delstracka G och H (figur 21) i den norra delen dar det finns
bra forutsattningar for en god ekologisk och teknisk funktion. P& utpekade platser ar
végstandarden 1+1 utan mittracke men med viltstangsel, och med en framtida hastighet pa 80
km/h. Vagstandard, hastighet och ADT &r i ett gynnsamt intervall for att kunna anvéanda sig av
faunapassage i plan (figur 19 fér Anghem och 20 for Lindhult).

\

Figur 19.L4ge 24, Anghem, féreslagen position for att anléga en faunapassage i plan. Foto: EnviroPlanning,
Fredrik Winteras

Figur 20. L&ge 31, Lindhult, foreslagen position for att anlédgga en faunapassage i plan. Foto: EnviroPlanning, Fredrik
Winteras
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Tabell 8 Analysmatris med en genomgang av olika faktorer som paverkar genomfoérbarheten av faunapassage i plan med
viltvarningssystem. Lage 24 och 31 har genomgaende bra férutsattningar. *Framtida hastighet 80 km/h.

Delstracka 8, Nyarp - Skeppshult

Delstracka 7,
Hyltebruk - Nyarp

Delstracka 5, Torup - Hyltebruk

Delstrdacka 3, Oskarstrom - Froslida

Sakomrade Paverkande faktorer Beskrivning Id 12 Id 31
Lagei forhal!.ande“nll kar'1da Utkanten av
ekologiska vardekarnor i X .
utredningsstrackan
landskapet
Faunapassagens inforlivning
i gronstrak pa storre skala
. L Forutsattningar for Ligger ndra andra
For'uts?ttnlngar och anpassning av narliggande intressen
befmtllﬂgheter fauna och landskap (fornlamning)
naturvérden Forutsattningar for
Faunapassagens anpassning till omgivande Meandrande
framtida funktion vegetation och vatten ndra
for faunan markanvandning
Ekologisk nytta - For ndra
upphdvande av barriar stangselslut for att
relaterat 6vriga skapa tillracklig
forutsattningar nytta
Befintliga stérningskallor Jordbruksmark och o .
o . X Nagot ndra
som kan paverka djurens bebyggelse i "
. . lokalvag
. roérelser narhet
Storningar
ReIathn till kommunal Narhet till LIS-
planering, planerad o
. omrade
markanvandning
Faunapassagens Trafikméngd (ADT)

framtida funktion
for trafikanten

Forutsattningar
vagstandard

Hastighet

Vagtyp

Landskap,
miljépaverkan och
upplevelse

Miljépaverkan byggtid

Intrang i Naturreservat och
N2000

Kulturhistoria

Konflikt med
kulturhistoriska lamningar

Forutsattningar
for anlaggning

Vagprofil

Omkringliggande mark

Byggnadstekniska
forutsattningar

Forekomst av mittracken

Trafikpaverkan
trafikféring under byggtid

Hur paverkas trafiken

sidan

Vatten och
jarnvag inom 350
m.

fornlamning nara

Ryddbruk
samhélle hammar
rorelser i viss man

Id 46 Id 51 Id 77 Id 80
Inga tydliga strak i | Inga tydliga straki | .. .
landskapet, fokus | landskapet, fokus X;sriir;tiurllg Viss naturlig barriar
befintliga befintliga e i landskapet
passager passager
Nara ek pa norra | Skogsmark, Narhet till vatten LRSI HCE I

varierande
passagemojligheter
Skarning och
vagkorsningar, svart
att finna lamplig
position

och jarnvag.

Kort avstand till
jarnvag och
vattendrag

Néara mindre gard
men annars mkt
lite bebyggelse

6204

Bebyggelse och

mansklig aktivitet
vid Nissan, séder
om passage.

Bebyggelse och
jarnvag

1+1 (2+1)

Nej, men mkt
nara nyckelbiotop

Ja, ndra

Ja, ndra

NR pa norra sidan

liten o o
skirning/bank Skarning Skdrning
Ja Ja Ja Ja
Mindre Mindre Mindre Mindre
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Figur 21. Lagen for faunapassage i plan med viltvarningssystem. Platsen for lage 24, Anghem, finns strax norr om Nyarp
och lage 31 vid Lindhult.

4.3 Gestaltningsprinciper — Utformning av faunapassage i plan med

viltvarningssystem

En faunapassage i plan ar en 6éppning i stangslet dar djur kan passera vagen i plan. For att
utformningen ska ge en séker passage for bade viltet och trafikanter inkluderas vanligen ett
viltvarningssystem for att varna trafikanter nar djur ar pa vag att passera. Bredden pa passagen
foreslas vara cirka 30 m med en detektionsyta som stracker sig ut fran vagkant omkring 20 m, se
figur 22.

For att sdkerstalla att djur inte vandrar langs med vagen pa insidan av stangsel sa bor viltstangsel
ansluta tatt mot vag och ingen grénstruktur bor finnas mellan stangselslut och asfalt, se Figur 23.
De malade stracken tvars 6ver vagbanan ger mojligen viltet en ledlinje att folja, men strecken ar
framforallt en varning till trafikanter att de kor in i faunapassagen. Utformning enligt figur 23 ar
ingen sedan lange beprévad 16sning och pagaende utvardering kan visa pa behov av att justera
utformningen.
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envirg

planning

Figur 23. Detaljbild fran faunapassage i plan pd vag 42, notera hur viltstangsel ansluter tatt till vagbanan for att forhindra
djur att ta sig innanfor viltstangsel. Pa vagbanan finns malade linjer for att trafikanten skall kunna identifiera nar
man aker in i faunapassagen. Dessa malade linjer kan dven fungera som ledlinjer for viltet och minska risken att
de vandrar in mellan viltstangslen. Foto: EnviroPlanning, Fredrik Winteras.

Flertalet forslag finns pa utformning av faunapassager i plan. De enklaste varianterna ar en
stangseloppning pa bada sidor vag dar djur kan passera. Dessa beddms ha trafiksakerhetsmassiga
brister och denna enkla design bor inte anlaggas. Det finns idag typexempel pa faunapassager i
plan som har anlagts med ett flertal detaljer i utformningen for att sékerstélla en bra funktion. Ett
bra exempel géallande detaljutformning ar faunapassagen pa vag 42 forbi Koberg som kan
anvandas som referensobjekt gallande markarbeten, stangseldragning, kablage m.m.
Faunapassagen invantar komplettering med detektionsutrustning och variabla meddelandeskyltar
for trafikanter som ska varna nar djur finns i faunapassagens narhet (figur 24).

For att ytterligare forbattra sakerheten kan man anlagga vagbelysning pa sidan om faunapassagen.
Det bor racka med en belysningsstolpe pa var sida faunapassagen. Denna belysning markerar
faunapassagen for trafikanterna och belyser viltstangselslut sa att denna ar lattare att identifiera
nar trafikanterna kommer till faunapassagen. Det ar dock viktigt att omradet i sjalva
faunapassagen dar djuren skall ga inte belyses med starkt ljus.
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Trafikverket utvarderar nu olika tekniska I6sningar for viltvarningssystem och riktlinjer géallande
de tekniska komponenterna kommer under hésten 2020 (M. Olsson muntlig kalla).

e 2 g g o

———

Figur 24. Vid en faunapassage i plan varnas trafikanterna med en variabel meddelandeskylt som tands upp nar djur
befinner sig i faunapassagen. Skylten satts cirka 100—150 meter fran faunapassagen.

4.4 Ledningar

Ledningsagare som kan paverkas av foreslagna faunadtgarder redovisas nedan. Bada lagena for
faunapassage i plan har ledningar som behéver hanteras i kommande skeden. Sékning i
ledningskollen har gjorts utifran projekteringsinformation, i kommande skeden behover mer
detaljerad information om ledningar inhamtas.

Faunapassage i plan vid Lindhult, lage 31

Swedegas AB

E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)
Weum Gas AB

Skanova

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

Faunapassage i plan vid Anghem, lige 24

Swedegas AB

E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)
Weum Gas AB

Skanova

Tele2 Sverige AB

IP-Only Networks AB

4.5 Drift och underhall

D4 passagetypen ar helt ny, finns fa uppgifter om férutsattningarna for drift- och underhallsfragor.
Bade passagetypen och tekniken ar ny for Trafikverket men det pagar nu teknikutveckling av sjalva
plattformen for styrsystemen, detektorerna for att upptéacka djuren m.m. Dessa fragor behover
utredas mer i detalj i vagplaneskedet. Uppgifter kan hamtas fran referensprojekt om
viltvarningssystem vid vég 108, Sjodiken, norr om Svedala. Teknikplattformen utvecklas av
Trafikverket och bygger pa samma plattform och tekniska komponenter som anvands for att
upptécka sparspring och obehdériga manniskor vid jarnvégsstationer och bangéardar.

Sjalva markytan i faunapassagen anlaggs med férdel med mager vegetationsjord och planeras for
t.ex. en lagvaxande torrang. Inga buskar eller trad far finnas i ytan som stor
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detektionsutrustningen eller skymmer de djur som skall detekteras. Skdtselprogram behdver
utformas for vegetationshanteringen i faunapassagerna i plan.

4.6 Kostnader

Uppskattad summa for en faunapassage i plan ar omkring 4 mnkr. Totalt 8 mnkr for tva
viltvarningssystem. Detta inkluderar samtliga atgarder for att sékerstélla passagen, inkluderat
markarbeten kabeldragning, el, 1T, fundament och master samt viltvarningssystem pa platsen.
Exakt kostnadsuppskattning ar svar att gora da Trafikverket just nu utvecklar systemet. Referens
for kostnader ar viltvarningssystemet langs vig 108, Sjodiken.

Tabell 9 Sammanstallning av kostnader for faunapassager i plan

Faunapassage i plan med Kostnad
viltvarningssystem (mnkr)
Faunapassage i plan med viltvarningssystem (2 st) 8
Trafikanordningar under byggtid mm 0,5
Totalt 8,5

4.7 Bortvalda alternativ — lagen for faunapassage i plan som valts bort

P& utredningsstrackan valdes sju lagen ut med potential for anlaggning av ny faunapassage i plan.
Efter utredning av vagtyp, trafiksakerhet, skyddade omraden, viltolyckor, budget m.m. har fem av
dessa lagen valts bort (id 12, 46, 51, 77 och 80, figur 25, figur 26 och figur 27).

Tostabg.
Snapparp

- Teckenférklaring

_____ \iltstangsel
@  Befintliga broar/portar, vag 26
@® Borivald passage

Skyddade omraden

Skogliga biotopskydd

Nyckelbiotoper (Skogsstyrelsen)
[EZ2) Natura 2000 SCI

Naturreservat

] Vattenskyddsomrade

Fornlamningar

Fornlamning

Ingen antikvarisk bedamning

Delstrackor
e E_ ToOrup - Hyltebruk

. a Datum: 2020-05-19 N
~ 1] 0.5 1
Sandshult_ &P kM A
"2 | @Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur é5. Ovef’éikt 6ver de tva bortvalda passagerna i plan, id 46 och 51, och deras placering i forhallande till skyddade
omraden samt omraden med hogre naturvarden.
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Figur 26. Oversikt 6ver de tva bortvalda passagerna i plan, id 77 och
omraden samt omraden med hogre naturvarden.
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Figur 27. Oversikt dver studerade lagen for faunapassager i plan. Valda alternativ redovisas i gult, lage 31, Lindhult och lage 24, Anghem, och bortvalda alternativ i rétt.
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Id 12 prioriterades ner och valdes bort da den ligger nara andra intressen (fornlamning) och med tanke pa att platsen ligger nara stangselslut i norr.

Id 46, 51, 77 och 80 prioriterades bort framforallt pa grund av vagtypen (2+1) vid lagena. Av dessa ligger Id 46 och 80 pa en 1+1 stracka, men pa grund

av trafiksakerhetsaspekter kan inte dessa lagen motiveras.

Lage 46 ligger dessutom i néra anslutning till bade en nyckelbiotop och ett fornlamningsomrade (figur 25).

Lage 77 och 80 ligger i anslutning till naturreservat, pa bada platserna gar jarnvag tatt med véag och det ar kort avstand till Nissan vilket ger en dkad

risk att djuren blir stdende i narhet av vag och jarnvag (figur 26).
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5. Foreslagna alternativ — nya planskilda
faunapassager

5.1 Studerade lagen for planskilda passager — landskapsanalys

Den sddra delen av utredningsstrackan var sedan tidigare AVS utpekad som en lamplig plats for en
ny planskild faunapassage. Darav har utredningsarbetet riktats in pa att hitta lampligt lage i denna
del av utredningsomradet.

P4 delstracka A mellan E6 och Oskarstrom gar vagen framst genom ett jordbrukslandskap med
gardar och bebyggelse utefter strackan. Séder om Aled finns tva skogsstrak éver vagen dar ny
faunapassage kan vara mojlig. Dels vid en nuvarande grustakt, strax séder om port ID2, dels vid
Spéanstad, lage 123. Se figur 28 for dessa utpekade platser.

Vid skogsomradet séder om ID2, bedéms det inte lampligt att just nu planera for en stor
investering i form av ny faunapassage utifran flera aspekter: 1) Den befintliga porten (ID2) bedoms
ha funktion som faunapassage for djuren, och darmed foreslas att denna port forbattras med
siktskarm for att minska stérningarna fran trafiken pa vag 26. Pa sa satt skapas en béttre
faunapassage. Denna port l6ser barriarproblematiken i de sédra delarna av omradet, vilket
minskar behovet av nyproduktion. 2) Nuvarande verksamhet pa platsen kan paverka djurlivet
negativt, och det finns osakerheter i planeringslaget i naromradet kring 1D2, samt &ven soder om
Aled pa 18ng sikt. Narheten till trafikplats vid E6 samt befintliga verksamheter kan mycket val
innebara ytterligare exploateringar pa lang sikt. Verksamheter planeras dven vast om Spanstad
vilket kan paverka landskapets ekologiska samband negativt pa véstra sidan av vag 26. Dessa nya
verksamheter kan paverka majligheterna for djuren att na platsen vid ID2 (se V8 i figur 32). 3)
Omrédet kring 1D2 aterfinns langst sdderut i utredningsomradet och behoven av ny faunapassage
ter sig storre langre norrut med hansyn till gronstrakstankande.

Vidare utredning av ny faunabro foreslas vid position 123 och 102 i denna lokaliseringsutredning.
Platsen for ny faunabro direkt soder om ID2 kan dock komma att fortsatta finnas kvar som
alternativ om forutsattningarna forandras i kommande skeden.

/ Gragard

Nygard [° % "o*
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Bijorsgard
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s Manstorp .+
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Figur 28. De tvé befintliga skogsstraken som finns mellan vag E6 och Aled. I den sédra markeringen vid ID2 finns idag en

nuvarande port vid grustdkten och den norra cirkeln identifierar 1age 123 for studerat alternativ for faunabro. Vid
vastliga omrédet vid 1D2 finns en grustékt och aktiv industri.
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Norr om Aled kommer ett stérre sammanhangande skogsomrade som stracker sig pa béda sidor
vagen. | omradet finns ett storre naturomrade och en god forutsattning for en ekologiskt
funktionell faunapassage. Ett omrade med byggnadstekniskt hojdstod i omkringliggande mark
runt vagen har identifierats, lage 102.

Dessa tva lagen (102 och 123) valdes ut for fortsatta studier och hanvisas hadanefter till som lage
102, faunabro vid Moaslatten och lage 123, faunabro vid Alvasjo. Bada platserna har
forutsattningar for byggnation och en framtida ekologisk funktion. Utdver dessa platser har inga
andra lampliga lagen identifierats dar en ny storre planskild faunapassage bedéms kunna fa en god
framtida funktion. Platsen vid D2 kan dock komma att fortsatta finnas kvar som alternativ.om
forutsattningarna forandras i kommande skeden.
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Figur 29. Oversiktskarta for delstracka A. E6-Oskarstrém med de tvé alternativa lagena (102, Moaslatten och 123, Alvasjo)
for faunabro som utreds i lokaliseringsutredningen.

Lage 123, Alvasjo (figur 29, 30 och 31) ligger i en skogskil i ett odlingslandskap och laget ser bra
ut ur faunasynpunkt, men omradet kan vara kansligt for exploatering. Platsen ar identifierad i
utredningen och dven utpekad av en storre markagare i omradet som en lamplig position att
anldgga en faunabro. Laget har endast ett litet stod i terrdngen pa den 6stra sidan om végen.
Platsen skulle medfdra storre masshantering for terrangmodellering, l&ngre spannvidder for bron
och svarigheter att fa en konstruktion att passa in i omkringliggande landskap.

Pa den véstra sidan finns ett fornlamningsomrade med halvagar som kan komplicera
utformningen (se figur 46). Paverkan sker pa miljon vid byggskedet med byggvagar och etablering
av bodar samt upplag av massor. Vid kontakt med lansstyrelsens antikvarie och kultur &
fornlamnings-specialist pa Trafikverket har det framgatt att platsen kraver arkeologisk utredning
om foreslagna atgarder ska genomforas.

Avstandet till vattendraget Nissan ar 1,6 km. Jarnvag finns 2 km bort och narmsta bebyggelse 200
m fran platsen. Betesstangsel pa ostra sidan kan innebara konflikter mellan vilda och tama djur,
beroende pa exakt position pa faunabro, utbredning av betesstangsel och vilka tamdjur som finns i
omradet.

Vid utférd naturvardesinventering fann man naturvarden i form av naturvardesklass 2, 3 och 4.
Naromradet hyser bade skyddsvarda och invasiva arter. Mer information om naturvarden finns i
rapporten "Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad — L&nsgransen”.
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Figur 30. Lage 123, Alvasjo, féreslagen plats fér en faunabro. P& platsen finns en skogskorridor pa var sida vagen i ett i
ovrigt ratt oppet landskap. Platsen erbjuder ett visst hojdstod av terrdngen pa dstra sidan. Foto: Fredrik Winteras

Lage 123 vid Alvasjo kommer i landskapsekologisk konflikt med utbyggnadsplaner nordvast om
brolaget (se verksamhetsomrade V8 pa figur 32). Djurens mojligheter att rora sig fritt i landskapet
forsvaras av denna kommande exploatering vilket kan leda till bristande framtida funktion for
faunabron.

Figur 31. Vy 6ver lage 123, vid Alvasjo. Laget som utreds for faunabro &r ungefar inom markerat omrade i bilden.
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Figur 32. Figurer frdn Halmstads framtidsplan 2050 — forslag till ny éversiktsplan. Lage 123 vid Alvasjo i vanstra figuren
och lage 102 vid Moaslatten i hogra figuren. Enligt samradsforslaget till Halmstads kommuns nya éversiktsplan
kommer V8 innebéra framtida verksamhetsplaner i mojlig konflikt med faunapassage lage 123. Séder om
Oskarstrém planeras bade verksamhetsomraden (V7) och nya omraden med bebyggelse (01, 02 och 05), med ett
avstand om ca 450-500 m fran foreslaget brolage vid 102, Moaslatten.

Lage 102, Moaslatten (figur 29, 32, 33 och 34), ligger ekologiskt bra till i landskapet, i ett storre
sammanhangande skogsomrade. Brolaget medger ett bra stod i landskapet da vagen gar i skarning,
dessutom finns inga andra narliggande stérande intressen eller exploateringsplaner. Enligt
Halmstads framtidsplan 2050 - forslag till 6versiktsplan planeras ett verksamhetsomrade ca 450-
500 m norr om brolaget, nar Oskarstrom mojligen expanderar soderut. | omradet bedrivs
skogsbruk, jordbruk och en aktiv viltférvaltning.

Omradet utgor den nordliga delen av delstracka A. | omradet finns ett stérre naturomrade och en
god forutsattning for en ekologiskt funktionell faunapassage. P& stora delar av utredningsstrackan
gar vattendraget Nissan i direkt narhet till vagen. Pa utpekad plats ar det 1,1 km till vattendraget.
Jarnvagen gar 1,25 km bort, aven den gar tatt parallellt med vagen pa vissa delar. Narmaste
bebyggelse &r 500 m bort.

Inga konflikter har identifierats med kommunala planer. Inga konflikter har identifierats med
skyddade naturomraden eller naturvarden. Inom anlaggningsytan finns ett mindre antal
naturvardesobjekt i klass 4, som framforallt bestar i marker med déd ved, diken och solbelysta
vagkanter med visst artvarde. Dessa omraden befinner sig i norra delen av anlaggningsytan och
bedoms inte paverkas av forslaget eller under byggnation. Ytterligare information om
naturvardesinventeringen finns i rapporten "Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning PM
skisshandling Vag 26 Faunapassager Halmstad — Lansgransen”. Fortsatt férdjupning och
hantering av naturvarden tas inom véagplanen.

51



o - I % 3 o P o

Figur 33. Landskapet kring det foreslagna laget vid 102, Moaslatten. Broldge ungefér vid bussen i bilden. Foto: Fredrik
Winteras.

Figur 34. Lage 102, Moaslatten, foreslagen plats for en faunabro. Notera h6jdstod i terrangen pa bade sidor och ett
omkringliggande skogslandskap. Foto mot sdder. Foto: Henrik Wahlman.

5.2 Gestaltningsprinciper, utformning

Utformning

For faunapassager och faunaanpassningar finns ett antal riktlinjer och rekommendationer i VGU
Véagars och gators utformning (Trafikverket publ. 2020:029). Dessa behandlar saval den
funktionella utformningen som den gestaltningsmassiga.

For en faunabro kravs bland annat att den formmaéssigt utformas s att djurens vag blir en naturlig
forbindelse mellan den korsande véagens bada sidor. Detta kréaver att djuren leds mot det aktuella
passagelaget. Vidare bér omgivningarna utformas sa att faunabron upplevs som en forlangning av
den omgivande miljon. For att fa ett naturligt intryck och underlag foreslas ett underlag av sand
och mineraljord som skapar en torrang éver bron. Passagen bor utformas sa att det skapas skydd
mot visuella storningar och buller fran vagen. Totalt cirka 100 meter med bullerskyddsskarm
foreslas pa faunabron. Skarmarna foreslas sitta nara eller pa brons kantbalkar, sa att brons yta blir
sa bred som mojligt. Skdrmarna foreslas vara minst 2,2 m hdga och gjorda av ett material som tar
bort ljud och ljus. Dessa forlangs forslagsvis cirka 15—20 m ut fran bron i en bage mot terrangen.
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Kantbalk och faunskarm anpassas s att gestaltning ur trafikantvy dven uppfattas som en
anpassning till landskap och brons storlek. Se exempel fran E6 Sandsjobacka och faunaskarm,
figur 35

Gestaltningsprinciper som har styrt valet av brotyper i detta projekt ar:
Landskapets forutsattningar, 6ppet eller kuperat

Fokus pa 6ppenhet mot landskapet i vagens sidoomraden
Ekologisk funktion.

Intrang i omgivande mark

Paverkan pa trafiken, arbetsmiljo

Kostnader

: ) NN

ke i et R k.

Figur 35. Ur gestaltn punkt ar det viktigt att faunaskarmen ansluter val till landskapet och att den inte upplevs for
hog ur trafikantsynpunkt. Foto fran Ekodukt Sandsjobacka

5.3 Studerade brotyper

I lokaliseringsutredningen studeras 6éversiktligt vilka brotyper som kan vara aktuella vid byggandet
av en faunabro.

Projekteringen baseras pa foljande forutsattningar:
- Bredd péa faunapassage: 15 m.

- Fri 6ppning runt underliggande vég: 20-25 m. Behover dock anpassas for kommande
behov for vag 26

- Betongrambro alternativt trabro.
- 50 cm fyllning ovan konstruktionen for betongbron samt 10 cm fyllning for trébron.
- Terrang ovan bron med buskar, faunadepaer m.m. vid betongbro samt sand for trabro.

- Inget mittstod foreslas i dagsldget anordnas da detta innebar dkade kostnader i breddning
av befintlig vag.

- Maximal slantlutning upp mot passagen 1:6.

Betongrambro i ett spann

Brotypen innebér en fri hojd for underliggande vag om 4,7 m. Overbyggnaden foreslas utformas
parabelvotad samt slakarmerad da det ar det mest ekonomiska utférandet for denna brotyp och
spannvidd. Gjutfogar anordnas mellan bottenplattor och ramben samt vertikalt i ramben och
overbyggnad mitt i bron. Da ingen mittremsa finns pa befintlig vag foreslas en betongrambro i ett
spann. | dagslaget ar inriktningen att ingen fordonstrafik ska ga pa bron.

Racken maste anordnas langs underliggande vag da rambenen kommer befinna sig innanfor
sakerhetszonen. Det fria 6ppningsmattet, for underliggande vég, ar mojligt att 6ka. Okas detta
kommer aven konstruktionshéjden att 6ka och profilen for 6verliggande vag att hojas.
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Mojlig livslangd: 120 ar

FRI BPPNING 200m

1200

Figur 36. Enkel skiss 6ver byggnadsverk, betongrambro i ett spann. Spannvidd behdver anpassas for kommande behov for
Vég 26.

Figur 37. Produktion av ny faunabro 6ver vag 21 mellan Hassleholm och Kristianstad. Foto EnviroPlanning, Mattias
Olsson.

Tréabro, fritt upplagd plattbro

Brotypen innebar en fri héjd for underliggande vag om 5,2 m da 6verbyggnaden klassas som latt
overbyggnad. Det hogre laget innebér att terrangmodelleringarna far nagot storre utbredning for
denna brotyp.

Overbyggnaden foreslas utformas med konstant konstruktionshdjd som en tvarspand platta. Bron
laggs upp pa andstod i betong (landfasten) ovan gummiremselager. For att mojliggora rorelse i
konstruktionen maste évergangsanordningar anordnas pa bada andstoden.

Bron forses med tatskikt for att skydda underliggande trékonstruktion. Passagen forses med 100
mm sand eller liknande da det ar olampligt att lagga organiskt material ovan en trabro.

Trakonstruktionen kommer till arbetsplatsen i sektioner och lyfts pa plats. Efter montage av
trasektionerna spanns dessa ihop med tvargaende stag. Racken maste anordnas langs under-
liggande vag da stéden kommer befinna sig innanfor sakerhetszonen. Det fria 6ppningsmattet, for
underliggande vag, ar mojligt att 6ka. Okas detta kommer dven konstruktionshojden att ka och
profilen for dverliggande vag att hojas.

Mojlig livslangd: 80 &r
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Figur 38. Enkel skiss éver byggnadsverk, trabro i ett spann. Fri hjd och spannvidd behdver anpassas for kommande behov
for vag 26

Figur 39. Ren- och faunabro i tra 6ver E4 Harrioja. Faunaskarmen pa denna bro ar anpassad for renar, som vill ha 6versikt
i landskapet nar de passerar. Denna typ av faunaskarm &r ej aktuell i detta projekt. Foto: BaTMan.

5.4 Grundlaggning

Grundlaggningsforhallanden har ej studerats i detalj i detta tidiga skede och maste utredas vidare i
den fortsatta projekteringen. Bedomning har gjort utifrdn geologiska kartor. Vid de bada lagena
som utreds for faunabro ar det mordnmarker samt isédlvsmaterial och till stérsta del friktionsjord.

Forutsattningar for kostnaderna ar att samtliga konstruktioner ar plattgrundlagda.
5.5 Produktion
Betongrambro i ett spann

| projekteringen forutsatts att trafiken leds pa en tillfallig forbifart runt broldget. Etablering samt
upplagsytor skapas pa befintlig, avstangd vag.

Byggtrafik leds in pa arbetsomradet via anslutningsvagar fran vag 26. | figur 54 i kapitel 9 visas en
skiss pa hur detta skulle kunna se ut for lage 102, Moaslatten.

Trabro

Landfastena beddms kunna byggas med narmaste korfaltet avstangt och med tung avstangning
mot trafiken. For att kunna bygga de tva landfastena kravs salunda en trafikomlaggning per
korriktning

Vid montage av broelementen kravs hel avstdngning av vag 26. Arbetena med att montera
trafarbanan beddms behova utforas nattetid for att stora trafiken s lite som mojligt.
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5.6 Ledningar

Ledningsagare som kan paverkas av foreslagna lagen for faunabro redovisas nedan.
Faunabro vid Alvsjo, lage 123

Halmstads stadsnét AB

Halmstad Energi och Miljé Nat AB

Swedegas AB

Laholmsbuktens VA (gemensam ndmnd Halmstad och Laholms kommuner)
E.ON Energidistribution (Elnat), E.ON Energilésningar (Varme)

Weum Gas AB

Skanova

Samféllighet for vatten

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

e Halmstads stadsnét AB

o Trafikverket ITV/Processnat, Trafik, véag, installation

e Laholmsbuktens VA (gemensam ndmnd Halmstad och Laholms kommuner)
e E.ON Energidistribution (EInat), E.ON Energildsningar (Varme)

e Weum Gas AB

e Skanova

[ ]

Samféllighet for vatten

I kommande arbete med vagplan ska samradmed ledningsagare ske for att undvika konflikter med
befintliga ledningar.

5.7 Drift- och underhall
For bade rambro i betong och trabro bedéms foljande drift- och underhéallsaspekter vara
jamforbara:

- Tvétt och impregnering av ramben/ frontmur

- Eventuella atgarder pa faunaskarm uppe pa bron
Foljande atgarder tillkommer for trabron:

- Byte/rengoring av 6vergangskonstruktion

- Kontroll av tvarspanda stag med eventuell efterspanning

- Ommalning
Inga tillkommande drift- och underhallsatgarder bedoms behdvas for rambro i betong.
5.8 Kostnader
C’)verslagsméssigt beddms produktionskostnaderna for de olika alternativen enligt nedanstaende
tabell. Okade kostnader tillkommer for trabro pa grund av tva trafikomlaggningar samt ¢kad
konstruktionskostnad. Projekteringsmassigt ar konstruktionerna likvardiga, men

trakonstruktionen har en hogre totalkostnad, mindre mdojlighet till vegetationsanpassning samt
kortare livslangd.
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Tabell 10 Total produktionskostnad for betongrambro samt trabro. Har ingar inte byggherrekostnader,
projektadministration, oférutsett och markldsen, dessa kostnader redovisas i totalkostnaden, som redovisas
i tabell 13.

Betongrambro Trabro
Ny faunabro Kostnad Kostnad
(mnkr) (mnkr)
Faunabro inklusive grundlaggning 9,5 11,5
Omledning inkl. schakt/fyll 1,8 2,0
Ovriga trafikanordningar 0,6 1,1
Brobankar, motfyllning inkl. modellering 0,6 0,6
Aterstallande av vég 26 efter broarbete.
~ - 0,9 0,9
Ny vigutrustning
Forarbeten/Ro6jning/Rivning 0,1 0,1
Vegetation/bekladnader 1,7 1,0
Driftyta/driftvag 0,2 0,2
Summa ca 15,4 17,4

5.9 Bortvalda brotyper
Ett flertal andra brotyper har évervagts men valt bort av anledningar som redovisas nedan.

Fritt upplagd andskdrmsbro i betong - Brotypen innebér en fri hdjd for underliggande vag
om 4,7 m. Overbyggnaden foresl&s utformas med konstant konstruktionshojd, slakarmerad
alternativt spannarmerad. Bron laggs upp pa andstod vilka forses med lager. Forslaget bedoms ej
som fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej vidare: Ekonomi samt Gestaltning (hojd pa
konstruktion).

Fritt upplagd &ndskdrmsbro som samverkansbro - Brotypen innebér en fri hdjd for
underliggande viag om 5,2 m d& éverbyggnaden klassas som latt dverbyggnad. Overbyggnaden
foreslas utformas med konstant konstruktionshojd med underliggande stalbalkar och en
ovanliggande betongfarbana. Bron laggs upp pa andstdd vilka forses med lager. Stalkonstruktionen
kommer till arbetsplatsen i sektioner och lyfts pa plats alternativt lanseras fran ena sidan. Oavsett
vilket av alternativen man valjer s kommer det bli montagearbete pa plats. Det lanserade
alternativet kraver utrymme (lanseringsplan) bakom ena éndstodet med en langd som &r lika med
stalbalkarnas langd. Forslaget bedoms ej som fordelaktigt utifran foljande aspekter och utreds ej
vidare: Ekonomi samt Gestaltning (h6jd pa konstruktion).

Valvbage/Plat och Betong - Designen upplevs som kompakt i aktuellt landskap och stor mangd
jordmassor kravs for uppfyllnad vid bron. Valven av plat har i vissa fall fatt driftsproblem i fogar pa
platkonstruktionen med lackage av vatten som foljd. Brotypen klarar inte en livslangd pa 120 ar,
bara 80 ar. Paverkar patagligt landskapsbilden och stor utblickar i landskapet.

-

Figur 40. Valvbagar i betong och plat pd E45 norr om Lilla Edet.

Prefabricerad betongbalkbro - Monteras vid sidan av brolaget och lanseras pa plats.
Underlaget tillverkas pa fabrik. En bro med prefabricerade betongbalkar har fordelen att montaget
av 6verbyggnaden gar snabbt, da balkarna kan lyftas pa plats pa nagra dagar. Om sedan
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prefabricerade kvarsittande formplattor anvands kan brobanan gjutas utan stérningar pa
underliggande trafik.

Nackdelen med utformningen ar att bade antalet balkar och erforderlig konstruktionshojd normalt
blir stérre an for en platsbyggd balkbro. Utférandet innebar ocksa vissa begransningar i den
geometriska utformningen av bron. Brofogarna kan driftméssigt innebéra problem (t.ex.
passform). Betongbalkarnas langder kan innebara en riskfaktor kvalitetsmassigt vid fabrikation.
Brotypen innebar lager pa mittstodet vilket ar negativt ur driftsynpunkt

Figur 41. Bro med prefabricerade betongbalkar 6ver jarnvag norr om Osby. Foto fran BaTMan

6. Effekter och konsekvenser — faunaatgarder pa
befintligt vagnat

6.1 Nollalternativ

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det
kommande arbetet med vagplan ska atgardsforslagen jamforas med nollalternativet under ett
prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors inte denna jamférelse utan preliminara
effekter och konsekvenser bedéms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa atgarder.

I denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stangsel6ppning, anslutande vagar och
korsningar, vilket ocksa medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for
att djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder séledes till en dkad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begransas.

Arter med stora hemomraden anvander idag de stangseldppningar som finns vid anslutande vagar
och korsningar, vilket resulterar i manga viltolyckor. Utan faunadtgarder och med framtida
trafikokning riskerar viltolyckorna att 6ka pa vag 26, med hdga samhallskostnader och fortsatt
mycket arbete for eftersdksjagare som foljd.

6.2 Ekologiska effekter

Atgarderna pa befintligt vagnat ar inriktade pa att minska antalet viltolyckor genom anlédggande av
viltuthopp, farist och komplettering av viltstangsel i stdrre korsningar och vid anslutande végar.
Atgarderna kommer att minska antalet djur som tar sig innanfor viltstangsel och darmed sanka
antalet viltolyckor, vilket medfor positiva konsekvenser for faunan.

For att forbattra konnektiviteten for smavilt bor delstrackan forses med tre torrtrummor (60 cm i
diameter) under vagen. Dessa anlaggs lampligen dar véagbanan ar hog och om méjligt i anslutning
till ledlinjer i landskapet (dike, stenmur, skogsbryn eller dylikt).

Sju befintliga passager foreslas for faunaatgarder i form av siktskarm och/eller atgarder pa
stangseluppsattning. Dessa atgarder ger positiva konsekvenser da de 6kar passagefunktionen for
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faunan. Fler djur kan passera vagen sakert, vilket ocksd minskar viltolyckor och gynnar
trafiksakerheten. Atgarderna ar begransade till broarna och i direkt narhet till konstruktionerna
att de inte riskerar att padverka omgivande naturvarden.

Innan atgarderna slutligt bestams bor det sékerstéllas att naturvarden inte paverkas. | rapporten
"Naturvardesinventering - Lokaliseringsutredning Vag 26 Halmstad — Lansgréansen” har den
stracka som ska kompletteras med faunastangsel inventeras. | rapporten finns objekt med forhéjda
naturvarden utpekade, liksom omraden som omfattas av formellt skydd. Aven forekomsten av
invasiva arter har inventerats.

6.3 Drift och underhall

Nytt viltstangsel i stérre korsningar langs vag 26 samt nytt faunasténgsel vid faunapassagelagen
underhalls med samma metoder och intervall som nuvarande viltstangsel. Vissa befintliga stangsel
ersatts med nya och nya delar stangslas. P& platserna for stangselkorrigering kan befintligt
stangsel ateranvandas om skicket ar bra. Faunastangsel (ca 400 m) vid faunapassage fasts i
befintligt viltstangsel. En meter pa dmse sidor av stangslet ska hallas fritt fran vegetation eftersom
vegetation orsakar slitage pa stangslet och risk for 6ppningar dar djuren kan ta sig ut pa vagen.

Oversyn av viltuthoppens funktion gors i samband med ordinarie underhéll av viltstangsel. Det &ar
viktigt att ytan dar djuren skall landa halls 6ppen och fri fran vegetation och stenar. Oversyn och
rensning av farister och torrtrummor bor ske aterkommande for att bibehéalla god funktion. Vid
farister ska det aven sakerstallas att evakueringslosningar for mindre djur bibehaller sin funktion.
Vagdelen intill faristen asfalteras for att undvika att grus rasar ner.

Konsekvenserna for drift och underhall med anledning av faunadtgarderna bedéms preliminéart
vara mattliga, men i det fortsatta arbetet bor en skotselplan tas fram i samrad med Trafikverkets
underhallsenhet. Det maste ocksa sakerstallas ett tillrackligt vagomrade for att kunna utfora
nodvandigt underhall av farist och stangsel.

é\tgérder pa stangseluppsattning vid befintliga broar och portar medfor inga 6kade driftkostnader.
Oversyn och underhall av siktskarmar bor ske regelbundet men beddms inte medféra ndgon
betydande 6kningen av driftskostnaderna pa strackan.

6.4 Markagare och brukare

6.4.1 Stangselatgarder, farister och uthopp

Under samrad har problempunkter och forslag pa atgarder diskuterats med fastighetsagare,
brukare, efterstksjagare, jagarrepresentanter och andra intressenter. Flertalet positiva
kommentarer angdende atgarderna, sarskilt de direkt trafiksakerhetshojande atgarderna som
forhindrar att djur tar sig in pa vagomradet, har inkommit.

Viltstangsel och faunasténgsel

Ny mark kommer att behova tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och
dels med permanent vagratt dar nya alternativt kompletterande stangsel satts upp. Det
permanenta vagomradet kommer att forutom sjalva stangslet dven omfatta ett omradde om 1-2 m
pa natursidan, for att mojliggora drift och underhall.

Farister

Vid farist pa enskild vag paverkas brukande och underhall av vagen. Darfor ar en viktig del i det
fortsatta arbetet att i samrdd med fastighetségare och brukare av vagen detaljstudera atgarderna
for att de ska orsaka sa lite olagenhet som mojligt.

Ny mark kommer att i mindre omfattning behdva tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden och dels med permanent vagratt. Vid faristen forslas vagratten inskrankas for att
kunna fordela ansvaret mellan konstruktionen och driften av vagen. Det betyder att Trafikverket
far tilltrade for drift och underhall av faristen, men att évrig drift, som t.ex. snoskottning, samt
underhall skots som idag.

Viltuthopp
Anléaggningen innebar 6kning av vagomradet for att rymma den yta som konstruktionen och
uthoppsytan dar djuren landar upptar, totalt ca 10 x 4 meter.

Ny mark kommer att i mindre omfattning behdva tas i ansprak. Dels med tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden och dels med permanent vagratt. Sammantaget bedoms preliminart atgardernas
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konsekvenser for markanvandning och verksamheter som mattliga, men detta ska utredas och
beskrivas i det kommande arbetet.

6.4.2 Atgirder pa befintliga broar/portar

I och med anlaggandet av siktskarmar kommer det bli en minskad bullerspridning och ljusreflexer
for narboende och de som nyttjar portarna. De negativa konsekvenserna kan uppsta under
anléggningsarbetet, men kan begransas med god planering.

| projektet foreslas siktskarm for att minska paverkan fran trafiken pa tre befintliga portar, tva av
dessa ar Over vattendrag dar byggnationen inte paverkar manniskors framkomlighet. Vid den
tredje porten, bro éver transportvég vid Sperlingsholm (13-618-1), behdver oskyddade trafikanter
tilltrade under byggtiden samt att tunga fordon skall kunna ta sig igenom vid anlaggandet av
siktskarm. Arbetet skall utforas sa att storre och tyngre fordon inte far problem att ta sig igenom.
Samrad genomfors med narboende kommun och raddningstjanst. Genomférande av atgarden
behotver detaljplaneras i kommande skeden.

For vag 26 behover ett korfalt strypas under byggnadstiden, med lagre hastighet forbi
arbetsomradet under en begransad tid, cirka 3—4 veckor.

Fran viltforvaltningens sida har man framfort 6nskemal att bevara vag 26 som en barriar.

- Enligt sakagare ar vagen ar en barriar sedan lang tid tillbaka och att vilt och jagare har
tillvant sig med denna. Vidare anses Nissan vara en naturlig barriar parallellt med végen.

Trafikverket ska verka for att minska barridreffekten och antalet viltolyckor, vilket &r inriktningen
pa denna lokaliseringsutredning. Konsekvenserna av att anpassa befintliga portar med siktskarm
ar att djuren far forbattrade mojligheter att nyttja dessa befintliga konstruktioner som
faunapassager. Att genomféra forbattrande atgarder pa befintliga konstruktioner &r ett
kostnadseffektivt satt att fordela mojligheten for djur att passera vag 26 pa fler platser i
landskapet.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

6.5.1 Trafiklosningar - Stiangselatgarder, farister och uthopp

De atgarder som kan utforas inom eller i anslutning till befintligt vagomrade genomfors med
begransade tillfalliga trafikanordningar pa vagen for att ge en saker arbetsplats utan att paverka
framkomligheten. Vid paverkan av anslutande vagar, exempelvis vid anldggande av farister, bor
boende informeras om kortare trafikavstangning. Framkomligheten for lokalboende behéver 16sas
med tillfalliga atgarder under byggtid. Viktigt att ta hansyn till ar ocksa om eventuell gang- och
cykeltrafik bor kunna ta sig igenom vid platsen for atgard da omvagen annars kan bli valdigt 1ang.

Arbetena med farister behover planeras for att inte f& konsekvenser for narboende eller de som
nyttjar de enskilda vagarna dér faristerna skall anlaggas. Denna planering gors i fall till fall och
behover detaljstuderas i kommande skeden. Vagen foreslas stangas av under arbetet men kan
snabbt 6ppnas vid behov, t.ex. genom att lagga ut plattor som tal fordonsvikter dver det 6ppna
schaktet. Erfarenheter fran tidigare anlaggning av farister indikerar att det behovs ca 1 arbetsdag
per farist, for urgravning, montering och aterstallning.

Torrtrummor bér kunna anlaggas med hjalp av hammarborrning eller annan schaktfri teknik om
platser med hég vagbana véljs. Sddant arbete paverkar trafiken péa vag 26 minst.

Trafiklosningarnas utférande studeras narmare i vagplanen.

6.5.2 Trafiklosningar - Atgarder pa befintliga broar

Trafiklosningar, byggtider m.m. kommer paverkas av befintliga forutsattningar for respektive bro,
och vilken typ av skdarm som ar mojligt att anlagga pa respektive bro. Projektet skall i forsta hand
utga fran de befintliga forutsattningarna (kantbalk, broracke m.m.) nar de nya skarmarna skall
anlaggas, forslagsvis anlaggs siktskarmar.

Vid installation av siktskdrmar behdver en del av vagbanan sténgas av for att tillgodose en séker
arbetsyta. Vid befintlig port id 2 ar vdgbanan 13 meter bred, vanlig vdg utan mittracke. Vid de
andra tva befintliga passagerna dar siktskarm foreslas (id 11 och id 13) &r vagbanan 14 meter bred,
2+1-véag. | alla tre fall bor trafikféringen kunna hanteras genom ljusreglering och véaxelvis
trafikriktning. Stérningen kan begransas genom att enbart utfora arbetet nattetid da trafikvolymen
ar lagre.
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Trafiklosningarnas utforande for samtliga atgarder studeras narmare i kommande arbetet med
vagplan.

6.5.3 Markbehov under byggnadstiden

Det kravs extra mark under byggnadstiden for etablering, byggvagar, upplag och arbetsyta.
Omfattningen ska studeras i kommande arbete och ytorna ska faststéllas med tillfallig
nyttjanderatt i vagplanen. Efter byggnadstiden aterstalls marken till ursprungligt skick.

7. Effekter och konsekvenser — faunapassager i plan

7.1 Nollalternativ

Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det
kommande arbetet med vagplan ska atgardsforslagen jamforas med nollalternativet under ett
prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors inte denna jamférelse utan preliminara
effekter och konsekvenser bedoéms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa atgarder.

| denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stangseldppning, anslutande vagar och
korsningar, vilket ocksa medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for
att djur forcerar stéangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder séledes till en dkad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett
landskapsperspektiv begransas.

D4 faunapassagerna i plan foreslas pa strackor som redan ar stangslade har anlaggningarna
framforallt effekt pa barriarpaverkan av vag 26 i de norra delarna av utredningsomradet. Barriaren
forsvarar kolonisation och spridning av arter i bada riktningarna 6ver vag 26.

Med en stor barriar far vi fortsatt stark paverkan pa individernas fordelning i landskapet
(demografiska effekter), vilket paverkar alla arter negativt. Fordelningen av individer i landskapet
kan i sin tur paverka verksamheter som skogsbruk och jordbruk da man lokalt kan fa 6kande
betesskador eller skador pa jordbruk pa grund av lokalt férhojda djurpopulationer.

Idag sker viltolyckorna i de norra delarna av utredningsomradet framforallt vid stangselGppningar,
och faunapassagerna i plan tillsamman med farister och uthopp kan minska dessa viltolyckor.

7.2 Ekologiska effekter

Nya faunapassager kommer innebéra flera positiva effekter for faunan. Framférallt kommer
passagerna leda till en 6kad konnektiviteten for faunan i landskapet. | och med anldggandet av nya
faunapassager kommer konnektiviteten dver vagen att 6ka mer an vad som ar mdjligt genom att
enbart anpassa befintliga passager. Djur kommer fa lattare att rora sig 6ver vagen. Sammantaget
innebar det att vagens barridreffekter for faunan minskar samtidigt som féarre djur blir dédade i
trafiken.

Passager i plan med viltvarningssystem bidrar till samma ekologiska effekt fér djuren som
planskilda passager och &r ett ekonomiskt alternativ dar foérutsattningar inte finns for planskildhet.
Tva mojliga lokaliseringar for faunapassager i plan utvarderas, bada platserna har goda
forutsattningar for en val fungerande faunapassage med hansyn till omkringliggande landskap och

vagtyp.

7.3 Naturvdrden

Generellt finns f& hoga naturvarden vid de platser som foreslas for faunapassager i plan. Mer
information hittas i Naturvardesinventering — Lokaliseringsutredning PM skisshandling Vag 26
Faunapassager Halmstad Lansgransen.

Faunapassage i plan vid Lindhult, lage 31

Lage 31, Lindhult, bestar av blandskog och dkermark. Inom omradet finns ett flertal mindre
omréaden med naturvardesklass 4 och ett med klass 3 (figur 41). Vardena bestar av diken,
torrbackar samt blandskog med &ldre trad, rikligt med dod ved och en rik kryptogamflora. Ett
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generellt biotopskydd i form av ett stenrdse har identifierats. Faunapassagen bedoms ej paverka
stenrdset.

Den yta som i forsta hand avses for anlaggning av passagen ligger i anslutning till
naturvéardesobjekt 54 och 55 (Se NVI-rapport samt figur 41). Dessa objekt ar av naturvardesklass 4
(visst naturvarde). Naturvardet bestar framforallt i solbelysta torrbackar intill vagomradet samt ett
oppet dike genom tall och granskogen. Anlaggning av passage i plan medfor inget stort intrang i
omgivande natur, men tréad och buskar behdver tas ned och sly réjas inom detektionsytorna for att
sakerstalla viltvarningssystemets funktion.

Faunapassage i plan vid Anghem, lige 24

Lage 24 bestar av blandskog, tallskog med ett flertal aldre tallar samt inslag av
sumpskogsomraden. Inom den utredda ytan finns ett flertal mindre och ett stérre omrade med
naturvardesklass 4 (figur 41). Vardet hos det stora omradet, nr 59, bestar framst av aldre trad och
kryptogamrikedom. Ingen formellt skyddad milj6 har identifierats

Den yta som i forsta hand avses for anlaggning av passagen ar inte direkt angransande till nagot
identifierat naturvardesobjekt, men behdver lokaliceras med hénsyn till objekt 59. Den direkt
angransande naturen bestar av relativt tat, trivial blandskog. Anlaggning av passage i plan medfor
inget stort intrdng i omgivande natur men trad kan behdva tas ned och sly réjas inom
detektionsytorna for att sékerstélla viltvarningssystemets funktion.

Anldaggningsyta 24

Faunapassage i plan Anlaggningsyta 31
Naturvirdesobjekt Faunapassage i plan
I Klass 2 Naturvirdesobjekt
[ Klass 3 B Kiass 2

[ Klass 4 [ Kiass 3

‘ ) [ Kiass 4
[J utredningsomrade " [ utredningsomrade
N

70 140 Meter A o 70 140 Meter A

Figur 42. Kartor dver ytorna som inkluderats i naturvardesinventering och de naturvérdesobjekt som identifierats for lage
24, Anghem (vanster) och lage 31, Lindhult (hoger). De bla rektanglarna visar den ungefarliga yta som i forsta
hand ar tankt fér anlaggning av faunapassage i plan inom respektive omrade.

7.4 Landskapsbild, visuella aspekter

Faunapassager i plan bedéms inte paverka landskapsbilden pa nagot patagligt satt. Det mest
patagliga visuella intrycket for trafikanten ar de master som installeras for viltvarningssystemet.

7.5 Kulturmiljo
Det finns inga kdnda fornlamningar inom anléggningsytorna i lage 31 och 24.

7.6 Rekreation och friluftsliv

En passage i plan bedoms inte ha nagon inverkan pa rekreation och friluftsliv vare sig positiv eller
negativ. Hylte kommun har inte heller pekat ut ndgot omrade for rekreation i narheten av lagena.
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7.7 Kommunala planer
Enligt samrad med Hylte kommun finns inga konflikter mellan lagena for faunapassage i plan och
framtida exploateringsplaner.

7.8 Markagare och brukare

Sjalva faunapassagen och stangseldragningar upptar en yta av omkring 40 m x 20 m pa var sida
véagen. Ytan kommer att redovisas i vagplan och faststéllas med permanent vagratt.

Faunapassagen kombineras inte med enskild vag eller liknande och ytan far ej anvandas for
fordonstrafik, eller &tkomst till privata marker. Personer far gd genom omréadet, det ar alltsd ingen
paverkan pa det rorliga friluftslivet.

Vid faunapassagen berors mindre delar av kantzon till skogsmark. Markanvandningen paverkas
inte mer &n i detektionsytan dér enstaka trad behéver tas ner.

7.9 Drift och underhall

Det behdvs en regelbunden tillsyn och drift av en faunapassage i plan med tillhérande
viltvarningsteknik. Bade passagetypen och tekniken ar ny for Trafikverket men det pagar nu
teknikutveckling av sjélva plattformen for styrsystemen, detektorerna fér att upptécka djuren m.m.

Teknikplattformen utvecklas av Trafikverket och bygger pa samma plattform och tekniska
komponenter som anvands for att upptéacka sparspring och obehdériga manniskor vid
jarnvagsstationer och bangardar.

Sjalva markytan i faunapassagen anlaggs med férdel med mager vegetationsjord och planeras for
t.ex. en lagvaxande torrang. Inga buskar eller trad far finnas i ytan som stor
detektionsutrustningen eller skymmer de djur som skall detekteras. Skotselprogram utformas for
vegetationshanteringen i faunapassagerna i plan.

Konsekvenserna for drift och underhall blir en 6kad kostnad gallande béade tekniska komponenter
och vegetationshantering. | och med att passagetypen ar ny finns det bristande erfarenhet av hur
hoga drift- och underhéllskostnaderna ar.

Drift och underhallsfragor behover utredas mer i detalj i vagplaneskedet. Uppgifter kan hamtas
fran referensprojekt om viltvarningssystem vid vag 108, Sjodiken, norr om Svedala.

7.10 Paverkan under byggnadstiden

7.10.1 Grundlaggning
Anlaggningen medfor endast ett mindre intrang i omgivande mark. Inga grundlaggningsproblem
foreligger och schakt behovs ej.

7.10.2 Masshantering

For anlaggning detektionsytor kan en mindre mangd massor behdva tillféras. Massorna behdvs for
att skapa en jamn yta i detektionszonerna, bra underlag for den 6nskvarda vegetationen och for att
hoja upp marknivaerna sa att trafikanterna ser de djur som finns i direkt narhet till vagomradet. |
detektionsytorna behéver tréad och buskar tas bort for att tekniken skall kunna fungera och djur
upptéckas. Det ar fordelaktigt om vegetationen halls mager och lagvaxande i detektionsytorna.

Massorna laggs pa fiberduk for att kunna kontrollera vegetationen i ytorna, massorna skall vara
rena, utan fororeningar och invasiva arter. Storlek pd massorna kan vara av grévre fraktioner
underst, men bor i ytskiktet vara finkornigt for att sékerstélla en god funktion for djur och sarskilt
klowvilt. Malbilden bér vara en torréng for att skapa bra forutsattningar for
detektionsutrustningens funktion och for att forenkla skotsel av vegetationen i driftskedet.

7.10.3 Trafiklésning

Vid samrad med projekt "Faunaatgarder pa vag 42” har det framgatt att ett korfalt kan stangas av
under markberedningsarbete for att skapa detektionsytor vid faunapassagen. Det rér sig om en
kortare stracka som ett av korfélten stangs av under en begransad period.

Tillfalliga trafikanordningar kravs for att skapa en séker arbetsplats under anlaggningstiden.
Forsattsskyltar, trafiksignal/vagvakter, hastighetsdampande atgarder samt barriar kan behovas.
Detaljerad planering och genomférande av trafiklésning gors i kommande skeden. Inga byggvéagar
behdvs.
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8. Effekter och Konsekvenser — planskild passage

Lage 123 vid Alvasjo och 102 vid Moaslatten ligger pa delstracka A, séder om Oskarstrom.
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Med nollalternativet avses i detta projekt en framtida situation utan att ndgon atgard eller
utbyggnad utfors for att minska viltolyckor eller barriarpaverkan i utredningsomradet. | det

kommande arbetet med vagplan ska atgardsforslagen jamforas med nollalternativet under ett
prognosar, vanligen 20 ar framat. | aktuell skissfas gors inte denna jamforelse utan preliminara
effekter och konsekvenser bedéms och jamforelse gors bara mellan olika alternativa atgarder.

I denna framtida situation skulle nuvarande brister kvarsta. Dessa brister kan sammanfattas som:

Trafiksakerhetsmassig brist — djur tar sig in vid stangseldppning, anslutande vagar och

korsningar, vilket ocksd medfor 6kad mortalitet for viltet.

Konnektivitetsbrist — Den barriar som viltstangslet skapar kvarstar och leder till en 6kad risk for

att djur forcerar stangsel och tar sig in vid 6ppningar.

Bada bristerna leder séledes till en dkad risk for viltolyckor och till att djurens rorelser ur ett

landskapsperspektiv begransas.

Barriarproblematiken for forekommande arter kommer att 6ka i takt med att trafik och vagnétet i
regionen 6kar. Naturomraden isoleras ytterligare, vilket pa lang sikt kan innebara att arter utrotas

lokalt, eller kraftigt minskar i antal. Sma isolerade omraden lider ofta av stora
populationssvangningar i och med att slumpen spelar en stor roll for arternas éverlevnad.
Barriaren forsvarar kolonisation och spridning av arter i bada riktningarna 6ver vag 26.

Konsekvensen av en utebliven faunabro innebér att vag 26 fortsatt har en stark barriarpaverkan pa
viltet. Det &r inte hallbart att Trafikverket medvetet skapar eller bibehaller barriarer i landskapet.
Forutom Trafikverkets interna riktlinjer och mal strider det direkt mot de svenska miljomalen om
ett rikt vaxt- och djurliv och levande skogar. Faunapassager leder till robustare ekosystem dar djur

tillats rora sig inom det landskap déar de finns. Trafikverkets langsiktiga mal ar att atgarda

barriarpaverkan av all infrastruktur.

Det finns flertalet tidigare ndmnda positiva effekter ur ett landskaps- och populationsperspektiv
att bryta barriarpaverkan. Vidare kan barriarer i form av viltstangsel leda till en storre obalans av
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populationer, sarskilt i omraden med foda dar djur kan ansamlas. Tidigare studier har pavisat en
okade mangd betesskador pa tall kopplat till narhet till barriarer och viltstangsel (Ball et al 2002,
Helldin et al. 2007). En passage som djuren kan anvanda for att ta sig éver vag 26 gor att djuren
far ett naturligare spridningsmanster i landskapet &n om barridren kvarstar.

I de s6dra delarna av utredningsomradet forekommer ocksa de flesta viltolyckor, i och med att
trafikvolymen ar hog och att delar av vag 26 inte har viltstangsel. Det &r i dessa sddra delar som det
pagar planarbeten for nya verksamheter, GC-bana etc. Sammantaget kommer vi ha en fortsatt hog
belastning av viltolyckor i omradet om ingen atgard genomfors.

8.2 Ekologiska effekter

En planskild faunabro medfér samma ekologiska effekt som en passage i plan men lampar sig
béattre dar trafikvolymerna &r hogre och dér det finns forutsattningar i terrangen for planskildhet.
En faunabro medfoér hégre trafiksakerhet eftersom djur och trafik aldrig méts.

I och med anlaggandet av ny faunabro kommer konnektiviteten éver vagen att 6ka mer &n vad som
ar mojligt genom att enbart anpassa befintliga passager. Djur kommer fa lattare att rora sig 6ver
véagen. Sammantaget innebér det att vagens barriareffekter fér faunan minskar samtidigt som férre
djur blir dédade i trafiken.

8.3 Naturvarden

Vilka naturvarden som finns och kan paverkas har utretts i en separat naturvardesinventering.
Resultatet av denna beskrivs éversiktligt nedan, mer information hittas i Naturvardesinventering —
Lokaliseringsutredning PM skisshandling Vag 26 Faunapassager Halmstad Lansgransen.
Anlaggandet av faunabro utifrdn naturmiljoaspekter ar mer komplicerat i lage 123 &n lage 102.

Lige 123, faunabro vid Alvasjé

Omréadet bestar av bland-, barr-, och I16vskog samt dkermark. Inom omradet finns sex
naturvardesobjekt. Ett objekt har klass 2 (hogt naturvarde) och bestar av I6vskog med blotare och
torrare partier med al, alm, gammal ek och bjérk samt ett flertal signalarter och rikligt med déd
ved. Tva andra objekt har klass 3 (patagligt naturvarde). Dessa bestar av ett omréade gamla,
solbelysta tallar respektive en torr, solbelyst vagkant med stor artrikedom (figur 44). Inom
omréadet finns tre generella biotopskydd i form av en stenmur och tva odlingsrosen.

Ingen formellt skyddad miljé har identifierats vid brolaget eller i naromradet. Eftersom
anlaggningen innefattar omfattande terrdnganpassning och anlaggning av tillfallig forbifart kan
aven 6vriga naturvarden i omradet paverkas. Storre markomrade paverkas da faunabron anlaggs i
flackt landskap.

Ingen direkt anknytning till skyddade miljoer utifran ett grénstraksperspektiv, men ca 2 km mot
nordvast finns Vapndmosse naturreservat (figur 10).

Lage 102, faunabro vid Moaslatten

Omréadet bestar av produktiv skogsmark, dar bland stora omraden med planterad lark. Inom
omréadet finns fyra naturvardesobjekt av klass 4 (figur 44) som framforallt bestar i dod ved, diken
och solbelysta vagkanter med visst artvarde. Ingen formellt skyddad milj6 har identifierats vid
brolaget eller i naromradet.

Utifran ett storre gronstrakstank och narhet till skyddade naturomréden &r omradet for
faunabrolaget gynnsamt, dven om det inte direkt knyter an till skyddade omraden. Biskorpstorps
och Vapnomosse naturreservat aterfinns ca 2 km vaster om brolaget samt Finnsboskogen
naturreservat ca 2 km dster om brolaget (figur 10).

8.4 Landskapsbild, visuella aspekter

En faunabro har faunaskarmar utefter kanten. Bron véander en massiv sida mot vagbanan, vilket
for trafikanten tydligt skiljer den fran en konventionell vagbro och gor att faunapassagen har en
storre visuell paverkan. Det ar viktigt att skarmen foljer med fran brobanan ut i terréngen och
arbetas in utan abrupta avslut.

I hastigheter p& 90 km/h har man som bilist passerat under en 15 m bred bro p& under en sekund.
Det ar saledes inte passagen under bron som ger paverkan i ndgon stérre omfattning, utan
intrycket utgors framférallt av hur bron upplevs ndr man narmar sig och ser dess utformning och
hur den angoring landskapet via sidostéden. En val utférd landskapsanpassning och utformning
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gor att faunabron visuellt smélter in i omkringliggande landskap. Ett bra exempel &r ekodukt
Sandsjébacka, se figur 45 nedan.

Lige 123, faunabro vid Alvasjo

Vid lage 123 &r omgivande landskap flackt. Eftersom det finns stdrre behov av att bygga upp
markstdd blir férandringen i landskapsbilden stdrre och det finns inte lika bra férutsattningar fér
faunabron att smélta in i landskapet.

Lage 102, faunabro vid Moaslatten

Vid lage 102 gar vagen i skarning och det finns inga utblickar mot omgivande landskap. Som
helhet ar landskapet mer kuperat i jamforelse med lage 123. Det finns naturliga stdd i terrangen for
en faunabro och stdrre forutsattningar att knyta an landskapet till faunabron.

Anldggningsyta
Faunapassage 123,
/ Anlaggningsyta
Anliggningsyta Faunastingsel
Faunapassage 102 Naturvirdesobjekt
Naturvirdesobjekt ; I Kiass 2
B Kiass 2 4 [ Kiass 3
[ Klass 3 / [ Kiass 4
[ Klass 4 = = Stingselyta
=3 Utredningsomréd: 1y / - UtredningsomrédeN

65 130 Meter A 140 MexerA

Figur 44. Forslag till faunabrolage pa delstracka A. Karor over ytra som inkluderats i naturvéardesinventering och de
naturvérdesobjekt som identifierats for det norra laget 102, Moaslétten (vénster) och det sédra laget 123, Alvasjo
(hoger). De bla rektanglarna visar den yta som i forsta hand ar tankt for anlaggning av faunabro inom respektive
omrade.
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EnviroPlanning, Fredrik Winteras

8.5 Kulturmiljo
Faunabro vid Alvasjo, lage 123

Figur 45. Ekodukt Sandsjobacka ar ett exempel pa hur en ekodukt kan visuellt anpassas till omkringliggande landskap. Pa
bilden kan man se hur faunaskarm och kantbalk smélter samman och ansluter till landskapet. Foto:

Vid lage 123, Alvsjo, finns en kand fornlamning i form av halvagar pa nordvéastra sidan vagen

(Figur 46). Halvagar ar aldre vagar och transportsystem som har blivit nednétta till den grad att de
kvarstar i landskapet. Om projektet avser att ga vidare med faunabro i lage 123, kravs en
arkeologisk utredning och darefter en forundersokning och eventuellt ett tillstdnd med krav pa

slutundersokning.
Faunabro vid Moaslatten, ldge 102

Vid lage 102, Moasléatten, finns inga kanda fornlamningar.
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Figur 46. Fornlamningar finns vid lage 123. Ungefarligt broléage vid bl markering
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8.6 Rekreation och friluftsliv

Det finns enligt Halmstad kommun inget utpekat omrade for rekreation eller friluftsliv som berors
av nagot av de foreslagna lagena for faunabro. De planskilda korsningarna ger dock viss potential
for positiva konsekvenser for det rorliga friluftslivet som till fots kan passera vagen pa ett sakert
satt.

8.7 Kommunala planer

Forutsattningarna kan forandras dver tid. Inte minst pga pagaende process med den kommunala
oversiktsplanen i Halmstad. Kommande beslut i denna dversiktsplan kan forandra
forutsattningarna for hur Trafikverket prioriterar bland alternativen.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Inga befintliga kommunala planer ar i direkt konflikt med lage 123, dock finns det tidiga planer pa
kommande byggnation omkring tatorten Aled i den nya éversiktsplan som &r pa remiss under
perioden 5 november 2020 — 11 januari 2021. Lampligheten av ny faunabro pa strackan Halmstad
— Aled ar svrbedémd med anledning av nya exploateringsplaner i omradet. Med hansyn till att en
faunabro har en planerad funktion pd minst 80—120 &r s& bedoms det som av stdrsta vikt att finna
omraden i ett naturlandskap déar planerna harmoniserar med faunabrons intention.

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Inga befintliga kommunala planer &r i direkt konflikt med lage 102 vid Moaslatten. Enligt
Halmstads framtidsplan 2050 - forslag till éversiktsplan planeras dock ett verksamhetsomrade ca
450-500 m norr om broldget, nar Oskarstrom mojligen expanderar séderut. Daremot paverkar
inte detta omrade de ekologiska sambanden som kan skapas med en faunabro i lage 102.

8.8 Markagare och brukare

Samrad har utforts med den storre sakagaren med fastighet pa delstracka A (strackan som ar
aktuell for en planskild passage). Denne sakégare har verksamhet som innefattar skogsbruk,
jordbruk och viltforvaltning. Aven viss upprattande av privat stangel finns p& bade 6stra och véstra
sidan i deras regi. Lage 123 vid Alvasjo innebar enligt sakédgaren mindre konsekvenser for
verksamheten jamfort med lage 102 vid Moaslatten. Sakagaren bedriver aktiv jakt pa vildsvin i
jordbruksmark for att minska mangden skador pa grodor. Noggrannare redogérelse 6ver inkomna
synpunkter finns i Samradsredogorelse.

Onskan finns fr&n sakagare om en bibehallen viltt4thet pa bada sidor vag 26. Markagare menar att
befintligt viltstangsel och privat stangsel utgdr en medveten barriar som tillsammans med Nissan
minskar inflodet av djur i omradet mellan Nissan och vég 26, och darmed skadenivaerna pa den
brukade marken.

Oster om vagen langs delstréacka A finns ett markomrade mellan vattendraget Nissan och vég 26.
Nissan ar ett lugnt flytande vattendrag som djuren kan ta sig éver.

Faunabro och tillhérande terrangmodellering kraver ett utokat vagomrade om ca 1 ha. Nagot
storre yta behovs i lage 123 pa grund av ett flackare landskap. For att ge tilltrade for drift- och
underhallspersonal foreslas driftficka pa vag 26 med direkt access till brolaget. Driftfickan kan till
storsta del rymmas inom befintligt vagomrade. Det 6kade markbehovet faststalls i vagplanen med
permanent nyttjanderatt.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Vid lage 123, Alvasjo, behdver storre yta omkringliggande mark tas i ansprak for faunabro, jamfort
med lage 102, pa grund av det flacka landskapet. En utpekad fornlamning i nordvéstra delen av
foreslaget brolage gor att stora delar av faunabrons ramper upp mot bron behéva laggas inom
brukad jordbruksmark pa vastra sidan (se figur 44 och 46).

Faunabro vid Moaslatten, lage 102
Vid lage 102, Moaslatten, tas produktiv skogsmark i ansprak for faunabro.

8.9 Drift och underhall
En ny faunabro med tillhérande faunaskarmar, viltstangsel och vegetation kraver vissa drifts-
atgarder som ger 6kad kostnad pa strackan.

En betongbalkbro i ett spann med en bredd om ca 15 m foreslas. Brotypen anses uppfylla de
ekologiska krav som behovs for faunabron och samtidigt vara enkel och billig ur drift- och
underhallssynpunkt. Bron behover ej forses med tétskikt i det fall det inte ska ga trafik p& bron.
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Vegetationsunderhallet ovan bron behéver anpassas till den vegetation som till slut etablerar sig pa
faunabron. Troligt ar att det kommer innebéra arlig 6versyn samt en anpassad slatter av denna
vegetation. Vegetationsplaneringen (tillsammans med jordman m.m.) behéver uppmarksamhet i
kommande skeden och specifikt skdtselprogram tas fram. Viss bevattning kommer att krévas for
véxter pa faunabron under driftskedets forsta ar.

Faunaskarmar och anslutande faunastangsel kommer innebara en tkad drift och underhall.
Underhallsaspekterna kommer bero pa vilken typ av bullerskyddsskarm som valjs pa faunabron.

Enkel skogs-/driftsvag for atkomst av faunabrons ovansida behdvs, och den foreslas utga fran
driftficka pa vag 26.

8.10 Paverkan under byggnadstiden

Det kravs en stérre mangd massor och en storre paverkan pa omkringliggande landskap vid lage
123, Alvasjo. Utdver det finns en risk for paverkan pa skyddade omréden vilket bor hanteras om
alternativet ska studeras vidare. Vid lage 102, Moaslatten, ar forutsattningar goda och stod i
landskapet finns pa platsen.

Faunabron foreslas anlaggas i ett spann, dar trafiken pa vag 26 leds forbi arbetsplatsen under
anlaggningstiden (figur 54 i kap 9.2). En fortsatt dialog kommer att ske med marké&gare angaende
lage 102 och lampligheten att anlagga en faunabro pa platsen.

8.10.1 Grundlaggning

De tva utvarderade positionerna for en faunabro har undersokts med hanseende pa jordart och
geoteknik och har goda geotekniska forutsattningar

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Lage 123, Alvsjo, ligger inom ett omréde med isélvsmaterial och till storsta del friktionsjord.
Omradet bedoms ha sand med inslag av organiskt material dverst. Isdlvsmaterial &r visserligen ett
bra material att bygga pa men ar samtidigt en andlig naturresurs som man ska vara sparsam med.
Inte heller dar forvantas nagra extra kostnader for geotekniska atgarder vid val av denna plats
(geotekniker, Trafikverket 2020-04-23). Figur 47 visar en jordartkarta 6ver omradet, hamtat fran
Sveriges geologiska undersdkningar (SGU karttjanst, 2020-09-21).

Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Lage 102, Moaslatten, ar inom ett omrade med moran enligt Sveriges geologiska undersoknings
karttjanst (SGU). Efter samrad med Trafikverkets geotekniker i projektet framgar att pa platsen
syns tydligt moranmaterial i skarningsslanter. Platsen erbjuder goda geotekniska forhallanden och
i dagslaget forvantas inte forhojda kostnader for geotekniska atgarder (geotekniker, Trafikverket,
2020-04-23). Figur 48 visar en jordartkarta 6ver omradet, hamtat fran Sveriges geologiska
undersdkningar (SGU karttjanst, 2020-06-18).
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Figur 47. Jordartskarta over féreslaget omréde for anldggande av en faunabro, lage 123, Alvasjo. Anlaggningsytan ar
ungeférlig. Kélla: SGU kartvisare, hamtad 2020-09-21.
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Figur 48. Jordartskarta 6ver foreslaget omrade for anlaggande av en faunabro, lage 102, Moaslatten. Kalla: SGU kartvisare,
hémtad 2020-06-22.

Anlaggningsyta faunabro

8.10.2 Brotyper, byggmetoder och trafiklosningar
Sammantaget har en betongrambro fler fordelar an en tribro, bade géallande anlaggningskostnad,
drift och underhallsaspekter samt forutsattningarna for etablering av vegetation pa bron.

Trabro

Bade i lage 102 och 123 beddms landfastena kunna byggas med narmaste filen avstiangd och
forsedd med tung avstangning mot trafiken. For att kunna bygga landfastena kravs sdlunda tva
trafikomlaggningar for betonggjutningarna, men ingen tillféallig férbifart som i fallet med
betongrambro. Etableringsytor behovs pa var sida vég 26, vilket tar mer mark i ansprak jamfort
med att kunna nyttja avstangd vag 26. Mark som behévs under byggnadstiden faststélls i
vagplanen med tillfallig nyttjanderatt. Efter byggnadstiden aterstalls marken till ursprungligt
skick.

Vid montage av broelementen kravs hel avstangning av vag 26, eller att vag 26 laggs pa tillfallig
forbifart under den tid som broelementen monteras. Valjs en kortvarig avstangning behover
arbetena med att montera trafarbanan utforas nattetid for att stora trafiken sa lite som mojligt.
Trafikldsningen under byggtid behdver studeras ndrmare om trabro véljs.
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Betongrambro

Under tiden bron byggs foreslas trafiken ledas om pa en tillfallig forbifart, vilket medfor ett 6kat
markintrang under byggnadstiden men motiveras av att trafiklosningen bedéms vara det sakraste
for saval trafikant som entreprenor. Byggtrafiken och upplagsytor bedéms som enklare att klara da
trafiken 16per vid sidan om och entreprendren kan arbeta relativt ostort. Forbifarten beddms ta ca
1 ha mark i ansprak. Den avstangda delen av vag 26 ska nyttjas for upplag mmm men det kan anda
behdvas mer plats for etablering, byggvagar och arbetsyta. Yta for forbifart och annat som behdévs
under byggnadstiden faststalls i vagplanen med tillfallig nyttjanderatt. Efter byggnadstiden
aterstalls marken till ursprungligt skick.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123
I lage 123 blir intrénget i omgivande mark storre eftersom storre terrangmodelleringar kravs.
Dessa kan bli svara att genomféra pa grund av fornlamningar samt fuktiga marker vast om vagen.

Faunabro vid Moaslatten, lage 102
I projekteringen foreslas och forutsatts att trafiken leds pa en tillfallig forbifart runt brolaget.

8.10.3 Masshantering vid faunabro

De jordmassor som behdvs for faunapassagen varierar beroende pa terranganpassningen i
landskapet. Inga storre mangder massor finns att tillga inom projektet. De jordmassor som behovs
for faunabron &r material till bron, motfylining for bron, bankfyllnad, byggande av forbifart,
bekladnader for omgivande bankar samt jordlager pd bron. Massorna som anvéands vid byggande
av forbifarten ger tillskott av massor som mdjligtvis kan anvéndas i de anslutande bankarna,
eventuella dverblivna massor far koras bort.

Kontroll av tillford jord gors for att fa ratt jordman till faunabron och for att inte introducera
invasiva arter.

Faunabro vid Alvasjo, lige 123

Anlaggning av faunabro vid lage 123 kraver storre tillforsel av massor for terrénganpassning
jamfort med lage 102 d& laget inte erbjuder bra stdd i terrangen. Den invasiva arten parkslide
forekom inom omradet, sarskilt stor aktsamhet vid flytt och bortforsel av jordmassor foreligger for
att undvika spridning. Denna vaxte dock inte i direkt anslutning till den tankta anlaggningsplatsen.

Det finns inga tecken pa forhojda uran eller arsenikhalter i narheten till faunabrolaget vid 123,
jamfort med landskapet runtomkring (se figur 49 for arsenik- och uranhalter).
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Figur 49. Biogeokemisk karta 6ver arsenik respektive uranhalter i det foreslagna laget fér faunabro vid lage 123 Alvasjé.
Halterna uttryck i ppm, och indikerar arsenikhalter om 5—30 ppm och uranhalter om 1-4 ppm.
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Faunabro vid Moaslatten, lage 102

Inga faktorer har identifierats som komplicerar masshantering vid anlaggning av faunabro i lage
102. L&get har ett relativt bra stéd i terréngen. Projektet behdver mindre méngd massor vid lage
102 jamfort med lage 123.

Det finns inga tecken pa forhéjda uran eller arsenikhalter i narheten till faunabrolaget vid 102,
jamfort med landskapet runtomkring (se figur 50 for arsenik- och uranhalter).
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Figur 50. Biogeokemisk karta dver arsenik respektive uranhalter i det féreslagna laget for faunabro vid lage 102
Moaslatten. Halterna uttryck i ppm, och indikerar arsenikhalter om 5—18 ppm och uranhalter om 1-9 ppm.

8.11 Viltolyckor och trafikanter

Viltolyckorna utgor pa nationell niva idag ca 60—70 % av de polisrapporterade olyckorna i trafiken
sé en reducering av viltolyckorna ger stora effekter. Anlaggandet av nytt faunastangel samt
faunabro inom delstracka A hanger ihop, det ar alltsa inte aktuellt att endast anlagga faunastéangel
pa strackan.

Konsekvenserna for trafikanterna kommer bli en minskad mangd viltolyckor. Framforallt da
méangden viltolyckor minskar pa strackan ger atgarderna en stor positiv paverkan pa manga av de
trafikanter som nyttjar vag 26.
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8.12 Syntes av effekter och konsekvenser - forslag till lokalisering av faunabro
For att fa en 6verblick dver de studerade och jamforda faktorerna presenteras en matris med

fargskalor for bedomning av forutsattningar och paverkan vid de tva platserna (102 Moaslatten
samt 123 Alvasjd) som utreds fér faunabro.

Tabell 11 Beddmningsmatris for lampligheten i olika alternativa lokaliseringar for planskild passage.

Delstrdcka A, E6 - Oskarstrom

framtida funktion for
faunan

till omgivande vegetation och
markanvandning

Betesstdngsling

Invasiva arter

Grodor i ndromrade

Storningar

Befintliga stérningskallor som
kan paverka djurens rorelser

Relation till kommunal
planering, planerad
markanvandning

Landskap,
miljopaverkan och
upplevelse

Miljépaverkan byggtid

Vatten

Paverkan befintliga arter

Genomforbarhet enligt
artskyddsforordningen

Anlaggningsyta och byggvagar

Masshantering

Intrang i naturskyddat omrade

Landskapsanalys
gestaltning

Trafikantens upplevelse

Sakomrade Paverkande faktorer Beskrivning Lage 102, Moaslatten Lige 123, Alvasjo
Bra lage i forhallande till
. I Bi | kyddad aden i
Lage i forhallande till kdnda |skoEpstorps et r?ga skydda e.om.ra ent
} . . . Vapnémosse naturreservat direkt anslutning till
ekologiska vardekarnor i " " w ..
vaster om brolaget samt brolaget. Vapnémosse
landskapet X X "
Finnsboskogen naturreservat | naturreservat i nordvast
oster om brolaget.
Smalt skogsomrade
Faunapassagens inforlivning i kr:yt?r |h9p Iancjskapet
ronstrak pa storre skala 25 Lo TLIeT Ve
& P Storre risk med
storningar pa lang sikt
. o Forutsattningar for anpassning IST(?:; h;ji::)ﬁrép;evzsc:a
Forutsttningar och av narliggande landskap :
befintligheter fauna och sank mark
naturvirden och Komplicerat att ansluta
markanviandning Forutsattningar for anpassning terrdnganpassningarna
Faunapassagens

till omgivande landskap.
Vatomrade i narhet kan
paverkas

Stangsel pa 6stra sidan
kring skogsplantering, ej
parallellt med vag

Parkslide i norra delen av

Blomsterlupin . a

Konflikt med grédor i
direkt ndromrade bade
vaster och 6ster om
vagen

Bostader i narhet, ca 200
m fran foreslaget lage

Finns
exploateringsplaner
soder om Aled

Vatare och sankt omrade
i direkt narhet

Flertalet naturvardsarter
pa platsen

Fornlamning,
jordbruksmark,
vatomraden och vissa
naturvarden pa platsen.
Naromradet kan
komplicera
genomforandet

Inga direkta konflikter. Vissa
naturvarden i ndromradet

Mer omfattande
masshantering for att

bygga upp
ombkringliggande terrdng

Trang miljo, stor
paverkan pa omgivning
och visuella utblickar
mot landskapet omkring
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Mosaikartat landskap
som ger férutsattningar
for god inforlivning pa
sikt.
Cykelled séder om Aled
Plats identifierad for fauna. | kan innebara 6kad
Friluftsliv Narhet till friluftsliv Faunabron kan bli positiv for | mangd friluftsliv i
rorligt friluftsliv. omradet och darmed fler
storningar for djuren
Befintlig fornlamning

. S inom arbetsomrade.
Kulturhistoria K..onﬂ.lkt med kulturhistoriska Ingen kdnd Kraver omfattande

lamningar .
arkeologisk

undersokning.

Faunapassagen i landskapet

Geotekniska
forhallanden, berg och
grundlaggning

Goda forutsattningar, Isalvsavlagringar.
moranmark Vatmark i direkt narhet.

Genomforbart, kravs
Goda férutsattningar vidare utredning och en
storre kostnad

Byggnadstekniska
forutsattningar

Forutsattningar for ikpa
P & Traf.lkr.’.a\.lerkan Genomforbart, vidare Genomforbart, vidare
anlaggning trafikfoéring under utredning i vigplanen utredning i viagplanen
byggtid g gp g gp
Drift och underhall Vidare samrad med Vidare samrad med
underhall i nasta skede underhall i nasta skede

Mer 6ppen plats i
landskapet, mojligen
langre visuell stérning
och bullerstérning.
Kravs extra utredning

| skogslandskap. Inga tecken
Storningar fauna byggtid | Buller pa storningskansliga miljoer i
naromradet.

kring GEO och
. kulturhistoria, mer
N Inga komplicerade )
Kostnader anlaggning S komplicerad
vee P : genomférbarhet i

Kostnader byggskedet, stor

masshantering

Val av bro avgor,
undersoks i kommande
skeden

Val av bro avgor, undersoks i

LCC kostnad kommande skeden

Daliga Varken bra eller daliga | Bra férutsattningar /
férutsattningar/stor férutsattningar liten paverkan
paverkan /mattlig paverkan

Ekologiska forutsattningar och funktion for fauna

- Bada platserna har goda ekologiska forutsattningar for fauna. Bada platserna ar
lokaliserade vid skogsstrak som passerar ver vagen. Lage 123 ar mer kansligt for
storningar pa langre sikt, och det har ocksa framkommit i samraden att nya framtida
etableringar riskerar att komma i konflikt med faunabron.

- Lage 102 anses ha de mest stabila forutsattningarna for faunan pé lang sikt.

Bygg- och konstruktionsméssig genomfdrbarhet

- Lage 102 har goda forutsattningar for att anlagga en faunabro. Inga forsvarande
omstandigheter har framkommit i lokaliseringsutredningen.

- Léage 123 har samre forutsattningar gallande byggbarhet och genomférbarhet pa en mangd
satt. Platsen saknar hojdstod i terrangen, har jordbruksmark som paverkas och skyddade
omraden i direkt narhet.

Paverkan pa trafiken under byggtiden, arbetsmiljo

- Genomforbart pa bada platser, men forbifart kommer bli mer komplicerad att anlagga i
lage 123 da det finns manga konflikter med kulturmiljo, jordbruksmark, vattendrag m.m. i
naromradet.
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Intrang i omgivande mark

- Ettvisst intrang i kantzonen till skogsmark sker vid lage 102.
- Vid lage 123 kravs en storre anlaggningsyta och masshantering.

Skyddsvarda omraden kultur och fornlamningar

- Ingaidentifierade kultur- eller fornlamningar vid plats 102.
- Vid plats 123 har ett skyddat omrade med fornlamningar identifierats i direkt narhet
vaster om vag 26.

Skyddsvarda naturobjekt och hotade arter

- Léage 102 har omraden med naturvardesklass 4 i narheten, men dessa bedoms inte
paverkas under byggtiden.

- Lé&ge 123 har ett omrade med naturvardeklass 2 och ett generellt biotopskydd (stenmur) i
direkt narhet som paverkas vid anlaggningsskedet.

Framtida exploatering i direkt narhet

- Lé&ge 102, inga konflikter med framtida planering.
- Vid lage 123 finns planer av verksamhetsomraden som kommer komma i konflikt med
faunabron.

Landskapsbild och upplevelse

- Plats 102 har bra hojdstod i landskapet. Ringa stérningar pa trafikantens utblickar och
upplevelse av landskapet.

- Hojdstod saknas till viss del i 1age 123, vilket innebar stérre mangd massor och
terranganpassning for att fa bra funktion av faunabron.

Kostnader
- Plats 102 ar mer kostnadseffektivt an 123.

Utifran de givna forutsattningarna och syntesen av olika paverkande parametrar har id 102
prioriterats framfor id 123 i valet av placering av ny faunabro.

9. Samlad beddmning och fortsatt arbete

9.1 Framtida funktion for fauna

Atgarder pé befintliga broar och portar — Férbattrande &tgarder pé befintliga passager ar en
forutsattning for att pa ett ekonomiskt satt 6ka konnektiviteten langst hela strackan. Eftersom flera
av de passager som atgardas ocksa har brister i stangseluppsattningen kommer detta ocksa hindra
att djur kommer ut p& vagen och minska antalet viltolyckor. De befintliga broar och portar med
storst potential till forbattrad funktion for vilda djur har prioriterats for atgarder.

Fauna- och stangselatgarder — Foreslagna fauna- och stangselatgarder kommer att leda till att
farre antal djur tar sig in pa vagomradet. Detta kommer leda till ett minskande antal viltolyckor.
Torrtrummor anlaggs for medelstora daggdjur pa den sodra strackan som foreslas fa faunastangel.

Faunapassager i plan — Foreslagna faunapassager i plan ar belagna pa delstrackorna i nordost.
Omrédet har en lagre ADT och ingen mittseparering eller dubbla korfalt. Faunapassager i plan
kommer att bryta den langre barriarstrackan som finns i omradet och minska riskerna att djuren
kommer in p& vagomradet via befintliga stangseldppningar vid anslutande vagar. Utredningen har
visat att bada platserna ar val lampade med hansyn till funktion, lanskapsanpassning, natur- och
kulturmilj6, exploateringsplaner m.m.

Planskild passage — Faunabron foreslas vid lage 102, Moaslétten. Efter en storre utvardering av
mojliga platser s& anses laget vara det lampligaste for att anlagga en faunabro med hansyn till
natur- och kulturmiljo, kommunal planering, landskapsbild, markstdd, byggnadstekniska
forutsattningar m.m. Platsen &r i ett storre sammanhangande skogsomréde vilket bedoms rymma
flertalet arter av medelstora och storre daggdjur.

Alternativt lage 123, Alvasjo, skulle binda samman tva skogsomraden pé vardera sida om végen
och anses kunna ha god funktion for fauna. Platsen ar dock narmare bebyggelse och mansklig
aktivitet med framtida exploateringsplaner. Dessutom skulle denna plats kréava ytterligare
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utredning av de fornlamningar som finns pa platsen och innebara stérre intrang i naturmiljo men
patagligt naturvarde.

Den alternativa platsen for ny faunabro direkt séder om ID2 bér fortsatta finnas kvar som ett
mojligt alternativ om forutsattningarna forandras i kommande skede.

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp, farister och effektivare stangsling, justeringar vid
befintliga broar/portar samt nya passager i plan och planskild faunabro ska totalt sett férbéattra for
faunan att passera vag 26 pa ett sakert satt samt minska barriareffekten pa strackan genom att
avstanden mellan passagemojligheterna blir kortare.

9.1.1 Barridreffekter och viltolyckor efter atgarder

Projektets malsattning att uppna de riktlinjer som styrdokumentet Riktlinje landskap innehaller
kommer till stor del att uppnas. Utredningsstrackan ar lang och pa delstrackorna C och E kommer
en kvarstaende barriareffekt vara langre an de 4—6 km som riktlinjen vid nybyggnation foreslar.
Delstracka C (figur 51) ar en stracka dar vattendraget gar tatt med vag och blir bredare vid tva
kraftverksdammar. Mellan vag och vatten gar aven jarnvag. Strackan ar delvis ostangslad men har
trots allt inte en utmarkande méangd viltolyckor. Barridren beddéms delvis vara naturlig dar
vattendraget breddar sig och vagen ar ostangslad. Pa strackan har tva plaster for faunapassager i
plan utretts, ingen av platserna beddéms som lampliga.
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Figur 51. Delstracka C, notera narhet till jarnvag och vattendrag. P& strackan har tva platser for faunapassage i plan utretts
(id 77 samt id 80), men valts bort.
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Pa delstracka E (figur 52) har aven dar faunapassager i plan utretts, men beddmts som inte
lampliga att ga vidare med. Kvarstaende stangslad barriar ar 7 km. Ovriga delstrackor bedoms
barriareffekten brytas med foreslagna atgarder, vilket aven kommer leda till en trafiksékrare vag.

Torup

Teckenférklaring

Viltstangsel

\ Start och Slut, delstracka
@®  Befintliga broar/portar, vag 26
@ Bortvald passage i plan
Delstréckor
D. Froslida - Torup
\5 s E_ Torup - Hyltebruk
F. Hyltebruk tatort

Ylasryd

Datum: 2020-05-26 N

Gardshult 0 1 2
e km

Hinrmakull @ Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 52. Delstracka E, strackan innehaller fa befintliga passager med funktion for fauna. Tva platser har utretts for
faunapassager i plan, id 46 och id 50. Bada platserna har valts bort.

Nytt faunastangsel och foreslagna trafiksiakerhetshojande atgarder kommer att leda till att en
mindre andel djur tar sig in pd vagomradet. Vissa atgarder har prioriterats framfor andra. |
kommande faunauppféljning som foreslas i projektet kommer det att sakerstallas att nya
problempunkter gallande viltolyckor inte uppkommer och att de atgarder som anléaggs ger effekt.
Foreslagna forbattringar av befintliga passager och nya faunapassager kommer leda till att fauna
erbjuds sékra passager forbi vag 26.

P& kommande sida visas en fargmatris (tabell 12) och karta (figur 53) 6ver hela
utredningsstrackan. Sammanfattningsvis minskar vagens barriarpaverkan och tillsammans med
viltsakerhetsatgarder bedoms trafiksakerheten hojas pa strackan.
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Figur 53. Karta éver utredningsstrackan och de foreslagna atgarderna. Bade befintliga passager och nya faunapassager. Nedan ar en férgfnatris som visar atgarder och forvantad effekt.

Tabell 12 Matris dver paverkan avseende viltolyckor, barriareffekt och passagemajligheter for de olika delstrackorna efter implementation av féreslagna atgarder.

Viltolyckor

Barriar efter
atgard

Passagers
framtida funktion
for faunan

A.E6/E20 -
Oskarstrom

5,04 km

B. Oskarstrom C. Oskarstrom — D. Froslida — E. Torup — F. Hyltebruk G. Hyltebruk — H. Nyarp -
tatort Froslida Torup Hyltebruk tatort Nyarp Skeppshult
Osténgslat, Sténgsel och Sténgsel-
forbéattrat trimnings- korrigering
stangselslut &tgarder,

ostangslad del

kvarstar
Tatort, ej 8,51 km, langre 7,05 km Tatort, ej 5,52 km
relevant ostangslad stracka relevant
Tatort, ej Befintliga passager | Faunaatgarder pa Atgarder pa Tatort, ej Ny faunapassage | Ny faunapassage i
relevant har 1ag funktion befintliga befintligheter, lang relevant i plan plan

for storre fauna broar/portar barriar kvarstar

Daliga Varken bra eller d3liga | Bra férutsattningar /

férutsattningar/stor
paverkan

férutsattningar
/mattlig pdverkan

liten paverkan

78




9.2 Miljopaverkan
Atgarder p& befintliga broar och portar — Atgarderna bedéms inte f& ndgon negativ
miljopaverkan i anlaggningsskedet eller driftskedet.

Trimning och stangselatgarder — Faunadtgarderna bedéms ha en mindre miljopaverkan pa
omkringliggande natur. Utférda naturvérdesinventering visar vilka naturvarden som bor tas i
beaktning. Sarskilt vid nybyggnation av faunastangsel pa delstracka A. Artrika vagkanter och
skyddsvarda arter/objekt bér tas i beaktning vid uppsattning av faunasténgsel. | projekteringen av
faunastangel behover faunastangslet dras runt de skyddsvérda objekten.

Faunapassager i plan — Faunapassager i plan bedéms ha en mindre miljépaverkan pa
omkringliggande natur. Utférda naturvardesinventering visar vilka naturvarden som bor tas i
beaktning. Massorna som tillférs faunapassagerna i plan skall vara rena och utan inblandning av
invasiva arter eller miljogifter.

Faunabro — Vid plats 102 ar miljopaverkan av mindre karaktar. En viss anpassning av
omkringliggande mark kommer att kréavas. Dels for att bron ska smélta in i landskapet pa ett
naturligt satt och for att ramperna upp till bron ska anslutas s& naturligt som mojligt till
omgivningen. Utférda inventering visar att inget skyddat naturomrade kommer att paverkas. Vid
plats 123 &r omgivningen flackare. Det leder till en mer omfattande masshantering i narhet till
bron for att leda upp landskapet pa bron. Vidare finns skyddade omraden i form av ett
biotopskydd och en fornlamning i direkt narhet till faunabrolage 123 vid Alvasjo. Utdver det finns
ett omrade med naturvardesklass 2 som kan komma att paverkas. Om projektet ska fortsatta
utredningen pé denna plats sa bor fortsatt utredning ske om att skydda naturvarden alternativt
foresla lampliga kompensationsatgarder.

9.3 Rekommendation

Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km strackan i flera vagplaner, tex vagplan for strackan
Halmstad - Oskarstrom samt vagplan for Oskarstrom — lansgransen. Utifran
lokaliseringsutredningen foreslas inriktningen pa det fortsatta arbetet med vagplan vara foljande:

9.3.1 Faunaatgarder for befintligt vagsystem
Sténgselkorrigering och kompletterande stangsling, vilket totalt omfattar ca 20 600 m. Nytt
stangsel pa delstracka A foreslas vara faunastangsel.

Totalt 20 farister, 10 viltuthopp och 4 grindar férdelade utmed hela utredningsomradet i enlighet
med forslagen.

Tre torrtrummor anldggs pa delstracka A som foreslas fa faunastangsel.

9.3.2 Anpassning av befintliga broar och portar

Namn, Id, Bild Foreslagen inriktning
Knr
Bro éver Viltstangsel anlaggs pa
transportvég strackan, kommer att leda
vid djur till platsen.
Sperlingsholm . i . .
i Halmstad Forslag: 5|ktsk_arm pa
bron for att minska
Id 2 stérningar fran trafik.
Knr. 13-618-1
Bro 6ver gc- Betesstangsel sitter idag
vég 0,5 km V direkt vid 6ppning pa
Oskarstroms bada sidor. Samrad med
kyrka markégaren om mojlighet
145 att ta bort sténgsel.

Alternativt flytta ut
stangsel fran
portdppningen.

Knr 13-1001-1
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Bro Over vag
vid Froslida

1d8
Knr 13-1009-1

Dra om stangslet sa att
det sluter tatt mot vag 26.
Ta bort stangsel runt av-
och pafart pa bada
sidorna. Detaljutforma
stangsel p& av och
péfarter for att forhindra
att djur ta sig in pa

vagomradet.
Bro éver Led om stangslet intill
jarnvég vid porten och anslut tatt mot
Ollsjo brokonstruktionen. Fér
att forhindra att djur
Id 10 fastnar pa insidan
Knr 13-384-1 viItsténgseI.

Bro dver Lillan
vid Ivebro

d 11
Knr 13-1012-1

Anslut viltstangsel tatt
mot bro. Om mgjligt ta
bort skyddsrécke pé& norra
sidan.

Placera en siktskarm pa
bron.

Bro dver Sétt siktskarm pa bron.
Kilaédn vV Forlang viltstangsel
Gustavsberg vidare soderut.
1d 13
Knr 13-976-1
Bro éver Befintligt viltstangsel ar
jarnvag vV trasigt pa nordvéastra
Gustavsberg sidan. Sékerstall att
viltstangsel ansluter till
Id14 brokonstruktionen.
Knr 13-977-1

9.3.3 Faunapassage i plan med viltvarningssystem:
Tva lagen i de norra delarna av utredningsomradet foreslas fa faunapassage med
viltvarningssystem.

9.3.4 Planskild faunapassage:

Den samlade bedémningen visar att en betongrambro i lage 102, Moaslatten, ar den totalt basta
16sningen fér en faunabro. Landskapet har bra férutsattningar att kunna leda éver naturen i en
brolésning som kan anpassas till befintliga terrangférutsattningar med mindre masshantering och
intrdng inom fornlamning och jordbruksmark. Paverkan beddms var liten under byggtiden pa
omkringliggande mark (figur 54). Foreslagen forbifart kan ledas norr om arbetsomradet under
byggnadstiden. Majlig transportvag eller driftvag foreslas med atkomst fran vag 26 via en
driftficka.

Den alternativa platsen for ny faunabro direkt séder om ID2 kan dock komma att fortsatta finnas
kvar som alternativ om forutsattningarna forandras i kommande skeden. Dessutom utreds det ny
cykelbana mellan trafikplats E6 och Aled vilket kan innefatta en ny planskild passage éver/under
vag 26 for GC-vag ndgonstans soder om Aled, vilket innebdr ytterligare ett tillskott av méjlig
faunapassage i detta omrade.

En faunabro beddms uppfylla de ekologiska kraven, samtidigt som en ekodukt inte inryms i den
totala budgeten for projektet.
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Kostnaderna bedoms vara lagre totalt sett for detta faunabrolage. Framforallt ar det fortsatt
utredning arkeologi och natur samt stérre anlaggningskostnader som gor att l1age 123 vid Alvasjo
berdknas bli dyrare.

Den lampligaste brotypen bedéms i detta skede vara en platsbyggd betongrambro dér trafiken leds
forbi arbetsplatsen.

I samband med vagplan bor fortsatt samrad ske med markégare vid lage 102, for att finna en
16sning som kan fungera ur viltforvaltningssynpunkt.

Farbifart 20 km¢h

N .

“
Faunapassage dver vig 26

Drittficka

Figur 54. Lage 102 vid Moaslatten. Féreslagen forbifart kan ledas norr om arbetsomradet. Majlig transportvag eller
driftvag foreslas med atkomst frén véag 26 via en driftficka. Byggtrafik leds in via 6ppningar fran vig 26.

9.3.5 Faunauppfoljning

Kombinationen av foreslagna faunadtgarder, nya faunapassager i plan och faunabro bedéms sanka
viltolyckorna pa véag 26 med upp emot 50—60%. Effekterna av atgarderna som foreslas innebar att
de ekologiska sambanden och biologiska mangfalden i omradet starks for faunan.
Barriareffekterna for vag 26 minskar i och med att faunan lattare passera éver vagen vid flera
passager forbattrade befintliga broar/portar som nya passager, vilket &ven leder till minskade
viltolyckor och en hogre trafiksékerhet.

| projektet foreslas en tredrig faunauppféljning av atgarderna for att visa pa nyttan av
faunaatgarderna och passagerna. Faunauppféljningen ar uppdelad i viltkamera-6vervakning av
utvalda platser och uppféljning av viltolycksstatistik (under fem ar), inkluderat kontakt med NVR
och eftersoksjagare.

Viltkamera-6vervakningen kommer att paborjas pa utvalda platser innan byggnation. For att
pavisa forandring i funktion som faunaatgarderna och passagerna forhoppningsvis leder till.

9.3.6 Andrade férutsittningar kan paverka inriktningen

Under slutskedet av lokaliseringsutredningen har det fran sakagare och eftersoksjagare
framkommit 6nskemal om atgarder vid ytterligare tva platser som inte finns med i denna
lokaliseringsutredning.

81



1.  Onskemél om Grind vid Lopered. Vid platsen finns idag en privat farist med begransad
funktion. Marké&gare patalar problem med att vilt tar sig in pa vag 26, och dnskar en
komplettering med grind vid faristen.

2. Korsning vid Ojasjo. Platsen kan inte forses med farister d& det ar stora enskilda
vagomraden och manga anslutningar med enskilda vagar till samma plats. Idag passerar
djuren frekvent 6ver vég 26, i de stangsel6ppningar som ar pa platsen. Forslagsvis utreds
belysning vid denna plats for att djuren skall kunna synas béttre av trafiken nar de
passerar genom omradet.

Dessa atgarder kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

9.4 Fortsatt arbete

9.4.1 Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling - Remiss och beslut om fortsatt arbete
Utredningen kommer att finnas pa remiss for synpunkter under perioden 16 november — 14
december 2020 fér myndigheter, intressenter och sakdgare samt allméanhet. Information om
remissen sands per brev eller e-post samt annonseras i lokaltidning fér allménheten. Utredningen
med bilagor samt underlag kommer att finnas pa Trafikverkets hemsida under denna period.

Handlingar finns i anpassad version pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/vag26-
faunapassager. Det gar bra att lamna synpunkter via digitalt formuléar pa hemsidan eller via brev
som skickas till nedanstéende adress: Arendemottagningen Region Vést, Box 810, 781 28
Borlénge. De ska vara Trafikverket tillhanda senast 15 dec 2020.

Mark synpunkterna med diarienummer TRV 2020/100388.

Inkomna synpunkter sammanstalls och besvaras i "PM Inkomna synpunkter” for
Lokaliseringsutredningen. Synpunkter och PM bilaggs sedan den beslutsrapport som tas fram efter
remissen.

Ett beslut tas av Trafikverket for Lokaliseringsutredningen, PM skisshandling i mars 2021 om
vilken inriktning som foreslas till nasta skede. Det kan handa att inriktningen justeras ndgot om ny
information tillkommer under vagplaneskedet och nya forutsattningar uppstar.

9.4.2 Vagplan — en formell process

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av vaglagen, plan-
och bygglagen samt miljobalken och ska slutligen leda fram till en véagplan. | planlaggnings-
processen utreds var och hur végen ska byggas. | aktuellt projekt byggs ingen ny allman vég eller
annan vagstandard pa vag 26, men faunadtgarderna raknas anda som byggande av vag och kréaver
vagplan. Det kan bli aktuellt att dela upp den 60 km strackan i flera vagplaner, tex vagplan for
strackan Halmstad - Oskarstrom samt vagplan for Oskarstrom - lansgransen.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkéannas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas
medftra betydande miljopaverkan tas istéllet en miljébeskrivning fram och integreras i
planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att fa deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdors kan lamna synpunkter innan
fardigstallandet. Inkomna synpunkter sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande.
Véagplanen och granskningsutlatande skickas sedan till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter kan planen faststéllas hos Trafikverket.

Nar planen vunnit laga kraft har Trafikverket ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
véagplanen, men ocksa skyldighet att vidta faststallda skyddsatgarder och i 6vrigt folja vagplanen.
Mark som behovs for atgarderna permanent faststalls med vagréatt och de ytor som behévs under
byggnadstiden faststalls med tillféllig nyttjanderatt.
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Vagplanen bedéms kunna paborjas nar upphandling av konsult ar klar, troligen varen 2022.
Vagplanen bedéms kunna starta i april 2022 och vinna laga kraft i september 2024, med
granskningsperiod under hosten 2023.

9.4.3 Milj6 och miljokonsekvensbeskrivning

Det ar mojligt att Lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram under arbetet med vagplanen och
godkénnas av lansstyrelsen innan granskning av vagplanen. | annat fall behandlas
miljokonsekvenserna i en miljobeskrivning som integreras i planbeskrivningen. En preliminar
avgransning av miljdaspekter har gjorts och redovisas i tabell 14.

For faunapassagerna tas under arbete med véagplan aven fram ett gestaltningsprogram, ett
faunauppféljningsprogram samt en skotselplan for drift av passager i plan och faunabro.
Kompletterande fordjupade naturinventering kring lagena fér faunabro och faunapassager i plan
kan bli aktuellt.

Tabell 14 Forslag till avgrénsning av miljoéaspekter for nasta skede. forutsatter val av lage 102, Moaslatten,
for faunabro.

Kan Behandlas
Milj6aspekt konsekvenser djupare i nasta Motiv till avgransning
uppsta? skede?

Liten paverkan pa omkringliggande
landskap. Lage 102 faunabro vid Moaslatten
Landskapsbild Liten paverkan Ja ligger i en skarning och det finns idag inga
utblickar i landskapet for trafikanter vid
faunabroléget.

Liten risk fér nya lamningar eller paverkan

A he el i 28, T L vid faunabro i lage 102 vid Moasléatten.

Begransad paverkan pa
naturomraden/objekt och arter. Faunabron
medger forutsattningar att forbattra far
Naturmiljo Liten paverkan Ja manga arter, skapa miljoer vid faunabron
som saknas i landskapet.
Viltforvaltningsfragorna behéver samradas i
fortsatt arbete.

Inga arbeten vid vattenférekomster vid

Om vattenfrdgor | faunabroléget eller faunapassager i plan.

VIR ol el i uppstar Vattenfragor féljs upp mer i detalj i
kommande skeden.
Faunabron innebéar dkad tillgdnglighet for
Visuell paverkan, det rorliga friluftslivet, faunabron foreslas i
Friluftsliv minskad Ja, men kort skogsmiljo dar vag 26 ar barriar for
barriareffekt manniskor idag. Positiv paverkan pa det
rorliga friluftslivet.
Buller Liten paverkan Ja, kort Ig;tge;ti%averkan. BRI Rl Mty
Paverkas i byggskedet, av inbromsning och
Luftféroreningar Liten paverkan Ja acceleration vid forbifarten. Transporter till

arbetsplatsen.

Finns troligen ej, men kan inte uteslutas.
Fororenad mark Ja, men liten risk Ja Biogeokemisk karta for uran och arsenik
studeras narmare. Dialog med Lénsstyrelse.

Begransat intrang

Markanvandning vid faunabro samt Sma intrang i skogsbruk eller sakagares

och naturresurser faunapassager i T, T L verksamheter.
plan
Miljofragor under Ja Ja que_rkan pa vardefull ngtur skall )
. minimeras. Masshantering. Transporter till
byggtiden

och fran bygget. Hantering betong.

9.4.4 Bygghandling

Detaljprojektering for att 6versatta vagplanen till ritningar och beskrivningar som gar att bygga
efter. Bygghandlingen utgdr underlag for upphandling av entreprenér och genomfdrande av
anlaggningsarbetet. Bygghandling beddms vara klar februari 2025.
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9.4.5 Byggnation

Byggnation av atgarderna kan ske nar vagplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft,

finansieringen &r klar samt att entreprendr &r upphandlad. Tidigast byggstart till sommaren 2025.
Produktionstiden bedoms till ca 22—24 manader inklusive konstruktionsunderlag och avslutande

vegetationsplantering.

9.5 Kostnader och finansiering

I lokaliseringsutredningen finns ingen fardig detaljprojektering utan endast 6versiktliga studier
som ska ge en grov kostnadsindikation. Totalkostnaden for hela projektet beddémes till cirka 85

mnkr.

Tabell 13 Totalkostnad for projektet.

Kostnadsposter Kostnad (mnkr)
Byggherrekostnader 27,5
Faunadtgarder, stangsling, farist, och viltuthopp, atgarder pa befintliga 18.4
broar, torrtrummor. Tillfalliga trafikanordningar under byggtid '
Faunapassage i plan med viltvarningssystem (2 st), inkl tillfalliga 85
trafikanordningar under byggtid '
Faunabro (betongrambro) med faunaskarm, faunastangsel, vegetation 15.4
och grundléggning '
Véaganlaggning - forbifart vid faunabro, aterstéallande av vag 26, 6
trafikanordningar, temporar stangsling arbetsplats mm
Faunauppféljning 15
Diverse och ofdrutsett 7,5
Summa 84,8

I nasta skede studeras kostnaderna mer i detalj och kalkylen forfinas utifran fortsatt projektering.

I Trafikverkets Nationella plan for ”Atgardsomrade Miljoinvestering for att begransa

transportsystemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet och

medel hamtas darifran till detta projekt.
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11. Bilagor

Bilaga 1 — Stangsel och faunaatgarder i tabell

Bilaga 2 — Befintliga broar och portar, karta och beskrivning

85


http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html

86



87



@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2-4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	Sammanfattning
	Bakgrund, syfte och mål
	Miljörelaterat projekt
	Tidigare utredning
	Förslag till inriktning
	Samlad bedömning
	Samråd och remiss.
	Kommande skeden
	Kostnader och finansiering

	1 Bakgrund, mål och syfte
	1.1 Bakgrund och utredningsområde
	Ett steg mot en grönare infrastruktur
	Miljörelaterat projekt
	Barriäreffekter och åtgärdsvalsstudie i Region väst
	Väg 26 faunapassager Halmstad–länsgränsen

	1.2 Analys Fyrstegsprincipen
	1.3 Riktlinje landskap 3.0
	1.4 Tidigare utredningar
	1.5 Mål och syfte
	Syfte med lokaliseringsutredning, PM Skisshandling

	1.6 Projektets olika skeden
	1.7 Samråd
	2 Förutsättningar
	2.1 Trafik och vägstandard
	Trafikrestriktioner vid arbete på väg

	2.2 Befintliga planskilda passager
	2.3 Pågående projekt Trafikverket
	2.4 Viltstängsel, viltolyckor och trafiksäkerhet
	Privata stängsel
	Viltolyckor
	Barriäreffekt

	2.5 Kommunala planer
	Bebyggelseutveckling Halmstad kommun
	Bebyggelseutveckling Hylte kommun

	2.6 Grönstråk (kommun och länsstyrelse)
	2.7 Riksintressen och skyddade områden
	2.8 Naturvärden
	2.9 Landskapsbild
	2.10 Kulturmiljö
	2.11 Rekreation och friluftsliv
	2.12 Vatten/Hydrologi
	Vattenskyddsområde

	2.13 Förorenade områden
	2.14 Ledningar
	3 Föreslagna faunaåtgärder – befintligt vägnät
	3.1 Faunaåtgärder stängsling - viltstängsel, faunastängsel, färister och viltuthopp
	3.2 Föreslagna faunaåtgärder på befintliga broar/portar
	3.3 Ledningar
	3.4 Drift och underhåll
	3.5 Kostnader
	3.6 Bortvalda faunaåtgärder – befintligt vägnät
	4. Föreslagna alternativ – faunapassage i plan
	4.1 Analys av möjliga lägen för faunapassage i plan med viltvarningssystem
	Tillgång till el
	Naturvärden vid lägen för faunapassage i plan

	4.2 Föreslagna lägen för faunapassage i plan med viltvarningssystem
	4.3 Gestaltningsprinciper – Utformning av faunapassage i plan med viltvarningssystem
	4.4 Ledningar
	4.5 Drift och underhåll
	4.6 Kostnader
	4.7 Bortvalda alternativ – lägen för faunapassage i plan som valts bort
	5. Föreslagna alternativ – nya planskilda faunapassager
	5.1 Studerade lägen för planskilda passager – landskapsanalys
	5.2 Gestaltningsprinciper, utformning
	5.3 Studerade brotyper
	5.4 Grundläggning
	5.5 Produktion
	5.6 Ledningar
	5.7 Drift- och underhåll
	5.8 Kostnader
	5.9 Bortvalda brotyper
	6. Effekter och konsekvenser – faunaåtgärder på befintligt vägnät
	6.1 Nollalternativ
	6.2 Ekologiska effekter
	6.3 Drift och underhåll
	6.4 Markägare och brukare
	6.4.1 Stängselåtgärder, färister och uthopp
	6.4.2 Åtgärder på befintliga broar/portar

	6.5 Påverkan under byggnadstiden
	6.5.1 Trafiklösningar - Stängselåtgärder, färister och uthopp
	6.5.2 Trafiklösningar - Åtgärder på befintliga broar
	6.5.3 Markbehov under byggnadstiden

	7. Effekter och konsekvenser – faunapassager i plan
	7.1 Nollalternativ
	7.2 Ekologiska effekter
	7.3 Naturvärden
	7.4 Landskapsbild, visuella aspekter
	7.5 Kulturmiljö
	7.6 Rekreation och friluftsliv
	7.7 Kommunala planer
	7.8 Markägare och brukare
	7.9 Drift och underhåll
	7.10 Påverkan under byggnadstiden
	7.10.1 Grundläggning
	7.10.2 Masshantering
	7.10.3 Trafiklösning

	8. Effekter och Konsekvenser – planskild passage
	8.1 Nollalternativ
	8.2 Ekologiska effekter
	8.3 Naturvärden
	8.4 Landskapsbild, visuella aspekter
	8.5 Kulturmiljö
	8.6 Rekreation och friluftsliv
	8.7 Kommunala planer
	8.8 Markägare och brukare
	8.9 Drift och underhåll
	8.10 Påverkan under byggnadstiden
	8.10.1 Grundläggning
	8.10.2 Brotyper, byggmetoder och trafiklösningar
	8.10.3 Masshantering vid faunabro

	8.11 Viltolyckor och trafikanter
	8.12 Syntes av effekter och konsekvenser - förslag till lokalisering av faunabro
	9. Samlad bedömning och fortsatt arbete
	9.1 Framtida funktion för fauna
	9.1.1 Barriäreffekter och viltolyckor efter åtgärder

	9.2 Miljöpåverkan
	9.3 Rekommendation
	9.3.1 Faunaåtgärder för befintligt vägsystem
	9.3.2 Anpassning av befintliga broar och portar
	9.3.3 Faunapassage i plan med viltvarningssystem:
	9.3.4 Planskild faunapassage:
	9.3.5 Faunauppföljning
	9.3.6 Ändrade förutsättningar kan påverka inriktningen

	9.4 Fortsatt arbete
	9.4.1 Lokaliseringsutredning, PM Skisshandling - Remiss och beslut om fortsatt arbete
	9.4.2 Vägplan – en formell process
	9.4.3 Miljö och miljökonsekvensbeskrivning
	9.4.4 Bygghandling
	9.4.5 Byggnation

	9.5 Kostnader och finansiering
	10. Källor och referenser
	11. Bilagor

