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Bakgrund

For att atgarda en viltolycksproblematik och barriareffekter langs vag 26 mellan
Halmstad och Lansgréansen planeras flera atgarder. Enligt planerna satts nytt
viltstangsel pa delar av strackan, och nya faunapassager anlaggs, bade planskild
och i plan med viltvarningssystem. Ombyggnationen genomférs for att ge djuren
flera platser med en séker och trygg passage 6ver vagen. Detta
faunauppfoljningsprogram pavisar inriktning och ambition for de studier som
skall genomforas. Studierna planeras med fokus pa de storre daggdjuren
(radjur, vildsvin, alg, dovhjort), och bor innefatta studier vid ett flertal
faunapassager langs strackan, samt uppfoljning av viltolyckornas utveckling fore
och efter atgard.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver utredningsstrackan av vag 26, med befintliga
planskildheter som ingar i faunauppféljningen (nr 2, 10 och 14) samt nya
faunapassager (nr 102, 31 och 24).

Faunauppfoljning

Uppf6ljning av de atgarder som anléggs ar viktigt for att klargéra om man natt
projektets mal och om funktionen kan anses tillracklig. Uppféljningen skall
ocksa generera sadana fakta att projektet 6kar den generella kunskapen. Nar det
galler anlaggning av faunapassager/ekodukter och andra atgarder for faunan
finns flera olika metoder och ambitionsnivaer.

| ett pagaende arbete med metoder for uppfoljningsstudier av faunapassager
(Helldin och Olsson 2015) foreslas bland annat féljande angreppssatt som
innebar ett kvantifierbart mal for uppfoljningar av faunapassager:

"Vilt ska, inom X ar (ex 2 ar) efter passagens anlaggning eller atgardande,
anvanda passagen i minst samma utstrackning som de anvander en
genomsnittlig plats i den omgivande naturen i narheten till faunapassagen”.
Detta angreppssatt anvands i de foreslagna studierna om hur daggdjuren nyttjar
faunapassagerna. Fran tidigare studier finns referensvarden for denna
kvantifierbara analys, som kan pavisa funktionen av respektive faunapassage.
Forutom faunapassagerna beskrivs &ven program for att folja upp viltuthopp
samt viltolyckor fore och efter atgard.



Vid investeringsprojekt drivs miljouppfoljning efter avslutat byggprojekt ibland i
olika nivaer. Trafikverket ser framforallt ett flertal skal for miljouppfoljning:

1. Trafikverket behover utvardera atgarder for att skapa funktionella och
kostnadseffektiva losningar. Trafikverket vill ha information om det gar
djur pa platsen for att kunna kommunicera och informera allmanhet och
intressenter.

2. Trafikverket ar intresserade av kunskapsutveckling och
miljouppféljningen &r en del av en storre forskningsverksamhet.
Miljouppfoljningen foljer fastslagen metodik och levererar in till
forskningsprogram.

Delprogram inom faunauppféljningsprogrammet

Da projektet hanterar innovativa I6sningar som ombyggnad av befintlig
bro/port samt faunapassage i plan med viltvarningssystem foreslas en
harmonisering av faunauppfoljning till pagdende forskningsprogram TRIEKOL
som hanterar dessa tre fragestallningar.

Inom den Trafikverksfinansierade forskningen har man slagit fast en metodik
som uppféljningen foreslas folja, for att kunna leverera data for sin egenkontroll
samt for det mer generella forskningsfragorna.

I uppféljningsprogrammet for véag 26 foreslas studier inom fyra olika
delprogram:
A. For- och efterstudier av befintliga portar som forses med siktskdrm och
effektivare stéangsling.
B. Studier av de nya faunapassager som anléaggs pa strackan (en faunabro
samt tva faunapassager i plan)
C. Studier av viltuthopp som anlaggs pa strackan.
D. Analys av viltolycksdata fore och efter atgard

I kommande kapitel beskrivs vilka konstruktioner som skall dvervakas och de
metoder som bor anvandas.

A. FOr- och efterstudier av befintliga portar

Grundmetodiken innebar att faunapassagerna foljs upp efter anlaggning, men
forstudier behdver genomforas pa ett fatal objekt — de broar/portar dar vi
foreslar ombyggnation och anpassning for faunan. Studierna fortsatter aven
efter ombyggnation. Denna forstudie genomfors for att kunna berékna vilken
effektivitet det far for djuren att bygga om de befintliga broarna/portarna.

Totalt behdvs 10 kameror kdpas in for att folja upp bef portar.

De objekt dar forstudier foreslas ar konstruktion 13-618-1, 13-384-1 samt 13-
977-1.



Bro dver transportvéag vid Sperlingsholm i Halmstad

Langd (m) 16,6

Bredd (m) 5

Hojd (m) 3.2

Landskap Skogsomrade, grustakt pa bada sidor

Adt 15 lastbilar/dag, ingen trafik efter
arbetstid.

Alder/byggér

Atgardsforslag:
Siktskarm pa bron for att minska stérningar fran trafik.

2 kameror, en i vardera mynning, riktade 45 grader in mot 6ppningen, en kamera i mitten av
passagen.

Bro dver jarnvag vid Ollsjo

Langd (m) 34

Bredd (m) 9,6

Hojd (m) 6,1

Landskap Akermark intill skog

Adt 18 tag/dygn

Alder/byggér

Atgardsférslag: Férse porten med siktskarm. Led om stangslet till porten och avslut tatt mot
konstruktion.

2-4 kameror for dvervakning av passagens mynning, riktade 45 grader in mot 6ppningen, ev
kompletterad med en kamera i mitten av passagen. Kameror kan behdva programmeras att
vara inaktiva under de tider tagen gar.

Bro Over jarnvag V Gustavsberg

Langd (m) 14
e — Bredd (m) 28
Hojd (m) 6
Landskap Jarnvag med omkringliggande skog
Adt 18 tég/dygn
Alder/byggér

Atgardsférslag: Befintligt viltstangsel trasigt p& nordvastra sidan, led viltstangsel anda fram till
brokonstruktion.

4 kameror, 2 i vardera mynning, riktade 45 grader in mot 8ppningen. Ev kamera i passagen




B. Studier av nya Faunapassager

Projektet ar i en inledande lokaliseringsutredning innan vagplan paborjats.
Darfor foljer har en bruttolista med uppféljningsmdjligheter dar mojligen inte
alla kommer att realiseras. Detta preliminara uppfoljningsprogram ar tankt som
ett arbetsmaterial for att konkretisera metoderna som kan anvédndas samt
nodvandiga forundersokningar av laget innan faunapassager och andra atgarder
realiseras.

| projektet studeras ett flertal olika typer av faunapassager som kan bli aktuella
att studeras i faunauppfoljningen. Nedanstaende faunapassager finns foreslagna
i faunauppfdljningsprogrammet.

Ny faunabro

Pa strackan foreslas en ny faunapassage 6ver vagen. Forslagsvis gors den utan
mittstdd och forses med en 2,2 m hdg skarm som ska minska stérande ljud och
ljus fran vagen. Faunapassagen fokuserar inte pa en speciell djurart, &ven om
dess huvudsakliga syfte ar att stora och medelstora daggdijur skall fa en passage
Over vagen.

Kamerauppséttning — faunabro

Kameror placeras pa/i faunapassagerna sa att de kan dokumentera alla rorelser
over/under passagen. Pa liknade satt placeras 4-6 kameror i skogskanten inom
ca 50 m fran vardera mynningen, dessa referenskameror dokumenterar rorelser
av de djur som befinner sig intill passagerna.

' ‘ektionsyta

- ek Kamera

Figur 2. Principskiss for uppsattning av kameror, sa att de tillsammans tacker in alla
djur som ror sig 6ver en faunabro och intill dess mynningar (EnviroPlanning AB &
Trafikverket, 2019). Skissen skall ses som schematisk da faunapassagens valvning och
vegetationstackning kan innebéra forandringar i den slutgiltiga uppséttningen.
Principen kan anvandas &ven for portar.

Studierna genererar radata som kan anvéndas till flertalet analyser pa detaljniva
om hur manga djur som passerar per tidsenhet, vilka arter som passerar mest



frekvent, vilken riktning de passerar, vilka kén och aldersklasser som anvander
faunapassagerna mest frekvent (galler hjortdjur), vilken tid pa dygnet djuren
passerar osv. Analyserna skall ocksa medge berakning av faunapassagernas
effektivitet, dvs hur manga djur som passerar i forhallande till de som véljer att
inte ga over (darav referenskameror i naromradet till faunapassagerna).

Faunapassager i plan

| projektet foreslas nyanlaggning av faunapassage i plan pa 2 platser. Dessa
anléggs for klévdjuren, och foljs endast upp efter anlaggning. Inga forstudier
behovs pa dessa platser. Den ekologiska uppféljningen harmoniseras till
TRIEKOLS forskning av faunapassager i plan och féljer samma grundmetodik.

I skrivande stund &r det oklart om man i faunauppféljningen kan nyttja
Trafikverkets detektionssystem via plattformen Milestone for att analysera
handelser, eller om man behdver anvanda autokameror. Via Milestone kan man
fa tillgang till filmer dar djuren kan foljas genom hela faunapassagen, aven éver
vagbanan. Med autokameror far man bilder pa djuren nér de ror sig upp mot
faunapassagen. Darav presenteras tva tankbara delar i uppféljningen.

Milestone:

e Malarternas anvandning av faunapassagen. Analys av hur manga djur
som anvander faunapassagen, vilken tid pa dygnet faunapassagen
anvands etc.

e Interaktioner mellan trafik och vilt. Sekvenser och filmer pa passerande
djur kommer genereras fran Trafikverkets varmekameror. |
uppféljningen behovs tillgang till Trafikverkets detektionssystem for att
analysera de handelser som lagras vid larm. Ur dessa sekvensera
genomfors analyser av interaktioner mellan trafik och vilt.

o Trafikanternas respons till viltvarning. Innefattar hastighetsévervakning
vid respektive skylt samt vid faunapassagen for att analysera
medelhastigheter vid larm och vid de tider som inte systemet varnar for
vilt.

Autokameror:

e Malarternas anvandning av faunapassagen. Analys av hur manga djur
som anvander faunapassagen, vilken tid pa dygnet faunapassagen
anvands etc.

Kamerauppséttning — faunapassage i plan

I en faunapassage i plan fasts kamerorna i stangselstolpe sa att de 6vervakar

ytan dar djuren gar in i passagen. Sjalva vagytan kan inte 6vervakas, utan vid
analys behéver man hantera tider for de olika kamerorna gemensamt for att

bedéma om ett djur passerat eller inte.



Bnviro

planning

Figur 3. En faunapassage i plan behdver dvervakas av ca 4 kameror.

C. Uppfdljning av viltuthopp

I projektet kommer ca 10 viltuthopp att anlédggas. Funktionen av dessa
viltuthopp foljs upp under tva ar med hjélp av kameradvervakning. En kamera
fasts i viltstangsel eller pa annat sétt sa att kameran évervakar uthoppsytan dar
djuren forsoker lamna vagomradet. Inkop av 10 kameror for detta andamal.

Figur 4. Bild som visar ungefarligt upptagningsomrade som behovs for att studera
djurens nyttjande av viltuthoppen.
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D. Uppf6ljning av viltolycksstatistik

Underlagsmaterial av viltolycksfrekvenser kommer att finnas att tillga fran
projekt Viltolyckskartor. Viltolycksdata analyseras fore och efter atgard och den
aktuella strackans forandring av viltolycksfrekvenser jamfors med nagra
narliggande vagsegment dar inga atgarder genomforts for att minska antalet
viltolyckor.

Separata analyser genomfors for de strackor pa vag 26 som i dagslaget har olika
forutsattningar. Alltsa, de redan stangslade delarna analyseras for sig, och de
ostangslade delarna for sig.

Detaljerat studieupplagg kan tas fram forst nar projektet har bestamt slutgiltig
inriktning for de atgarder som skall genomforas.

Fragestallningar och Mal

De exakta fragestallningarna behover definieras i kommande skeden
tillsammans med Trafikverket och forskningen. Fragestallningarna ar beroende
av projektets inriktning.

A) For- och efterstudier av befintliga portar som byggs om for att anpassas till faunan
Analyserna bestar av fore-efterstudier dar man jamfor djurens nyttjande av
faunapassagerna i de tva olika faserna, for att se om atgarden har nagon effekt.
Atgardens effekt kan matas i ex passageindex. Atgardernas mal ar att
passageindex skall 6ka efter atgarden anlagts. | praktiken innebar det att fler
djur skall passera genom i relation till de som vander om, nar véal atgarden ar
genomford, jamfort med perioden innan atgarden genomfordes.

Det finns idag ingen fastslagen metodik eller tidigare studier vilket forsvarar
malbildens definition i detta faunauppféljningsprogram. Faunauppfoljningen
behover resonera med TRIEKOL om vilka fragestéllningar som behover
besvaras, om de mal som kan féljas upp.

B) Studier av de nya faunapassager som anlaggs pa strackan.

Faunabro:

Storre daggdjur (malarter: radjur, alg, vildsvin, dovhjort) ska, inom 2 ar efter
faunapassagernas anlaggning, passera dver faunabron i minst samma
utstrackning som de passerar en genomsnittlig plats i den direkt omgivande
naturen. Passager 6ver faunabron av olika arter réknas och jamfors med
referenspassager i faunabrons direkta naromrade, for en berakning av
passageindex.

Faunapassager i plan med viltvarningssystem:

Pa platsen finns idag ett befintligt viltstangsel och atgarden skall inte 6ka antalet
viltolyckor pa respektive delstracka G och H i lokaliseringsutredningen.

Malet ar att minst 60 % av de djurindivider (av radjur, dovhjort, &lg, vildsvin)
som kommer in i detektionszonen vid faunapassagen skall passera dver vagen,
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en repel rate (djur som vander om inne i faunapassagen) pa maximalt 40 % kan
accepteras.

C) Studier av viltuthopp som anléaggs pa strackan.

De viltuthopp som anlaggs pa strackan skall ha ett utnyttjande av fokusarterna
(radjur, dovhjort och alg) som 6verstiger 30% av de djur som kommer fram till
viltuthoppen.

D) Analys av viltolycksdata fore och efter atgard

Malet ar att den genomforda investeringen ska minska viltolyckorna pa véag 26
med 50-60 procent pa den aktuella strackan, jamfort med situationen innan.
Referensar for viltolyckorna ar 2019-2024.

Tidsperiod

Tidsperiod for faunauppfoljningen behdver definieras i ett senare skede nar
tidpunkten for byggnation &ar kand. Det ar framforallt studierna av de befintliga
portarna som behéver ske i nartid, och framférallt dar det behévs referensdata
innan atgard. Studierna av de nya faunapassagerna bor paga under ca 2-3 ar
efter fardigstallande.

Kostnader

Kameror och annat material

Kameror behdver kdpas in for alla konstruktioner. Under forstudierna av de 3
befintliga portarna kommer det krévas ca 10 kameror. Tidsplan for forstudierna
behdéver justeras nar vi vet mer om projektets totala tidsplan. De befintliga
portarna behover féljas upp under en sasong fore atgard och en sasong efter
atgard.

Vid de nya faunapassagerna som anlaggs kommer det behdvas ca 6 kameror per
passage. Nyinkop av 18 kameror for faunapassager i plan samt faunabro. Varje
viltuthopp behéver féljas upp med en kamera, inkop 10 kameror. Totalt beh6vs
38 kameror kdpas in till faunauppfdljningen av vag 26.

Separat budget finns utarbetad i bilaga till faunauppfoljningsprogrammet.
Budget har utarbetats tillsammans med Trafikverket och ger en indikation av
kostnaderna for ett uppfoljningsprogram for viltfragorna.

Kostnader/ar 2026] 2027 2028| 2029 2030| 2031|summa

Delprojekt A - Bef portar | 239 000|189 000|216 000 644 000
Delprojekt B - Faunabron 319000/ 204 000|248 000 771000
Delprojekt C- Viltuthopp 191 000|132 000 323000
Delprojekt D - Viltolyckor | 85000 131000{ 216000
Totalt per ar 324 000( 699 000| 552 000| 248 000 0| 131 000| 1 954 000

Tot 1954000
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