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I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Under arbetet med dndringen av viagplanen har information, i form av tidigare
planliggningsbeskrivning, funnits pa Trafikverkets hemsida.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala har hallits 21 februari 2021 digitalt.

Samridsmote med Sala och Heby kommuner samt kollektivtrafikmyndigheterna har héllits
30 november 2022 digitalt.

Samrad for allméanheten har skett, i form av 6ppet hus, den 16 november 2022 i Norrby
bygdegard.

Annonsering for 6ppet hus skedde i Uppsala Nya Tidning 2022-11-12 och Sala Allehanda
2022-11-09. Utskick till berérda fastighetsigare skedde 31 oktober 2022.

Ytterligare ett 6ppet hus for allmanheten genomfordes 10 januari 2024 i Norrby bygdegard,
till foljd av ett formaliafel fick Trafikverket genomfora ett efterfoljande samradsmoéte péa ort
med enskilt berérda samt allmadnheten 28 februari 2024 pa plats i Folkets hus i Sala.

2 Samradskrets

Samradskretsen for Andring av plan utgar fran de dndringar som ar aktuella och dem de
paverkar.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen for Uppsala genomfordes 2023-02-21. Under samradet
informerade Trafikverket om &dndringarna for vagplanen. Flera synpunkter fran
Lansstyrelsen inkom.

Hur kommer dndringarna av viltatgarder paverka viltolyckor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utreder vidare kring fragan hur dndringarna
kommer paverka antalet viltolyckor.

Lansstyrelsen efterfragade underlag dar fordndringarna pé vagplanen presenteras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket skickade efterfragat underlag den 2023-03-24
till Linsstyrelsen i Vistmanlands ldn.



3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samrad med representanter fran bade Sala och Heby kommun genomférdes 2022-11-30.
Synpunkter inkom fran Sala kommun.

Kommunen vill veta antalet skolbarn som kommer att anvianda busshéllplatsen nira den
nya gangpassagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ska efterfraga busshallplatsstatistik fran
Region Uppsala.

3.1.3. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samrad genomfordes med representanter fran bade Region Uppsala och Region

Vastmanland. Synpunkter inkom fran Region Uppsala.

Region Uppsala vill ta del av utredningen for den sidkra passage som ersétter GC-port under
vagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket skickar den fdardiga utredningen till Regionen.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Det har genomforts samradd med négra av de fastighetsigare och intressenter som blir
berorda av dndringen av viagplanen.

Synpunkter och frigor som inkommit sammanstéllts nedan.

Onskemél om att léiget for vindplats vid 1/560 flyttas till 1/650. Skulle bidra till ett mindre
intrang pa jordbruksmarken och att marken blir ldttare att bruka.

Trafikverkets kommentar: Vindogla och korsning vig 56/845 kommer flyttas Osterut
till sektion 1/660.

Ta bort ersiattningsviag som gar genom skogen soder om vig 56 fran sektion 1/650 till 2/700
och har kvar av/péfart vid 2/730. Samt behall av/pafart vid sektion 2/230.

Trafikverkets kommentar: Foreslagen ersdttningsvdg mellan sektion 1/650 och 2/700
kommer tas bort och anslutningar till vdg 56 vid sektion 2/730 och 2/230 foreslas bli kvar.

Undrar hur TRV tankt med avfarten vid plankorsningen som bland annat leder in till
golfklubben. Det 4r ménga som besoker golfklubben under sasongen. Om avfarten byggs
enligt den befintliga vigplanen, finns det stor risk att golfarna frén Sala héllet kommer att
dka pa sméavigarna till klubben.

Varfor inte ha mgjlighet att kunna svinga av 56:an frin Sala ocksé vid avfarten, kan TRV
inte sdnka hastigheten till 8okm/h eller ndgot sddant istillet?

Trafikverkets kommentar: Anslutning av enskild vdg(till Sala golfklubb) till vig 56 vid
sektion 6/710 kommer tas bort med motivet att det pdverkar korsning med jarnvdg pa ett
negativt sdtt. Anslutningen vid 6/710 foreslas flyttas till befintligt ldge och ersdttningsvdg
pa jordbruksmark tas bort. Trafikverket utreder majligheten att sdnka hastigheten.

3.1.5. Informationsmote

Informationsmoéte genomfordes i Norrby bygdegérd den 16 november 2022. Inbjudan till
infomotet annonserades i Uppsala Nya Tidning 2022-11-12 och Sala Allehanda 2022-11-09
samt pa Trafikverkets hemsida for projektet.



P& informationsmotet informerades bland annat om foreslagna dndringar av den faststéllda
vagplanen, forandringar gillande enskilda utfarter och vigplanens formella handlaggning.

P4 informationsmotet inkom ett antal synpunkter och fragor som sammanstallts nedan.

Hoga hastigheter i korsningen vig 56/vag 794/Fridhemsgatan vilket gor att det upplevs
osikert att korsa vig 56. Onskar cirkulationsplats i korsningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar fram en korsningsanalys for den aktuella
korsningen.

Onskar 6ppning i mittricket vid sektion 0/610 och 0/900 fér att kunna anvinda vig 56 till
och fran marken pa norra sidan vig 56.

Trafikverkets kommentar: Oppning i mittréiicke kommer inte att medges utan aktuella
fordon hdanvisas till vag 56, Langgatan och Fridhemsgatan

Fastighetsdgare undrar om en lastbil kommer ner till fastigheten norr om vig 56 vid sektion
1/350 eller om den maste backa ned.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen projekteras for att en lastbil ska kunna
komma in och ut fran den anslutande vdgen.

Hur tanker sig Trafikverket att hastar med ryttare ska ta sig 6ver farister bland annat vid
sektion 1/6507?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket studerar om det kan goras grindar i
viltstdngslet pd sidan om firisten.

Hur langt in fran vag 56 snorojer Trafikverket och finns det majlighet for snéupplag?

Trafikverkets kommentar: Vig 56 och vdndslingor snordjs av Trafikverket. Hoger
av/héger pa samt enskilda vigar snérdjs inte av Trafikverket.

Flyttas postlddorna med nar en anslutning mot vig 56 flyttas till nytt 1age?
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan i det fortsatta arbetet.
Hur ldng maste en enskild vig vara for att fa stadsbidrag?

Trafikverkets kommentar: For att kunna s6ka arligt driftbidrag ska det vara en
sammanhdngde vdg pa cirka 1 kilometer eller lingre till fast boende, ndringslivet eller det
rorliga friluftslivet och tillgodose ett kommunikationsbehov. Detta dr en av
forutsdttningarna for arligt driftbidrag. Mer detaljerad info finns hdr:
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/ansok-om-bidrag-

for-enskild-vagar

Onskar behilla anslutningen vid sektion 2/200 for att kunna fortsitta bedriva skogsbruk.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen kommer att vara kvar som en hoger
av/héger pd och anpassas for en timmerbil.

Onskar inte att ha anslutning vid sektion 2/500. Onskar enskild vig s& langt bort som
mojligt fridn vag 56 antingen till sektion 1/650 eller 2/725.

Trafikverkets kommentar: Enligt den faststdllda viagplanen stings anslutningen vid
sektion 2/500 och ersdtts med enskild vdg fran fastigheten till anslutning vid sektion
1/650. Trafikverket studerar eventuell anslutningsvdg till sektion 2/725.
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Det har genomforts ndgon typ av arkeologisk utredning vid sektion 2/700 sodra sidan vig
56. Markigaren undrar om inte &terstillning ska ske dé det ligger stora stenar pa yta vilket
ger risk for skada pa slattermaskinen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan och kontrollerar om
Gterstdllning har genomférts.

Boende som anvander sédra anslutningen vid sektion 2/720 vill att den ska vara 6ppen med
Oppning i mittracket och garna viandslingor pa béda sidorna samt att de vill behalla
busshaéllplatserna. Om 6ppning i mittracke ej blir av, vart ska de boende vianda?

Onskar att den enskilda viigen mellan sektionerna 2/220 och 2/720 tas bort.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen blir kvar som héger av/héger pd och den
enskilda vigen mellan sektionerna 2/220 och 2/720 tas bort. Trafikverket foreslar en
vdndslinga vid sektion 4/200. Trafikverket kommer genomfora samrdd med UL gdllande
busshallplatsernas ldgen.

Funderar pa om GC-vigen verkligen far plats mellan vig 56 och Isdtrabicken péa strackan
mellan sektion 2/920 och 3/0207?

Trafikverkets kommentar: Isdtrabdcken foreslas flyttas soderut.

Trafikverket behover se 6ver anslutningen till fastigheten vid sektion 3/350 sé att en traktor
med slap och troska kommer in.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen projekteras for att en traktor med
sldp/tréska ska kunna komma in och ut pa anslutningen.

Uppmarksammar Trafikverket pa att det finns ett tjurstall (sektion 3/440) niara den nya GC-
banan. Hur nira kommer GC-banan tjurstallet?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Ndrmaste mdtt
ligger pd 26 m mellan GC-vdgen till h6rn pa tjustallet.

Anser inte att hoger av/hoger pa anslutningen vid sektion 3/840 behovs da fastighetsidgaren
kommer att anvinda den kombinerade GC-vigen/enskilda viagen for att komma ut pa
marken. De 6nskar dock att anslutningen mot den kombinerade GC-vigen/enskilda vigen
ska vara sa pass bred att de kommer in/ut med traktor och sldp. Om de blir grind i
viltstangslet kommer den att std 6ppen under tiden man sprider godning da tid inte finns for
att 6ppna/stanga varje gang ny godning méste hamtas.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen mot vdg 56 stangs och anslutningen mot den
kombinerade GC-vigen/enskilda vigen projekteras for samma fordonskombinationer
som anslutningen mot vdg 56.

Problem med 6versvimningar av Isdtrabiacken vid sektion 4/000.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Foretaget som har anslutning vid 4/950 ar oroliga for att det kan bli upphinnandeolyckor
nar de ska svinga in hoger till sitt foretag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan och ser 6ver om ndgon
atgdrd exempelvis uppbreddning av vdgrenen kan genomforas.

Onskar behalla busshéllplatserna vid anslutningen vid sektion 4/950 d minga som jobbar
pa sodra sidan viagen nyttjar bussen.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket ska genomfora nytt samrad med UL.

Onskar att dldre bro 6ver Isdtrabicken (ca 200 m soder om sektion 6/190) terstills for d&
behovs inte anslutningen vid sektion 6/045. Onskar bro 6ver Isdtrabicken pa norra sidan
vag 56 vid sektion 6/190 da skulle anslutning till vag 56 vid sektion 6/135 kunna stangas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig frdgan och utreder om det finns
ndgon majlighet att losa onskemdlet.

Onskar ett hogersviingsavkorningsfilt for trafik fran 6ster (Heby) vid sektion 6/450.

Trafikverkets kommentar: Ett hogeravsvingskorfalt pa landsbygd behéver utformas
som en kil for att inte skymma sikten for trafiken som ska ansluta i korsningen.
Trafikverket tar med sig fragan och utreder om ett hogeravsvdingskorfilt kan anldggas.

Foreslagen 16sning vid Norrby Bygdegard tar en del av bygdegardens parkering. Undrar om
Trafikverket ersétter de forlorade platserna med ny parkering.

Infarten fran vig 56 till bygdegardens parkering stidngs och de funderar pa bredden pa den
nya infarten fran vig 795. Anser att infarten ar for smal di man idag har in buss pa
parkeringen och de anvinder infarten fran vag 56.

Gér det att flytta gc-vigen nirmare vig 56 dé slant (ca 5 m) och vigomrade (ca 3 m)
kommer relativt ndra bygdegarden.

Oroliga for draneringsledningen fran bygdegarden som gar fran husets nordvistra hérn 6ver
parkeringsplatsen och ut i vagdiket parallellt med vég 56 och sedan vidare till dkerdiket vid
6/850. Skulle vilja ldgga om de om den hamnar under ge-viagen — kan man fa hjalp med det?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ersdtter for den mark de tar i ansprak.
Trafikverket kan inte erbjuda annan mark da Trafikverket inte dger mark.

Anslutningen fran vdg 795 anpassas for sopbil och ansluts mot befintlig infart.

Det dr inte mojligt att flytta GC-vdgen ndrmare vdg 56 eftersom en busshallplats dr
planerat att anldggas i remsan mellan vdg och GC-vdigen.

Trafikverket ska sdkerstdlla att befintlig drdnledning inte hamnar under GC-vdgen. Om
situationen uppstar sa ska Trafikverket behjdlpliga med att ordna omldggning av
drdnledning.

Manga ungdomar (hogstadieelever och gymnasieelever) som tar sig med cykel langs vag 795
(6/990) och parkerar cykeln vid bygdegarden for att sedan korsa vig 56 och ta bussen till
Sala. Vissa har skolskjuts men viljer att ta lansbussen for att da kan de ta sig hem nér de vill.
Onskar ha busshéllplatserna och planskildheten blir kvar.

Trafikverkets kommentar: Den planskilda GC-passagen tas bort och Trafikverket
utreder hur en sdker planpassage kan anldggas. Trafikverket ska genomfora nytt samrad
med UL.

Onskar en ny dragning av den enskilda vigen som ansluter p& sodra sidan vig 56 vid sektion
8/190 — Onskar att den gar langs fastighetsgrins lite snett i nordvastlig riktning i stillet for
nordlig riktning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan och studerar om det dar
majligt att forldgga den enskilda vdgen enligt 6nskemal.

Onskar anslutningsviig mellan vindslinga vid sektion 8/300 till sektion 8/640 och en ny
upplaggningsplats och stinga anslutningen vid 8/640.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket har inte mojlighet att anldgga anslutningsvdg
mellan 8/300 — 8/640. Befintlig anslutning vid 8/640 behdlls och upplagsplatsen
forstoras. Timmerbil kommer kunna kdra av vig 56 med hela fordonet for att 6ppna grind
till upplagsplatsen.

Onskar lingre anslutningsviig och uppliggningsplats for anslutningen vid 9/510.

Trafikverkets kommentar: Anslutning vid 9/510 forlings sa att timmerbil kommer
kunna kora av vdg 56 med hela fordonet for att 6ppna grind till upplagsplatsen.

Anslutningen vid sektion 9/370 norra sidan behover vara tillrackligt bred for att inrymma
en timmerbil.

Trafikverkets kommentar: Anslutning vid 9/370 forldings sa att timmerbil kommer
kunna kora av vdg 56 med hela fordonet for att oppna grind till upplagsplatsen

Onskar en uppliggningsyta pa var sida om vig 56 vid sektion 10/050 samt en ersittningsvig
till den stidnga anslutningen vid sektion 10/085.

Trafikverkets kommentar: Uppliggsytor planeras at bygga pa bada sidorna.
Anslutningarna till uppldggsytorna kommer forses med farist och en ersdttningsvdg
planeras att bygga sa att befintlig anslutning i sektion 10/080 pd norra sidan av vdg 56
kan stdngas.

Justering av vindslinga pa norra sidan vig 56 vid sektion 11/200 da nytt viltstingsel
paverkar befintlig vindslinga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser éver vdindslingan.

Manga viltuthopp langs strackan. Flera viltuthopp ar pa platser dar djuren inte lingre korsar
vig 56. Det har blivit mindre korsande &lgar nir sidordckena kom upp.

Trafikverket kommentar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig det 1
den fortsatta projekteringen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelserna i Viastmanlands respektive Uppsala 14an har skett genom att
samradshandlingen stallts ut, Trafikverket har direfter fitt in yttranden som presenteras i

kap. 3.2.4.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samrad har skett med Sala respektive Heby kommun genom att samradshandlingen stillts
ut, Trafikverket har darefter fatt in yttranden som presenteras i kap. 3.2.4.

3.2.3. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samrad har skett med representanter fran Region Vastmanland respektive Region Uppsala.
Under motet informerade Trafikverket om nuléget i projektet samt vilka synpunkter som
inkommit avseende busshéllplatser under informationsmétet som holls 2024-01-10.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Nedan féljer en redovisning av de samrad som har genomf6rts med allmanheten samt
enskilt berorda. Den 10 januari 2024 anordnades ett informationsméte i Norrby Bygdegérd
under eftermiddagen/kvillen. Inbjudan till detta mote skedde via brevutskick till direkt



berorda samt annons i Post- och Inrikes Tidningar, Uppsala Nya Tidning samt Sala
Allehanda. Infor informationsméte har underlag gjorts tillgangligt pa projektets webbplats.

Den 28 februari holls sedan ett samriddsmote pa orten for allménheten och enskilt berérda.
Samradet holls under eftermiddagen/kvallen pa Folkets Hus i Sala. Inbjudan till detta méte
skedde via brevutskick till direkt berérda samt annons i Post- och Inrikes Tidningar,
Uppsala Nya Tidning samt Sala Allehanda. Infér informationsméte har underlag gjorts
tillgangligt pa projektets webbplats under perioden 2024-02-12 — 2024-03-04.

Informationsmote 10 januari 2024

Nedan foljer en sammanstillning av de yttranden som inkom under informationsmétet
2024-01-10.

Anslutningar

Angaende &keravfart sektion 0/900 (hdger av/pa). Akeravfarten betjinar tre lika filt norr
om vagen. For att fa dtkomst till avfarten fran respektive gdrdscentra med vara olika
maskinkombinationer behover en 6ppning i mittracket goras sa att tillkomst gors mojlig
saval fran vaster som Oster. Detta for att minska 1dnga omvagar med langsamtgéende fordon
pa vag 56.

Trafikverkets kommentar: Pa grund av trafiksdkerhetsskdl dr det fordelaktigt att ha
sa fa oppningar som maojligt i mittrdcket. Med anledning av detta kommer inte mittrdcket
pa denna plats att dppnas upp.

Istéllet for en dkeranslutning pa norra sidan vid sektion 0/910 6nskas att befintliga
keranslutningar pa norra och sddra sidan i sektion 1/110 behélls. Akeranslutning i sektion
0/910 kan tas bort om anslutningar pa vardera sida om backen pa s6dra sidan i sektion ca
0/710 behalls.

Trafikverkets kommentar: Den nya anslutningen i 0/910 dr tdnkt att anvdndas av
fastigheterna Kristina 4:9>1 och Isdtra 1:16>1 for att minska antalet dkeranslutningar
mot vig 56. Akeranslutningarna pd sodra sidan av vég 56 pd bigge sidor av bécken
kommer inte kunna nyttjas da ett sidordcke madste sdttas upp pa grund av trafiksdkerhet.

Hade inte Trafikverket kollat pa en anslutning till Sala Norrby Prastgard 1:5 ldngre Osterut
frén sektion ca 2/720?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tittat pd det men landat i att det inte
kommer anldggas ndgon "bandyklubba" héiir. Ddrmed dr ingen anslutning till Sala Norrby
Prastgard 1:5 aktuell pa denna plats.

Maénga lastbilar svianger av i sektion 4/950. Stopp i trafiken/upphinnandeolyckor riskerar
att ske , onskar en battre 16sning for trafik som ska svinga av, exempelvis ett separat
hogersvangsfilt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill undvika att bygga separata
hogersvdngsfilt, detta med anledning av att det intrdffat manga svdra olyckor da trafik
som svdnger av pd hogersvdngsfiltet skymmer sikten for den som star och vantar for att
svdnga ut pd huvudvdgen. Risken dr da stor att det sker en kollision da fordonet som
svdnger ut inte ser att det kommer ett fordon bakom det fordon som svdnger av héger pd
det separata hégersvdingsfiltet.
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Vill att hastighetsnedséttningen ska vara placerad innan korsningen vid 6/460 (mot
golfbanan) sett fran Sala.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedémer att trafiksdkerheten i korsningen blir
tillracklig for att kunna motivera 100 km/h.

Idag finns en befintlig men négot igenvuxen vig mellan jarnvagen och backen, bonden som
brukar akern pé fastigheten Sala Sor Kéarrback 2:16 kan tdnka sig att anvinda denna viag om
den rensas upp och hojdskillnaderna jaimnas ut. Ett 9 m brett fordon behéver komma fram.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har kollat pa forslaget, vilket innebdr att
dkeranslutningen i sektion 5/600 skulle kunna stdngas. De hojdskillnader som finns tillhor
troligtuis jarnvdgens tryckbank och far ddrmed inte paverkas. Trafikverket kommer inte
utreda forslaget ndrmare.

Hur fir man tillgéng till &kern nar befintlig anslutning vid 6/570 stings? Gar inte att ta sig
in idag fran viagen som ansluter vid 6/460.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att komplettera med en
dkeranslutning fran vdgen in mot golfbanan i sektion 6/460.

Om en brolikande konstruktion vid de gamla brofundamenten anliggs pa sodra sidan om
vig 56 i sektion ca 6/300, kan dkeranslutning i sektion 6/100 utga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utreder vilken typ av broliknande
konstruktion som kan anliggas pd denna plats. Akeranslutning i sektion 6/100 kommer
utga.

Onskar att skogsbilvigen pa sodra sidan i sektion 8/200 gir mitt i fastighetsgrinsen s&
mycket som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit synpunkten i beaktan och kommer
justera ldge for skogsbilvdgen sa att den hamnar i fastighetsgrdns.

Onskar att viindoglan liggs lingst upp pa denna skogsbilvig i sektion ca 9/500.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sett 6ver synpunkten men kommer inte
gora ndgon fordndring, utformning framgar av plankartor samt illustrationsplaner.

Vindplanen i sektion 9/640 kan utgad om skogsbilvdgarna pa norra sidan knyts samman.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sett 6ver synpunkten men kommer inte
gora ndgon fordndring, utformning framgar av plankartor samt illustrationsplaner.

Fastighetsigare vill ha grind istéllet for farist pa respektive sida om vig 56 i sektion 10/040.
Vindplan pé sodra sidan 6nskas placeras langre in pa skogsbilvigen. Markéagare vill dven ha
Oppning i mittracket i denna sektion.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket justerar till grind istdllet for farist.
Trafikverket kommer av trafiksdkerhetsskdl inte gora ndgon 6ppning i mittrdcket.

Anslutning till nytt exploateringsomrade strax efter cpl i Heby saknas, ingen anslutning
finns nu redovisad pé ritningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kompletterar sa att anslutningen framgar.

Vindslingor och bandyklubbor
Onskar bandyklubbor p& bégge sidor av vig 56 i sektion 2/700.

11



Trafikverkets kommentar: Pa grund av trafiksdkerhetsskdl dr det fordelaktigt att ha
sa fa oppningar i mittrdacket som mojligt. Om trafik fran anslutningen soder om vdig 56 i
sektion 2/720 ska mot Sala fGr man svdnga hoger och kora fram till sektion 4/200 och
nyttja vindslingan som kommer anldggas da bdttre siktforhdllanden uppnds pd denna
plats.

Korsningen vid Fégelsta behélles och byggs om till sektion 2/650 V H in ut med svingfil vid
korsning for trafik fran Heby alternativt avfart (svangfil) hoger in pé vindslinga for att
sdkert kunna aka rakt over.

Trafikverkets kommentanr: Att flytta korsningen till sektion 2/650 skulle forbdttra
sikten ndgot, ddremot finns i denna sektion en fornladmning (L2022:374) som krdver en
arkeologisk forundersokning innan tillstand for ingrepp i fornlimningen kan medges.
Trafikverket anser ddrmed att det inte finns motiv till att flytta anslutningen till denna
sektion da tillrdcklig sikt uppnds i ldge for befintlig anslutning.

Korfiltsindelning

Enkelt korfalt 6sterut vid korsningen i sektion 4/900 — 5/000 blir problematiskt vid de
dagliga tunga transporter/leveranser som ska till verksamheterna pé sédra sidan om vag 56.
Bakomvarande fordon kommer behéva bromsa kraftigt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medvetna om problemet men fordelarna
med att bygga om vdg 56 till motesfri landsvig bedéms overvdga nackdelarna.

Gang- och cykelvag samt passager

Istéllet for gdngpassage genom ricke vid rondell Fridhem, gor ett 6vergangsstélle i samband
med rondellen likt den ned mot centrum, det kommer att minimera risk for olyckor och att
folk springer 6ver vagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer inte att anldgga ett dvergdngsstille
vid cirkulationsplatsen vid Fridhem, anledningen till detta dr att trafiken pa vdg 56 dar
prioriterad framfor de gdende som ska korsa vdgen. Om ett 6vergdngsstille skulle byggas
i anslutning till cirkulationsplatsen féar trafik pa vig 56 vdjningsplikt mot de géende vilket
skulle paverka framkomligheten.

Séaker 6vergang vid 6/800 ir inte sdker, sikten dr skymd Osterut. Kan flyttas till 6/500 dir
det ar battre sikt. Gdngtunnel ar ett bittre alternativ och det 4r bara en kostnadsfraga.
Gangtunnel kan dven placeras vid eller i narheten av sektion 7/800.

Trafikverkets kommentar: Gangpassage i plan i sektion 6/800 kommer att utformas
pd sa sdtt att uppehdll gors i mittrdcket samt att mittrdcket avslutas med neddoppade
rdckesavslut mot passagen. Gangtrafikanter kan da stanna i mitten av vdgen och vara
skyddad av mittrdcket fran trafik vdster- respektive osterut. Sikten Osterut dr begrdnsad
av backkrén och kurva i sektion ca 7/100. Som trafiksdkerhetsdtgdrd kommer hastigheten
sdnkas till 70 km/h mellan sektionerna ca 5/700 — 7/200. Tidigare foreslagen gangtunnel
vid Norrby bygdegdrd har valts bort pd grund av det stora markintrédng som en planskild
gc-passage medfor, sankning av grundvattennivdn som kan medfora risk for paverkan pa
bygdegdrdens husgrund samt fastighetens dricksvatten och energibrunn, pdverkan pa
stabiliteten for jarnvdgen, andelen ménniskor som frekvent kommer nyttja den planskilda
passagen bedoms vara ldg samt av kostnadsskdl. Oskyddade trafikanter som ska korsa
vdg 56 hdnvisas istdllet till gangpassage 1 plan som anldggs i sektion 6/800.
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Enligt forslaget ska ingen cykelvig anldggas fran Fabriksgatan fram till den tédnkta rondellen
vid Fridhem, dar kommer det endast vara en gangbana. Dvs. cyklisten som ska fardas
Osterut méste efter Fabriksgatan cykla pé bilvdagen fram till rondellen vilket &r en trafikfara.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets projekt startar mellan Fabriksgatan och vig
794 mot Varmsdtra, Ddrav kommer det fortsatt vara en gdngbana som i dagsldget.

Cykelvigen ska anldggas pa ett sddant sitt att eventuellt sméltvatten inte samlas pa
cykelbanan utan vatten ska rinna av cykelbanan. Samma filosofi som géller for en bilvag.

Trafikverkets kommentar: Resonemanget kring smdaltvatten stimmer.
Cykelbanan ska vara belagd.
Trafikverkets kommentar: Ging- och cykelbanan kommer att bli belagd med asfalt.

Kommer Trafikverket att sta for vintervaghallningen av den kombinerade géng- och
cykelviagen med den enskilda vigen i sektion 1/200 — 1/350?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att sta for vintervdaghallningen.

Cyklister som kommer fran Sala och ska till golfbanan riskerar att gena i C-korsningen
istéllet for att korsa vig 56 via gdngpassagen i plan beldgen nagot langre Osterut. Ser hellre
att gdngpassagen placeras vister om korsningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill ha sa fa passager dver vag 56 som mojligt.
Gangpassagen dr nu placerad i sektion 6/800 for att vara sammankopplad till
busshallplatserna.

Finns mojlighet att nyttja GC-vagen med exempelvis fyrhjuling/traktortrafik i sektion 9/500
—10/000, kan skyltning for tillatelse sittas upp?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer inte sdtta upp ndgon separat
skyltning som tillGter fyrhjuling/traktortrafik.

Busshallplatser
Busshéllplatser i sektion 2/690 behalls kvar i anslutning till korsningen.

Trafikverkets kommentar: Det dr region Vistmanland samt region Uppsala som
beslutar om vilka busshdllplatser som ska behallas respektive stingas, detta dr inget
beslut som tas av Trafikverket.

Flytta busshéllplatsen mot Heby sa att den hamnar mittemot busshallplatsen in mot Sala
centrum samt att en gingtunnel anldggs under vigen.

Trafikverkets kommentar: Busshdllplatsen kommer att byggas sd som det dr
foreslaget. Att bygga en gangtunnel under vdg 56 inryms inte i projektets budget.

Saknar busshéllplatser i sektion 4/900 — 5/000. Verksamheter med totalt ca 100 anstillda
som berors samt boende. Varfor kan ni inte lagga till ndgon/négra fler busshéllplatser langs
strackan?

Trafikverkets kommentar: Det dr region Vistmanland samt region Uppsala som
beslutar om vilka busshallplatser som ska behdllas respektive stingas, detta dr inget
beslut som tas av Trafikverket.

Flytta busshallplatser till sektion 7/800 och dven géngtunnel, placera dven busshéllplatser
vid 6/500. I sa fall har alla boende norr om vig 56 latt atkomst bada sidor om vagen till ny
gang- och cykelviag samt busshéllplatser.
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Trafikverkets kommentar: Det dr region Vistmanland samt region Uppsala som
beslutar om vilka busshdllplatser som ska behallas respektive stingas, detta dr inget
beslut som tas av Trafikverket. En gdngtunnel ryms inte inom projektets budget.

I dagsldget utgar Trafikverket fran att alla boende kan anvénda en ny privat vag for att ta sig
till busshallplatsen vid 6/800. Det dr en person som har anlagt och dger den. Det dr inte fritt
for alla att anvinda den.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utgar inte fran att alla boende kan anvinda
en ny privat vdg for att ta sig till busshdllplatsen vid 6/800. Boende fran norra sidan av
vdg 56 ska kunna nyttja den nya gangbanan som anldggs mellan sektion 6/455 — 6/800.
Boende fran sodra sidan far nyttja ny gang- och cykelbana for att sedan via passagen i
6/800 ta sig mellan de tvé busshdllplatserna pa respektive sida av vdg 56.

Viltatgirder

Forutom farist for biltrafik i sektion 1/650 behovs dven passage/grind som ar tillrackligt
bred for hist samt vagn, ca 2 meter bred. Detta for att kunna korsa vag 56 och ta sig till
ridhus pa norra sidan.

Trafikverkets kommentar: Grind som byggs vid sektion 1/650 avser endast ganggrind
och kommer fa bredden 1 meter.

Isdtra 1:16 infart till dker efter Isdtrabédcken, vill ha farist istdllet f6r grind.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket justerar till farist istdllet for grind.

Hur ar det tinkt med akeranslutningar som har grindar, hur breda ar dessa? Kommer man
igenom med ett skidrbord som &r 10 meter brett ndr man ska ta sig mellan olika akrar?

Trafikverkets kommentar: De storsta grindarna kommer att vara 6 meter breda.
Minsta avstand mellan mittrdcke och sidordcke pa vig 56 dr 5,1 meter med hénsyn till
tillganglighet for breda transporter.

Vill ha farist istallet for grind vid akeranslutning péa sédra sidan sektion 6/230.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket justerar till farist istdllet for grind.

Norrby Bygdegardsforening onskar flytta viltstingsel 1angre bort dd det som planerat tar
plats fran befintlig parkering.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har haft ett mote med representanter fran
Norrby bygdegardsforening for att diskutera fragan kring viltstingsel. Bygdegdrden
informerade Trafikverket att man fort dialog med intilliggande fastighetsdgare att justera
viltstdngslet, Trafikverket onskar ta del av dessa dverenskommelser mellan
fastighetsdgare innan en justering kan vara aktuellt.

Parkeringsplatser

Norrby Bygdegérd onskar en traff med Trafikverket med anledning av att antalet
parkeringsplatser kommer minska till f6ljd av dragningen av ny gang- och cykelvig,
ersattningsparkeringar 6nskas.

Trafikverkets kommentar: En gemensam trdff har genomforts 2024-04-04.
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Skyltning

Vi bedriver uthyrningsverksamhet, for att vara géster ska kunna hitta till sitt boende méste
tydliga skyltar och anvisningar sittas upp. De flesta av véra gaster kommer frin utlandet och
kommer att ha svarigheter att hitta till sitt boende nar vig 56 byggs om till 2+1-vig.
Fastigheten Sala Norr Karrback 1:9 ar ocksé en farhage samt ar tinkt som hastgard.
Hastgérdar ar for sin vardering mycket beroende av markinnehavet. En minskning av
arealen far betydande ekonomiska konsekvenser for fastighetsigare.

Trafikverkets kommentar: Vigvisning till verksamheter i ndrhet till vig 56 hanteras
inte i dndringen av vdgplan. Tillstand for att sdtta upp vdgvisning soks hos Trafikverket
pa foljande plats: https://www.trafikverket.se/e-tjanster/vagmarke-for-vagvisning
Gillande intrang pd fastigheten Sala Norr Kdrrbdck 1:9 sG kommer intrdnget i och med
andringsplanen att minskas med ca 1000 m2 till foljd av att tidigare yta for bullervall nu
kommer utgd, se ror skraffering pa ritning 101T0215.

Informationsskylten vid 7/700 kommer stora var landskapsbild. Bor flyttas Gsterut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig synpunkten att
informationsskylten stor landskapsbilden och ska se 6ver om placeringen gar att justera.

Bulleratgirder
Vart onskemal ar inglasning av veranda for att minska bullerpaverkan frin vagen for var
fastighet Sala Isétra 3:8.

Trafikverkets kommentar: For att fastigheten ska erhdllas en skyddad uteplats
kommer Trafikverket utreda maojligheten att forse veranda med inglasning.

Yttrande fran Vattenfall

Vattenfall informerar om att man ha elnitanldggningar inom omrade och inom niromrade
for aktuell vagplan bestdende av 24 kV luftledning samt 77 kV luftledning. Ledningarna
korsar vig 56 pa ett stille. Bida ledningarna kommer inom kort att rivas och ersittas med
tva nya, ungefar pa samma stélla som vigen korsars idag. Fortsatt dialog och samordning
mellan Vattenfall Eldistribution och Trafikverket kravs.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen, fortsatt dialog
kommer ske med Vattenfall.

Yttrande fran Region Uppsala
Region Uppsala har inga synpunkter pa dndringsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for Region Uppsalas yttrande.

Yttrande fran Heby kommun

Heby kommun vill informera om att en in- och utfart vid Heby Vistra foretagsby har anlagts
sedan den fora viagplanen vid sektion 12/650. Vi noterar att den relativt nya in- och utfarten
ar med i illustrationskartan men att den inte dr med i plankartan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer komplettera plankarta med ny in-
och utfart.

Vid in- och utfarten vid sektion 10/750 finns en bergtikt med aktiv verksamhet som
framforallt ger upphov till transport i form av tung trafik. Den tunga trafiken fran in- och

15


https://www.trafikverket.se/e-tjanster/vagmarke-for-vagvisning/

utfarten kan i nuldget anvinda sig av en befintlig viagren for att accelerera nar de har svingt
ut pa viag 56 mot Heby. Det noteras att 2+1 vigen vid utfarten mot Heby endast kommer att
ha ett korfilt och det blir i och med det inte mgjligt for andra transporter att passera den
tunga trafiken likt den nuvarande utformningen med végren. Utifrdn det ser Heby kommun
att eventuella farliga trafiksituationer kan intriaffa med hiansyn till dessa nya forutsittningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har mottagit synpunkten men kommer inte
gora nagon justering av korfdltsindelning.

Heby kommun vill uppméirksamma om att det finns en informationsskylt-/valkomstskylt
soder om végen vid sektion 11/350. Skylten kan behéva nis av kommunen for underhall
men kan dven vara av god kinnedom i det fortsatta arbetet nir vig 56 ska anldggas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Atkomst till
informationsskylten sker via gdng- och cykelbanan.

Samradsmote pa ort 28 februari 2024

Nedan framgar en sammanstillning av de yttrande som inkommit under samradsmotet pa
ort 2024-02-28 samt under samradsperioden.

Anslutningar
Ta bort vig pé ritning 101T0203 som gar till Modigstorp.

Trafikverkets kommentar: Borttagande av vidg kommer hanteras i kommande
entreprenad.

Vart kommer postlddorna tillhérande Modigstorp hamna nir nuvarande anslutning till vag
56 forsvinner?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan i det fortsatta arbetet.
Ny infart in till vindéglan vid Modigsbacke sektion 1/600 — 1/700.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kompletterar med en anslutning till
vdndoglan i form av grind.

Enskilda viagar

De boende pé fastigheten Sala Norrby Pristgéard 1:4 borjar jobbet tidigt pA morgonen, blir
svart att ta sig ut pd vintern om snéréjningen inte hunnits gjorts pa den nya féreslagna
enskilda vagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Det dr upp till varje
vdgsamfillighetsforening att komma overens om snéréjning.

Viltatgirder
Forlang viltstiangsel till rondellen mot Heby (ritningsnummer 101T0523), skulle spara bade
skador pd manniskor och djur.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att forlinga viltstdngslet mot
cirkulationen i Heby.
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Bulleratgirder

Enligt ritning ska en bullervall pa fastigheten Sala Norr Karrback 1:9 byggas for att
forhindra ovdsendet frén vigen. Kommer Trafikverket att satta upp tillracklig h6jd pa
ljudvallen for att klara den hojd som fastigheten 1:51 ligger (bullermétningar har
genomforts). Kommer Trafikverket att dterplantera de hoga trad som finns dar idag for att
stoppa ljudet?

Trafikverkets kommentar: I den faststdllda vigplanen frdn november 2020 var det
bullervallar inritade pa plankartorna som berérde fastigheten Sala Norr Kdrrbdck 1:9. 1
den dndringsplan som nu har varit utstdlld har nya bullerberdkningar visat att
bullervallar inte krdvs och dr ddrmed borttagna. Istdllet kommer fastighetsndra dtgdrder
genomforas for de fastigheter som inte uppnar krav pa bullernivder. Vissa trdd kommer
att behéva tas ned till foljd av dragning av GC-vdgen, dock inte i den omfattning som om
en bullervall skulle anldggas pa denna plats.

Avvattningsproblematik

Dubbeltrummor i sektion 0/720 behéver bytas for att forbattra avvattningsproblematiken.
Trumman vid det 6versvimningsdrabbade omradet sektion 6/200 &r relinad men behéver
bytas. Under bro for jarnviagen i sektion 2/945 ligger det en rustbadd i botten. Rustbddden
ar en bidragande orsak till 6versvimningsproblematiken da den stoppar upp vattenflodet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och kommer ta detta
med sig i det fortsatta arbetet.

Informationsskylt Sala

Pa norra delen av fastigheten Sala Norr Kiarrback 1:9 har det ritats en avfartsvag fran Heby
som gar rakt genom Sala kommuns elupplysta turistskylt. Skylten har mojligheter att fran
kommunkontoret forses med datastyrd information om hindelser och varningar. Sala
kommun har servitut pa att ha skylten placerad just dar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har foreslagit ny placering av Sala kommuns
informationsskylt.

Befintliga ledningar/kablar

Pé sodra sidan av vég 56 inom fastighet Sala Norr Karrbéck 1:9 ligger en NOD med viktig
fiberkabel som kommer frdn Heby och Enkoping. Det forfaller som om GC-viagen kommer
att laggas rakt 6ver kabeln och NOD. Sommaren 2023 lades dessutom ned en
starkstromskabel i befintliga ror.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och ska sdkerstdlla
att fiberkabeln finns med i ledningsunderlag.

Ombildning av fastighet

Fastigheten Sala Norr Kirrback 1:9 kommer sannolikt att behdva ombildas och en ny 1:9 (2)
bildas. Minskningen av arealen pa 1:9 maste registreras och en ny virdering goras som kan
ligga till grund for bankvarderingen. Vem betalar lagfartskostnaderna och
lantmaiterikostnaderna?
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Trafikverkets kommentar: Andringsplanen kommer inte medféra ndgon fordndring
av fastighetsgrdnser och ndgon ombildning dr inte aktuellt. Fastighetsdgare kommer fa
ersdttning for det intrdng som dndringsplanen medfor pa fastigheten.

Yttrande fran Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomrédet. Skanova 6nskar att
sé langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Skanova onskar i ett
tidigt skede medverka i planarbetet nir detaljplanarbete paborjas och kallas till
samradsmoten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya ledningar. Tvingas
Skanova vidta undanflyttningséatgirder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar dtgdrden dven bekostar den.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen, fortsatt dialog
kommer ske med Skanova.

Yttrande fran Lansstyrelsen i Vistmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n bedomer att backstugan L2022:374 (Objekt 1) har en
sddan vetenskaplig potential att en arkeologisk forundersokning ska goras innan tillstdnd
kan ges for ingrepp i fornlamningen. I 6vrigt har Lansstyrelsen ur fornlamningssynpunkt
inget att erinra mot att arbetet med ombyggnad av vig 56 och anldggande av ny géang- och
cykelvig pa strickan Sala — Heby paborjas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att arbeta in
krav om forundersokning i kommande forfrdgningsunderlag.

Trafikverket uppger i kapitel 6.4.5. att den bedomning som gjordes i lagakraftvunnen
vagplan gillande konsekvenser for markavvattning inte paverkas av de féorandringar som
dndringen av viagplanen innebar. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor fortydliga hur
man har kommit fram till detta da en av fordndringarna sker inom befintligt
markavvattningsforetags tillstdndsgivna omrade (Isdtrabicken). Nytt vigomrade kravs for
andringen i kapitel 5.2.6., ny vindslinga vid sektion 4/200.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och fortydligar
resonemanget kring konsekvenser for markavvattning.

Lansstyrelsen vill ocksa podngtera vikten av att berérda markavvattningsforetag informeras
om andringen av vagplanen och majligheten att yttra sig.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer genomfora
separata samrdd med markavvattningsféretagen.

Yttrande fran Lansstyrelsen i Uppsala léin

Lansstyrelsen i Uppsala lan paminner om att flytten av backsippa ska foregas av
dispensprovning enligt artskyddsforordningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att arbeta in
krav om dispensprovning i kommande forfrdgningsunderlag.
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Lansstyrelsen kan konstatera att Trafikverket redovisar strandskydd 100 meter fran
strandlinje fran det aktuella vattendraget (mellan sektion 11/600 och 11/700). Enligt
Lansstyrelsen Vastmanlands lans beslut 231-8108-98 (daterat 1999-06-04) géller
strandskydd endast intill 25 meter frén vattendragets strandlinje. De 6vriga vattendrag (vid
sektion 12/100 och 12/200) som redovisats med strandskydd i plankartorna saknar
strandskydd enligt samma beslut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att se over
redovisningen av strandskydd.

Yttrande fran Sala kommun

I kap. 11.2 pa s. 33 stér det angédende DP 4042 Fridhem att "Mark som berors av denna
andring samt sedan tidigare i faststalld vagplan bestar av parkmark”. Detta stimmer inte d&
det dr bade parkmark och kvartersmark som berors, vilket ni sjdlva papekat i er Bilaga 2
som skickades ut till Begidran om yttrande 6ver avvikelse.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vdljer att korta ned gangbanan pa respektive
sida av gatan for att endast beréra parkmark. Ingen fordndring gors ddarmed i kap. 11.2
Planbeskrivning.

I planritning/plankarta beskrivs omrade V2 som "Nytt vigomrade inom detaljplan dar
kommunen ar huvudman”, om jag inte missforstar er helt sa stimmer detta inte da det ar
enskild huvudmannaskap i omradet som beror privatagd kvartersmark.

Trafikverkets kommentar: Men anledning av att Trafikverket viljer att korta ned
gdngbanorna s@ kommer ingen fordndring pa plankarta att goras.

Yttrande fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten ar i grunden positiv till 6kad sakerhet samt framkomlighet och lamnar
ingen erinran men nedanstéende synpunkter for att aktuell vagstricka ska svara mot
behoven hos myndigheterna inom totalférsvarets militdra del avseende vigens
dimensionering och utformning;:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

e Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter ska vara minst 20 m och ytterdiametern
minst 32 m dar korfiltet(-ens) minsta bredd ar 6 m. Alternativt ar
cirkulationsplatsens mittdel 6verkorningsbar med tillrdckligt barande lager for 100
ton.

e Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sinka personbilars hastighet,
ska @ven den bromsande refugdelen fore rondellen goras 6verkorbar, med
tillrackligt barande lager for 100 ton.

e Trafikméarkens placering vid och omkring cirkulationsplatser anlaggs minst 1,5 m
fran vigens kant.

e Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.
e Under byggnationstiden ska ovanstdende krav sikerstéllas pa aktuell vig eller

omledningsvag.
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Forsvarsmakten har i 6vrigt inga synpunkter i rubricerat drende.

Trafikverkets kommentar: Vigens uppbyggnad dr berdknad med PMS som baseras
pd standardaxlar. Vdgen klarar extremlaster som 100 ton, Trafikverket har dock inte for
avstkt att forstdrka vdagen for konstant belastning av _fordon med totalvikt pd 100 ton.
Bredd 4,2 m uppnds pad hela strdackan Sala — Heby. Rorbroar “klassas for tilldten trafiklast
A/B och framkomlighet for militdrfordon enligt Krav Brobyggande (TDOK 2016:0204)
version 3.0. Klassningsberdkning utfors enligt Bérighetsberdkning av broar (TDOK
2013:0267) version 6.0. Klassning utfors genom att jamfora klassningslasterna med
dimensionerande lastmodell/klassningslast. For fdard mitt pa bron beaktas endast ett
centrerat lastfilt.

Kantstolpe placeras ca 1,0 m utanfor vidgbanekant. Cirkulationsplatsens innerdiameter dar
22 m och dess ytterdiameter dr 38 m. Korfdltens minsta bredd dr mindre dn 6 m in mot
Sala, Trafikverket kommer sdnka refugen och gora denna éverkorningsbar.

Trafikverket kommer se over placeringen av trafikmdrken medavseende pG minst 1,5 m
fran vdagkant.

Fri hojd 4,50 m uppnads ldngs hela Strdackan Sala — Heby.

Samrad med berorda fastighetsigare

Samrad har genomforts med berorda fastighetsdgare som vid informationsméte 2024-01-10
samt vid samradsmote pa orten 2024-02-28 haft specifika frigor kring dkeranslutningar
samt vandplatser i anslutning till skogsanslutningar. Synpunkter som framforts ar varfor
Trafikverket stianger vissa akeranslutningar och forslag har tagits fram vart nya anslutningar
kan placeras. Fastighetsdgare har dven framfort att man 6nskar att vindplaner/upplagsytor
i anslutning till skogsanslutningar flyttas ldngre in eller utgar om Trafikverket istillet bygger
en skogsbilviag mellan vindplan och skogsanslutning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sett 6ver framforda synpunkter, hur
dessa har beaktats framgar av plankartor samt illustrationsplaner.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Se kap. 3.2.4 for ssmmanstillning av inkomna yttranden.
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