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1 Sammanfattning

Vig 56 utgor en viktig transportled mellan
Norrkoping och Gévle, den sé kallade "Réta
linjen”. Réta linjen ar ett alternativ for den
langvaga trafiken mellan norra och sédra
Sverige. Vagen har en avlastande funktion pa
E4:n genom Stockholmsregionen. P& regional
niva har vagen mellan Sala-Heby en viktig
funktion for kommunikation och forbindelse
mellan kommunerna.

Figur 1.1 Oversiktskarta

I viagplanens miljobeskrivning anvands be-
greppen utredningsomrade, planomrade och
influensomréde som avgransningar. Utred-
ningsomradet for denna véagplan ar beldget
langs vig 56 i Sala och Heby kommuner, mel-
lan de tva titorterna Sala och Heby. Den sodra
respektive norra delen av utredningsomréadet
stricker sig till ca 100 meter pa vardera sidan
om vig 56. [ vister avgriansas omréadet dir vag
794 ansluter mot vig 56 strax oster om Sala.

I Oster avgransas omradet 800 meter Oster
om cirkulationsplatsen dar vag 72 frén Heby
ansluter.

Planomréadet ar den geografiska avgransning-
en for det markomréde dar man slutligen gor
permanenta markansprak for den nya anldagg-
ningen, men det omfattar ocksd markomraden
man paverkar under byggtiden. Tillfélliga
markansprak omfattar bland annat arbets-
och etableringsytor.

Influensomradet ar det omrade dér de fore-
slagna dtgarderna kan medfora paverkan pa
miljon. Influensomradets storlek kan variera
i storlek beroende pa vilken miljoaspekt som
avses. I vigprojekt uppstar normalt bul-
lerstérningar utanfor utredningsomradet.
Fororeningar i vatten kan spridas nedstroms
utredningsomradet. Forutsattningarna for att
idka friluftsliv kan dndras utanf6r utrednings-
omradet. For naturmiljon kan en férandrad
markanviandning inom utredningsomradet
aven paverka miljoer utanfor omradet.

Boende lidngs vig 56 mellan Sala och Heby
utsitts for buller inte bara fran végtrafik utan
ocksa fran nirliggande jarnvag. Ett trettio-
tal fastigheter ligger i vigens narhet och ar
idag darmed tydligt paverkade av buller fran
vig, men ocksa fran spartrafik frdn Dalaba-
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nan. Eftersom landskapet ar 6ppet och flackt
och bebyggelsen dessutom gles, bedoms det
inte samhallsekonomiskt rimligt att uppfylla
riktvardet for ljudniva vid fasad for samtliga
berorda fastigheter. Med detta avsteg aterstar
tretton fastigheter som kraver nagon form av
atgard for att erhalla en godtagbar bullersitua-
tion pa uteplats och inomhus.

Den aktuella strackan av viag 56 utgor en fysisk
och visuell barridr for boende, jordbruksa-
gare, skogsbruksigare och djurlivet. Trafiken
medfor svarigheter att passera vigen, ta sig till
busshaéllplatser, samt begransar majligheten
att rora sig fritt mellan jordbruksmarken och
skogsmarken pa bada sidor om vigen. Jarn-
vagen som loper parallellt med vagen utgor i
annu storre utrackning en fysisk och visuell
barriér.

Aktuell vagstracka mellan Sala och Heby fick
sin nuvarande strackning pa 1940-talet men
foregangaren till dagens vig finns bevarade i
form av dldre vigavsnitt. Invid den historiska
végstrackan finns idag tre bevarade milstol-
par i gjutjarn placerade pa uppbyggda pa
postament av sten, den fjarde utgors endast
av ett postament men saknar milstolpe. P&
samtliga postament &r artalet 1878 inhugget.
I anslutning till aktuellt utredningsomrade
péatraffades 1995 mindre fornlaimningar som
tolkades utgora vaga indikationer pa aktivitet i
historisk tid.

Vigen gar genom ett jordbrukslandskap med
inspriangda skogsmarksomraden. Jordbruks-
landskapet utgors huvudsakligen av storskalig
siddesodling och enstaka vallodlingar. Barr-
blandskog med varierande inslag av 16vtrad,
framst bjork, asp och ronn, finns insprangda
bland dkrarna. Enstaka unga ekar forekom-
mer. Narmare Heby upphor jordbruksland-
skapet for att 6verga i brukad skogsmark med
flera hyggen inom inventeringsomradet.

Végen passerar Isatrabicken fyra gdnger och
gar dven parallellt med backen pa en stricka
av cirka tre kilometer. Isdtrabdacken fungerar
som en spridningskorridor for vatmarks- och
vattenanknutna arter. Vidare passerar riks-
véagen over ytterligare fem mindre namnlésa
vattendrag. I omradet med omnejd finns det
relativt gott om radjur och alg, och vildsvin
har etablerat sig markbart. For dessa, och
andra icke-flygande djur, utgor viagen en bar-
ridr som ar riskfylld att passera. Statistik fran
Trafikverkets miljéwebb visar att det frekvent
forekommer viltolyckor langs vigen.

Atta objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet finns i utredningsomradet. En
bjorkallé med dldre trad star pa bada sidor

av en anslutningsvig i narheten av Sala, en
akerholme finns i dkermarken och sex stycken
diken och mindre vattendrag (daribland
Isatrabacken) korsas av viagen. Vid naturvar-
desinventeringen avgransades tio naturvar-
desobjekt.

Isdtrabacken ar det storsta vattendraget i
omradet, men det finns ocksa fyra ytterligare
vattendrag. Samtliga av dessa omfattas av
strandskydd. Markomradena runt Isatraback-
en ingar till stor del i tvd markavvattningsfore-
tag; Isdtrabiacken och Norrbybackens vaf. Inga
allménna vattentikter finns i omrédet, men ett
30-tal vatten- och energibrunnar ar utspridda
langs riksvagens strackning, varav ett fatal lig-
ger nara vagen.

Nuvarande viagstandard pa den aktuella
vagstrackan ar dalig i forhéllande till trafikbe-
lastningen och vigens funktion som nationell
stamvag. Vigen ar tvafiltig med en bredd pa
13 meter. Vigens plan- och profilstandard ar
relativt god, men vigen saknar métessepare-
ring och langs strackan finns ett antal kors-
ningar och anslutningar. Gdng- och cykelvig
och viltstiangsel saknas langs strackan. Ett
trettiotal olyckor har rapporterats lings den
aktuella strackan den senaste tiodrsperioden.

Striackan trafikeras av Upplands lokaltrafik
med linje 848 (Sala-Heby-Vange-Uppsala).
Idag finns elva hallplatsldgen med varierande
standard, varav vissa inte anvénds av resenéa-
rer i dagslaget.

Tva detaljplaner, DP for Fridhem verksam-
hetsomrade och DP f6r Heby vistra foretagsby,
kommer att beroras. Samrad har skett med
kommunerna med avseende pa intréngets
omfattning.

Jorden mellan Sala och Heby bestar generellt
av glacial och postglacial lera de forsta 7,5 km
med mindre moranomréden pa vagens sodra
sida kring Norrbéack och Isdtra. De resterande
5,5 km Gvergdr jorden till att generellt besta av
sandig moran samt berg i dagen. Ett flertal el-,
tele och VA-ledningar 16per 1dngs med eller
korsar vigen. Vagen avvattnas med langsga-
ende diken och korsande diken med trummor
finns pé ett flertal platser.

Vig 56 foreslas i vigplanen byggas om till
motesfri viag, 2+1. Vigen foljer i befintlig



strackning med omkorningsstrackor pad minst
900 m och korsningar med vanstersvangsfalt.
Hojdlaget kommer att bli ett par decimeter
hogre med anledning av att vagrenar har dalig
bérighet och behover forstarkas.

En géng- och cykelbana foreslas langs hela
strackan och en géng- och cykelport anliggs
vid bygdegarden for att 6ka sdkerheten vid
passage. Fyra av de befintliga busshéllplatser-
na byggs ut och far anslutningar mot ge-vigen.

Korsningar med vinstersviangsfalt foreslas

pa fem platser. Vag 845 som ansluter nor-
rifran flyttas ca 100 m vasterut. Vag 795 som
ansluter soderifrén flyttas nagot osterut for
att ge plats &t gc-viigen. Ogla anordnas p4 tre
platser langs vag 56 och pa tre anslutande va-

gar. Flera hoger av/hoger pa utfarter anordnas.

Ett flertal dker- och skogsfastigheter och négra
utfarter fran fastigheter och enskilda vigar
foreslés stangas. Enfiltsvig med en bredd pa
4 m byggs pa tva platser och enskilda ersatt-
ningsvagar byggs pa flera platser.

Belysning foreslas i korsningar, vid busshall-
platser och i ge-porten.

For att motverka barriareffekter har viltpassa-
ger anlagts for att motsvara Trafikverkets Rikt-
linje landskaps krav pa mojlighet till passage
var 4:e km i medeltal, vilket ska tolkas som

att det inte ska vara lingre dn 6 km mellan
passagerna. Passagemojligheter kommer att
finnas vid stingslets borjan och slut samt vid
tvé platser dir djuren kan passera 6ver vagen i
anslutning till pa och avfarter fran vig 56

For flera av de beroérda miljokvalitetsmalen
sd bedoms inte projektet vare sig bidra eller
motverka mojligheten att uppfylla mélen. For
miljokvalitetsmélen Levande sjoar och vat-
tendrag och Ett rikt vdixt- och djurliv bedoms
projektet bidra med en positiv paverkan.

Vid en samlad bedomning av pidverkan pa
miljo, funktion mm. bedéms konsekvenserna
bli positiva for flera aspekter sdsom Trafik och
anvdandargrupper, Lokalsamhdille och regio-
nal utveckling, Yt- och grundvatten, Rekrea-
tion och friluftsliv samt Trafiksdkerhet.

Inga konsekvenser bedoms for Markavvatt-
ning, Strandskydd, Naturresurser, Fororenad
mark och inga indirekta konsekvenser bedoms
heller uppsté av projektet.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta
for Boendemiljo i form av négot 6kad bul-
lerpaverkan generellt, Kulturmiljo i form av
viss paverkan pa kulturlandskapet och nagra
fornlamningar, Naturmiljo, biologisk médng-
fald och skyddade arter i form av viss negativ
paverkan pa nagra naturviardesobjekt och en
bjorkallé, Klimat i form av 6kande utslapp,
samt paverkan under byggtiden.

Mattliga negativa konsekvenser bedoms
uppsta for Landskapet och staden, pa grund
av den breddade infrastrukturkorridoren samt
tillkomst av racken och viltstangsel

Sambhdllsekonomisk bedomning gors i ett
senare skede.

Vid val av atgirder avseende miljoanpassning,
forsiktighets- och skyddsatgiarder har hansyn
tagits till vad som ar ekonomiskt forsvarbart
att genomfora i forhéllande till projektets syfte.
Verksamheten bedoms inte ge 6kad forore-
ning eller storning i en sdn omfattning att det
bidrar till att miljokvalitetsnormer inte kan
foljas.

Planforslaget bedoms kunna medféra mindre
intrang i ett fatal fornlamningar. Viltstangsel
pa strackan bedoms péverka upplevelsen av
kulturlandskapet i mindre omfattning, place-
ring och begransningar for att minska paver-
kan gors sa langt det ar tekniskt och funktions-
massigt mojligt.

De forandringar som maste genomforas
avseende vattendrag (trumforlangningar)
och markens avvattning bedoms inte paverka
funktionen for markavvattningen eller nytt-
jandet av omkringliggande markomraden. I
ovrigt bedoms inte projektet paverka vare sig
ytvatten eller grundvattenresurser i form av
enskilda brunnar.

P& plankartorna framgér befintligt och nytt
viagomrade. Det ar det tillkommande vigom-
radet som ar angivet i fastighetsforteckning-
ens arealberdkning, det vill sdga det som ligger
utanfor det befintliga vigomrédet for allmén
vag. Nytt vigomrade for allmén vag enligt
denna vigplan omfattar 14 ha med jordbruks-
mark och 9 ha med skogsmark. I vigplanen
foreslés ocksd att ca 1 ha mark tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Omrédena kom-
mer att anvindas som etableringsytor och
upplag for jord och matjord. Nyttjanderitten



ska gilla under byggnadstiden och till och
med godkind slutbesiktning av projektet i sin
helhet. Marken kommer att aterstéllas innan
den édterlamnas.

Omréden for enskild vig ingér inte i faststal-
lelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandling-
ar samt av lantméaterimyndigheten nar vig-
héllningsmyndigheten soker forrattning enligt
anlaggningslagen. For sparrning av enskild
utfart mot allmén vag kravs ett sirskilt beslut,
enligt 408 viglagen, av viaghallningsmyndig-
heten.

Trafikverket kommer efter att samradsperio-
den ir slut att kungora att forslaget till vag-
plan och underlaget till den halls tillgangligt
for granskning av allménhet och myndighe-
ter. Efter granskningen sammanstills och
kommenteras alla skriftliga synpunkter i ett
granskningsutlatande och eventuella revi-
deringar arbetas vid behov in i planforslaget.
Darefter ska Trafikverket inhdmta Lansstyrel-
sens yttrande 6ver vigplanen med underlag.
Trafikverket begér darefter faststillelse av
planen. Syftet med faststillelseprovning ar att
kontrollera att projektet har drivits enligt gal-
lande lagstiftning, att tillrdckliga samrad har
hallits och att hansyn tagits till miljo, fastig-
hetsidgare med mera. Om beslut tas att fast-
stilla vigplanen kommer detta att kungoras.
Beslutet kan 6verklagas till Regeringen.

Innan byggstart for planerat projekt kraver
vissa dtgiarder anmalan, dispens eller tillstind
enligt miljobalken, kulturmiljélagen samt plan-
och bygglagen.

Granskningsperiod planeras under oktober
2019. Efter att Lansstyrelsen har yttrat sig
over vagplanen kommer faststillelseprovning
att genomforas under vintern 2020. Byggstart
ar planerat till tidigast varen 2021. Under
byggtiden kommer végar att vara 6ppna for
allmén trafik. Dock kan inskréankningar i
hastighet, tillfalliga viganordningar, med till
exempel signalreglering for stopp och trafik

i ett korfalt, bli aktuella under byggskedet. I
byggskedet upprittas trafikanordningspla-
ner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till allméanhet sker i god tid innan
arbetet paborjas.

Totalkostnaden for projektet beridknas till 254
Mkr i 2019 ars prisniva.



2 Beskrivning av projek-
tet, dess bakgrund, anda-
mal och projektmal

2.1 Bakgrund

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jarnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets
storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medfora en be-
tydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslér forsik-
tighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors
kan ldmna synpunkter innan Trafikverket

gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldaggningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse, se
figur 2.1.

Tidigare utredningar

En sa kallad arbetsplan togs fram for om-
byggnad av den nu aktuella viagstrackan 2012,
men Trafikverket valde att dra tillbaka planen
bland annat pa grund av att bullersituationen
inte hade utretts i tillracklig omfattning. Da
mer dn fem ar nu har gatt och férandringar av
olika lagstiftningar och processen for plan-
laggning av infrastruktur har gjorts, sa tas
denna nya vagplan nu fram 2018—-2020.

Atgéardsvalsstudie

Atgirdsvalsstudie for strickan finns inte fram-
tagen da det inte ingick i planeringsprocessens
tidigare utformning och att atgdrderna som
foreslas inte har nagra aktuella alternativa
I6sningar.

Samradsunderlag

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se
figur 2.1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Detta si kallade samréads-
underlag ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan eller ej.

Samradsunderlaget for den aktuella vigplanen
togs fram under 2018 och skickades for beslut

till lansstyrelserna i Uppsala och Vastmanland
under hosten 2018.

Hela utbyggnadsprojektet och projektets
del i detta

Vigen utgor en viktig transportled mellan
Norrkoping och Gévle, den sa kallade "Réta
linjen”. Réta linjen &r ett alternativ for den
langvaga trafiken mellan norra och sédra
Sverige. Viagen har en avlastande funktion pa

Véagplan/Jarnvagsplan
i Samradsunderlag Samradshandling ¥ Granskningshandling | Faststallelsehandling
: "

Framtagning av underlag
¢ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

1 t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Ev. tillatlighets-
provning

: SAMRAD

Figur 2.1 Trafikverkets planldggningsprocess.

Ev regeringens val Lénsstyrelsens ©

av alternativ  godk&nnande E

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

E Kungérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)
avev MKB ¢
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E4:n genom Stockholmsregionen. Pa regional
niva har viag 56 mellan Sala-Heby en viktig
funktion for kommunikation och férbindelse
mellan kommunerna. Vagen ger goda mojlig-
heter till bland annat arbetspendling. Som-
martid anvinds vagen av bade svenska och
utldndska turister.

2.2 Andamal och projektmal

Andamalet med det firdiga projektet dr att
uppnd basta mojliga 16sning for en siker och
framkomlig viag och géng- och cykelvdg mellan
Sala och Heby, sett ur ett miljomassigt, tek-
niskt och ekonomiskt perspektiv.

Som projektmal foreslas:

e Att bibehalla framkomligheten pa vig
56 for nationell och regional person- och
godstrafik.

«  Att Oka trafiksdkerheten langs vig 56 for
fordonstrafik, gdende och cyklister.

« Att mdjliggora béttre, fler och sédkrare cy-
kelresor i regionernas utpekade cykelstrak
mellan Sala och Uppsala.

«  Att forbattra tillgdngligheten till kollek-
tivtrafiken och skapa forutsattningar for
kombinationsresor for gdende och cyklis-
ter.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn
pé vig- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssys-
tem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar
ianldggningen utfors ur ett livscykelperspek-
tiv, (LCC), med malsattningen att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med maélsittningen
att minska energianvindning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Syftet med vagplanen ar att:
« gevaghallaren tillstdnd att bygga vigen.

« ge mojlighet till markatkomst med vagratt
och reglera vaghallningsansvaret, det vill
saga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allmén vig och vigordning.



3 Miljobeskrivning

3.1 Avgransning av miljobeskriv-
ningen

Tematisk avgransning

Miljobeskrivningen omfattar de mest rele-
vanta aspekterna som projektet kan forut-
sdttas paverka, bade i positiv eller negativ
riktning. Aspekter som har ansetts vara viktiga
att studera vidare redovisas under respektive
rubrik nedan. Avseende aspekterna luft och
buller kommer inga bedémningar att goras for
den planerade gang- och cykelvigen, da gang-
och cykeltrafik inte tillfor utslapp, &ven om
indirekta konsekvenser kan uppsta om gang-
och cykel som fairdmedel viljs framfor bil, da
resultatet av en sddan omstéallning ar osiker
och svar att forutse.

Utrednings- plan- och influensomraden

I viagplanens miljobeskrivning anvands be-
greppen utredningsomréde, planomrade och
influensomréde som avgransningar. Dessa
beskrivs och forklaras nedan.

Utredningsomradet utgors av det omrade
inom vilket lokalisering av vig och gang- och
cykelvdg kan bli aktuell. Omradet ar tillta-

get for att na férekommande malpunkter

utan stora omvéagar, men ocksa ge plats for
anpassningar enligt krav pa miljo, sikerhet
och tekniska aspekter samt ocksd mojliggora
alternativa l6sningar. Utredningsomradet for
denna végplan ar beldget langs vag 56 i Sala
och Heby kommuner, mellan de tva titorterna
Sala och Heby. Den sédra respektive norra
delen av utredningsomradet stricker sig till ca
100 meter pa vardera sidan om vig 56. I véaster
avgransas omradet dir viag 794 ansluter mot
vag 56 strax Oster om Sala. I Oster avgransas
omradet 800 meter Gster om cirkulationsplat-
sen dir vig 72 fran Heby ansluter.

Planomradet dr den geografiska avgransning-
en for det markomrade dar man slutligen gor
permanenta markansprak for den nya anlagg-
ningen, men det omfattar ocksa markomraden
man paverkar under byggtiden. Tillfdlliga
markansprak omfattar bland annat arbets-
och etableringsytor.

Influensomrédet ar storre dn vagplanens ut-
redningsomrade och dr det omrade dar de f6-
reslagna atgarderna kan medfora paverkan pa

miljon. Influensomradets storlek kan variera

i storlek beroende pa vilken miljoaspekt som
avses. I vigprojekt ges normalt bullerstorning-
ar utanfor utredningsomradet. Féroreningar i
vatten kan spridas nedstréms utredningsom-
radet. Forutsattningarna for att idka friluftsliv
kan dndras utanfor utredningsomrédet. For
naturmiljon kan en forandrad markanviand-
ning inom utredningsomréadet dven paverka
miljoer utanfor omradet.

Miljdbeskrivningens avgransning i tid
Malar for trafikprognoser, berdkningar av

buller, samt bedomningar for permanenta
miljokonsekvenser ar 2040.

Malsittningen ar att vagplanen faststélls och
vinner laga kraft under hosten 2020. Byggstart
ar planerat till senast 2024 och projektets
byggtid bedoms till ca 2 &r.

3.2 Boendemiljo

Buller

Boende liangs vig 56 mellan Sala och Heby
utsitts for buller inte bara fran végtrafik utan
ocksé fran narliggande jarnvag. Det saknas
samlad bebyggelse pa den berorda strackan,
husen ar istillet utspridda med en hogre tat-
het narmare Sala. Landskapet bestir mesta-
dels av akermark varfor liten naturlig skarm-
ning av trafikbullret erhélls. Ett trettiotal
fastigheter ligger i vigens nirhet och ar idag
diarmed tydligt paverkade av buller frin vag,
men ocksa fran spartrafik frin Dalabanan. Tva
tidigare bullerutredningar har gjorts, dock har
ej den totala bullerstérningen inkluderande
bade vag- och tagtrafik hanterats enligt nu gal-
lande anvisningar fran Trafikverket. Detta har
foranlett att inom ramen for denna vagplan
har en ny utredning av den samlade bullersi-
tuationen for den samlade bullersituationen
langs med vig 56. Bullerutredningen gors med
avseende pa prognosticerad trafiksituation ar
2040 och inkluderar trafik pa vag 56 och an-
gransande statliga vigar, men dven prognosti-
cerad tégtrafik pd den narliggande Dalabanan.

Da ombyggnaden av vagen ar att betrakta som
en vasentlig ombyggnad stills i princip samma
bullerkrav som vid nybyggnation. For att
hantera detta kompletteras bullerberdakningen
med en utvandig fasadinventering och berak-
ning av bullret vid de fastigheter som enligt
Trafikverkets riktlinjer anses bullerberérda,

se tabell 3.1. Berdkningarna visar att trettio

1
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Lokal Ekvivalent ljudniva fasad/  Maximal ljudniva
uteplats [dBA] fasad/uteplats [dBA]

Bostad 55/60 70

(vag/spar)

Skola (vag/  55/60 70

spar)

Vardlokal

Hotell

Kontor

Ekvivalent ljudniva inomhus Maximal ljudniva inomhus,

[dBA] [dBA]
30 45
30 45
30 45
30 45
35 50

Tabell 3.1. Trafikverkets riktvérden for buller fran vag- och spartrafik fér byggnader, frdn TDOK 2014:1021.

fastigheter i nuldget betraktas som bullerbe-
rorda enligt Trafikverkets riktlinjer. Eftersom
landskapet ar 6ppet och flackt och bebyg-
gelsen dessutom gles, bedoms det inte sam-
hillsekonomiskt rimligt att uppfylla riktvardet
for ljudniva vid fasad for samtliga berorda
fastigheter. Med detta avsteg aterstar tretton
fastigheter som kraver nagon form av atgard
for att erhalla en godtagbar bullersituation pa
uteplats och inomhus.

3.3 Barriarer

Den aktuella strackan av vag 56 utgor en fysisk
och visuell barridr for boende, jordbruksa-
gare, skogsbruksigare och djurlivet. Trafiken
medfor svarigheter att passera vigen, ta sig

till busshallplatser samt begransar mojlighe-
ten att rora sig fritt mellan jordbruksmarken
och skogsmarken pa bada sidor om vigen.
Jarnvagen som loper parallellt med vigen
utgor i dannu storre utrackning en fysisk och
visuell barriar. Tillsammans med viagen skapar
den en stor infrastrukturkorridor. Aven de
brantare sidoomraden vid bergskiarningarna
genom skogsmarken i den Ostra delen har en
barriareffekt.

3.4 Kulturmiljo

Med kulturmilj6 avses manniskans spar i
landskapet som beréttar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till da-
gens landskap. Manniskans livsmonster under
olika tider kan f6ljas i landskapets fysiska
strukturer, samband och rorelsemonster. Det
kan gilla allt frén enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggel-
semiljoer. Kulturmiljoer omfattar 4ven imma-
teriella foreteelser som ortnamn eller sdgner
vilka ar knutna till en plats eller ett omrade.
Byggnadsminnen, kyrkor och fornlimningar
ar skyddade enligt kulturmiljolagen (KML).
Till varje fornlamning hor ett fornlamnings-
omrade. Samtliga registrerade fornlamningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar ar in-

hamtade fran Riksantikvarieambetets fornsok
(FMIS). En andring i kulturmilj6élagen skedde
2014 och kan innebira att lamningar kan ha
en forandrad antikvarisk status. Inga kultur-
minnesvardsomraden eller omraden i beva-
randeprogram for odlingslandskapet berors.

Omrade av riksintresse

Inga omraden av riksintresse for kulturmiljo
ligger inom det aktuella utredningsomradet,
inte heller berors ndgra omraden av regionalt
eller kommunalt intresse for kulturmiljo.

Omedelbart vister och 6ster om utrednings-
omradet finns tva omraden av riksintresse for
kulturmiljo. I vaster ligger Sala silvergruva
och Sala bergsstad (U16) och i oster, ome-
delbart séder om utredningsomradets avslut,
riksintresseomradet Orsundaéns 6vre dalging

(U29).

Kulturmiljéon inom planomradet

Landskapet niarmast 6ster om Sala utgors
huvudsakligen av en sliattbygd, uppdelad i
spridda hojder och skogspartier. Langre vas-
terut passerar vag 56 genom tit barrskog var-
efter landskapet dterigen 6ppnas upp narmare
Heby. Fran vig 56 uppfattas spridd géards-
bebyggelse och byar i landskapet vara flera
innehéller gardar fran 1700- eller 1800-talen.
Inga byggnadsminnen berors i projektet.

Iinledningen av strackan ligger Norrby kyrka
soder om vig 56 och vl synlig i landskapet, se
figur 3.1. Kyrkan har funnits p& denna plats
sedan 1300-talet och platsen kom efterhand
att utvecklas till ett sockencentrum med prést-
gard, skolhus och kyrkstallar. Invid kyrkan
fanns forutom dessa byggnader den jord-
bruksfastighet som arrenderade prastgarden.
Den historiska bykarnan var beldget norr om
vag 56 och det som idag ar industriomradet
Fridhem.



e

Wir)
i

Figur 3.1 Norrby kyrka &r vél synlig fran vdg 56. Kyrkan har ursprung i medeltiden men blev ombygqgd till nuvarande form
vid slutet av 18o0-talet.

Figur 3.2 Milstolpe Ra& Norrby 17:1 stdr omedelbart séder om vég 56 invid ett &ldre vdgavsnitt som fram till 1940-talet
var huvudvdg mellan Sala och Heby.
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Sn Raa nr Antikvarisk bedémning Lamningstyp Kommentar
Norrby 235:1 Ovrig kulturhistorisk Brott/takt Omedelbart séder om Rv 56.
1&mning (OkI)

Norrby 291 Okl Fyndplats 42 m s6der om Rv 56. Fyndplats for enstaka
slaggbitar samt ett kritpipsfragment (Rapport Raa
1995).

Norrby 17:1 Fornlamning Vagmarke Omedelbart séder om Rv 56. Milstolpe (Oscar II).

Norrby 15:1 Okl Kalla med tradition 17 m norr om Rv 56. Baggbo kalla. Avstand till ny
vagslant ca 10 m.

Norrby 16:1 Ok Trafaldighetskalla Norr om Rv 56, kéllan éverlagras av jarnvag.

Norrby 135:1 Okl Banvaktarstuga Cirka 80 m norr om Rv 56, invid jarnvag.

Norrby 277:1 Okl Husgrund Cirka 80 m s6der om Rv 56. Ingen paverkan.

Norrby 194:1 Okl Kvarn Cirka 50 m norr om Rv 56. Plats for kvarn dar
jarnvagen idag ligger.

Norrby 192:1 Okl Kvarn Cirka 60 m norr om Rv 56. Plats for kvarn.

Vasterlovsta 481 Okl Fossil aker Omedelbart séder om Rv 56*.

Tabell 3.2. Registrerade fornldmningar.

Den medeltida kyrkan genomgick flera
ombyggnader fram till 1887 d& den fick sin
nuvarande form. Norrby kyrka ar ett kyrkligt
kulturminne enligt 4 kap KML. (Norrby prast-
géard 1640-tal (Riksarkivet akt T77:134). Dagens
kyrkplats har en ldng platskontinuitet och mil-
jon har ett hogt varde ur kulturmiljésynpunkt.

En langre stricka av vag 56 gar omedelbart
soder om jarnviagen Dalabanan. Dalabanan
oppnades for trafik &r 1873 och gar mellan
Uppsala och Mora och strackan Uppsala-Kryl-
bo (dir innefattas delen Sala-Heby). Aktuell
vagstriacka mellan Sala och Heby fick sin
nuvarande strackning pa 1940-talet men fore-
géngaren till dagens vag finns bevarade i form
av dldre vagavsnitt. Haradskartan fran borjan
av 1900-talet ger en god uppfattning om hur
vagstrackningen forr slingrade fram genom
landskapet och band samman byarna och
gardarna i landskapet. Invid den historiska
vagstrackan finns idag tre bevarade milstolpar
i gjutjarn placerade pa uppbyggda pé posta-
ment av sten, den fjarde utgors endast av ett
postament men saknar milstolpe. P4 samtliga
postament ar rtalet 1878 inhugget. Bevarade
historiska vagavsnitt har ett hogt kulturmiljo-
véarde da de visar hur ménniskor forr fardades
genomlandskapet och dess milstolpar vigarna
berittar om behovet av viagstrackornas indel-
ning och avsténd.

Vég 56 korsar den historiska vagstrackan i
fem ldagen. Vid en av dessa passager 6ver den
gamla vagen star milstolpen Raa Norrby 17:1,
se figur 3.2.

Registrerade fornlamningar domineras av ob-
jekt vilka tillkommit i historisk tid. Limningar
efter stenbrott och tikter visar att tidig indu-

striell verksamhet forekommit inom omréadet,
vilket eventuellt kan kopplas samman med
Sala silvergruvas aktiviteter. Limningarna har
i FMIS bedoms vara ovriga kulturhistoriska
lamningar och har darfor inte fornlamnings-
skydd, se tabell 3.2.

Ar 1995 utfordes en arkeologisk utredning i
projektet forbifart Sala. I anslutning till aktu-
ellt utredningsomréde for vig 56 patraffades
slagg samt ett fragment av en kritpipa (Raa
Norrby 291). Fynden tolkades utgora vaga
indikationer pa aktivitet i historisk tid (Riks-
antikvarieAmbetet 1995). I figur 3.3 redovisas
registrerade fornlamningar inom cirka 80 me-
ter fran vag 56 och fréan vaster till 6ster inom
utredningsomradet.

Dagens vig och det aktuella utredningsom-
radet ligger i ett landskap vilket bed6ms vara
taligt for den paverkan som kan komma att
ske i projektet. Undantaget ar passagen vid
Norrby kyrka. Passage i kyrkomiljons narhet
méste goras med omsorg for att inte paverka
upplevelsen av miljon.

3.5 Naturmiljo, biologisk mangfald
och skyddade arter

Med naturmilj6 avses vixter, djur och andra
levande organismer, deras livsmiljo, samt
deras ekologiska funktioner och samband.
Naturmiljé handlar inte bara om orérda
gronomraden; dven miljoer som skapats av
manniskan riknas in i begreppet naturmiljo,
sdsom dkrar, planterad skog och parker.

Omrade av riksintresse

Riksintresse naturvard enligt MB 3:6
Inga riksintressen for naturvard beror utred-
ningsomradet.
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Figur 3.3 Kulturmiljékarta.

Overgripande beskrivning av naturmiljén

Resultatet fran den naturviardesinventering
som genomfordes sommaren 2018 hanteras
oversiktligt i den 6vergripande beskrivningen
av naturmiljon, for att sen presenteras utforli-
gare under rubriken Naturvdrdesinventering.

Vagen gar genom ett jordbrukslandskap med
inspriangda skogsmarksomraden. Jordbruks-
landskapet utgors huvudsakligen av storskalig
sddesodling och enstaka vallodlingar. Barr-
blandskog med varierande inslag av 16vtrad,
framst bjork, asp och ronn, finns insprangda
bland dkrarna. Enstaka unga ekar forekom-
mer. Narmare Heby upphor jordbruksland-
skapet for att 6verga i brukad skogsmark med
flera hyggen inom inventeringsomrédet.

Brukandet av landskapet, bade av jordbruks-
och skogsmarken, har lett till en viss homo-
genisering med stora ssmmanhangande falt
och likéldriga skogar. Skogarna ar mer eller
mindre triviala &ven om nagra av dem bedom-
des inneha pétagliga samt vissa naturviarden
(naturvardesklass 3 och 4) i den naturvar-
desinventering som utfordes 2018, tack vare
lovinslag, fuktighet och/eller forekomst av dod
ved.

v
Skede: Faststallelsehandling
Datum: 2020-01-10

N

A

3
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Landskapet har idag en viss brist pa diversitet
och biologisk méngfald. Det ar dock lampligt
for rovfaglar, som observerats vid naturvar-
desinventeringen och som dven finns registre-
rade i artdatabanken. Invid de mindre sidova-
garna s0der om vag 56 finns sma grasmarker
med en viss artvariation i kéarlvaxtfloran, med
bland annat prastkrage och bléklocka. Dér flog
en hel del humlor och fjarilar.

Vigen passerar Isatrabicken fyra ganger och
gar dven parallellt med backen pé en stracka
av cirka tre kilometer. Isdtrabiacken fungerar
som en spridningskorridor for vattenanknutna
arter. Vidare passerar riksvigen over ytterliga-
re fem mindre, namnlésa vattendrag i planom-
radet och strax utanfor i vister passerar vigen
Sagan i utkanten av Sala.

Langmossen, 4 km vist om Heby &r en vét-
mark beldgen pa bada sidor av vigen, och som
i vatmarksinventeringen (naturvardsverket)
bedomts ha vissa naturvirden. I rikkarrs-
inventeringen (lansstyrelsen Vastmanland)
benamns den som ett medelrikkarr.
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Strax 6st om Langmossen ligger Bredmossen
som dven den bedomts ha vissa naturvarden
i vatmarksinventeringen. Bredmossen ligger
norr om vag 56.

I omrédet med omnejd finns det relativt gott
om radjur och &lg, och vildsvin har etablerat
sig markbart. Mycket vildsvinsbok forekom-
mer langs strackan. For dessa, och andra icke-
flygande djur, utgor vigen en barriar som ar
riskfylld att passera. Statistik fran Trafikver-
kets miljowebb visar att det frekvent forekom-
mer viltolyckor langs végen. Till storsta delen
utgors dessa av kollision med radjur, men
aven en del élg. Det ar rimligt att anta att d&ven
mindre djur, s& som hare, rav, igelkott och
gravling, forolyckas 1angs med végstrackan,
aven om dessa olyckor inte finns registrerade.
De storre djuren forsoker vanligen korsa
vagen mellan olika skogsomréaden eller via
skogsbryn. Vid inventeringstillfillet noterades
inga spér av att groddjur forolyckats i ndgon
storre utstrackning pa vigen.

Bevarandet av naturmiljo ar forutsiattningen
som mojliggor biologisk mangfald och resi-
liens hos ekosystem. Vi manniskor lever av

= = = Grans for vagplan
Véglinje - Angs- och betesmarksinventering

®  Naturminne [_ ] Bevarandeprogram odlingslandskap
©  Biologiskt naturminne [:l Vattenskyddsomraden
°
o

Biotopkartering vandringshinder - Naturvardsavtal
I Naturvarden

Skyddsvarda trad
[ Aigférvaltningsomraden

Figur 3.4. Naturmiljkarta.

- Angs- och betesmarksinventering naturtyper - Naturvardsplan

naturen och dess produkter och tjanster, till
exempel pollinering och luft- och vattenre-
ning. Naturen ger dven estetiska varden och ar
viktig for var rekreation.

Generellt biotopskydd

Generellt biotopskydd innebéar skydd av ett
antal smabiotoper som minskat kraftigt och ar
viktiga for vaxt- och djurarter i jordbruksland-
skap. De biotoper som omfattas av generellt
biotopskydd ar allé, kélla med omgivande
vatmark i jordbruksmark, odlingsrose i jord-
bruksmark, pilevall, smavatten och vatmark

i jordbruksmark, stenmur i jordbruksmark
samt dkerholme.

Atta objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet finns i utredningsomréadet. En
bjorkallé med dldre trad star pa bada sidor av
en anslutningsvig i narheten av Sala, en dker-
holme finns i dkermarken och sex diken och
mindre vattendrag (ddribland Isdtrabacken)
korsas av vigen, se figur 3.4. Bjorkallén ses i
figur 3.5.

Skede: Faststallelsehandling
Datum: 2020-01-10

- Naturvardsprogram

I Nyckelbiotoper N
- Naturvardsplan landskapsobjekt A
- Naturreservat
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3
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan




Figur 3.5. Bjérkallé som omfattas av generellt biotopskydd.
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Figur 3.6. Matris for bedémning av naturvérde enligt SIS 199 ooo. Naturvdrde ges som en kombination
av biotopvérde (Kvalité pa livsmiljén) och artvarde (férekomst av arter). Fér bedémning av biotopvérde
och artvérde finns sérskilda bedémningsgrunder angivna i standarden.
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Naturvardesinventering

Metodik fér naturvérdesinventering

Som ett led i arbetet med vagplanen har en
naturviardesinventering (NVI) genomforts
enligt svensk standard for NVI (SIS 199000)
under sommaren 2018. Naturvarden klassas
fran 1 (hogsta) till 4 (visst naturvirde) utifran
biotopkvalitéer och artforekomst, se figur 3.6.

Resultat av naturvéardesinventering

Vid naturvardesinventeringen avgransades tio
naturvardesobjekt. Tre objekt bedémdes ha
patagligt naturvirde (naturvardesklass 3) och
sju objekt visst naturviarde (naturvardesklass
4). Inga objekt bedomdes ha hogt eller mycket
hogt naturvirde (naturvirdesklass 1 eller 2).

I tabell 3.3 redovisas naturviardesobjekteten
med beskrivning och naturvardesklass.

Roédlistade och fridlysta arter

Artdatabanken vid Sveriges Lantbruksuniver-
sitet (SLU) samlar information om véxter och
djur i Sverige. Rodlistan revideras vart femte
ar, och uttrycker utdéenderisken f6r en art uti-
fran forandringar i dess forekomst, utbredning
och uppskattade populationsstorlek 6ver tid.
De arter som finns upptagna i rodlistan har
klassats beroende pa dess risk att do ut enligt
foljande klasser: NT — Nara hotad, VU — Sar-
bar, EN — Starkt hotad, CR — Akut hotad, RE

— Nationellt utdéd. De rodlistade arter som
kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns
som hotade.

Artskyddsforordningen innebar
fridlysning av ett antal arter och alla
vilda faglar, samt skydd av deras
livsmiljoer. Artskyddsfoérordningen
inférlivar EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv i svensk lagstiftning.

Till forordningen hor tva listor med arter
som bifogas férordningen. Foérenklat
kan man saga att alla de listade arterna
ar fridlysta. For vissa arter ar dessutom
arternas livsmiljoer skyddade och far
inte forstoras. Samtliga vilda faglar ar
fridlysta.

Artdatabanken vid Sveriges Lantbruks-
universitet (SLU) samlar information om
vaxter och djur i Sverige. Rodlistan
uttrycker utdéenderisken for en art
utifran forandringar i dess forekomst,
utbredning och uppskattade popula-
tionsstorlek 6ver tid. En rédlistad art ar
inte per definition skyddad, utan
rodlistan ar ett verktyg for att prioritera
naturvardsinsatser. Daremot ar manga
skyddade arter aven rodlistade.

Naturvardesklass

Naturvardesobjekt Beskrivning

1. Sagan Storre vattendrag strax vast om utredningsomradet. Lugnt strémmande
vatten med flytbladsvegetation.

2. Tallskog Tallskog med uppvéxande l6vtrad. Skogen &r gallrad med enstaka aldre
tallar. Rikt fagelliv.

3. Blandskog Blandskog med tall och yngre 16vtréad. Enstaka gammal tall. Visst fagelliv.

4. Granskog Ogallrad granskog pé fuktig mark. Aldre tall och sélg férekommer.

5. Tvaskiktad granskog
6. Granskog med I6vinslag

7. Lovbestand med éldre tall
8. Medelalders barrbland-
skog

9. Medelalders granskog

10. Barrblandskog med stort
I6vinslag

Medelalders granskog med aldre bjork och tall. Bitvis mycket block.
Medelalders granskog med inslag av bjork, 16nn, rénn och asp. Blockig
mark. En del déd ved finns.

Lov-barrblandskog med stor andel 16vtrad i form av asp, bjork, réonn och
sélg. Aldre tallar finns spritt i objektet.

Barrblandskog med medelalders tall och gran. Produktionsskog med
enstaka aldre bjork. Gulsparv.

Medelalders granskog med inslag av bjérk och asp. Smakuperad
terrang med mosskladda block. Revlummer.

Tvaskiktad medelalders barrblandskog med patagligt I6vinslag i form av
framst bjork, men &ven medelalders asp och ung rénn. Gallrad. Visst
fagelliv.

Tabell 3.3. Naturvdrdesobjekt som avgrénstas i naturvdrdesinventeringen 2018.

3, patagligt naturvarde
3, patagligt naturvarde

4, visst naturvarde
4, visst naturvarde
4, visst naturvarde
4, visst naturvarde

3, patagligt naturvarde
4, visst naturvarde
4, visst naturvarde

4, visst naturvarde



Samtliga Sveriges vilda fagelarter ar fridlysta
enligt artskyddsférordningen. Naturvardsver-
kets tolkning av bestimmelsen &r att &ven om
alla fagelarter omfattas bor arter markerade
med B i bilaga 1 till artskyddsforordningen
(darmed upptagen i bilaga 1 till fageldirekti-
vet), rodlistade arter samt sddana arter som
uppvisar en negativ trend prioriteras i skydds-
arbetet.

Vid naturvardesinventeringen hittades de
fridlysta arterna revlummer och blésippa samt
den rodlistade fageln gulsparv (VU). Blasip-
porna, cirka 15 plantor, finns precis sydvést
om rondellen vid Heby och revlummern inom
ett naturvardesobjekt samt strax nordvast om
rondellen vid Heby (utanfor vigplanens utred-
ningsomrade).

Inom utredningsomradet rapporterades 103
observationer av rodlistade arter till Artpor-
talen mellan 2008 och 2018. Av hotade arter
rapporterades en art i kategori Starkt hotad
(EN): angshok, tre i kategorin Sarbar (VU):
berguv, brushane och knolvial, samt tolv ur
kategorin Nara hotad (NT): bivrék, bla karr-
hok, havsorn, kornknarr, kungsorn, lappuggla,
spillkréka, tretdig hackspett, ménlasbriken,
kandelabersvamp, ljus dngsfingersvamp och
tallticka. De flesta av artobservationerna ror
olika faglar, totalt elva arter, samt tva arter av
karlvaxter och tre av svampar. Se tabell 3.4.

Sokning pa Artdatabanken visar att det hu-
vudsakliga artvardet utgors av olika fagelarter.
Under naturviardesinventeringen sags tre
rovfaglar. Det 6ppna landskapet dr lampligt

Artgrupp Artnamn Kategori
Faglar Berguv VU
Faglar Bivrak NT
Faglar Bla karrhok NT
Faglar Brushane \
Faglar Havsérn NT
Faglar Kornknarr NT
Faglar Kungsérn NT
Faglar Lappuggla NT
Faglar Spillkraka NT
Faglar Tretaig hackspett NT
Faglar Angshok EN
Karlvaxter Knélvial VU
Karlvaxter Manlasbraken NT
Svampar Kandelabersvamp NT
Svampar Ljus angsfingersvamp NT
Svampar Tallticka NT
Tabell 3.4 Artportalen

for rovfaglar, da det ger goda jaktmojligheter
iform av smé diaggdjur och andra faglar. Att
flera observationer gjorts over tid visar ocksa
att det i utredningsomradet med omnejd finns
tillracklig mangd av lampliga byten.

Utter (fridlyst enligt Artskyddsforordningen
och klassad som Nara hotad (NT) 1 Rodlis-
tan) har en population i ldnets norra del, och
bedoms ha potential att sprida sig soderut.

Det finns inga kdnda etableringar av utter i
utredningsomridet med omnejd, men arten
bedoms kunna komma att vandra lings Isétra-
backen vid spridning soderut. I Bristanalys Ut-
ter (Vagverket, 2008) pekas tva vigtrummor
langs den aktuella strackan ut som potentiella
hinder for utterns rorelser langs vattendrag
som korsas av vagen.

Bullerutredningen foreslar en bullervall pa del
av det avgrinsade naturviardesobjektet som i
naturviardesinventeringen har nummer atta.
Anledningen till att bullervall, och inte andra
atgarder, foreslds ar att godtagbara bullervar-
den for bakomliggande fastigheter ar svara att
uppnd med enbart fonster- och uteplatsatgar-
der. Anldggandet av bullervallen tillgodoser
battre de krav som géller for bullernivéer vid
bostad. Alternativet med bullerskdrm vid va-
gen bedoms inte som relevant med motivet att
den passar inte lika bra in i landskapsbilden.
Dessutom tillkommer en kostnad for vigriacke
och for drift- och underhéll samt att massor
for bullervallen finns att tillgé i niromra-

det. Omradet har endast ett visst naturvirde
och biotopen ar inte sédrskilt kanslig (vanlig
produktionsskog). Naturvardsarter som skulle
kunna skadas av det ingrepp som en bullervall

Antal fynd Senast observerad
10 3/18/2016
2 8/15/2016
7 8/15/2017
26 9/2/2014
21 1/20/2018
4 6/11/2013
7 3/29/2014
2 3/21/2018
7 6/27/2016
3 3/20/2016
4 6/25/2017
2 8/12/2013
1 6/8/2009

1 10/12/2010
4 9/28/2009
2 2/18/2017
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Figur 3.7. Ytvatten, vattendrag och avrinningsomraden.

medfor kan inte konstateras. En bedomning ar
att en bullervall kan ses som positiv eftersom
skogen utgor del i ett storre ssmmanhang-
ande skogsomréde, vilket man med fordel

kan skydda fran buller. Det biologiska vardet
ligger alltsa i det storre ssmmanhidngande
skogsomradet snarare &n i det enskilda objek-
tet. Berord artgrupp ar faglar, vilka gynnas av
att deras livsmiljoer skyddas mot buller.

Invasiva arter

Nira rondellelen i Heby noterades den inva-
siva arten blomsterlupin i vagsldnten, se figur

3-5-

3.6 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Planomrédet omfattas av huvudavrinningsom-
radet Norrstrdm som tillhér Norra Ostersjons
vattendistrikt. Den del av striackan som ligger
inom Sala kommun avvattnas vasterut och
omfattas av delavrinningsomradet "Mynnar i
Sagén”. Delen som tillhér Heby kommun av-
vattnas istillet Gsterut och omfattas av omra-
det "Mynnar i Orsundain”.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Isatrabacken ar det storsta vattendraget i
omradet. Vag 56 korsar Isdtrabacken med
rorbroar vid tre platser och genom tvé stora
parallella trummor vid en passage. Storre
vattendrag och avrinningsomréiden redovisas

i figur 3.8. Markanviandningen i Isdtrabackens
avrinningsomrade utgors i huvudsak av skogs-
mark och jordbruksmark. Enligt underlag fran
SMHI:s vattenwebb har Isidtrabicken vid in-
flodet i Sagén en medelvattenforing pa ca 0,3
m3/s och ett flode med 50-ars aterkomsttid pa
ca 6 m3/s. Isatrabacken ar ett kraftigt paverkat
vattendrag i och med att det har ratats genom
jordbruksmarken och idag langs langa strack-
or har formen av ett dike genom landskapet.
Vid tre av passagerna av vag 56 har vattendra-
get gravts om sa att det ligger langs med végen.
Detta beroende pa att bron har lagts vinkelratt
vagen. Vattendraget ar paverkat av narings-
lackage fran kringliggande dkermark men det
sker ett arbete som syftar till att minska denna
péverkan, se bland annat kantzoner kring vat-
tendraget i figur 3.8.

Utover Isiatrabiacken passeras fem mindre
namnlGsa vattendrag. Dessa ar bide beldgna i
skog- och dkermark och har delvis formen av
diken. Flodena i vattendragen &r laga.



Figur 3.8. Kantzoner Isétrabé&cken.

4 4 d G
=== Grans for vagplan

Markavvattnin

gsforetag, dike och vall

Skede: Faststallelsehandling

Datum: 2020-01-10
Véglinje — Markavvattningsféretag, linjer N
[ | Markavvattningsféretag batnadsomraden A

[ | Markavvattningsféretag, ytor
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Figur 3.9. Markavvattningsforetag léngs strackan.
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= = = Grans for vagplan

Vaglinje
°  Brunnar

- Grundvatten

- Véatmarksinventering

Figur 3.10. Grundvatten, vattenskydd och enskilda brunnar.

Markavvattning

Markomréadena runt Isdtrabicken ingér till
stor del i tvd markavvattningsforetag; Isatra-
backen och Norrbybickens vaf. Langre osterut,
vid Norr och Sor Karrbick, finns ytterligare

tre markavvattningsforetag i narheten av plan-
omrédet (Norr Karrbacks dikningsforetag (df)
1927, Norr och Sor Karrbacks df 1952 och Sor
Kirrbicks df 1927). Aven inne i Heby, i omra-
det Klockarhagen, finns ett markavvattnings-
foretag; Prastgardens df. Markavvattnings-
foretagen redovisas i figur 3.9. Langs vig 56
finns ett stort antal brunnar for akerdranering
samt tillhérande ledningar, dven utanfor bét-
nadsomraden for markavvattningsforetagen.

Grundvatten

Inga allmanna vattentékter finns i omradet,
men ett 30-tal vatten- och energibrunnar ar
utspridda langs riksvigens strackning, varav
ett fatal ligger néra vagen. Uttagsmajligheter
av vatten fran berggrunden i utredningsom-
réadet bedoms enligt SGU som mindre goda.
Enkdépingsésen ligger strax Oster om utred-
ningsomradet i nord-sydlig riktning under de
centrala delarna av Heby. Asen #r dricksvat-
tentakt till bland annat Heby och delar av den

\
Skede: Faststallelsehandling
Datum: 2020-01-10

3
Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

har status som vattenskyddsomrade. Grund-
vattenforekomsten och vattenskyddsomradet
samt enskilda brunnar visas i figur 3.10. Vatt-
net i &sen ar paverkat av klorid, vilket delvis
bedoms bero pa paverkan fran vag 56 (Heby
kommun, 2012).

3.7 Strandskydd

Det generella strandskyddets syfte dr att sikra
allmanhetens tillgéng till strandomréden

samt bevaka att livsvillkoren for djur och
véaxter som ar knutna till vatten inte forsamras.
Strandskyddet omfattar bade land och vat-

ten 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Detta géller hav, sjoar och
vattendrag. Gravda diken omfattas inte. Lans-
styrelsen kan utoka strandskyddet upp till 300
meter, om det behovs for att sikerstélla nagot
av strandskyddets syften. Syftet med strand-
skyddet ar att trygga forutsiattningarna for all-
ménhetens tillgang till strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet.

I Vastmanlands och Uppsala ldn giller gene-
rellt strandskydd om 25 m frén strandkanten
vid mindre diken och vattendrag. P4 strackan
ar det Isatrabacken samt fyra ytterligare vat-
tendrag som omfattas av strandskydd.



3.8 Rekreation och friluftsliv

Omréade av riksintresse

Inga riksintressen for friluftsliv enligt MB 3:6
och det rorliga friluftslivet enligt MB 4:2 beror
utredningsomradet.

Overgripande beskrivning av friluftsliv och
rekreation

Inom Sala och Heby titorter finns stora moj-
ligheter till rekreation och friluftsliv. Idrotts-
och sporthallar finns inom béada tatorterna. I
Sala finns goda mojligheter till vandring i skog
och mark pa de gamla gruvvigarna samt invid
vattendrag och vattensystem anlagda for Sala
Silvergruva. Sala marknadsfor aven ett flertal
cykelstrak inom och kring tatorten och det
finns gdng- och cykelviagar som ansluter till
utredningsomrédet bade i Sala och Heby. Inga
specifika rekreativa virden eller strék finns
idag pé strackan som berors.

3.9 Naturresurser

Vig 56 kantas pa omse sidor och langa
strackor av brukad jordbruksmark som utgor
en vardefull naturresurs. Brukningsvard
jordbruksmark far inte enligt miljobalken

ke |

= = = Gréans for vagplan

Vaglinje
°  Potentiellt férorenade omraden

@ Miljoreda - Tillstandpliktig miljéfarlig verksamhet och energitorvtakter i drift

Figur 3.11. Férerenade omraden

exploateras, med undantag for vasentliga
samhallsintressen som inte kan lokaliseras pa
annan plats. Aven grundvattnet som beskrivs
i avsnitt 3.7 ar en naturresurs. Vag 56 passe-
rar genom skogbevuxen mark i den mellersta
delen av planomradet.

3.10 Férorenad mark

Végtrafik bidrar med en generell fororenings-
belastning, sa kallad diffus fororening, vilket
till exempel kan ge upphov till férhojda halter
av metaller, PAH och oljeféroreningar i vag-
omrédet. Generella miljoeffekter som végtrafik
orsakar ar negativa effekter pa yt- och grund-
vatten. Végtrafiken bidrar ocksa med forhdj-
ning av metallhalter i mark och véxter.

Enligt Lansstyrelsernas databas for potenti-
ellt fororenade omraden (EBH-stodet) finns
en identifierad verksamhet som direkt beror
utredningsomradet, en nedlagd bensinstation
inom fastigheten Norr Karrback 1:42, se figur
3.11.

Resultat av utford markundersokning 2018
(Trafikverket, 2019) visar att marken langs
med vig 56 bitvis ar paverkad av vagtrafik,
vilket bedoms som en forvantad férorenings-

G ¥ \
kede: Faststallelsehandling
Datum: 2020-01-10
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situation. Uppmitta halter ar generellt 1aga.
Enstaka prover overstiger Naturvardsverkets
riktviarden for KM (Naturvérdsverket, 2009)
med avseende pa alifater och bly. Samtliga
uppmatta halter understiger Naturvardsver-
kets riktvarden for MKM. Resultatet av prov-
tagningen vid den fore detta bensinstationen
(Norr Karrback 1:42) pavisar inte négra for-
hojda halter som kan kopplas till den tidigare
verksamheten.

3.11 Klimat

Den miljobelastning som finns i projektets
naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. Cirka 6350 fordon/dygn passe-
rar omradet. Utslapp fran biltrafik ar en stor
bidragande orsak till utslapp av vaxthusgaser,
partiklar samt andra for omgivningen skadliga
amnen. Klimatet paverkas bade globalt och
lokalt i form av temperaturférandring, skyfall
och viaderforandringar.

Det finns ingen 6versvimningskartering gjord
av Myndigheten for samhallsskydd och bered-
skap (MSB).

3.12 Transporter av farligt gods

Vig 56 ingéar i funktionellt prioriterat vagnat
och ar utpekad som klass 1-vig vilket innebar
att den utgor ett nationellt och internationellt
viktigt strak for gods- och persontrafik. Viagen
ar rekommenderad for transporter med farligt
gods.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Den vig som berdrs i detta projekt ar vag 56.
Végen beskrivs nedan och visas pé karta, se
figur 4.1.

Funktion

Vig 56, som tillhor det nationella stamviag-
nétet, 16per genom Sala och Heby kommuner
fran Visterds kommun i soder och vidare

till Gavle kommun. Den ingér i funktionellt
prioriterat vignat och ar utpekad som klass
1-vig vilket innebar att den utgor ett nationellt
och internationellt viktigt strik for gods- och
persontrafik. Viagen ar rekommenderad for
transporter med farligt gods.

Vagen utgor en viktig transportled mellan
Norrkdping och Gévle, den sa kallade "Réta
linjen”. Réta linjen &r ett alternativ for den
langvaga trafiken mellan norra och sédra
Sverige. Vagen har en avlastande funktion pa
E4:n genom Stockholmsregionen. P& regional
niva har vig 56 mellan Sala-Heby en viktig
funktion for kommunikation och férbindelse

= = = Grans for vagplan =~ Pa- och Avfartsvag, riksvag

—— Véglinje
== Allman vag > 7m, klass 1, riksvag
==== Allman vag > 7m, klass 1, ej riksvéag

Gata storre - Forbindelseled
Enskild battre bilvag

s Allman vag 5-7m, klass 2, ej riksvag

=== Allman vag < 5m, klass 3, ej riksvdg = = ' Enskild sémre bilvag ~  cec-*

Figur 4.1. Végar.

Enskild uppfartsvag

Gata e Allman vag > 7m, klass 1, ej riksvag, underfart/tunnel
Gata, underfart/tunnel
=== Enskild bilvag, underfart/tunnel

Enskild bilvag == Enskild sdmre bilvag, underfart/tunnel
Gangstig

mellan kommunerna. Vigen ger goda majlig-
heter till bland annat arbetspendling. Som-
martid anvands viagen av bade svenska och
utlandska turister.

Standard

Nuvarande viagstandard pa den aktuella
vagstrackan ar dalig i forhéllande till trafikbe-
lastningen och vigens funktion som nationell
stamvag. Vagen ar tvafiltig med en bredd pa
13 meter. Vigens plan- och profilstandard ar
relativt god, men vigen saknar mdotessepare-
ring och langs strackan finns ett antal kors-
ningar och anslutningar. Viltstangsel saknas
langs strackan.

De allménna viagarna 794, 845, 795, 841 och
72 har anslutningar mot vig 56. Utéver de
allminna vigarna finns ca 15 anslutande
enskilda vagar och utover det dven ett flertal
akerutfarter.

Tillgangligheten och sikerheten for gang- och
cykeltrafikanter ar bristfallig mellan Sala och
Heby. Mellan orterna ar gang- och cykeltrafi-
kanter héanvisade till den otrygga viag 56 med
relativt hoga hastigheter, eller allménna eller

N
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enskilda mindre vigar som bitvis ar smala och
otrygga. Gang- och cykelvagar finns i Sala och
i Heby. En befintlig géng- och cykelvig finns
pa den sodra sidan langs vig 56 i borjan av
planforslaget i hojd med Norrby kyrka. I Heby
finns en anslutande ging- och cykelvig pa
den norra sidan 300 m Oster om cirkulations-
platsen i Heby och en anslutande gang- och
cykelvig pa den sodra sidan 800 m Oster om
cirkulationsplatsen i Heby.

Cykelavstédndet mellan orterna ar cirka 12
kilometer. Avstdndet bedoms som for langt
for att valja vanlig cykel som transportmedel.
Sala och Heby kommun och Regionforbundet
Uppsala har lyft fram behovet av en géng- och
cykelviag som binder ihop de bdda orterna,
som ett led i ett strak fran Uppsala till Sala,
men ocksa for att man tror att det kan locka
till anvandning av t.ex. elcyklar for pendling.

Belysning finns i borjan pa strackan och vid
cirkulationsplatsen i slutet. I 6vrigt saknar
strackan belysning.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikering

Trafikflodet pa strackan mellan Sala och Heby
ar 7 630 fordon per dygn enligt siffror fran
2018, varav 18 procent utgor tung trafik. Oster
om cirkulationsplatsen i Heby pa vag 72 ar
arsdygnstrafiken ca 4 520 enligt siffror fran
2015, varav 12 % tung trafik. Hela striackan har
viagbredden 13 meter och hastigheten 9o km

per timme enligt NVDB (nationell vagdatabas).

De allménna vagarna 794, 845, 795, 841 och
72 har relativt 1aga trafikfloden.

Anvandargrupper

Vigen trafikeras idag av bade fordonstrafik
och oskyddade trafikanter. Flera av fastighets-
dgarna nyttjar vigen for bade jordbruks- och
skogsbruksandamal.

Enligt olycksstatistik fran Transportstyrelsen
(STRADA) har drygt ett trettiotal olyckor
rapporterats langs den aktuella strackan den
senaste tiodrsperioden. Mest forekommande
olyckstypen har varit singelolyckor men dven
upphinnandeolyckor och avsviangandeolyckor
har forekommit. Tva dodsolyckor har intraffat.
Oskyddad trafikant har varit inblandad i en
allvarlig olycka.

Kollektivtrafik

Vig 56 trafikeras av Upplands lokaltrafik med
linje 848 (Sala-Heby-Viange-Uppsala). Turtét-
heten ar tva avgangar i timmen pa formiddag
och eftermiddag. Vid lunchtid och pa kvillen
gar en buss varje timme. Idag finns elva hall-
platsldgen med varierande standard, en del
med separat bussficka och vaderskydd samt
en del enbart markerade med en hallplatsskylt
vid vigkanten. Nédgra av platserna i anvands i
dagsldget inte av resenirer.

4.3 Lokalsamhalle och regional
utveckling

Kommunen, befolkning och naringsliv

Sala kommun ligger i Vastmanlands lan. An-
talet invénare i kommunen var vid arsskiftet
2017/2018 22 500 invénare. Sala ar huvudort.
Tatorterna i kommunen ar Ransta, Vasterfar-
nebo, Moklinta, Satra Brunn och Salbohed.
Kommunen har ett pendlingsunderskott och
pendlingen ser ut att 6ka. Bedomningen ar att
manga bosatter sig i Sala men har sitt arbete
utanfér kommunen.

Heby kommun ligger i Uppsala lan. Anta-

let invanare i kommunen var vid arsskiftet
2017/2018 13 700 invanare. Heby ar huvudort.
Kommunens titorter dr Ostervéla, Morgon-
géva, Tarnsjo, Harbo och Vittinge. Foretags-
etablering 6kar i kommunen. Det geografiska
laget majliggor arbetspendling till narliggande
storre tatorter. Kommunen kdnnetecknas av
ett utbrett egenforetagande.

Bebyggelse och boendemiljo

Sala som bostadsort har fordelar for de som
vill bo i narheten av storre stdder. Priserna pa
fastigheter ar dnnu forhéllandevis 1aga vilket
gor att kommunen kan marknadsfora boende
i kommunen.

Heby har ett gynnsamt lige ndra Uppsala och
Stockholm. Fastighetspriserna ar dnnu sa
lange relativt ldga i forhallande till de narlig-
gande storre stdderna. Inflyttningen okar.
Det kommunala bostadsbolaget kan erbjuda
lagenheter och villatomter finns till forsalj-
ning. Har finns ett rikt foreningsliv och trygga
miljoer for barn att vixa upp i och nérhet till
natur med skogar, sjoar, akrar och dngar.



Planforslaget priglas i huvudsak av jordbruks-
omraden pa den vistra delen och skogsmark
pé den Ostra. Langs striackan finns enstaka
bostadsbebyggelse nira vag 56.

Kommunala planer och utveckling

Géllande éversiktsplan

I Sala pagér ett arbete med en ny 6versikts-
plan. Oversiktsplanen avses ta ett helhets-
grepp om forutsattningar och framtid for
kommunen. Den nuvarande oversiktsplanen,
Plan for Sala ekokommun, ar antagen 2001
och avsags gilla fram till 2015. I Heby antogs
en ny oversiktsplan, Kommunplan, i oktober
2013.

I plan for Sala ekokommun namns att syftet
ar att ange grunddragen i den avsedda an-
vandningen av mark- och vattenomréden samt
ange riktlinjer for tillkomst, forandring och
bevarande av bebyggelse. I transportarbetet
anges att vig 56 ar en viktig lank genom kom-
munen och att en fortsatt satsning pa utbygg-
nad av infrastrukturen &r en forutséattning for
goda forbindelser till nirliggande orter.

I Heby Kommunplan ndmns att hir ges
landsbygden mgjlighet att utvecklas och oka

i befolkning vad géller narhet, trygghet och
livskvalité. Vag 56 namns som viktig for kom-
munen och darfor pagar ett samarbete for att
fa till en motesfri vig pa strackan. Dar vag 56
passerar genom Heby kommun omnamns
inga utbyggnadsplaner i 6versiktsplanen.

Detaljplaner
Inom eller i anslutning till planforslaget finns
for narvarande tva antagna detaljplaner;

o DP for Fridhem verksamhetsomrade
« DP for Heby vistra foretagsby

Beroende pa projektets utformning kan de-
taljplanerna komma att beroras i olika omfatt-
ning. Detaljplanerna innefattar del av vag 56.
Vigen avses inte breddas men vigomrade kan
utokas och dar géng- och cykelvigen placeras
pé den sodra sidan om vag 56 utokas vagom-
radet vasentligt.

Léansplaner

1 ldnsplan for regional transportinfrastruk-
tur Vistmanlands ldn 2018—2029 omnamns
att vag 56 ar viktig for den regionala och stor-

regionala arbetspendlingen samt att strackan
blir moétesfri. Behovet av gang- och cykelvigar
ar stort inom lénet. Sarskilt pa strackor dar va-
gar byggs om till motesfria vagar. Erfarenhe-
ten ar att mojligheten for oskyddade trafikan-
ter att fardas pa dessa striackor har forsamrats.

I lansplan for regional transportinfrastruk-
tur Uppsala lin 2014—2025, omnamns straket
Sala-Uppsala som en viktig lank mellan Dalar-
na, norra Vastmanland, Uppsala och Arlanda.
Kommunerna i lanet har forslag pa ett stort
antal nya géng- och cykelvagar dar strackan
mellan Sala och Heby har hog prioritet.

Viktiga malpunkter

Inom eller i nirheten av planforslaget finns
flera malpunkter som ar viktiga att ta hinsyn
till i planeringen av ombyggnad av vig och
nybyggnad av géng- och cykelvig, se figur 4.2.
Hir finns handels- och industriomrédet Frid-
hem, Salaortens ryttarférening, Sala golfklubb,
motorstadion i Isatra, Norrby bygdegard och
idrottsanldggningen Norrbyliden. Flera fore-
tag ar etablerade ldngs strickan, bla Svepnis
gard AB, Badassparts AB, Andersérs meka-
niska verkstad AB, Deponi Isitra, Biobrénsle
& VVS i Sala AB, Vilén & Schwieler AB, Tecab
Sweden AB och Grustikt i Heby.

Utanfor planforslaget finns flera malpunkter. I
Sala och Heby finns flera skolor och forskolor.
Norrby kyrka ligger i borjan av strackan. I de
centrala delarna av titorterna finns ett utbud
av affarer, restauranger och verksamheter.
Tagstationerna i Sala och i Heby ar malpunk-
ter for en vixande andel av lokalbefolkningen
som véljer att ga eller cykla till taget.

4.4 Landskapet och staden

4.4.1 Landskap

Landskapsbild

Landskapet i och kring planomridet bestir av
oppet flackt odlingslandskap och skogsmark.
Frén vister breder det 6ppna odlingslandska-
pet ut sig pa vardera sida om vag 56 fram till
drygt halva strackan mellan Sala och Heby.
Bitvis bryts det 6ppna landskapet av mindre
skogsomraden. Jarnvagen l6per parallellt med
vagen och det finns bebyggelse spridd langs
strackan. Vidare Osterut tar ett sammanhéng-
ande barrskogsomrade vid som strécker sig
hela viagen fram till Heby. Vag 56 ligger till
storsta del i nivd med omgivande mark men
det forekommer enstaka skdarningar. Den
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Figur 4.2. Malpunkter.

aktuella vagstrackan passerar flera vatten-
drag mellan Sala och Heby. Landskapet i sin
helhet &r relativt komplext med en blandning
av jordbruksmark, skogsmark, vigar, jarnvag,
bebyggelse och vattendrag.

Landskapsbilden préglas av bide det stora
oppna odlingslandskapet och den slutna sam-
manhingande skogsmarken. Det 6ppna od-
lingslandskapet medfor 6ppna landskapsrum
vilket skapar linga siktlinjer och vidstrackta
vyer. Detta medfor en tilltalande landskaps-
bild f6r bade boende och trafikanter. Den
slutna skogen i planomrédets Gstra del medger
inga utblickar och skapar en skarp kontrast
mot det 6ppna odlingslandskapet.

Den aktuella striackan av vig 56 utgor en fysisk
och visuell barriar for boende, jordbruksigare
och djurlivet. Trafiken medfor svérigheter att
passera vagen samt begransar majligheten

att rora sig fritt mellan jordbruksmarken och
skogsmarken pé béda sidor om végen. Jarn-
vagen som loper parallellt med vigen utgor

i dn storre utstrackning en fysisk och visuell
barriar.
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Norrby kyrka som ligger i vastra delen av
strackan, narmast Sala, fungerar som ett land-
mairke inom planomradet da den ar vil synlig
fran den aktuella vigstrackan. Landmérken
kan fungera som orienterande referenspunk-
ter som kan ses fran ldngre hall.

Landskapets typ och karaktar

En landskapstyp ar en beteckning pé ett geo-
grafiskt omréde som har en generell uppbygg-
nad 6ver hela omradet och kan forekomma pa
flera stillen. For att bestimma landskapsty-
pen studeras bland annat jordart, berggrund,
terrang och markanviandning.

Den overgripande landskapstypen inom och i
anslutning till planomradet &r slattlandskap.

I vaster bestar landskapet i huvudsak av ett
flackt 6ppet odlingslandskap. I den Ostra delen
av planforslaget bestar landskapet istillet av
ett storre sammanhéngande barrskogsomréde.

Inom planomrédet och i direkt anslutning till
det kan man urskilja ndgra olika karaktars-
omraden som skiljer sig frén varandra. Dessa
ar det 6ppna odlingslandskapet, den slutna
skogsmarken och tdtorterna Sala-Heby.
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Figur 4.3. Ledningar.

4.5 Miljo och halsa

Forutsattningar gillande miljo och hilsa fram-
gar i kapitel 3 Miljobeskrivning.

4.6 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.6.1 Geotekniska forutsattningar

Jorden ldngs vag 56 mellan Sala och Heby be-
star generellt av glacial och postglacial lera de
forsta 7,5 km med mindre mordnomraden pa
vagens sodra sida kring Norrback och Isdtra.
De resterande 5,5 km 6vergér jorden till att
generellt besta av sandig moran samt berg i
dagen. Ca 2 km Oster om Norr Karrback finns
den s.k. Langmossen, ett torvomrade, som
korsar vigen, darefter 6vergar jorden till att
ater bestd av morén och berg de resterande 3
km mot Heby.

Lerans méaktighet ldngs strackan varierar ge-
nerellt mellan 0,5- till 15 m. Vid km 4/000 har
storre djup patraffats, dar méaktigheten uppgar
till 28 m. P4 ett flertal platser har sulfidhaltig
lera patraffats. Leran har en l1ag- till extremt
lag skjuvhallfasthet varierande mellan 7 till 25
kPa. De lagt uppmatta skjuvhallfasthetern har
resulterat i att det finns bristande stabilitet pa
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ett flertal av platserna, framst i narhet till Isat-
rabiacken, Langmossen och andra vattendrag
vilket kommer att kriva stabilitetsatgarder.
Leran ar normal- till 6verkonsoliderad och
kan pad manga platser, med avseende pa sitt-
ningar, ta en viss last utan att nagra betydande
sittningar uppstar langs vagstrackan. Lattfyll-
ning erfordas dock pa ett antal platser langs
strackan diar bankhéjden ar stor. Grundvatt-
nets tryckniva ligger ca 1-3 m under markytan,
bortsett fran vid Ladngmossen dar artesiskt
grundvatten patraffats.

4.6.2 Ledningar

Ett flertal el-, tele och VA-ledningar 16per
langs med eller korsar véigen, se figur 4.3.

Langsgaende teleledningar pa norra sidan om
vag 56 finns pa tre partier, pa den sodra sidan
fyra partier. Dessutom finns teleledningar pa

béada sidor om vig 56 ungefar mitt pa strackan.

Korsande teleledningar utmed vag 56 finns pa
ett flertal stillen.

Langsgaende elledning pa norra sidan om vig
56 finns pa ett stélle mot slutet av strackan.
Korsande elledningar utmed vig 56 finns pa
ett flertal stallen.
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En langsgiende gasledning och spillvattenled-
ning i samma ledningsgrav gar parallellt med

vig 56 pa bide den norra och den sodra sidan
iborjan av strackan for att sedan korsa vagen.
Ledningen kommer att behova flyttas.

Optokabel finns parallellt med vig 56 bitvis pa
strackan. Ledningen kan komma att behova
flyttas.

VA-ledning finns parallellt med vig 56 pa
norra sidan i borjan av strackan. Den korsar
sedan vagen och fortsétter pa den sodra sidan.

4.6.3 Avvattning

Végen avvattnas med lingsgdende diken och
korsande diken med trummor finns pa ett
flertal platser. En truminventering har utforts
vilken visade att trummorna ir av varierande
material och status.

Den del av strickan som ligger inom Sala
kommun avvattnas fraimst mot Isdtrabacken
som ar det storsta vattendraget inom plan-
forslagets omréde. Biacken korsas fyra génger
av vig 56 mellan Sala och Heby och 16per

langs 3 km parallellt med viagen och jarnvéagen.

Isatrabacken mynnar cirka 1,5 kilometer soder
om Sala i Sagan. Passagen mellan Isitra-
backen och vig 56 som ar narmast Sala, vid
Fridhem, bestér av tvd trummor med dimen-
sion strax under 2 m. Enligt uppgift i dag-
vattenutredning for Fridhem-omradet (Sala
kommun, 2013) sker tidvis 6versvimningar
uppstroms trummorna vilket indikerar att de
ar underdimensionerade. En kortare stracka
vid Langmossen, vid gransen mellan Sala och
Heby kommun, avvattnas norrut i ett mindre
vattendrag. Strackan inom Heby kommun
avvattnas framst norrut via mindre diken och
vattendrag, vilka till slut nir Orsundan.

Nira Sala finns en kommunal dagvattendamm
som hanterar dagvatten fran verksamhetsom-
radet Fridhem. Vatten frain dammen pumpas
till den nérliggande Isatrabicken, (Sala kom-
mun, 2013).

4.6.4 Massor

Projektet kommer att generera ett 6verskott av
massor.

Storst mangd massor kommer genereras pa
andra halvan av strickan mot Heby. Overskott
av berg kommer uppsta i ca sektion 10/050—
10/200.

Overskottsmassor kommer till stor del kunna
nyttjas for att anlagga bullervallar och bygga
upp terrassen for ge-vagen. Berg kommer
kunna laggas i omrade for myrar pa strackan
9/900—-10/000 och vid cirkulationsplats i
Heby i ca sektion 12/070-12/200.



5 Den planerade vagens
lokalisering och utform-
ning med motiv

Projektet ligger i Sala och Heby kommuner,
Vistmanlands och Uppsala lan. Aktuell vag-
striacka gér mellan Sala och Heby pa vag 56.

5.1 Val av lokalisering

Vig 56 foreslas byggas om i befintlig strack-
ning. Inga tidigare beslut har tagits avseende
strackning for gdng- och cykelvigen. I paga-
ende projekt har dock Trafikverket beslutat att
gang- och cykelvig ska placeras langs vig 56
pa den sodra sidan och ansluta mot befintlig
gang- och cykelvig i Sala och mot Backbova-
gen i Heby.

5.2 Val av utformning

Forslag pa utformning framgar av illustra-
tionskartor 101To501-22.

=== Grans for vagplan

Véglinje

Figur 5.1. Vagplanens omfattning.

Vag

Vig 56 foreslas byggas om till motesfri vag,
2+1. Végen foljer i befintlig strackning med
omkérningsstrackor pa minst 900 m och
korsningar med vénstersvangsfalt (typ C).
Hojdlaget kommer att bli ett par decimeter
hogre med anledning av att vigrenar har dalig
barighet och behover forstarkas genom infras-
ning av krossmaterial.

I sektion 0/050—-0/300 sidoforflyttas vigen
upp till 2 m norrut mot Fridhems handelsom-
rade for att ge plats at gc-viagen mellan vig 56
och den nirliggande fastigheten. Typ C-kors-
ningar foreslas i sektionerna 1/560, 4/200,
5/600, 6/710—6/990 (forskjuten C-korsning)
och 8/300. Vig 845 som ansluter norrifran

i sektion 1/630 flyttas till sektion 1/560 och
ansluter i den nya C-korsningen. Vag 795 som
ansluter soderifran i sektion 6/985 flyttas till
sektion 7/000 for att ge plats at gc-vagen.

Ogla (bandyklubba) p4 vig 56 anordnas i
sektionerna 4/950, 7/800, 10/720. Ogla p&
anslutande vagar anordnas i sektion 1/550 i
korsningen vid Modigstorp, pa den anslutande
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vagen som gar mot motorbana och avfallsan-
laggning i sektion 5/590 och i sektion 8/300
pa vig 841 mot Arnebo.

Hoger av/hoger pa utfarter anordnas i sektio-
nerna 0/610, 0/620, 0/880, 0/900, 0/960,
1/110, 2/220, 3/120, 3/350, 3/845, 4/535,
5/185, 5/465, 5/490, 5/630, 6/045, 6/135,
6/315, 6/435, 6/840, 7/400, 7/960, 8/460,
8/640, 9/375, 9/510, 9/640, 10/040, 11/210,
11/220, 11/790, 11/800. Mittriacket 6ppnas
upp vid sektion 10/050.

Utfarter fran fastigheter foreslds stingas i sek-
tionerna 1/170, 2/500, 6/845, 6/890, 7/060
och utfarter fran enskild vig foreslas stingas i
sektionerna 1/360, 2/725, 6/460, 7/700.

Aker- och skogsfastigheter foreslas stingas
i sektionerna 0/700, 0/730, 0/810, 0/860,
1/110, 1/190, 1/260, 1/280, 1/460, 1/480,
1/505, 1/615, 1/740, 1/835, 1/885, 2/020,
2/290, 2/320, 2/435, 2/590, 2/655, 2/725,
3/220, 3/390, 4/180, 4/195, 4/640, 4/680,
5/380, 5/670, 6/090, 6/100, 6/575, 6/580,
6/940, 7/125, 7/290, 7/640, 8/415, 10/085.

Enfaltsvdag med en bredd pa 4 m byggs pa tva
platser, pa strackan 1/200-1/550 fran fast-
igheter och fram till korsningen i Modigstorp
och pé strickan 3/350—4/200 fran Tallbacken
och fram till ndrmaste korsning Gsterut.

Enskilda ersattningsvagar byggs pa flera plat-
ser; - pa sodra sidan fran korsningen i Modig-
storp i sektion 1/550 och fram till den anslut-
ning som sténgs i Fagelsta i sektion 2/730,

- pa norra sidan frén korsningen i Modigstorp
i sektion 1/630 och fram till fastigheten i sek-
tion 2/450, - frdn nuvarande utfart vid Fallet
i sektion 6/450 langs jairnvagen och fram till
en ny anslutning i sektion 6/700 strax innan
Bygdegéarden. - pa norra sidan frin ge-porten i
sektion 7/000 Osterut och fram till Norr Karr-
back i sektion 7/700, - frén nuvarande utfart
vid Karrbiack i sektion 7/700 6sterut och fram
till bandyklubban i sektion 7/800 strax innan
skogen tar vid, — frén rastplatsen och Osterut
till sektion 8/460 och pé sodra sidan i sektion
8/190 och soderut mot dker i samma sektion.

Befintliga busshéllplatser pé fyra platser ldngs
vag 56 tillgdnglighetsanpassas; i Fridhem
(0/100, 0/250), Modigstorp (1/500, 1/650),
Skillsbacken (4/290, 4/300) och vid Bygde-
gérden (6/900, 7/000).

Gang- och cykelvag

Géng- och cykelbana foreslés bli 3 m bred
langs hela strackan. I sektion 1/200-1/550 och
3/350—4/200 upphor dock ge-viagen och istil-
let ges mojlighet for de oskyddade trafikan-
terna att folja den nya ersittningsviagen. Dar
utrymmet tillater, foreslas ge-vagen bli separe-
rad mot huvudviagen med en fyra meter bred
sidoremsa. Vid begriansat utrymme och vid
passager av broar och nérliggande byggnader
foreslas ge-vagen bli separerad med riacke. En
gang- och cykelport som sammanbinder gec-
viagen med det enskilda vignitet norr om vig
56 foreslas vid bygdegéarden i sektion 6/940.

Typsektion

For vag 56 foreslas typsektion bli 0.5 + 3.75 +
1.75 + 3.25 + 3.25 + 0.5. Enfiltiga delen har
en fri bredd av 5.5 m. Innerslanter far lutning
1:4. For viag 845 foreslas typsektion bli K3+3.
For vag 795 och enskilda vigen vid Fallet
foreslas typsektion bli K5. Vag pa strackan dar
ge-vagen upphor foreslas fa typsektion K3.5
vid Modigstorp och K4 vid Tallbacken. Er-
sattningsvagar foreslas fa typsektion K3.5 och
gang- och cykelvigen foreslas fa typsektionen
K3.0. I anslutningar och utfarter med sma
radier har slantlutning 1:4 6vervagts istéllet
for sidoracke.

Oskyddade trafikanter

Géng- och cykelvag projekteras langs vag 56.
En ging- och cykelport under vagen i sektion
6/940 foreslés. For cyklister och fotgdngare
kommer denna 16sning att vara det naturliga
vagvalet for att korsa vagen for att ta sig fran
gc-vagen och over till de enskilda vigarna pa
den norra sidan. Busshéllplatser ges anslut-
ningar mot gec-viagen och med anordnade
gangpassager over vag 56 dar det gar att pas-
sera ett korfilt i taget och st skyddad mellan
rackena daremellan.

Belysning
Belysning foreslas i korsningar, vid busshall-
platser och i gng- och cykelporten.

Konstbyggnader

Det finns tre rorbroar 6ver vattendrag som ar
direkt berorda av planerade atgirder. Dessa
broar behover breddas for att ge plats till gang-
och cykelviag. Géng- och cykelvig planeras
soder om vig 56. Ny gc-port under vag 56
planeras bakom (6ster om) Norrby bygdegard
i anslutning till busshéllplatser.



Avvattning, yt- och grundvatten

Den nya viagen kommer att utformas med
oppna diken och trummor for att hantera
avvattningen. Utsldppspunkter kommer att
vara samma som for befintlig vig. Trummor
kommer att forlangas eller bytas ut beroende
pa trummornas skick och hur deras funktion
upprétthélls med den nya vagens utformning.

Vid en passage av Isdtrabéacken, vid km 2/950,
ar den geotekniska stabiliteten idag inte till-
rackligt bra utan atgarder kravs for att sikra
vag 56 och gang- och cykelvigen. Den atgard
som valts ar att griava om Isitrabacken pa

en striacka pa sodra sidan av vag 56. Backen
kommer att flyttas ca 15 m soderut. Backens
utformning med avseende pa slanter och bot-
tenbredd kommer att motsvara den befintliga
strackningen.

Den géng- och cykelport som ska foreslés vid
bygdegarden i sektion 6/950 kommer att av-
vattnas med hjilp av en pumpstation. Vattnet
kommer att pumpas till diket som gar langs
med vig 56 visterut fran bygdegarden. Vatt-
net leds sedan motsvarande hur vattnet fran
omradet avleds idag, det vill sdga i ett dike
som gar at sydvast 6ver akermarken och som
ansluter till Isatrabacken.

Befintliga brunnar for akerdraneringar samt
tillhorande ledningar kommer att flyttas sa att
de placeras utanfor vigomradet. Dranerings-
ledningarnas dragning ar okénd.

Fastighetsbeteckning Nollalternativ Planférslag
Fasad Fasad
LAeq LAmax LAeq LAmax
Sala Kristina 4:127 62 77 63 77
Sala Norrby Prastgard 1:4 66 78 67 78
Sala Svepnas 1:12 58 79 58 79
Sala Norrby Prastgard 1:5 67 81 67 82
Sala Norrby Boda 1:13 55 80 56 80
Sala Norrby Boda 1:19 59 81 60 81
Sala Norrby Boda 1:5 60 83 61 83
Sala Norrby Boda 1:23 55 72 55 72
Sala Isatra 3:8 63 95 63 95
Sala Norr Karrback 1:25 68 85 68 85
Sala Norr Karrback 1:42 68 83 69 83
Sala Norr Karrback 1:51 59 70 60 70
Sala Norr Kérrback 1:49 59 74 60 74

Tabell 5.1. Skyddsatgérder.

Vilt

For att motverka barridreffekter har viltpassa-
ger anlagts for att motsvara Trafikverkets Rikt-
linje landskaps krav pa mojlighet till passage
var 4:e km i medeltal vilket ska tolkas som

att det inte ska vara langre 4n 6 km mellan
passagerna. Passagemdjligheter kommer att
finnas vid stiangslets borjan och slut samt vid
tva platser dar djuren kan passera 6ver viagen i
anslutning till pa och avfarter fran viag 56. Vid
rondellen med avfarter mot Tarnsjé och Heby
avslutas stdngslet ndgra hundra m innan for
att fa bra funktion och o6ka trafiksékerheten.
De passagemojligheter som ges for stora klov-
djur pé den projekterade strackan har avstand
mellan 1400 - 4900 m och uppfyller dirmed
Trafikverkets Riktlinje landskap. Brokonstruk-
tionerna och viagbankens hojd tillater dock
inte att riktlinjen om strandpassage for stora
diggdjur kan uppfyllas vid vattendragen och
att ha 6ppningar i stingslet vid dessa platser
ar inte forsvarbart ur ett trafiksdkerhetsper-
spektiv. Broarna har en rordiameter pa mellan
2600 — 3000 mm.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststalls

I projektet har behov av bullerskyddsatgérder
identifierats, se tabell 5.1.

Skyddsétgarderna redovisas i plankarta och
faststills ddrmed. Faststdllda skyddsatgarder
giller under drifttiden.

Planférslag med bulleratgarder Atgard
Fasad Inne Ute
LAeq LAmax LAeq LAmax LAeq LAmax
62 74 24 35 50 68 skarm
67 78 30 41 46 60 fasad
58 79 21 42 54 79 fasad
61 79 23 41 54 78 skarm
56 80 19 43 52 74 fasad
60 81 18,2 39 49 71 fasad
61 83 20 42 51 74 fasad
55 72 21 38 55 76 skarm
63 95 13 45 55 72 skarm,
fasad
68 79 28 39 Gl 80 skarm
59 73 22 36 55 72 skarm,
fasad
58 70 20 32 54 70 vall
59 73 17 31 55 76 vall
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Dessa skyddsatgiarder kommer dven att redo-
visas och foljas upp via Trafikverkets mall-
dokument Miljosiakring Plan och Bygg, dar
dokumentationen av projektets miljofragor
och skyddsatgérder for miljon gors och dar
atgirderna preciseras fran projektering till
byggande och darefter.

5.4 Viktiga permanenta skyddsat-
garder som inte faststalls

Forutom skyddsétgarder och forsiktighets-
matt som skrivs in pa plankarta och faststalls,
finns viktiga skyddsatgiarder som Trafikverket
beslutat att vidta, men dar det inte gér att
precisera var atgarderna ska genomforas pa
ett sddant satt att de kan pekas ut geografisk
med exakthet och/eller om atgarderna ska
genomforas pa mark dar Trafikverket inte har
markatkomst i detta skede utan avtal med
markagare maste upprittas forst. I detta pro-
jekt avser Trafikverket att genomfora f6ljande
sddana atgarder:

« Intrangi alléer ska ersittas med nya trad.
I forsta hand placeras nya trad i andra
dnden av allén for att bibehélla karaktaren
pa allén.

« Jordmassor innehallande blomsterlupiner
far inte dteranviandas som permanent yt-
tackning i projektet.

« Torrtrummor for smavilt skapas.

+ Fornlimningen (milsten RAA Norrby 17:1)
flyttas om det kravs sé att den visar pa
ratt historiskt lage i vigens langdriktning,
alternativt skyddas.

« Funktionen ska kvarsté for de diken som
omfattas av det generella biotopskyddet
och strandskyddet.

Dessa skyddsatgarder kommer att hanteras
och foljas upp via Trafikverkets malldokument
Miljosdkring Plan och Bygg.

5.5 Ovriga foreslagna permanenta
och tillfalliga skyddsatgarder

Forutom permanenta skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som faststills eller i 6vrigt
ska genomforas, s kommer det att kravas en
del tillfalliga skyddsatgarder. I detta projekt
ar samtliga 6vriga foreslagna atgarder sddana

som genomfors i byggskedet for att skydda for
tillfallig negativ paverkan. Foljande skyddsat-
garder foreslds genomforas under byggtiden:

«  Aldre trad som bevaras skyddas frin in-
trang under byggtiden.

«  Funktionen ska kvarstd under byggtiden
for de diken som omfattas av det generella
biotopskyddet.

« Jordmassor innehallande blomsterlupiner
far inte spridas i byggprocessen.

« Skyddsvarda omraden intill och i anslut-
ning till planomradet ska markas ut och
skyddas under byggtiden.

» Inga intrang far goras i registrerade forn-
lamningar som ska bevaras.

« En arkeologisk utredning ska goras i god
tid fore byggstart av gdng- och cykelvagen.
Utredningen planeras in sa att den kan
utforas under barmarkssisong.

« Vid arbeten i och vid vattendrag och
diken ska atgarder vidtas for att minimera
grumling och hindra grumlande partiklar
fran att spridas nedstroms vattendraget.
Arbeten som kan riskera grumling bor ske
vid ldgvatten och ska darmed undvikas
under perioden 1 mars — 31 maj.

« Kvarstdende negativ padverkan pé strand-
miljon ska undvikas genom att upplags-
platser forlaggs utanfor strandskyddat om-
réade (25 m fran vattendrag/dike). Kérning
med maskiner ska om méjligt undvikas
inom strandskyddat omrade och istéllet
ske fran befintlig vag.

« Bestandet med blasippor ska flyttas fran
vagomradet ldngre in i skogen innan
anldggningsarbetet. Flytten ska ske med
hjélp av sakkunnig inom naturmiljo. Tva
noterade forekomster av den fridlysta
arten revlummer markeras ut pa karta
som tillhandahélls entreprendren, sa att
upplagsplatser och korning med maskiner
undviks pa vaxtplatserna. Forekomsterna
kan om mgjligt ocksd markeras ut i falt av
sakkunnig inom naturmiljo.



« Pade platser dar tryckbankar avses place-
ras ska den Overliggande matjorden resp
skogsvegetationen avldagsnas och aterpla-
ceras pa samma plats.

Skyddsatgarder i byggskedet kommer att han-
teras och foljas upp via Trafikverkets malldo-
kument Miljosiakring Plan och Bygg.
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6 Effekter och konse-
kvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Restid/Komfort

Restiden for fordonstrafik pa vig 56 minskar
nagot med anledning av hogsta tillditna hastig-
het hojs fran 9o km/tim till 100 km/tim.

Framkomlighet

Framkomligheten pa vig 56 kan bli ndgot
lagre vid rusningstrafik. Anledningen till
detta dr att den 6nskade langden pa omkor-
ningsstrackorna, som bor vara 30%, inte kan
uppnas pga antalet korsningar som finns pa
strackan.

Framkomligheten pa vig 56 6kar dock da de
oskyddade trafikanterna hanvisas till en sepa-
rerad gang- och cykelviag som dessutom far en
planskild korsning i en gang- och cykelport vid
bygdegarden.

Framkomligheten for de oskyddade trafikan-
terna okar vasentligt da separerad gang- och
cykelvig tillkommer pa hela strackan mellan
Sala och Heby.

Kapacitet

Kapaciteten pé vag 56 forandras inte namn-
vart.

Bytespunkter med koppling till andra
transportsystem

Den nya ging- och cykelvagen ger storre moj-
ligheter for oskyddade trafikanter, att trans-
portera sig mellan, och till bytespunkter i Sala
och Heby. Busshéllplatser placeras si att de
har god forbindelse med gang- och cykelvagen.

Trafiksakerhet

Ombyggnaden medfor standardforbattringar i
vaganldggningarna betriaffande trafiksakerhet.
Géng- och cykelvigen erbjuder ocksa en vi-
sentlig forbattring av trafiksikerheten for bade
lokaltrafiken och de oskyddade trafikanterna.

Att anldgga vilt- och faunastingsel samt pas-
sager for vilt i organiserad form langs med
stora delar av den projekterade strackan gor
att trafiksdkerheten kan okas ytterligare, men
aven att barriareffekter for daggdjur uppstar,
se kap 6.4.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt bedoms atgar-
derna med viltstangsel och passager medfora
positiva effekter med minskat antal olyckor.
Hur stora de positiva effekterna blir beror pa
om foreslagna atgarder for att varna trafikan-
ter vid plankorsningarna genomfors samt med
vilken frekvens fauna kommer att anvinda de
planskilda passagerna.

6.2 Lokalsamhille och regional
utveckling

Atgirden som foreslis stimmer vil Gverens
med intentioner i Plan for Sala ekokommun
och Heby kommunplan. Har namns bl a att
vdg 56 dr en viktig ldink genom kommunen
och att en fortsatt satsning pa utbyggnad av
infrastrukturen dr en forutsdttning for goda
forbindelser till narliggande orter, att vig
56 ar viktig for kommunen och ddrfor pagar
ett samarbete for att fa till en motesfri vdg
pd strdckan samt att gang- och cykelvigen
blir en del i ett utbyggt gang- och cykelviagnat
som kan sammanfora kommunens
malpunkter som exempelvis arbetsplatser,
bostadsomréaden, skolor, servicefunktioner,
rekreationsomraden samt bytespunkter for
olika trafikslag.

6.3 Landskapet och staden

Den aktuella striackan av viag 56 byggs om

i befintlig strackning och breddas inte, for-
utom vissa anpassningar vid korsningar och
busshallplatser. Ombyggnationen till en
motesfri 2+1 vig med mittrackesseparering
och breddade sidkerhetszoner gor dock vigen
mer visuellt pataglig i landskapet. Mittriacken,
sidordcken samt tillkommande viltstangsel
langs vigen Okar vigens visuella barriareffekt.
Tillsammans med jarnvigen och en ny géng-
och cykelvig kommer den totala infrastruktur-
korridoren att bli bredare och den totala bar-
ridreffekten samt hela anldggningens paverkan
pé landskapsbilden 6ka jamfort med nuléget.

Anlaggningen av en ging- och cykelvig i
anslutning till vigen innebar att mer yta tas

i ansprak. Gang- och cykelviagen utgor dock
inte ett lika patagligt element i landskapet som
en bilvig. Daremot skapar den, tillsammans
med bilviagen, en storre total vagkorridor
béde fysiskt och visuellt, se 6.4, Boendemiljo.
Anléaggningen av en ny géng- och cykelport
innebar ett ingrepp i landskapet och storre
péverkan pé landskapsbilden jamfort med en
passage i plan.



Tillkomsten av bullerskydd langs strackan
medfor paverkan pa landskapsbilden och ger
en viss visuell barridreffekt for boende och
trafikanter. Effekten av bullerskyddens intrang
pa landskapsbilden kan minimeras genom god
gestaltning.

Sammantaget bedoms effekterna pa land-
skapsbilden med den breddade infrastruktur-
korridoren, racken och viltstangsel, samt pa
vissa platser bullerskydd, bli mattliga negativa.
Effekterna har delvis kunnat minskats genom
att begriansa var viltstiangsel sitts upp och kan
minskas ytterligare med god gestaltning av
anldggningen och tillhérande byggnadsverk
som gang- och cykelport samt bullerskydd
mm. Konsekvenserna bedoms som mattliga
negativa pa landskapsbilden, da effekterna

i de omraden som har storst varde (6ppna
odlingslandskapet mm) kan begrdnsas genom
en val utformad anldggning.

6.4 Miljo och halsa

Boendemiljo

En gang- och cykelvag utgor ett positivt inslag
for boende i naromradet, bade ur trafiksaker-
hets- och hilsosynpunkt. Inom detta projekt
behover endast mindre intrang pa tomtmark
goras. Gang- och cykeltrafiken innebar inga
storningar for boende.

Genom ombyggnaden kommer vagen fa hogre
hastigheter och trafikeringen kommer att

oka fram till malaret 2040, dirmed kommer
bullerpaverkan att 6ka. Genom att skyddsat-
girder foreslas for de bostader som berors av
buller som 6verskrider Trafikverkets riktlinjer
for buller, se tabell 3.1 1 kap 3.3 kommer alla
bostader att fa bullervarden lagre an riktlinjer-
na, med undantaget for bullernivaer vid fasad
(se kap 3.3 for bedomning av vilka skyddsat-
giarder som kan motiveras av samhéllsekono
miska skal).

Samtliga fastigheter som far skyddsatgarder
kommer att uppfylla riktlinjerna for buller
inomhus och vid uteplats. D& bullernivaerna
okar generellt i omradet och négon fastig-
het inte kommer att klara riktvirdena utan
erbjuds inl6sen, sa innebar okat buller nega-
tiva effekter. De negativa effekterna uppvags
delvis av de foreslagna skyddsatgiarderna och
fastigheter med skyddsétgarder kommer att
fa lagre varden inomhus an idag. De fastighe-
ter som inte far nagra skyddsatgiarder kan fa
hogre bullernivaer utomhus jamfort med idag,

men kommer inte att 6verskrida riktvirdena
vare sig inomhus eller vid uteplats. Effekterna
av den diversifierade bullerpaverkan med
skyddsétgarder bedoms bli sma negativa.

Ombyggnationen till en motesfri 2+1 viag med
mittrackesseparering och breddade siker-
hetszoner okar viagens fysiska barridreffekt.
Mittriacken, sidordcken samt tillkommande
viltstingsel 1angs viagen bidrar till ytterligare
negativ fysisk barridreffekt. Tillsammans

med jarnvagen och en ny gang- och cykelvig
kommer den totala infrastrukturkorridoren
att bli bredare och den totala barridreffekten
okar jamfort med nuldget. Den nya ging- och
cykelviagen kommer i sig sjélv inte att utgora
nagon storre fysisk barriar for boende eller
trafikanter, tvartom kommer den gora omréa-
det mer tillgangligt och 6ka framkomligheten.
Anlaggningen av en ny gang- och cykelport
minskar den fysiska barridreffekten som
uppstar av racken och viltstingsel, men dven
direkt jamfort med de informella passager
som finns idag. Den totala fysiska barriaref-
fekten for strackan bedéms bli méttlig negativ
och konsekvenserna bedoms bli sma till matt-
liga negativa d& viktiga passager pé strackan

i form av anslutande vagar och mojlighet for
passage for oskyddade trafikanter kommer att
bibehéllas och i viss man forbattras med géng-
och cykelporten. For boende langs striackan
kommer rorelsemonster att forandras da flera
utfarter fran aker- och skogsmark foreslas att
stingas. Detta medfor i flera fall att det blir
omvagar for fastighetsagare for att ta sig till
sina marker och i nagra fall blir det &ven om-
vagar for boende att ta sig till de nérliggande
samhillena Sala resp Heby.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
boendemiljon bli sma negativa.

Kulturmiljo

Projektet innebir en 6kad trygghet for de
oskyddade trafikanterna att fardas i kultur-
landskapet. Vég 56 breddas och mittrackes-
separeras. Gang- och cykelvig, breddning av
vag 56 samt tillkommande anslutningsviagar
innebdr vissa intrang i angransande odlings-
och skogsmark.

Planerad géng- och cykelviag anldaggs huvud-
sakligen parallellt med vig 56 atskild med
skiljeremsa undantaget dar utrymme ges och
kantstensseparerad i passage av bostadshus
samt vid Isdtrabacken dar ging- och cykelva-
gen anlaggs kantstenseparerad.-
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Anlaggande av viltstdngsel bedoms till viss
grad paverka upplevelsen av att firdas genom
kulturlandskapet. Sektion 0/000-0/750 (inle-
dande viagavsnitt) undantas viltstangsel vilket
innebdar att kyrkomiljon direkta narhet fredas
fran viltstangsel vilket mildrar de negativa
effekterna som viltstangslets visuella intridng
innebar avseende siktlinjer mot gards- och
bybebyggelsen vid vig 56.

Planerade atgirder innebar fysiskt intrang i ett
omrade med brott/takt (Raid Norrby 235:1), i
en milstolpe i gjutjarn rest pa en stensockel
(Raid Norrby 17:1) samt intrang i fossil aker-
mark (Raa Visterlovsta 481). Milstolpen ar
registrerad som fornldmning, 6vriga omnamn-
da lamningar ovan ar 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Den vilbevarade milstolpen har en
lang platskontinuitet som ar sammankopplad
till den gamla landsvagens strackning som
passerar vid milstolpen. Effekten av intrénget
vid milstolpen ar att sambandet mellan lands-
vag och milstolpe inte langre kan uppfattas.
De negativa konsekvenserna av det férlorade
sambandet mellan milstolpen och vigen,
minskade kulturviarden pa platsen, bedoms
blir méttliga.

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut
enligt kulturmiljolagen (KML) infér marking-
repp i registrerade fornlamningar.

Planerade atgirder sker i omedelbar anslut-
ning till befintlig vagstracka och endast ett
fatal registrerade fornlamningar kan komma
att paverkas fysiskt. Effekterna i form av
lamningar som kan komma att tas bort (och
en minskad helhetsbild av ldmningarna i om-
radet) bedoms som sma negativa. Da virdet
pa dessa lamningar bedoms som sm4, blir
konsekvenserna sma negativa i form av nagot
minskade kulturviarden i omradet. Lansstyrel-
sen kan komma att fatta beslut om arkeologisk
utredning enligt kulturmiljolagen (KML).

Sammantaget bedoms planerade atgérder
innebédra smé negativa konsekvenser pa kul-
turmiljon.

Naturmiljo, biologisk mangfald och skyd-
dade arter

Gang- och cykelviagen anldggs pa den sodra
sidan av vigen, dar nio av tio naturvirdesob-
jekt som identifierats i naturvardesinventering
ocksa ar belagna. Sagan berors inte av pro-
jektet, men resterande naturviardesobjekt pa

sodra sidan av vagen kommer att paverkas av
projektet och f4 minskad yta i olika utstrack-
ning. Ett visst intrang i objektet pa norra sidan
av viagen kan uppsta. Intrang i naturvirdesob-
jekten far som effekt att biotoperna minskar

i utbredning och arterna far minskade livs-
miljoer. Hur stor effekten blir 4r kopplat till
intrangens storlek, vilka frimst sker i objek-
tens ytterkanter mot viagen. Konsekvenserna
ar kopplade till effekterna och objektens virde.
Objektens naturvarde har bedomts som patag-
ligt och visst (klass 3 och 4) avseende biologisk
mangfald. Intrdngen bedoms inte paverka be-
varandestatus for nadgon enskild art, utan det
ir biotopernas storlek som minskar. En viktig
del av naturvardesobjektens funktion ar att er-
bjuda variation i de mer homogena skogs- och
jordbruksmarkerna. Den funktionen bedoms
kvarsta trots att biotoperna minskar, varfor
konsekvenserna bedoms bli sma.

Den bjorkallé som omfattas av det generella
biotopskyddet stér langs en anslutningsvig
som planeras att stingas och dras om. Bade
anldaggningen av géng- och cykelviagen samt
den nya lokaliseringen av anslutningsvigen
bedoms innebara att trad i allén méste avver-
kas. Trdaden i allén ar dldre och har darmed ett
hogre naturvarde kopplat till sig &n en yngre
allé. Hur stora effekterna blir pa allén beror
pé hur ménga trid som tas ned, men i nulaget
bedoms de bli méattliga negativa och de nega-
tiva konsekvenserna for arter livsmiljoer blir
dirmed mattliga.

Dar végen passerar over Isatrabacken kommer
befintliga broar att forlingas under gang- och
cykelvagen. Vid arbetet i och i narheten av
vattendraget finns risk att backen grumlas.
Genom att broar anldggs sa de inte utgor
vandringshinder och under tidpunkt med lag
biologisk aktivitet i vattnet bedoms konse-
kvenserna for vattendraget bli sma negativa.

Vigprojektet paverkar en vatmark som heter
Langmossen. Den projekterade vigen korsar
vatmarken pa samma stille som den befintliga
vagen. Gang- och cykelviagen och en tryck-
bank placeras dock pa sédra sidan om viagen
vilket medfor ett visst intrang i vatmarken. En
befintlig utfyllnad kommer att utdkas ett par
meter med anledning av gdng- och cykelvigen.
Tryckbanken breder direfter ut sig ytterligare
cirka 10 meter i sidled i vatmarken. Tryckban-
ken bedoms dock inte paverka vatmarkens
hydrologi ytterligare, i och med att redan
befintlig paverkan fran vag 56 ar stor. Avsik-
ten ar att med hjélp av gestaltningsatgiarder



fa tryckbanken i mdjligaste man att smélta in
i omgivningen. En utékning av sidoomradet
ett par meter pa den norra sidan om vigen
medfor ocksd att vitmarken berdrs. En annan
vatmark som heter Bredmossen har vuxit igen
helt och utgor numera ett skogsomrade med
medelélders barrtrad. Omradet berors genom
att sidoomradet utokas ett par meter pa den
norra sidan om vagen.

Ett antal dkerdiken som omfattas av det gene-
rella biotopskyddet kommer paverkas av pro-
jektet genom att de far mindre utbredning da
gang- och cykelviagen tar mer mark i ansprak.
Effekten blir att arter knutna till dikena far
minskad livsmiljo. Genom att dikenas funk-
tion kvarstar efter anlaggandet av gdng- och
cykelvigen, bedoms konsekvenserna utebli.

Den dkerholme som omfattas av det gene-
rella biotopskyddet bedoms in nulédget inte
paverkas av projektet, vilket innebdr att inga
konsekvenser uppstar for holmen.

Faglar som gulsparv och rovfaglar nyttjar den
oppna jordbruksmarken till hackning och/el-
ler fodosok, mark som nu tas i ansprak for vag
och géng- och cykelvig. Da den mark projektet
kommer nyttja redan idag ligger i narhet av
vag, bedoms effekterna och ddrmed konse-
kvenserna bli marginella.

Den invasiva arten blomsterlupin hanteras

sd att dess spridning minimeras. Massor med
lupiner ska inte dteranviandas i projektet.
Minskning av blomsterlupiners utbredning ar
bra for den biologiska mangfalden. Aterforsel
av avbaningsmassor med havdgynnad flora ar
ytterligare en atgérd som ar positivt for den
biologiska mangfalden. D4 dtgirder foreslas
genomforas for att minska spridningen och
ta bort befintliga lupiner, bedoms projektet
innebdra positiva effekter for den biologiska
mangfalden.

Forekomster av de fridlysta arterna revlum-
mer och blasippa berors av projektet. Be-
stdndet av revlummer som aterfinns i ett
skogsomrade strax nordvast om rondellen
vid Heby finns emellertid en bra bit utanfor
utredningsomrédet. Det bedoms dirmed inte
kunna beroras av planerade dtgiarder. Den
andra forekomsten av revlummer noterades
spridd i ett naturviardesobjekt med medel-
alders granskog. Arten finns framforallt en
bit in i skogen, utanfor planerat vigomrade.
Mojligen skulle enstaka plantor kunna beroras

vid anldggningsarbetet, men paverkan blir da
ytterst lokal och bedéms inte kunna paverka
artens bevarandestatus ens lokalt pa platsen.
Bestandet med blasippor daremot aterfinns
inom planerad dragning for ny ging- och
cykelvig och bestdndet om cirka 15 plantor
kommer att forsvinna. Det bedoms dock som
mojligt att flytta bestandet langre in i skogen
innan planerat anldggningsarbete och pa sa
sétt fa bestandet att 6verleva.

Naturmiljon paverkas negativt av projektet
genom intrdng i naturviardesobjekt och allé,
om Isitrabidcken grumlas och genom péaver-
kan pa faglar i omradet. Hantering av bloms-
terlupin ger positiva konsekvenser for natur-
miljon. Sammantaget bedoms de planerade
atgiarderna ge sma negativa konsekvenser pa
naturmiljon.

Att anldgga vilt- och faunasténgsel langs med
stora delar av den projekterade strackan

for att oka trafiksakerheten medfor att bar-
riireffekter for stora diiggdjur uppstér. Aven
mittracken bidrar till att djuren har svarare
att ta sig 6ver vigen, sarskilt mindre klovdjur.
I detta fall har mittracken bara betydelse dar
det finns 6ppningar i stingslet, vid planerade
passager, men G6ppningar i mittracket saknas
mer eller mindre.

Viltpassager anldggs pa strackan for att
motverka de barridreffekter som uppstar av
vilt- och faunastingsel. De passagemojligheter
som ges for stora klovdjur pa den projekterade
strackan har avstind mellan 1400 - 4900 m
och uppfyller ddrmed Trafikverkets Riktlinje
landskap. Brokonstruktionerna och vigban-
kens hojd tillater dock inte att riktlinjen om
strandpassage for stora daggdjur kan uppfyl-
las vid vattendragen och att ha 6ppningar i
stingslet vid dessa platser ar inte forsvarbart
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. I och med

att riktlinjer landskap foljs avseende avstand
mellan passager och att farre djur sannolikt
kommer att forolyckas i trafiken bedoms ef-
fekten i form av mortalitet pé stora daggdjur
vara neutral eller liten negativ beroende pa
hur mycket viltolyckorna kommer att minska
pa strackan.

Att anldgga vilt- och faunasténgsel langs med
stora delar av den projekterade strackan for
att oka trafiksdkerheten medfor att barridref-
fekter for medelstora ddggdjur uppstar. Kra-
ven i Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls

39



40

genom att planskilda passagemdjligheter ges
i tillracklig omfattning och att strandpassager
finns vid vattendrag. Planskilda passager vid
vattendrag kommer att finnas med avstdnden
350 - 1500 m och till detta kommer pas-
sagemojligheter vid passage i plan for stora
diaggdjur. Projektets atgarder for att styra
viltpassagerna pa strackan medfor att farre
djur bedoms forolyckas i trafiken och effek-
terna mortaliteten hos medelstora ddaggdjur
bedoms bli positiv. Den positiva effekten
paverkas starkt av med vilken frekvens djuren

kommer att anvinda de planskilda passagerna.

Det finns dven en risk att djuren tar sig in pa
vagen vid stangseloppningar och att de sedan
inte har s& latt att hitta ut frn viagen igen. Det
innebdr i sa fall stor risk for pakorning och
negativa effekter.

Totalt sett bedoms de tillkommande barridrer-
na i form av viltstangsel medfora inga till sma
negativa effekter pa mortaliteten hos faunan
langs strackan och diarmed uppstar inga till
sma negativa konsekvenser.

Yt- och grundvatten

Vég 56 beror framst Isatrabacken, vilket ar

det dominerande ytvattnet mellan Sala och
Heby. Bécken passeras idag med broar samt
trummor vilka kommer att forldngas vid om-
byggnationen av vig 56. Isatrabdcken gar idag
langs med vigen pa vissa platser Dessa atgir-
der bedoms inte ha ndgon namnvérd paverkan
pé vattendragets floden och nivéer, vilket
medfor att inga negativa effekter och darmed
inga negativa konsekvenser uppstar.

Trummor i mindre vattendrag kommer att
forlangas eller bytas ut. For ett mindre vat-
tendrag i skogsmark dar den befintliga trum-
man idag utgor vandringshinder kommer byte
av trumman att medfora positiva effekter pa
passagemojligheterna i trummorna. Positiva
konsekvenser i form av forbattrad rorlighet for
vattenlevande arter uppstar.

De enskilda brunnar som finns langs strickan
bestar av borrade brunnar och bedéms inte
paverkas av ombyggnation av vigen. Inga kon-
sekvenser uppstar.

Markavvattning

I samband med byggnationen av vigen
kommer ett antal brunnar for akerdrénering
att behova flyttas sa att de placeras utanfor
vagomradet. Detta medfor troligen dven att
ombyggnation av ledningar kravs.

Broar och trummor som ingar i markav-
vattningsforetag kommer att forlingas och
Isatrabacken ska enligt planforslaget flyttas

pa en striacka. Forandringarna bedoms inte
paverka mojligheten till avvattningen av
jordbruksmarken. Anlaggandet av gdng- och
cykelvig innebar att batnadsomrade som idag
ingér i markavvattningsforetag kommer att tas
i ansprak.

Planforslaget medfor att det sker paverkan i
markavvattningsforetag i sddan omfattning att
avtal méste skrivas med markavvattningsfo-
retag alternativt fastighetsdgare. Detta géller
Isatrabackens och Norrbybéckens vaf, som
omfattar stora delar av striackan, samt Norr
och Sor Karrbacks df 1952 och Soér Karrbacks
df 1927 som berors i mindre passager.

Sammantaget bedoms inte planforslagets ef-
fekter ge nagra negativa konsekvenser avse-
ende markavvattningen.

Strandskydd

Pa den berorda vagstrackan ar det Isatra-
backen samt fyra ytterligare vattendrag som
omfattas av strandskydd. Inget av vattendra-
gen har nagra kdanda rekreativa virden och na-
turviardesinventeringen visar inga viardefulla
naturmiljoer kring dessa vattendrag. Projektet
kommer att paverka ytterst korta strackor

av vattendragen intill befintlig vag tillfalligt,
genom trumbyten och anliggandet av den

nya gang- och cykelvagen. Paverkan kommer
att ske under begriansad tid och intrénget i
strandskyddat omrade begrinsas i och med att
mycket av arbetet utfors fran befintlig vag. Ef-
fekterna pa strandskyddade omraden bedoms
dirmed som smé negativa.

Rekreation och friluftsliv

Inom Sala och Heby titorter finns stora maj-
ligheter till rekreation och friluftsliv. Idrotts-
och sporthallar finns inom bada tatorterna. I
Sala finns goda mojligheter till vandring i skog
och mark pa de gamla gruvviagarna samt invid
vattendrag och vattensystem anlagda for Sala
Silvergruva. Sala marknadsfor dven ett flertal
cykelstrak inom och kring tiatorten och det
finns géng- och cykelviagar som ansluter till
utredningsomradet bade i Sala och Heby.

Da inga riksintressen for friluftslivet eller
andra viktiga omraden for rekreation berors
av ombyggnaden av vigen sd uppstar inga ne-
gativa effekter av vigens ombyggnad. Den nya
gang- och cykelvigen mellan Sala och Heby



bedoms medfor stora majligheter for att sdkert
rora sig i ett storre omréade sé att mélpunkter
langs strackan, samt i Sala och Heby kan nas
for hela omradets innevéanare pé ett hilsosamt
sitt. Mojligheterna att na lokala rekreativa
varden, som t.ex. olika skogsomraden langs
strackan, medfor positiva effekter for friluftsli-
vet. Genom de positiva effekterna av gdng- och
cykelvigen blir konsekvenserna av projektet
positiva for rekreation och friluftsliv.

Naturresurser

Den nya gang- och cykelvigen tar cirka 30
000 kvadratmeter produktiv jordbruksmark i
direkt ansprak och innebér dven att ytterligare
19 000 kvadratmeter jordbruksmark inklu-
deras i vigomradet och Trafikverkets skotsel-
plan, pa den mark som ligger mellan vag 56
och gang- och cykelvigen. Den nya géng- och
cykelvigen medfor att ca 35 000 kvadratmeter
skogsmark paverkas.-

Projektet bedoms inte direkt paverka grund-
vatten som naturresurs, da inga allminna vat-
tentikter finns i omradet och endast ett fatal
vatten- eller energibrunnar finns i narheten

av vigomradet, men ingen direkt berors av
ombyggnaden eller GC-vigen. Se allmén pa-
verkan pa grundvatten ovan under rubriken Yt-
och grundvatten. Inga konsekvenser uppstar
for grundvatten som naturresurs.

Fororenad mark

Fororeningssituationen lings med vig 56

har utretts 6versiktligt i utford miljoteknisk
markundersokning 2018 (Trafikverket, 2019).
Undersokningen visar att marken bitvis ar
paverkad av vagtrafik, men uppmatta halter ar
generellt ldga. Massor bedéms vid behov kun-
na ateranviandas inom projektet. Hantering av
massor med avseende pa fororeningar i mark
beddms inte vara begransande i projektet. Ris-
ken for spridning av fororeningar i samband
med markarbeten bedoms som liten. D4 even-
tuella fororeningar som patriaffas kommer att
omhéndertas kommer effekterna av projektet
bli positiva eller som sdmst oférandrade av de
anldggningsarbeten som utfors. Konsekven-
serna for markfororeningar bedoms bli inga
till positiva i form av oférandrade eller bort-
tagna markfororeningar.

Klimat

Klimatet paverkas positivt om mgjligheterna
till att g& och cykla okar. Det ar svart att forut-
se om och i vilken grad motortrafiken minskar
pé grund av att gang- och cykel viljs som fard-
medel men forutsittningar finns. Ombyggna-
den av vagen och den prognosticerade trafik-
okningen bedoms ge 6kade hastigheter och
okad trafikering i framtiden och darmed troli-
gen Okade utslapp jamfort med nulédget, vilket
ger negativa effekter pa klimatet om inte sam-
tidigt fossildrivna fordon ersitts med andra
typer av fordon. Totalt sett bedoms effekterna
i form av 6kade utslapp av klimatpaverkande
gaser bli sméa negativa. Da det ar en komplex
situation och svart att bedoma effekterna av
en prognosticerad trafikokning, i vilken man
medelhastigheten 6kar, hur fordonsflottan ser
ut i framtiden och att 6verflyttningseffekterna
fran vag- till gdng- och cykeltrafik samtidigt ar
osikra, sa blir bedomningen osiker.

Projektets totala klimatpéaverkan fran bygg-
nation har beréknats till ca 7 038 ton CO_e
och energianviandningen har berdknats till ca
315 271 GJ. Per projekt och ar kommer utslapp
vara 236 ton CO,e/ar och 11 120 GJ/ar. 60 %
av projektets arliga utslapp kommer ifran bygg
och reinvestering. Resterande 40 % star drift
och underhall for.

Atgirdsforslag som har diskuterats for detta
skede ar; inkop av gron asfalt, klimatforbatt-
rande betong, lattklinker av LECA-typ, skum-
glas och reducerande armering.

Risk och sakerhet

Trafiksdkerheten forbattras for bade mo-
tortrafikanter och oskyddade trafikanter da
gang- och cykeltrafik flyttas 6ver till en separat
gang- och cykelvag. Den planskilda gang- och
cykelpassagen gor att de oskyddade mycket
sikert kan fardas langs med och passera vig
56. Gangpassager i plan vid busshallplatser
blir forhallandevis sidkra, da de blir placerade
pé de platser dir det endast finns tva korfalt.

Da aktuell ombyggnad, i sak, inte fordandrar
nagra forutsattningar bedoms risken for om-
givningen bli oférdndrad med avseende pa att
vagen sedan tidigare dr rekommenderad for
farligt gods. Tillgdngligheten till att dtgarda
eventuella spill kan dock bli nagot simre da
vagen far ett mittracke.
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6.5 Samhallsekonomisk bedémning

Arbetet med SEB pégar och beridknas vara
klart till faststéllelsehandling.

6.6 Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Projektet ar generellt sett relativt okomplice-
rat avseende samverkande effekter, men det
kan uppsta vissa indirekta konsekvenser pa
andra strdk om "Réta linjen” (vag 56/53/55),
som denna striacka ingar i, upplevs som ett
mer attraktivt strak dn de som nyttjas i storre
omfattning idag. Detta innebar att 6verflytt-
ning av trafik kan komma att ske fran andra
mer belastade strak, vilket i sa fall minskar
trafiken pé dessa. Om det sker, finns risk

for att trafikokningen kan bli storre pé “rita
linjen” an prognosticerat, sarskilt eftersom
flera strackor pé stréket har eller kommer att
byggas om inom ett par ar. Det ar svart att
forutse overflyttning av trafik dd kormonster
och vagval ar komplexa och férandras konti-
nuerligt beroende pa hur trafiksituationen pa
andra strak forandras.

6.7 Paverkan under byggtiden

Byggtiden berdknas bli tva ar. Under den tiden
uppstar storningar for narboende fran maski-
ner och transportfordon i form av buller och
vibrationer.

Under byggtiden uppstar risker bade for méan-
niskors halsa och sidkerhet. Buller, damning,
vibrationer och avstidngningar stor trafikanter
och verksamheter i naromrédet. Storning-
arna blir mest patagliga vid laget for den nya
planskilda gang- och cykelporten da vagen kan
komma att behova stiangas av kortare tider.

Om vigen stiangs av byggs tillfalliga forbifarter.

I ndrheten av boende gors mindre omfattande
arbeten, vilket innebar att storningarna omfat-
tar en kortare arbetstid. Under byggtiden kan
oskyddade trafikanter ha svart att ta sig fram
pa ett sikert sétt. Konsekvenserna bedéms bli
sma till mattliga negativa och tidsbegrinsade
pé de flesta platser

Projektet bedoms ge sma negativa konse-
kvenser under byggtiden med avseende pa
miljovarden, da inga stora naturviarden och fa
fornlamningar berors. Miljovarden som riske-
rar att skadas i anlaggningsskedet kan komma

att behova skyddsatgiarder eller att synliggoras.
Genom skyddsstiangsling under byggtiden

kan péaverkan undvikas i fornlamningar under
byggtiden.

Inom omraden med kinslig markanvandning
(omréden med akermark eller i narheten av
vattendrag) ska inga massor med halter 6ver
Naturvardsverkets riktvarden for KM anvan-
das. Dikesmassor ska inte dteranviandas vid
akermark eller i narheten av vattendrag. Vid
eventuell ateranvindning av asfalt kan kom-
pletterande provtagning krivas i byggskedet.

Vid schaktarbeten ska entreprendren vara
uppmairksam och okulart kontrollera mas-
sorna med avseende pa eventuella forore-
ningar. Vid misstanke om fororeningar ska
schaktningen omedelbart avbrytas inom den
del av omradet som berdors och Trafikverket
ska omgédende kontaktas.

Paverkan pa faglar fran storning av bullrande
verksamhet under anliggningsskedet ar
begransad och 6vergdende, varfor paverkan
bedoms bli liten.



7 Samlad bedomning

7.1 Planens overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

Allmant om miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind

i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Miljomalssystemet innehaller ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett
trettiotal etappmal. Generationsmalet anger
inriktningen f6r den samhallsomstéllning som
behover ske inom en generation for att miljo-
kvalitetsmélen ska nés och ar darfor vagledan-
de for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
Enligt riksdagens beslut ska miljokvalitets-
malen i huvudsak vara uppfyllda till ar 2020.
Miljokvalitetsmalen framgar av figur 7.1. Mer
finns att 1dsa pa www.miljomal.se.

Overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

Overensstimmelse med de miljokvalitetsmal
som berors mest i detta projekt beskrivs i
tabell 7.1.

7.2 Planens overensstammelse med
de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transport-
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1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och
vattendrag

Figur 7.1. De svenska miljékvalitetsmalen
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politik ar att sdkerstélla en samhallsekono-
miskt effektiv och ldngsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgare och naringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande mélet
har regeringen ocksé satt upp funktionsmal
och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéng-
lighet for resor och transporter som for detta
projekt innebar att:

+ Medborgarnas resor forbittras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet.

» Kvaliteten for néaringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

» Tillgdngligheten forbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

+ Héansynsmélet handlar om sékerhet, miljo
och hilsa som for detta projekt innebar:

e Antalet omkomna inom vigtransport-
omradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan
2007 och 2020.
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9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

43



44

Miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljé

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Overensstammelse

Projektet ger en mindre direkt 6kning av trafikarbetet pa vag 56 med ¢kad hastighet och
en liten 6kning av trafikeringen. Beroende pa vilken typ av fordon som trafikerar kan
utsldppen darmed ¢ka nagot. Férhoppningen &r dock att gang- och cykelvagen ska locka
fler att cykla istallet for att ta bilen pa hela eller delar av stréackan. For att minska
klimatutslappen under byggtiden valjs metoder och material med sa sma utslapp som
mojligt. Projektet bidrar med liten maluppfyllelse pa sikt. Projektet beddms vare sig bidra
till eller motverka mdjligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Se ovan.

Genom undersokningar och skyddsatgéarder ska fororeningsspridning fran befintliga
markféroreningar undvikas. Eventuella férorenade massor omhandertas. Inga nya giftiga
amnen byggs in i anlaggningen. Projektet varken bidrar eller motverkar méjligheten att
uppfylla miljokvalitetsmalet.

Planerad gang- och cykelvdg kommer att passera Isatrabacken och nagra mindre
vattendrag, men kommer inte att paverka vattenmiljon negativt, snarare det omvanda da
existerande vandringshinder forsvinner. Projektet bidrar positivt till att méjliggora
uppfyllande av miljokvalitetsmalet.

Planerade atgarder med ny gang- och cykelvag, gang- och cykelport ligger inte inom
skyddsomrade for vattentakt och inte inom skyddsvéard sand- och grusférekomst.
Grundvattenytan ligger under planerat schaktdjup for projektet. Projektet paverkar inte
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Planerad gang- och cykelvdg med slénter gor vissa ansprak pa jordbruksmark i ett
odlingslandskap som inte har nagra identifierade varden. Mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsmalet paverkas inte.

| anslutning till projektet finns enstaka bostadshus och endast mindre intrang pa tomtmark
behodver goras. Gang- och cykeltrafik medfér generellt mycket sméa stérningar i
boendemiljon. Foér boende i ndromradet mellan Sala och Heby ar en gang- och cykelvag
positiv. Bullerskyddsatgarder for vagbuller utférs och dven med en framtida 6kad
trafikering sa férsamras inte ljudmiljén. Projektet bidrar positivt till att mojliggora att
miljokvalitetsmalet uppfylls.

Planerad gang- och cykelvag med slanter tar vissa naturmark i ansprak, vilket kan
paverka flora och fauna. Anspraken géller endast sma omraden med mindre skyddsvar-
den varfor projektet motverkar méjligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet mycket lite.

Tabell 7.1. Overensstdmmelse med miljékvalitetsméalen

7.3 Sammanstallning av effekter och
konsekvenser

Projektets syfte ar att uppna positiva konse-
kvenser avseende framfor allt trafiksdkerhet,
trygghet och framkomlighet for alla trafikan-
ter. Genom att en ny gang- och cykelvig med
diken och vigomraden behover byggas samt
att vag 56 behover justeras och forstirkas,
samt kompletteras med nya diken och vag-
omraden, for att uppna detta uppstar aven
effekter och konsekvenser for andra aspekter.
I tabell 7.2 redovisas en sammanstillning av
de effekter och konsekvenser for de aspekter
som ar aktuella och paverkas i och omkring
planomradet.



Aspekt

Trafik och
anvandargrupper

Lokalsamhalle
och regional
utveckling

Landskapet och
staden

Boendemiljo

Barriarer

Kulturmiljo

Naturmiljo,
biologisk
mangfald och
skyddade arter

Yt- och
grundvatten

Markavvattning

Strandskydd

Rekreation och
friluftsliv

Naturresurser

Foérorenad mark

Klimat

Trafiksakerhet

Indirekta
konsekvenser

Paverkan under
byggtiden

Sambhéllsekono-
misk bedémning

Effekter och konsekvenser

Restiden minskar, framkomligheten kan minska nagot for biltrafiken pa grund av omkdrningsstrackor, men
oOkar for oskyddade trafikanter pa grund av den nya gang- och cykelvagen. Kapaciteten andras inte ndmnvart,
medan det blir enklare att na och byta fran gang/cykel till buss. Projektet innebar forbattrad trafiksakerhet for
vagtrafiken och for oskyddade trafikanter. Konsekvenserna blir total sett positiva.

Projektet dverensstammer med kommunernas planering med forbattrade forbindelser mellan kommunerna.
Okade méjligheter till gang- och cykeltrafik gynnar manniskors méjligheter att vélja transportsétt och bidrar pa
sa satt till en attraktivare boendemiljé och lokal utveckling. Konsekvenserna blir positiva.

Sammantaget beddms konsekvenserna pa landskapsbilden med den breddade infrastrukturkorridoren,
racken och viltstdngsel, samt pa vissa platser bullerskydd, bli mattliga negativa, da effekterna har kunnat
minskas genom god utformning och anpassning av bl.a viltstdngsel och bullerskydd i de omraden som har
storst varde (6ppna odlingslandskapet mm).

Gang- och cykelvagen kommer att utgdra ett positivt inslag for boende i ndromradet, bade ur trafiksakerhets-
och halsosynpunkt. Projektet innebar att bullret 6kat nagot jamfort med idag och men de flesta fastigheter
kommer att fa bullervarden lagre an riktvardena inomhus och vid fasad genom skyddsatgarder. Konsekven-
serna beddms totalt sett bli sma negativa for boendemiljon.

Planerade atgarder med racken och viltstangsel for vég 56 kan bidra till en 6kad barriar fér manniskor och
djur, men atgéarder i form av passager, bade for vilt och genom den férslagna gang- och cykelporten, kommer
att minska denna paverkan sa att barriareffekterna blir sma. Den nya féreslagna gang- och cykelvagen blir
inget ytterligare hinder att passera. Konsekvenserna bedéms totalt sett bli sma negativa.

Anlaggande av viltstdngsel bedéms till viss grad paverka upplevelsen av att fardas genom kulturlandskapet.
Planerade atgarder innebar fysiskt intrang i nagra fa omraden med kulturvarde och sker i omedelbar
anslutning till befintlig vagstracka. En fornlamning paverkas. Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som
sma negativa.

Ett antal naturvardesobjekt paverkas i mindre omfattning av projektet. En bjoérkallé som omfattas av det
generellt biotopskydd paverkas genom att trad tas ner. Sammantaget bedéms de planerade atgarderna
innebara sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Da projektet atgardar vandringshinder och inga 6vriga permanenta effekter uppstar, beddéms positiva
konsekvenser uppsta.

Projektet paverkar markavvattningsféretag som maste justeras, men férandringarna bedéms inte paverka
modjligheten till avvattning av jordbruksmarken. Inga konsekvenser uppstar avseende markavvattningen.

Inget av vattendragen som berdrs har nagra kanda rekreativa varden eller naturvarden. Projektet kommer att
paverka ytterst korta stréackor av vattendragen intill befintlig vag tillfalligt, vilket medfor att effekterna pa
strandskyddade omraden bedéms som sméa och darmed uppstar inga konsekvenser for strandskyddade
omraden.

Da inga riksintressen for friluftslivet eller andra viktiga omraden for rekreation berérs av ombyggnaden av
vagen och den nya gang- och cykelvagen bedéms medfora stora mojligheter att na rekreativa malpunkter
langs strackan, medfor projektet positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Kompletteras
Jordbruksmark, skogsmark

Projektet bedoms inte direkt paverka grundvatten som naturresurs, da inga allmanna vattentakter finns i
omradet och endast ett fatal vatten- eller energibrunnar finns i nérheten av vadgomradet och inga konsekven-
ser uppstar for grundvattnet.

Sammantaget bedéms...

Da eventuella féroreningar som patraffas i projektet kommer att omhéndertas och riskerna for permanent
spridning ar sma, blir konsekvenserna positiva eller som samst oférandrade av de anlaggningsarbeten som
utfors.

Effekterna i form av 6kade utslapp fran vagtrafik av klimatpaverkande gaser bedéms bli sma negativa, medan
en ny gang- och cykelvag kan bidra till minskade utslapp genom o6verflyttning fran vagtrafik. Den komplexa
situationen och svarigheten att bedéma effekterna av en trafikokning och dverflyttningseffekter, gor
bedémningen osaker.

Trafiksdkerheten forbattras for bade motortrafikanter och oskyddade trafikanter da gang- och cykeltrafik flyttas
oOver till en separat gang- och cykelvag. Passagemdjligheterna blir sakrare an idag med planskild gang- och
cykelpassage. Gangpassager i plan vid busshallplatser placeras pa de platser dar det endast finns tva korfalt.
Sammantaget medfor projektet positiva konsekvenser for bade motortrafikanter och oskyddade trafikanter.
Det kan uppstéa vissa indirekta effekter pa andra strak &n det som inkluderar vag 56. Overflyttning av trafik kan
komma att ske fran andra mer belastade strak, vilket i sa fall minskar trafiken pa dessa. Da det ar svart att
forutse dverflyttning av trafik pga komplexa kérmdnster och vagval som kontinuerligt férandras ar dessa
effekter oséakra.

Under byggtiden uppstar mindre stérningar for narboende fran maskiner och transportfordon. Stérningarna
blir mest patagliga vid laget for den nya planskilda gang- och cykelporten da véagen kan komma att behéva
sténgas av kortare tider.

Inga stora naturvarden och fa fornlamningar berérs. For arbeten i och vid vattendrag och diken bor atgarder
vidtas for att minimera grumling och spridning som annars kan uppsta.

Storningar fran bullrande verksamhet pa faglar beddms kunna ske i liten omfattning da arbetena under
anlaggningsskedet ar lokala och évergaende.

Sammantaget beddms konsekvenserna bli sma negativa och begransade tidsmassigt.
Kompletteras

Tabell 7.2. Sammanstéllning av effekter och konsekvenser
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8 Overensstammelse
med miljobalkens allman-
na hansynsregler, miljo-
kvalitetsnormer och be-
stammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmdanna hansyns-
regler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de
allminna hiansynsregler som ar grundlag-
gande for provningen om tillatlighet, tillstand,
godkiannande och dispens. Hansynsreglerna
omfattar krav pa att verksamhetsutévaren

ska ha tillracklig kunskap om verksamheten
och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder
vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig
plats, hushéllning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anviandas
och ansvar ska tas for eventuella skador. Verk-
samheten kan stoppas om den kan antas med-
fora vasentlig skada pa miljo eller ménniskor.

Denna vagplan med miljobeskrivning tas fram
for att identifiera projektets forutsebara paver-
kan p& manniskors hélsa och pd miljon sa att
anpassningar, forsiktighets- och skyddsatgir-
der kan foreslas. Kunskap har inhamtats via
sammanstillning av underlagsmaterial fran
bland annat myndigheter, samrad med myn-
digheter och allménhet, platsbesok, faltun-
dersokningar, utredningar och inventeringar
under projektets planeringsprocess.

De skyddsatgarder, begransningar och for-
siktighetsmaétt i 6vrigt som kravs for att
forebygga, hindra eller motverka att projektet
medfor skada eller oldgenhet for manniskors
hilsa eller miljon beskrivs i denna vagplan.
Trafikverket kommer vid upphandling av
entreprenor stilla krav pa val av produkter
som anvands i projektet enligt Trafikverkets
generella miljokrav vid entreprenadupphand-
ling TDOK 2012:93.

Genom att uppskatta materialatgangen ger
vagplanen en handledning for det fortsatta
arbetet i kommande skeden. Overskottsmas-
sor ska i storsta mojliga man ateranvandas
inom projektet. Inget naturgrus ska anviandas
i projektet.

Trafikverket har identifierat ett behov av om-
byggnad av vig 56 mellan Sala och Heby och
det har genom samrad med Regionerna och
kommunerna dven klarlagts att en gang- och
cykelvag langs vig 56 mellan orterna behovs. I
utredningsarbetet har det provats vilken om-
fattning som ombyggnadsatgirder for vigen
kravs och vilken den lampligaste strackningen
for en ny gang- och cykelvig ar. Alternativ har
studerats for att vilja utformning av vigen
och lokalisering och utformning av gdng- och
cykelviagen med minsta miljopaverkan och
intrang och samtidigt tillgodose de behov som
finns.

Vid val av atgirder avseende miljoanpassning,
forsiktighets- och skyddsatgarder har hansyn
tagits till vad som ar ekonomiskt férsvarbart
att genomfGra i forhallande till projektets syfte.
Verksamheten bedéms inte ge 6kad férorening
eller storning som bidrar till att en miljokvali-
tetsnorm inte kan f6ljas, se kap 8.2.

Eventuella skador eller oldagenheter som
uppstar till foljd av projektet under bygg- eller
driftskede kommer Trafikverket att avhjilpa i
den omfattning det anses skaligt enligt miljo-
balken. Trafikverket arbetar forebyggande for
att undvika skador, oldgenheter och olyckor.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken
och vars syfte ar att forebygga och dtgarda mil-
joproblem. MKN ir ett verktyg som anvands
for att pa sikt né de nationella miljokvalitets-
malen. Miljokvalitetsnormer kan faststéllas
av regeringen for att forebygga eller dtgiarda
miljoproblem. De kan gilla hela landet eller
for ett begransat geografiskt omrade. De flesta
av miljokvalitetsnormerna baseras pé krav i
olika direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna omfattar idag ut-
omhusluft, fisk- och musselvatten, omgiv-
ningsbuller och vattenforekomster. I det har
projektet bedoms miljokvalitetsnormer for
utomhusluft och vatten vara aktuella. MKN for
buller omfattar omgivningsbuller i kommuner
med mer dn 100 000 invénare samt bland
annat viagar med mer dn 3 miljoner fordon per
ar. Aktuell stricka av viag 56 omfattas inte av
dessa kriterier och normen for omgivningsbul-
ler ar darfor inte aktuell att tillimpa.



Utomhusluft

Inga matningar av luftkvalitet for utomhusluft
har gjorts inom kommunen. Luftkvaliteten
upplevs som god och det finns inget som tyder
péa att miljokvalitetsnormen for utomhusluft
riskerar att 6verskridas. Riksvag 56 ar troligen
den storsta utslappskallan i och intill utred-
ningsomradet.

Da trafikeringen ar sa pass lag och inte
bedoms 6ka mer 4n de normala trafikprog-
noserna pa grund av ombyggnaden, samt
att utslapp som paverkar luftkvaliteten inte
kommer att 6ka namnvirt, s bedoms inte
projektet paverka mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormen for utomhusluft.

Omgivningsbuller

Trafiken langs vig 56 och jairnviagen Dalaba-
nan alstrar buller.

Inga kidnda utredningar av trafikbuller eller
buller fran andra verksamheter gjorda av Sala
och Heby kommuner finns for omradet, men
tva tidigare bullerutredningar har genomforts
av Trafikverket avseende vigtrafiken. Inom
ramen for vagplanen har en bullerutredning
som omfattar den totala trafikbullersituatio-
nen i utredningsomradet, inklusive storningar
fran Dalabanan, genomforts under 2018. Se
avsnitt 3.13 Buller och vibrationer i kap 3
Miljobeskrivning.

MKN fo6r buller omfattar omgivningsbuller

i kommuner med mer 4n 100 000 invanare
samt bland annat vigar med mer dn 3 miljo-
ner fordon per ar. Aktuell stracka av vag 56
omfattas inte av dessa kriterier och paverkan
pé normen for omgivningsbuller dr darfor inte
aktuell att bedoma.

Fisk och musselvatten
Inte aktuellt i detta projekt.

Vattenforekomster

Isdtrabiacken (SE664498-154976) utgor
ytvattenférekomst enligt VISS (VattenInfor-
mationsSystem Sverige). Vattenforekomsten
uppnar mattligt ekologisk status enligt den
senaste bedomningen (forvaltningscykeln 3).
Problem &r kiselalger i vattendraget som i sin
tur ar tecken pa 6vergddning och morfologiska

forandringar av vattendraget. Den kemiska
ytvattenstatusen bedoms som god med un-
dantag for bromerad difenyleter (PBDE) och
kvicksilver enligt den senaste bedomningen
for vattendraget. Gransvirden for kvicksilver
och PBDE overskrids i alla Sveriges ytvatten-
forekomster pa grund av atmosfarisk deposi-
tion. Den beslutade miljokvalitetsnormen ar
god ekologisk status till 2027 samt god kemisk
status enligt forvaltningscykel 2010-2016,

men med mindre stranga krav for PBDE och
kvicksilver.

Isatrabidcken mynnar i Sagan (SE664063-
154769). Vattendraget uppnar mattligt eko-
logisk status. Liksom for Isdtrabacken beror
detta pa undersokning av kiselalger som tyder
pé naringspaverkan. Sagans hydromorfologi
klassas som maéttlig, fraimst med hansyn till
konnektiviteten eftersom vandringshinder
forekommer och morfologin, eftersom vat-
tendragets svamplan utgors till stor del av
brukad mark och anlagda ytor. Kemisk status
ar ej god med héansyn till PBDE och kvicksilver,
men dven undantaget dessa &mnen uppnés
inte god status beroende pé att halten bly och
blyfororeningar uppstroms och nedstroms
vattenforekomsten varit forhojda. Kadmi-
umbhalten ligger nira gransviardet for ej god
kemisk status. Den beslutade miljokvalitets-
normen &r god ekologisk status 2027 samt god
kemisk status enligt forvaltningscykel 2010-
2016, men med mindre stringa krav for PBDE
och kvicksilver.

Planforslaget for viag 56 och tillhérande gang-
och cykelviag bedoms inte motverka mojlig-
heterna att uppné miljokvalitetsnormerna for
Isdtrabéacken eller Sagén.

Under de centrala delarna av Heby, dvs. utan-
for planomrédet, ligger Enkopingsasen Heby-
Harnevi, SE663485-156515. Vattenforekom-
sten bedoms ha god kemisk och kvantitativ
status vilket dven ar géllande miljokvalitets-
normer. Men asen ar paverkad av klorid, vilket
delvis bedoms bero pé paverkan fran viag 56
(Heby kommun, 2012). Denna péverkan kom-
mer dock troligen fran den del av viag 56 som
l6per lings med Enkdpingsédsen norrut fran
Heby. De planerade arbetena inom planom-
radet bedoms inte motverka mdjligheterna att
né miljokvalitetsnormerna for Enkopingsisen.
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8.3 Bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Projektet tar viss del brukningsvird jord-
bruksmark i ansprak. Anspraket avser bland
annat mark for gang- och cykelvag langs vag
561 ca 12 km. Langs vagstrackningen for

vag 56 kommer ocksa en smal remsa med
jordbruksmark pa en ca 5 km lang stracka
intill befintlig vag att tas i ansprak till foljd av
slantjusteringar, vissa forstarkningsatgirder,
ombyggda korsningar samt trumbyten och
-forlangningar. En remsa med skogsmark ca
7 km lang tas i ansprak for den nya géng- och
cykelvigen, samt motsvarande atgarder pa
vagen som namns ovan.

Enligt miljobalken 3:4 far brukningsvard
jordbruksmark endast tas i ansprak for an-
laggningar om det behovs for att tillgodose
visentliga samhallsintressen sdsom viagar,
gang- och cykelvigar osv. Ett krav dr ocksa

att detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran
allman synpunkt tillfredsstéllande sitt genom
att ta annan mark i ansprék. Det ar svart att ta
annan mark i ansprak for att uppna syftet med
gang- och cykelviagen ldngs vig 56 och av de
olika 16sningar som har utretts uppfyller den
foreslagna bést alla sammanvégda kriterier
inklusive ianspraktagande av jordbruksmark.

Vag 56 utgor riksintresse for kommunika-
tioner enligt MB 3:8. Riksintresset gynnas

av atgiarderna som planeras att utforas inom
projektet da sikerheten och framkomligheten
okar med separat gang- och cykeltrafik, samt
sikrare passager for oskyddade trafikanter
samt sikrare korsningar for vagtrafiken.

Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden
enligt miljobalken berors av projektet. Riksin-
tressen visas pa karta i figur 8.1.

Planforslaget bedoms kunna medfora mindre
intrang i ett fatal fornlamningar. Viltstangsel
pé strackan bedoms paverka upplevelsen av
kulturlandskapet i mindre omfattning, place-
ring och begriansningar for att minska paver-
kan gors sa langt det ar tekniskt och funktions-
massigt mojligt.

De forandringar som maste genomforas
avseende vattendrag (trumforlangningar)
och markens avvattning bedoms inte paverka

funktionen for markavvattningen eller nytt-
jandet av omkringliggande markomréden. I
ovrigt bedoms inte projektet paverka vare sig
ytvatten eller grundvattenresurser i form av
enskilda brunnar.



9 Markansprak och paga-
ende markanvandning

Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allméin vag i vigplanen omfat-
tar forutom sjilva viagen samt gang och cykel-
vagen ocksd utrymme for de viganordningar
som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i
viagomradet en kantremsa pa bada sidor om
vagen som ar upp till 2 meter i skog och 0,5 m
pé dkermark.

Kantremsan behovs for att underlatta fram-
tida drift och underhéll av vagen. Den ger ut-
rymme at bortplogad sn6 och minskar risken
att tradrotter vaxer in i vigkroppen och skadar
den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till
béttre sakerhet da sikten gynnas. Dessutom
torkar vagytan snabbare och mindre 16v, barr
och grenar hamnar pé den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som
kravs for viagens sidkerhetszon. Med siakerhets-
zon menas det omrade utanfor stodremsan
vid sidan om vigbanan som ska vara fritt frin
fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga {6-
remal. I det fall sakerhetszonen ar bredare an
utrymmet for vigen med dess viganordningar
samt kantremsa, gar vagplanens vigomra-
desgrans vid gransen for sdkerhetszonen och
ingen extra kantremsa laggs till. Jordbruks-
mark kan undantas frén att flytta ut vagomra-
det till sikerhetszonen vilket ar aktuellt i detta
projekt.

Pa plankartorna framgar befintligt och nytt
viagomrade. Det ar det tillkommande vigom-
radet som ar angivet i fastighetsforteckning-
ens arealberidkning, det vill siga det som ligger
utanfor det befintliga vigomrédet for allméin
Vag.

Nytt vigomrade for allmén vag enligt denna
vagplan omfattar 23 ha uppdelat pa 14 ha med
jordbruksmark och 9 ha med skogsmark.

Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren

tar mark i ansprék eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad och faststalld
vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behévs
for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsa-

garens stille bestimma 6ver marken eller ut-
rymmets anvindning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgangar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéllaren
har fatt vagratt, a&ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Viardetidpunkten for intranget
ar den dag da marken togs i ansprak. Den
slutliga ersittningen riknas upp frén dagen
for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dar kommunen
ar huvudman f6r allminna platser uppkom-
mer ingen vagratt. Kommunen tillhandahéller
den mark eller det utrymme som behovs for
vagen. Denna vagplan angransar mot kommu-
nala planer, se kap 11.1, och 6verlappar med
0.8 ha.

Vagomrade for allman vag med inskrankt
vagratt

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghallaren
att nyttja marken for vagindamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskriankas.

Vaghallaren har, inom markerat omrade for
inskrankt vagratt, endast ratt att uppfora och
underhaélla for avsett andamal. I 6vrigt far
markigaren anvanda marken si lange som
denna anvindning inte medfor negativ paver-
kan pé vigens eller viganordningens utform-
ning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt
vagratt i sektionerna 3/500—4/180, 9/880—
10/050, 12/080-12/220 med en sammanlagd

yta pa 3 ha.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslas att ca 1 ha mark tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Dessa
omraden dr markerade med bokstaven T pa
plankartorna. P& bade plankartor och illustra-
tionskartor markeras de d4ven med ett gult ras-
ter. Omradet/omradena kommer att anvindas
som etableringsytor och upplag for jord och
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matjord. Nyttjanderatten ska gilla under
byggnadstiden och till och med godkiand slut-
besiktning av projektet i sin helhet. Marken
kommer att dterstillas innan den aterlamnas.

Forandring av allman vag

Den del av befintlig viag 845 i Modigstorp, som
ar allmén, och ansluter mot vig 56 i sektion
1/560 utgar ur allmint underhall pa de sista
40 metrarna. Vagen rivs och marken atergéar
till ursprungligt skick.

Vaghallningsansvar

Vig 56 har idag Trafikverket som vaghallare.
Den nya gang- och cykelvigen som planeras
kommer att ingd i ett utokat vigomrade for
vag 56. Detta giller dven sidoanldggningar och
de striackor dar ge-vagen breddas och nyttjas
for blandtrafik.

Omrade for enskild vag (och kommunal
vag)

Omraden for enskild vag ingar inte i faststal-
lelsebeslutet. Fordandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhand-
lingar samt av lantméterimyndigheten nir
vaghallaren soker forrattning enligt anlagg-
ningslagen.

For sparrning av enskild utfart mot allmén vig
kravs ett sarskilt beslut, enligt 408§ véiglagen,
av vaghallningsmyndigheten. Utfarter som
avses stangas pa aktuell stracka ar fortecknade
ikap 5.2



10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt arbete

Trafikverket kommer efter att samradsperio-
den ar slut att kungora att forslaget till vag-
plan och underlaget till den hélls tillgingligt
for granskning av allmanhet och myndighe-
ter. Efter granskningen sammanstills och
kommenteras alla skriftliga synpunkter i ett
granskningsutlatande och eventuella revi-
deringar arbetas vid behov in i planforslaget.
Darefter ska Trafikverket inhdmta Lansstyrel-
sens yttrande over viagplanen med underlag.
Trafikverket begar darefter faststillelse av
planen. Syftet med faststéllelseprévning ar att
kontrollera att projektet har drivits enligt gél-
lande lagstiftning, att tillrdckliga samrad har
héllits och att hansyn tagits till miljo, fastig-
hetsagare med mera. Om beslut tas att fast-
stilla vagplanen kommer detta att kungoras.
Beslutet kan 6verklagas till Regeringen.

I arbetet efter den faststillda vagplanen ar
Trafikverket ansvarigt for saval planering
som genomforande, handlaggande av mark-
losenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

En bygghandling, som innehéller de tekniska
handlingar som kravs for att man ska kunna
bygga viagen, kommer att tas fram i kom-
mande skede.

Arbetet med projektets miljomal, i planen fast-
stillda och 6vriga foreslagna skyddsatgirder,
for att minska paverkan pa miljon, kommer
att foljas upp och hanteras genom krav och re-
kommendationer i Trafikverkets miljosakring
plan- och bygg, samt kravstillas direkt i den
bygghandling som tas fram.

Entreprenaden kan paborjas nir vigplanen
har faststéllts och vunnit laga kraft, samt nar
anldggningen detaljprojekterats. Innan pro-
duktionen startar informeras alltid de ber6rda.

I den kommande entreprenaden kan 6ver-
skottsmassor vid behov komma att teranvén-
das inom projektet. Inom omraden med kéins-
lig markanvandning (omrédden med dkermark
eller i narheten av vattendrag) ska inga massor
med halter 6ver Naturvardsverkets riktvirden
for KM anvandas. Vid dteranvandning av mas-
sor pa dkermark eller i narheten av vattendrag

kan kompletterande provtagning krivas. Aven
kompletterande undersokningar av asfalt kan
kravas vid eventuell dteranvandning av asfalt.

Enskilda brunnar for energi- eller vatten-
taktsandamal langs viagen kontrolleras fore,
under och en tid efter byggnation av vigen.
Kontrollerna omfattar bade vattenprovtagning
och analys samt nivdmitning. Aven fastig-
heter i narheten av omréden som berdrs av
vibrationsalstrande arbeten kontrolleras fore,
under och en tid efter byggnation av vigen.

I samband med vattenverksamhet bor grum-
ling undvikas eller minimeras. Nya trummor
kontrolleras sa att de dr lagda pa ratt satt och
inte utgor vandringshinder. I samband med
anmailan eller tillstand for vattenverksamheter
kan tillsynsmyndigheten stélla ytterligare krav
pa forsiktighets- och skyddsétgarder. Dessa
bor f6ljas upp i ett kontrollprogram.

I projektet kommer inget arbete att ske inom
vattenskyddsomrade, men normal forsiktig-
het och hantering av kemikalier och brénslen
enligt Trafikverkets generella riktlinjer for
entreprenader ska f6ljas.

Information saknas i nuldaget om grundvatten-
nivéer i omrédet vid den planerade géng- och
cykelporten. Aven information om jordarter
vid ett potentiellt kidnsligt objekt, jairnvagen,
kravs for att for att bedoma potentiell paver-
kan pé grundvatten. Dessa osdkerheter medfor
att det kravs kompletterande undersokningar

i kommande skeden for att kunna bedoma om
det kravs tillstdnd for vattenverksamhet eller
€j.

Aven buller under byggtiden bor foljas upp

i ett kontrollprogram. I 6vrigt bedéms inte
projektets miljokonsekvenser vara av sadan
art och dignitet att de behover foljas upp efter
att de planerade dtgarderna ar genomforda.

De skyddsétgarder som faststélls i vagpla-
nen foljs fortlépande upp under kommande
projekterings- och byggskede. Det sker bland
annat genom att den miljosdkring som gors

i Trafikverkets dokument "Miljosdkring Plan
och Bygg” (TMALL 0091) anvindas som logg
over krav, beslut med mera som beror milj6-
omréadet. Dokumentet foljer projektet i kom-
mande skeden.
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10.2 Sakprovningar

Innan byggstart for planerat projekt kraver
vissa atgarder anmalan, dispens eller tillstand
enligt miljobalken, kulturmiljélagen samt
plan- och bygglagen. I tabell 10.1 redovisas de
sakprovningar som har identifierats.

Projektet innebar intrdng i omraden som
omfattas av strandskyddsbestammelser samt
biotopskydd. Enligt miljobalkens 7 kapitel 16
§ giller inte forbud mot intrang/byggande av
allmén viag inom strandskyddsomréde vid en
faststilld vigplan. Aven forbud mot paverkan
inom biotopskyddsomraden &r enligt miljo-
balkens 7 kap 11 § undantaget vid byggande
av allmin vag enligt en faststilld vagplan.
Skyldigheten att gora en anmalan for sam-
rad enligt miljébalkens 12 kap 6 § giller inte
byggande av allmén vag enligt en faststilld
vagplan.

Strandskydd, biotopskydd och atgidrder som
vasentligt Andrar naturmiljon hanteras darfor
till fullo inom ramen for vagplanen.

En arkeologisk utredning ska goras i god tid
fore byggstart, under barmarkssiasong.

Lagrum Sakprévning
Kulturmiljélagen 2 kap.

Isdtrabiacken kommer att beroras genom for-
langning av trummor och broar samt omgrav-
ning av vattendraget pa en kortare stricka.
Detta kommer att medfora krav pa anmalan
om vattenverksamhet enligt 11 kap miljo-
balken. Vattenverksamhet kommer &dven att
utforas i andra mindre vattendrag och diken.
For dessa atgéarder kan i de flesta fall undan-
tagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken aberopas.
Bedomning avseende detta gors i samband
med detaljprojektering.

Flera markavvattningsforetag kommer att
paverkas pa ett sddant sitt att avtal méste
skrivas med markavvattningsforetagen, alter-
nativt berorda fastighetsagare. Avtalen kan
sedan skickas till Mark- och miljodomstolen
for lagligforklaring av forandringarna.

Vid den planerade gang- och cykelporten kan
tillfallig samt eventuellt, beroende pé val av
16sning, permanent grundvattensidnkning att
komma kravas. Det ar i nuldget oklart om till-
stand for vattenverksamhet blir aktuellt eller
om undantaget i miljobalkens 11 kapitel 12 §
kan aberopas, det vill sdga att det ar uppen-
bart att inga allménna eller enskilda intressen
skadas av vattenverksamheten.

Tillstand kravs om planforslaget innebar paverkan pa fornlamning. Planerade atgarder

sker i omedelbar anslutning till befintlig vagstracka och endast ett fatal registrerade
fornlamningar kan komma att paverkas fysiskt. Slutlig bedémning av vilka [Amningar
som paverkas och hur dessa ska hanteras gors av lansstyrelsen efter beslut enligt KML
i samband med detaljprojektering.

Miljébalken 9 kap.

Anmalan eller tillstand for miljéfarligverksamhet och halsoskydd kan kravas for

upplaggning av jord och berg samt anvéndning av jordmassor for anlaggningsandamal.

Miljébalken 11 kap.

Vid den planerade gang- och cykelporten kommer tillfallig samt eventuellt permanent

grundvattensakning ske, vilket kan medféra att det kravs tillstand for vattenverksamhet.
Mer undersokningar kravs for att faststalla om tillstand krévs eller om undantag enligt
11 kap 12 § kan aberopas.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att bli aktuellt inom detta projekt, avseende
arbete i de vattendrag vars trummor behéver férlangas/bytas ut samt for de platser dar
omgravning av vattendrag ska ske. Slutlig beddémning av var anmaélan krévs och var
undantaget i 11 kap 12 § kan aberopas ska ske i samband med detaljprojektering.

Miljébalken 15 kap.
Plan- och bygglagen 9 kap.

Anmalan eller tillstand kan komma att kravas for transport och mellanlagring av avfall.
Marklov kravs for schaktning eller fyllning inom detaljplanerat omrade.

Tabell 10.1. Sakprévningar som kan komma att krévas i det fortsatta arbetet.



11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras och
héllas tillgdnglig for granskning och genomga
faststillelseprovning. Under granskningsti-
den kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i
ett utlditande som upprittas nar gransknings-
tiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
vaghallningsmyndigheten reviderar vagpla-
nen. De sakédgare som berors av revideringen
kommer da att kontaktas och far ta del av
dndringen. Ar revideringen omfattande kan en
ny granskning behdva goras.

Végplanen och utlatandet 6versiands till lans-
styrelsen som yttrar sig 6ver viagplanen. Daref-
ter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat utlatandet. Efter denna sa kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststilla vigplanen tas kommer
beslutet att kungoras. Beslutet kan 6verklagas
till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft
om ingen overklagar faststillelsebeslutet inom
tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet
av regeringen.

Hur végplaner ska granskas och faststillas
regleras i 17—19 §§ védglagen och 15—27 §§
vagforordningen.

Faststallelsebeslutets omfattning och
rattspaverkan
Faststéllelsebeslutet omfattar det som redo-

visas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rattsverkningar:

« Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén
vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt.

+ Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegrin-
sad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt)
till mark eller utrymme i samband med
byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga upp-
lagsplatser. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhéller berorda fastig-
hetsagare ersittning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganord-
ning laggs fast.

» Faststillelsebeslutet inkluderar provning
enligt bestimmelser om strandskydd.

« Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far
inte utan tillstdnd fran Trafikverket upp-
fora byggnader eller pa annat sétt forsvara
for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

« Trafikverket har ritt att bygga den anliagg-
ning som redovisas i vigplanen.

Overensstdammelse med kommunala
planer

I plan for Sala ekokommun namns for trans-
portarbetet att viag 56 dr en viktig ldnk genom
kommunen och att en fortsatt satsning pa ut-
byggnad av infrastrukturen ar en férutsittning
for goda forbindelser till narliggande orter. I
Heby Kommunplan namns vig 56 som viktig
for kommunen och darfor pagér ett samar-
bete for att {4 till en motesfri vag pa strackan.
Diarmed bedoms projektet ligga i linje med
oversiktsplanernas avsikter.

Tva kommunala detaljplaner angransar till
omradet som berors av vagatgiarderna. Sam-
rad pagar med kommunen om eventuella
detaljplanedndringar med anledning av att
vagomrade inkraktar pd detaljplanelagt om-
rade.

» Detaljplan Fridhem verksamhetsomrade
berors pa strackan ca 0/000—0/650.
Intranget bestér i att; del av vigomrade
inkraktar pa det som i detaljplanen beteck-
nas med prickmark (mark som inte far be-
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byggas). I planbeskrivningen for detaljpla-
nen anges att syftet med PARK-remsan ar
att ge Sala en presentabel entré i form av
en meandrande plantering bredvid vigen.
Fastigheterna innanfor PARK-omradet
har verksamhetsanvindning, tveksamt om
det kan klassas som stadigvarande vistelse
och bedoms inte beh6va nagot mattgivet
skyddsavsténd till viag 56. Vag 56-projek-
tets intrdng i PARK-remsan strider visser-
ligen mot anvindningen enligt PBL men
eftersom det inte bedoms paverka planens
syfte bor intranget bedémas som mindre
avvikelse.

» Detaljplan for Heby vastra foretagsby be-
rors pa strackan 12/510—12/875. Intranget
bestar i att; del av ge-vig, och vigomrade
inkriktar pa det som i detaljplanen beteck-
nas med naturmark. Enligt Boverkets all-
manna rad for planlaggning sa innefattas
gang- och cykelvagar av detaljplanernas
anviandning PARK, NATUR och SKYDD.
Det innebar en 6verensstammelse med
detaljplanen, i princip utan att vara ndgon
mindre avvikelse.

Huruvida intranget 4r mindre avvikelse, dnd-
ring eller upphivning av detaljplan utreds i
samrad med aktuella kommuner.

11.2 Genomforande

Organisatoriska fragor

I arbetet med Vagplanen har samrad hallits
med Lansstyrelserna och Kollektivtrafikmyn-
digheterna 21 augusti 2018. Samrad med Sala
och Heby kommuner har hallits 21 augusti
2018 och 11 december 2018. Samrad for
allménheten har skett, i form av 6ppet hus,
den 11 september i Norrby bygdegard och ett
samradsmote pa orten med berorda har hallits
pa Hotell Tinget i Sala 5 mars 2019.

Granskningsperiod planeras under oktober
2019. Efter att Lansstyrelsen har yttrat sig
over vagplanen kommer faststillelseprovning
att genomf6ras under vintern 2020. Byggstart
ar planerat till tidigast varen 2021.

Tekniska fragor

Vid ett vigbygge maste ofta stora mangder
jord och bortsprangt berg transporteras.

Transporter inom ett arbetsomréade eller till
och fran vagbygget kan ske pa flera olika sitt,
till exempel med truckar och lastbilar av olika
storlek.

Under byggtiden kommer végar att vara 6ppna
for allmén trafik. Dock kan inskrankningar i
hastighet, tillfalliga vAganordningar, med till
exempel signalreglering for stopp och trafik

i ett korfalt, bli aktuella under byggskedet. I
byggskedet upprittas trafikanordningspla-

ner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till allmanhet sker i god tid innan
arbetet paborjas.

Tillstand mm som kan erfordras for
genomférandet

Sakprovningar framgar av tabell 10.1 i kapitel
10 Fortsatt arbete.

Undantag vid faststalld vagplan

Dispens fran det generella biotopskyddet,
strandskydd och anmaélan for samrad for
atgiarder som kan viasentligt forandra natur-
miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken undantas
automatiskt krav fran provning enligt miljo-
balken om atgirderna ingar i den faststéllda
vagplanen.

Fastighetsrattsliga fragor

Nir vagplanen vunnit laga kraft ger den
vagbyggaren ritt att ta mark i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av vagen, som har avsatts for
tillfalliga behov i samband med byggandet av
vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjan-

deritt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna, flik 1.

Fastighetsagare och arealer redovisas i fastig-
hetsforteckningen, flik 7.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till 254
Mkr i 2019 ars prisniva.
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