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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagslagen 2022:365 gora en
kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsférstarkningsplanen ska
innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga &tgarder, uppgift om vilka atgiarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgirder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till sex &r) genom
tidtabellsédtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Sékande SJAB har begért tvistlosning for taglage 426 da gingtiden Malmo-Halmstad
avviker fran ansokan pa ett sidtt som sokande inte kan acceptera.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag vilket har aterspeglat konsekvensen for berord
trafik utifrén olika alternativ. Eftersom det inte har varit mgjligt att komma fram till en
16sning av tvisten med de berorda parterna har

Trafikverket forklarar strackan Malmo-Halmstad 6verbelastad 211213- 220401, 220425-
220610, 220817- 221209, mandag—fredag klockan 05.10-07.00.

Forutsattningar

Berort omrade

Sédra stambanan Malmo central-Lund och Vistkustbanan Lund-Géteborg Central ar
fjarrblockerade och elektrifierade. Bada strackorna har dubbelspar forutom Helsingborg
central-Angelholm och Hamra-Varberg som #r enkelspariga. Total lingd 285 kilometer.
Hastigheten ar mellan 80-200 kilometer i timmen. Plattformar finns vid flera driftplatser.

Dubbelsparsutbyggnaden p4 striickan Helsingborg — Angelholm medfér att
motesmajligheterna ar begriansade. Under ar 2022 utfors foljande arbeten som innebar
inskrankningar i kapaciteten jamfort med ett normallége:

e Broarbeten samt lanseringar nér banan ar avstiangd
e  Markarbeten pé flera platser
e Spararbeten forbi Kattarp. Sparen laggs till sitt slutlage.

o Spararbeten paborjas genom Odakra
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Trafiksituation

Trafiken pa S6dra stambanan och Vastkustbanan bestar av bade resandetdg och godstig.
Resandetégen bestar till storsta del av pendeltag och regionaltidg som utgors av
motorvagnar. Regionaltagen gar i regel till/frdn Kopenhamn. Fjarrtag och snabbtag gar till
storsta delen fran Goteborg/Stockholm -Malmo, vissa gar vidare mot Danmark.
Godstrafiken ar intensiv dd Malmo6 Godsbangérd ar en viktig hub for internationell trafik.
Tagen kor med olika hastigheter och har olika langd och vikt. Narmast Malmo pa strackan
Malmo-Lund ar det ett hégt kapacitetsutnyttjande under hogtrafik.

Jrellebq:!;—'

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2020

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)

Ealmslad

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2020

Rott: Mycket hdgt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)
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Sannolik framtida trafikutveckling

Vistkustbanan stracker sig mellan G6teborg och Lund och utgor en viktig forbindelse for
person- och godstrafik i sydvastra Sverige. Banan ar viktig bide for regional pendeltrafik och
for langre resor mellan Oresundsregionen och Géteborg/Norge samt for godstrafiken norr
om Angelholm. Nir dubbelspéret pa delstrickan Angelholm-Maria och driftplatsen Maria
(de mellanliggande plattformarna ska utokas med fyra spéar) ar klart bedoms trafiken kunna
oka fran atta till tio tag per timme och restiden kommer minska med cirka fem minuter.

Aktuella och planerade atgarder
Fyrspar Arl6v—Lund beréknas i bruk till 2024
Dubbelspar Angelholm-Maria beriknas i bruk till 2024

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

I Trafikverkets forslag till tdgplan 2022 tilldelades SJAB tag 426 avgang fran Malmo central
klockan 05.11 (ansokt tid 05.35). Uppehall i Lund klockan 05.23-05.25 (ansokt tid 05.48-
05.50), Helsingborg klockan 05.55-06.04 och Halmstad klockan 06.52-06.54 (ansokt tid
06.12-06.14), ankomst Stockholm Central klockan 11:34 (ansokt tid 11:30).

UAl

I Trafikverkets 16sningsforslag foreslas en avgéngstid for tig 426 fran Malmo central
klockan 05.19, uppehéll Lund klockan 05.31-05.34, Helsingborg klockan 05.59-06.04,
oforandrad mot forslaget Helsingborg-Stockholm.

Taglage 1752 avgang fran Hyllie klockan 05.05 (ansokan 05.05), oférdandrade tider for
uppehall Malmo central-Gunnesbo, forbigang i Kavlinge for tag 426 med uppehéll klockan
05.38-05.44, uppehéll Désjebro klockan 05.48-05.49, Haljarp klockan 05.53-05.54,
Landskrona Ostra klockan 05.57-05.58, Glumslov klockan 06.02-06.03, Rydebéck klockan
06.05-06.06, Helsingborgs godsbangard klockan 06.10-06.11 och ankomst Helsingborg
klockan 06.16.

Prio- Antal

. JF ro Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning nta
Tag kod dagar
426 SJAB FX 8 min 180
1752 | Skanetrafiken RS 6 min 215

UA1 tag 1752 association FOH till tdg 1755 i Helsingborg ¢, minsta tid 10 minuter. Associationen bryts med 3 minuter.
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UA2 veckorna 2150-2233

Taglage 426 avgang fran Malmo central klockan 05.34 (ansokan 05.35), uppehall Lund
klockan 05.46-05.48 (ansdkan 05.48-05-50), uppehéll Helsingborg klockan 06.10-06.12
(ansOkan 06.12-06-14), oférandrad mot forslaget Halmstad-Stockholms Central.

Taglage 1752 avgang fran Hyllie klockan 05.02 (ansokan 05.05), tidigarelaggs hela strackan
med 3 minuter. Medfor ocksa att tillhorande tjanstetdg 94751 (prioriteringskategori TT)
tidigareldggs hela strickan Malmo-Hyllie med 3 minuter mot férslaget, avgdng Malmo
klockan 04.47 (ansokt 04.48).

Tégldage 1603 avgang Forslov klockan 06.11 (ansokan 06.04), uppehall Barkékra klockan
06.16-16.17 (ansékan 06.09-06.10), Angelholm klockan 06.21-06.22 (ansokt 06.14-06.15),
Kattarp klockan 06.33-06.34 (ansokt 06.24-06.25), Odékra klockan 06.38-06.39 (ansokt
06.29-06.30), Maria klockan 06.42-06.43 (ansokt 06.33-06.34) och ankomst Helsingborg
klockan 06.48 (ansokt 06.39).

Téglage 1684 avgang Helsingborg klockan 06.28 (ansokt 06.20), uppehall Maria klockan
06.33-06.34 (ansokt 06.25-06.26), Odakra klockan 06.37-06.38 (ansokt 06.29-06.30),
Kattarp klockan 06.42-06.43 (ansokt 06.34-06.35), Angelholm klockan 06.51-06.52 (ansokt
06.44-06.45), Barkékra klockan 06.55-06.56 (ansokt 06.48-06.49), Forslov klockan 07.02-
07.03 (ansokt 06.55-06.56), Bastad klockan 07.08-07.09 (ans6kt 07.01-07.02), Laholm
vastra klockan 07.14-07.15 (ansokt 07.07-07.08) och ankomst Halmstad klockan 07.26
(ansokt 07.19).

Taglage 11027 mater tag 1684 i Vegeholm istéllet for Kattarp, inga férandringar i uppehall
for trafikutbyte.

Tag JF r::;:_ Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning :angt::
426 SJAB FX 23 min 109
1752 | Skanetrafiken RS —3 min 130
1603 | Skanetrafiken RX 2 min —7 min 115
1684 | Skanetrafiken RP 1 min —7 min 115
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UA2 veckorna 2233-2249

Taglage 426 avgang fran Malmo klockan 05.34 (ans6kan 05.35), uppehall Lund klockan
05.46-05.48 (ansdkan 05.48-05-50), uppehéll Helsingborg klockan 06.10-06.12 (ans6kan
06.12-06-14), oférandrad mot forslaget Halmstad-Stockholms Central. Perioden 220919-
220928 avgar tag 426 fran Lund.

Taglage 1752 avgéng fran Hyllie klockan 05.02 (ansokan 05.05), tidigareldggs hela strickan
med 3 minuter. Medfor ocksa att tillhorande tjanstetag 94751 tidigareldggs hela strackan
Malmé6-Hyllie med 3 minuter mot forslaget, avging Malmo klockan 04.47 (ansokt 04.48).

Tagldge 11603 avging Forslov klockan 06.12 (ansokan 06.14), uppehall Barkakra klockan
06.17-06.18, Angelholm klockan 06.22-06.23 (ansékan 06.24-06.25), oforindrad mot
forslaget Kattarp-Helsingborg.

Taglage 11684 avging 06.18 (ansokt 06.07). Senareldggs hela strickan med 11 minuter mot
forslaget/ansokan.

Tag JF T(:Z_ Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning ::;::
426 SJAB FX 23 min 71
1752 | Skanetrafiken RS -3 min 85
11603 | Skanetrafiken RX 8 min 85
11684 | Skanetrafiken RP — 11 min 85

Hinder for infrastrukturutveckling

Intet

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhillsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken drabbas av lingre
transporttider medan godstrafiken far transporttidsvinster.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens féretag pa flera olika satt.
Detsamma giller dess resenérer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhillsekonomisk kalkyl av ovanstaende effekter.
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Kostnads och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhallsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jaimforelsealternativet varderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av tagligen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet

UA1
Virderade effekter jairnviagsforetag

UA1 leder till minskade transportkostnader for persontrafiken under trafikaret.
Godstrafiken péaverkas inte.

Hur UA1 paverkar biljettintidkterna for persontrafiken har inte viarderats men bedoms leda
till ett nollsummespel for resenédrerna dar tidsvinsten pa en linje tar ut tidsforlusterna pa
annan linje. Vardet av det bedoms darfor till (0). Transportintdkterna for godstrafiken
paverkas inte och ansitts ddrmed till (0). Den samlade effekten pa jairnvagsforetagens
intidkter bedoms darmed vara (0) under trafikéret.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsvinster under trafikaret.
Resenirerna erfar fler brutna associationer i UA1 dn JA.

Virderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas inte.

Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Varderade effekter for Sambhaiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UAz2 totalt
Virderade effekter jirnvigsforetag

UAz2 leder till minskade transportkostnader for persontrafiken under trafikiret.
Godstrafiken paverkas inte.

Hur UA2 paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till ett nollsummespel for resendrerna dar tidsvinsten pé en linje tar ut tidsforlusterna pa
annan linje. Vardet av det bedéms darfor till (0). Transportintdkterna for godstrafiken
paverkas inte och ansitts diarmed till (0). Den samlade effekten pé jairnviagsforetagens
intdkter bedoms darmed vara (0) under trafikéret.
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Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer UA2 leda till restidsvinster under trafikiret. Resendrerna paverkas
ocksé negativt av forskjutet taglage.

Resenirerna erfar inga brutna associationer i vare sig UA2 eller JA.
Virderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas inte.

Viirderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1 UA2 totalt
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 161 389 523179
Transportkostnader godstrafiken 0 0
Forandrade biljettintakter 0 0
Forandrade transportintakter 0 0
Resendrer

Restidsvinster 695 661 2 544 097
Forskjutet taglage 0 -1 256 328
Bruten association -8 513 356 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Slopat uppehall 0 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 0 0
Forskjutet taglage 0 0
Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Trafikverket 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0
Summa total -7 656 307 1810948
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaillsekonomiska analysen visar att UA2 dr battre 4n JA. UA1 ar ddremot samre.
Eventuella intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedéms inte paverka resultatet.
UA2 dr det bista alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
SJ AB, Skéanetrafiken samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och arbetar in
synpunkter som inkommit efter samrad med berorda innan Trafikverket faststéllt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket valde att tilldela utkastet JA, dir SJAB tag 426 har avgangstid klockan 05.11
frdn Malmo central under perioden 211213- 220401, 220425- 220610 och under perioden
220817- 221209 med avgangstid fran Malmo central klockan 05.34. Men en mer férdjupad
analys av de olika utredningsalternativen visar det var att UA2 som ir det bésta alternativet
ur ett samhallsekonomiskt perspektiv, vilket innebar att tdg 426 avgar Malmo central
klockan 05.34 béagge perioderna.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordfdrklaring

Dubbelspar: Stracka med tvd huvudspér pa linjen mellan tva angrinsande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tagplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnvigslag 2022:365
Jarnvagsforordningen 2004:526

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)

Beslut om 6verbelastad infrastruktur pa strackan Malmo6-Halmstad Tagplan 2022

@
2 TRAFIKVERKET

Besotksadress: Gelbjutaregatan 2D, Linkdping
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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