@i

s TRAFIKVERKET

RAPPORT
Kapacitetsforstarkningsplan Kristianstad Godsbangard-Vinslov

Green Cargo tag 6141

Tagplan 2022
Arendenummer TRV 2021/10775




Trafikverket
Postadress: 810, 781 28 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921
Konfidentialitetsniva: 1

Dokumenttitel: Kapacitetsforstarkningsplan Kristianstad Godsbangard-Vinslv, Green Cargo
tag 6141

Forfattare: Rutger Hornlund TRpl, Tina Jansson TRpl
Kalkylansvarig: Patrik Sterky, Kreera samhallsbyggnad
Dokumentdatum: 2022-10-26

Arendenummer: 2021/107757

Kontaktperson: Rutger Hornlund Trafikverket Malmd

Sida 2 (12)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

INNEHALL

................................................................................................................................................ 1
2] =V Ta Yo I ol o I3V i (TR 4
FOrUESATENINGAT c et e e e s et e e e e e s e bbb et e e e e e e s s bbneeaeeeeenaanns 5
BEIOIt OMIATE ..cuiiieniitieteteete ettt b e st b et b et et sbe et e s bt eatenbesaeeneenees 5
TrafiKSTEUBTION c..eeeeeeee e s e e 5
Sannolik framtida trafikutveckling..........ooeveii oo 6
Aktuella och planerade atGArder ..........iccieeccii e e 6
Atgardsalternativ och effektbedOmMNING..........cevivviiiieeeeeee et 7
JA (alternativ 0), Trafikverkets utkast till tagplan .......ccccoveeviieeciieiieece e, 7

U e b ettt et b e bt e bt e h e e h et ettt e b e e be e e beeshee st e et e e re e 7
Hinder for infrastrukturutVeckling .......coo oo 8
EffekthESKIIVNING coeeeieee et s e e e s ae e e s naraee s 9
Kostnads 0Ch NYEt0ANAIYS ...ccceviiiiiiiee e e e ae e e e raaee s 9
SAMMANTATENING ..ot e e et e e e et e e e e e ateeeeenteeeesnsaeeeenraeeas 10
Slutsats av den samhallsekonomiska analysen ........cccccveiivciiiiicciiee e, 10
RE Y11 Lo Y =T [o o T ¢ Y Y TP 11
Trafikverkets stallningstagande ...co.vivi i 11
Planerade andringar av tilltradesavgifter .......ccoeeeciie i 11
Begrepps- 0Ch ordfOrkIaring ........ooccueei it e e 12
S ET =T g T TSROV PRP PPN 12

Sida 3 (12)



Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnviagslagen 2022:365 gora en
kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska
innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgéarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Sokande Green Cargo har begart tvistlosning for tagldage 6141 striackan Kristianstad
godsbangard-Vinslov dé gangtiden avviker fran ansdkan pa ett sitt som sokande inte kan
acceptera.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag vilket har aterspeglat konsekvensen for berérd
trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att komma fram till en
16sning av tvisten med de berorda parterna har Trafikverket forklarat strackan Kristianstad
godsbangérd-Vinslov 6verbelastad 2021-12-13—202-12-13 méandag-fredag klockan 09.40-
10.05.

Observera att denna 6verbelastning och 6verbelastningen for striackan Karreberga-Perstorp
tag 6142 (Kapacitetsanalys och Kapacitetsforstarkningsplan 2021/108309) involverar
samma tag och samma period, skillnaden mellan de bédda Gverbelastningarna &r strackan.
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Forutsattningar

Overbelastningen bestar i att Green Cargo tilldelades ett taglige for tdg 6141 dir den totala
géngtiden ar langre dn den ansokta tiden. Den sa kallade “skogstiden” accepterades inte av
Green Cargo.

Berort omrade

Strackan Kristianstad—Vinslov dr en del av Skdnebanan som striacker sig mellan Kristianstad
och Kattarp/Helsingborg. Strackan ar enkelspérig med storsta tillditna hastighet 160 km/h
samt elektrifierad. Motesmojligheter finns pa samtliga driftplatser mellan Kristanstad-
Hissleholm. I Hissleholm och Helsingborg finns storre godsbangardar som hanterar
mycket godstrafik, dven i Kristianstad finns det en godsbangard.

[m) "  Histveda (Hv) | B n“\; \‘o“’ ,_s—
%) @ Olofstrom (Of) 6\00"#\\0’ \Q’“\ %
% 3 3o o
o 'bg @\"“0\4“‘\ «o\‘.:qgw :/_\E oo“d S
) S s )
@\ Ssnae  aoLoos soLoos W T e .
| a ; Hmbg Hm N - # Gullberna(Gua)
- assleholm (Hm) g v N + Bergasa (B3a)
@ X@ Hanaskog (Hsk) Sandbick (Sak)$ Kustbana BDL 943 \"Gv‘i o o o
oftare (Ap) - JBDLOS1 iy (CrbgHCk) @ Karlskrona ¢ (Ck)
. 0
Hsk (Kap)e G\c.‘ g&-‘" Q
By
Mib N\l 05 /
e & \s‘\, o GBroméliafBmi)
o \b“ Gy <Y
isti Sélvesborg (56
| & e ristiandiEds e ©0 Sixmiosa(sta)
o o«
A Rinkaby (Rka)
(BHDH-I]-)_Q(?;:) * (Kristianstad)-Ahus/Léngebro

1)
BDL 942 Abus (Ahus) ™

e

Bild 1: Strdckan Vinslév-Kristianstad godsbangdrd rédmarkerad pd kartan.

Trafiksituation

Striackan Kristianstad-Hassleholm ar en mycket trafikerad enkelsparig stracka, dar
resandetdg samsas med godstag. Kapacitetsutnyttjandet pa banan ar hog. Resandetigen
bestar mestadels av motorvagnstag som gar mellan Kristianstad-Hassleholm-Helsingborg.
Godtrafiken bestir av bade ldngviga och kortare transporter framst till/fran
godsbangérdarna i Hassleholm och/eller Helsingborg. Kapacitetsutnyttjandet pa banan ar
hog. Pa strackan mellan Kristianstad-Héassleholm ar trafikméngden en vardag 99 resandetag
och 6 godstég.
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2021

Vinslov bla prick

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = 1agt
kapacitetsutnyttjande, Bl& = avstangd
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande maxperiod 2 timmar 2021

Vinslov bla prick

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande, Bld = avstingd

Sannolik framtida trafikutveckling

Trafikverket har inte sett ndgra tendenser till en 6kning eller minskning av trafiken pa
strackan Kristianstad-Héssleholm utan trafiken kommer i stort se ut som dagens trafik dven
de ndrmaste aren.

Aktuella och planerade atgarder

P4 striackan Hassleholm-Vinslov kommer det under ar 2024 péborjas arbeten med
forlangning av motessparen i Attarp. Det bor medfora storre flexibilitet da detta ar klart
bland annat med tdgmoten mellan langa godstag.
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Atgardsalternativ och effektbedomning

JA (alternativ 0), Trafikverkets utkast till tagplan

Green Cargo tag 6141 gar fran Karlshamn till Helsingborgs godsbangard mandag till fredag
med avgangstid fran Karlshamn klockan 08.50, som dven ar den ansokta tiden. Ankomsten
till Helsingborgs godsbangard ar klockan 12.56, ansokt tid klockan 11.33.

Skanetrafiken tdg 1812 gar frén Helsingborgs central till Hassleholm dagligen med
avgangstid fran Helsingborgs godsbangérd klockan 09.16, ansokt tid 09.17. Ankomsten till
Hissleholm ar klockan 10.18, som dven ar den ansokta tiden.

Green Cargo tag 5234 gar frin Malmé godsbangard till Almhult méndag till fredag, dock
ingar endast mandagsldget i denna 6verbelastning. Taget avgar fran Malmo godsbangard
klockan 09.20, ansokt klockan 09.37 och ankommer Almhult klockan 12.40, ansokt klockan
12.35. P4 Helsingborgs godsbangird har taget vagntillkoppling klockan 10.08—11.00, ansokt
klockan 10.15-10.55.

Green Cargo tdg 6142 gar fran Helsingborgs godsbangard till Karlshamn méandag till fredag
med avgéngstid fran Helsingsborgs godsbangérd klockan 07.31, ansokt tid klockan 08.30.
Ankomsten till Karlshamn ar klockan 11.04, ansokt tid klockan 11.30.

UA

Observera att detta 16sningsforslag forutsétter att 16sningsforslaget for Green Cargo tag 6142
ocksa infaller, eftersom tdgen annars skulle motas i Hassleholm vilket sparen i denna
relation ar for korta for. Se Kapacitetsforstarkningsplan Kdrreberga-Perstorp tag 6142,
diarienummer 2021/108309.

Green Cargo tag 6141 gar med samma avgangstid frin Karlshamn som i alternativ o, klockan
08.50. Ankomsttiden till Helsingborgs godsbangéard ar klockan 11.43, vilket ar tidigare &n
alternativ o.

Skénetrafiken tag 1812 gar frdn Helsingborgs central samma tid som i alternativ o, klockan
09.16. Ankomsttiden till Hassleholm blir klockan 10.23. P4 grund av att ankomsttiden i
Hissleholm senareldggs bryts associationen till tadg 1815 med 13 minuter. Associationen ar
ansOkt med minimum 10 minuter men i underlaget for berdakning av priokriterier har det
raknats med minimum 7 minuter.

Green Cargo tig 5234 tidigareldaggs frain Malmo godsbangard, avgangstid klockan 08.51.
Fran Perstorp gér taget oférindrat mot alternativ 0, ankomst Almhult klockan 12.40. Tiden
for vagntillkoppling Helsingborgs godsbangérd dndras till klockan 09.29-10.39.

Green Cargo tig 6142 senareldggs fran Helsingborgs godsbangédrd med avgéngstid klockan
09.30. Ankomsttiden i Karlshamn blir klockan 12.04. P4 grund av att ankomsttiden i
Karlshamn senareléggs bryts associationen till tdg 6271 med 15 minuter.
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Bild 4: Tabellen visar en sammanfattning av UA

Priokod Tidsvinst Tidsforlust  Tidsforskjutning

6141 Green Cargo GN 73min

1812 Skanetrafiken RS 5min

5234 Green Cargo GT 29min

6142 Green Cargo GN 59min -34

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga hinder har kunnats identifieras som skulle kunna resultera i att arbetet med
forlangningen av motessparen i Attarp inte kommer att utforas.
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Effektbeskrivning

Utredningsalternativet UA leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som ar
samhillsekonomiskt relevanta att virdera.

I UA forandras transportkostnader for bide person- och godstrafiken. Resenérerna péverkas
negativt och godstransportkunderna péverkas av bade varutidsvinster och negativt
forskjutet taglage.

Nedan redovisas en samhallsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvénts.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA
Virderade effekter jairnvigsforetag

Transportkostnader for persontrafiken 6kar medan godstrafikens transportkostnader for
jarnvagsforetagen minskar.

Paverkan p& intdkterna for person- och godstrafiken har inte varderats monetéirt. Vardet av
paverkan pa biljettintdkterna bedoms vara (-) och vardet av paverkan pa transportintakter
bedoms vara (++).

Viarderade effekter reseniirer

For resendrerna kommer UA leda till en forsamring jamfort med JA genom bade
restidsforlust och bruten association.

Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna paverkas positivt da vardet for varutidsvinster beraknas vara storre
an forlusterna som uppstar genom negativt forskjutet taglage.

Viirderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsté for Trafikverket.
Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

Viarderade effekter kr/trafikar UA
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -84613
Transportkostnader godstrafiken 1678763
Forandrade biljettintakter (-)
Forandrade transportintakter (++)
Resendrer

Restidsvinster -257 771
Forskjutet taglage 0
Bruten association -19 261 525
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 3634 237
Forskjutet taglage -747 511
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Trafikverket 0
Sambhadllet i 6vrigt 0
Summa total -15 038 420

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att JA ar battre dn UA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. JA ar
diarmed det bista alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat uppréattad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo, Skanetrafiken samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och arbetar
in synpunkter som inkommit efter samréd med berérda innan Trafikverket faststillt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att JA, Trafikverkets
utkast dr den 16sning som har hogst samhillsekonomisk nytta. Losningen innebar att Green
Cargos tdg 6141 mandag till fredag avgér fran Karlshamn klockan 08.50 och ankommer
Helsingborgs godsbangérd klockan 12.56. Utfallet medfor att inget taglage behover
exkluderas.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordférklaring

JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ
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