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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnviagslagen 2022:365 gora en
kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska
innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgéarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Pa striackan Vistra Torup-Hyllstofta har Green Cargo och Skéanetrafiken framstallt
oforenliga 6nskemal om tagldgen. Green Cargo anmalde till Trafikverket tvist avseende
tagldage 6143.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag vilket har aterspeglat konsekvensen for berord
trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit moéjligt att komma fram till en
16sning av tvisten med de berorda parterna har Trafikverket forklarat strackan Vastra
Torup-Hyllstofta 6verbelastad 2021-12-12—2022-12-10 méndag-fredag klockan 18.00—
18.20.
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Forutsattningar

Overbelastningen bestar i att Green Cargo tilldelades ett taglige for tig 6143 dir den totala
géngtiden ar langre dn den ansokta tiden. Den sa kallade “skogstiden” accepterades inte av
Green Cargo.

Berort omrade

Strackan Vistra Torup-Hyllstofta dr en del av Skdnebanan som striacker sig mellan
Kristianstad och Kattarp/Helsingborg. Banan ar enkelsparig med storsta tilldtna hastighet
pa 130 km/h samt elektrifierad. Motesmojligheter finns pa samtliga driftplatser mellan
Hissleholm-Astorp. I Hissleholm och Helsingborg finns storre godsbangérdar som hanterar
mycket godstrafik, dven i Kristianstad finns det en godsbangérd. Banan anvéands dven vid
omledningar da det dr trafikavbrott mellan Hassleholm-Lund.
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Bild 1: Overbelastad stricka Vistra Torup-Hylltofta dr rodmarkerad pd kartan.

Trafiksituation

Striackan Vistra Torup-Hyllstofta dr en mycket trafikerad enkelspérig striacka, dar
resandetdg av olika slag samsas med godstég. Resandetagen bestér av mestadels av
motorvagnstig som gar mellan Hassleholm-Helsingborg. Nagra resandetag gar dven
till/fran Kristianstad och till/frain Malmo. Godtrafiken bestar av bade 1angvéga och kortare
transporter frimst till godsbangérdarna i Hassleholm och/eller Helsingborg.
Kapacitetsutnyttjandet pa banan ar hog. P4 striackan mellan Vastra Torup-Hyllstofta ar
trafikmingden en vardag 58 resandetdg och 17 godstag.
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande 2021, dygn
Hylistofta bla prick, Vistra Torup ljusgron prick.
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt

kapacitetsutnyttjande, Bld = avstdngd stdcka
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande 2021, maxperiod 2 timmar

Hylistofta bla prick, Vistra Torup ljusgron prick.

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande, Bla = avstingd stdcka

Sannolik framtida trafikutveckling

Trafikverket har inte sett ndgra tendenser till en 6kning eller minskning av trafiken pa
strackan Hassleholm-Helsingborg utan trafiken kommer i stort se ut som dagens trafik dven
de ndrmaste aren.

Aktuella och planerade atgarder

Hastighetshojning till 160 km/h ar planerat inom de narmaste éren pé strackan
Hissleholm-Astorp. Detta gor att tiden pa vintande mote kan kortas ned nigot eftersom
tagen kan ga fortare mellan motesstationerna.

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga hinder har kunnats identifieras som skulle kunna resultera i att arbetet med
hastighetshojningen inte utfors.
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Atgardsalternativ och effektbedomning

JA (alternativ 0), Trafikverkets utkast till tgplan

Green Cargos tag 6143 gar fran Karlshamn till Helsingborgs godsbangard méndag-torsdag
med avgangstid frdn Karlshamn klockan 13.49, som dven ar den ansokta tiden. Ankomsten
till Helsingborgs godsbangard &r 19.16, vilket ar 1 timme och 13 minuter senare dn ansokt tid
klockan 18.03. P4 Helsingborgs godbangérd bryts associationen till avgaende tag 4252 med
46 minuter.

Fredagar avgar tdget fran Karlshamn samma tid som mandag-torsdag, klockan 13.49.
Ankomsten till Helsingborgs godsbangérd ar klockan 21.17, vilket 4r 3 timmar och 14
minuter senare dn ansokt tid klockan 18.03. Dock finns det ingen association ansokt pa
fredagar.

CFLs tig 49210 gir fran Helsingborgs godsbangérd till Alvsjo godsbangard. Avgangstiden
fran Helsingborgs godsbangérd ar klockan 15.30, vilket 4r 2 timmar och 30 minuter tidigare
4n ansokt tid klockan 18.00. Ankomsten till Alvsjo godsbangérd ir klockan 02.23, vilket 4r
37 minuter tidigare dn ansokt tid klockan 03.00.

Skénetrafikens tig 1229 gar fran Kristianstad till Malmo central med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgingstiden &ar klockan 17.01, som dven ar
ansokt tid och ankomsttiden pad Malmo central ar klockan 18.54, vilket dr 1 minut senare dn
ansokt tid klockan 18.53.

Skénetrafikens tig 1476 gar fran Hyllie till Helsingborg med uppehéll for resandeutbyte pa
mellanliggande driftplatser. Avgangstiden ar klockan 17.16, som dven ar ansokt tid och
ankomsttiden i Helsingborg ar klockan 18.15, vilket 4r 1 minut senare dn ansokt tid klockan
18.14.

Skanetrafikens tag 1726 gar fran Trelleborg till Helsingborg med uppehall for resandeutbyte
pé mellanliggande driftplatser. Avgéngstiden ar klockan 17.07 och ankomsttiden ar klockan
18:38. Bide ankomsttid och avgéngstid dr ansokta tider.

Skanetrafikens tag 1826 gar fran Helsingborg till Hassleholm med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgangstiden ar klockan 16.16, som ar 1 minut
tidigare dn ansokt tid klockan 16.17. Ankomsttiden i Hassleholm ar klockan 17.18, vilket
dven ar den ansokta tiden.

Skanetrafikens tag 1828 gir fran Helsingborg till Hassleholm med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgingstiden ar klockan 17.16, som ar 1 minut
tidigare dn ansokt tid klockan 17.17. Ankomsttiden i Hassleholm ar klockan 18.18, vilket
aven ar den ansokta tiden.

Skanetrafikens tag 1829 gar fran Hassleholm till Helsingborg med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgangstiden ar klockan 17.30 och
ankomsttiden i Helsingborg ar klockan 18.35. Bade avgangstid och ankomsttid ar ansokta
tider.

Skanetrafikens tag 1876 gar fran Helsingborg till Kristianstad med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgingstiden ar klockan 15.46 och
ankomsttiden i Kristianstad ar klockan 17.14. Bdde ankomsttid och avgéngstid dr ansokta
tider.
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Skanetrafikens tag 1877 gar fran Kristianstad till Helsingborg med uppehall for
resandeutbyte pa mellanliggande driftplatser. Avgangstiden ar klockan 16.40 och
ankomsttiden i Helsingborg ar klockan 18.05. Bdde ankomsttid och avgangstid ar ansokta
tider.

Skénetrafikens tig 1880 gér frin Helsingborg till Astorp med uppehill for resandeutbyte pa
mellanliggande driftplatser. Avgangstiden #r klockan 17.46 och ankomsttiden i Astorp ir
klockan 18.08. Bade ankomsttid och avgangstid ar ansokta tider.

UA (utredningsalternativ)

Green Cargos tag 6143 gar mandag till fredag med samma avgangstid fran Karlshamn som i
alternativ o, klockan 13.49 (ansokt 13.49). Ankomsttiden till Helsingborgs godsbangérd ar
klockan 18.15, vilket dr 12 minuter senare dn ansokt tid klockan 18.03. Mot alternativ o ar
det mandag-torsdag 1 timme och 1 minut tidigare (alternativ o klockan 19.16) och fredagar
ar det 3 timmar och 2 minuter tidigare (alternativ o klockan 21.17). Associationen pa
Helsingborgs bangard bryts inte med detta 16sningsforslag.

CFLs tag 49210 senareldggs fran avgangsstationen Helsingborgs godsbangard med 1 timme
och 30 minuter jamfért med avgangstiden i alternativ o. I alternativ o0 avgar taget klockan
15.30 och i detta 16sningsforslag klockan 17.00. Dock blir den nya avgéngstiden narmare den
ansokta avgangstiden som ar klockan 18.00. Fran Finja gar taget oforandrat mot alternativ o
vilket gor en ankomsttid Alvsjo gods klockan 02.23 (ansékt 03.00).

Skanetrafikens tag 1229 tidigareldggs 1 minut fran Kristianstad till klockan 17.01. Frén
Vinslov gér téget oforandrat mot alternativ o med en ankomsttid pa4 Malmo central klockan
18.54. Tidigarelaggningen av avgangstiden gor att associationen fran tig 1224 i Kristianstad
bryts med 1 minut.

Skénetrafikens tdg 1476 avgar fran Hyllie oférandrat mot alternativ o, klockan 17.16. Mellan
Helsingborgs godsbangérd och Helsingborgs central senareliggs tdget med 1 minut mot
alternativ o vilket gor att ankomsttiden pa Helsingborgs central blir klockan 18.16.

Skanetrafikens tag 1726 avgar fran Trelleborg oférandrat mot alternativ o, klockan 17.07.
Mellan Helsingborgs godsbangard och Helsingborgs central senareléggs taget med 1 minut
mot alternativ o vilket gor att ankomsttiden pa Helsingborgs central blir klockan 18.39.

Skanetrafikens tag 1826 avgar fran Helsingborg oforandrat mot alternativ o, klockan 16.16.
Pé strickan Perstorp-Hissleholm senareldggs tiget med 4 minuter vilket gor att
ankomsttiden i Hassleholm blir klockan 17.22. Den senarelagda ankomsttiden i Hassleholm
gor att associationen till tdg 1829 bryts med 2 minuter.

Skanetrafikens tag 1828 avgar fran Helsingborg oférandrat mot alternativ o, klockan 17.16.
P34 strickan Astorp-Hissleholm senareléiggs tdget 2 minuter vilket gor att ankomsttiden
Héssleholm blir klockan 18.20.

Skénetrafikens tig 1829 avgar fran Hassleholm oférandrat mot alternativ 0, klockan 17.30.
Pé strackan Tyringe-Helsingborg senareliggs tdget med 2 minuter vilket gor att
ankomsttiden Helsingborg blir klockan 18.37. Den senarelagda ankomsttiden i Helsingborg
gOr att associationen till tig 1882 bryts med 1 minut.
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Skénetrafikens tig 1876 avgar fran Helsingborg oférandrat mot alternativ o, klockan 15.46.
Frén driftplats Tyringe senarelaggs taget med 7 minuter och frén Hassleholm senareldggs
taget ytterligare 3 minuter vilket gor att ankomsttiden Kristianstad blir klockan 17.24. Den
senarelagda ankomsttiden i Kristianstad gor att associationen till tag 1879 bryts med 4
minuter.

Skénetrafikens tdg 1877 avgar fran Kristianstad oférandrat mot alternativ o, klockan 16.40.
Taget ankommer Helsingborg 26 minuter senare mot tiden i alternativ 0, klockan 18.31. Den
senarelagda ankomsttiden i Helsingborg gor att associationen till tag 1830 bryts med 15
minuter.

Skénetrafikens tig 1880 avgar frin Helsingborg ofériandrat mot alternativ o, klockan 17.46.
P4 striackan Bjuv-Astorp senareliggs tiget med 3 minuter vilket gor att ankomsttiden Astorp
blir 18.11.

Bild 4: Tabellen visar en sammanfattning av UA

Priokod Tidsvinst Tidsforlust  Tidsforskjutning Antal dagar

6143 M-To Green Cargo GN 61min 191
6143 F Green Cargo GN 183min 53
49210 CFL GN 90min 221
1229 Skanetrafiken RX 1min 244
1476 Skanetrafiken RX 1min 252
1726 Skanetrafiken RX 1min 244
1826 Skanetrafiken RX 4min 252
1828 Skanetrafiken RX 2min 252
1829 Skanetrafiken RX 2min 252
1876 Skanetrafiken RX 10min 253
1877 Skanetrafiken RX 26min 253
1880 Skanetrafiken RS 3min 253

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som ar
samhallsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken péverkas negativt medan
godstrafiken paverkas positivt.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pa flera olika satt.
Detsamma giller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhallsekonomisk kalkyl av ovanstaende effekter.
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Kostnads och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomférts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
viarden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nér effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvéants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet

UA

Virderade effekter jirnvigsforetag

UA leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikaret, men minskade
transportkostnader for godstrafiken.

Hur UA paverkar intdkterna for person- och godstrafiken har inte virderats monetart.
Effekten for persontrafiken bedéms vara negativ da resenérerna paverkas av bade
tidsforluster och brutna associationer. Vardet bedoms vara (--). Effekten for godstrafiken
bedoms vara positiv genom stora tidsvinster, och dr darmed satt till (++).

Virderade effekter resenirer

For resenarerna kommer UA leda till restidsforluster under trafikaret. Resendrerna
péverkas negativ av brutna associationer.

Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna berdknas erfara en varutidsvinst under trafikiret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sida 10 (13)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhillsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar

Jarnvagsforetag
Transportkostnader persontrafiken
Transportkostnader godstrafiken
Forandrade biljettintakter
Forandrade transportintakter
Resendrer

Restidsvinster

Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage

Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster

Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Samhdllet i 6vrigt

Summa total

UA

-1208 071
2 206 904
()

(++)

-1 893 047
0

-42 100 276
0
0
0

4948 208
0

O O o o

0
-38 046 281

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att UA ar samre dn JA. JA dr ddrmed det bésta
alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Intaktsforandringar for person- och
godstrafiken bedoms inte paverka resultatet.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat uppréttad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo, CFL, Skanetrafiken samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrdd med berérda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har vid tillimpning av prioriteringskriterierna funnit att JA, Trafikverkets
utkast dr den 16sning som har hogst samhéllsekonomisk nytta. Losningen innebar att Green
Cargos tdg 6143 avgar fran Karlshamn méndag till fredag klockan 13.49. Taget ankommer
Helsingborgs godsbangard mandag till torsdag klockan 19.16 och fredag klockan 21.17.
Utfallet medfor att inget taglage behover exkluderas.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdaknas upp &rligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordforklaring

JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tigplan.

UA: Utredningsalternativ
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