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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehalla en kostnads- och nyttoanalys for mdjliga atgiarder, uppgift om vilka dtgarder
Trafikverket utifrdn denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Pa driftplats Hallsberg stillde Flixbus Sverige, SJAB och Green Cargo AB of6renliga
onskemal om taglagen fran Hallsberg och norrut. Flixbus Sverige anmalde till Trafikverket
tvist avseende taglage 23044.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsférslag for driftplats Hallsberg. Losningsférslagen
har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda partnerna, sa har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstiende driftplats 6verbelastad 2022-07-25—
2022-08-14 mandag till fredag samt 2022-08-16 klockan 18.09—18.17.
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Forutsattningar

Overbelastningen bestar i att Flixbus inte accepterar den forlingda gingtiden Goteborg
Central till Stockholms Central som uppstér da deras tdg 23044 far sta 6 minuter langre
utover de 2 minuter de begért i uppehéllstid, for att SJ tg 442, som inte har nagot uppehall
ska hinna passera taget.

Berort omrade

Vastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm dr en av Sveriges viktigaste och hardast
belastade jarnvigar. Banan har mycket stor betydelse for regionala och langviga
persontransporter samt for nationella och internationella godstransporter. Delar av banans
kapacitet utnyttjas idag maximalt, vilket innebar att trafiken ar kanslig for driftstérningar.
Det finns dessutom starka énskemal om utokad trafik.

Hallsberg driftplats dr en knutpunkt mellan Vistra Stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen. Soderut via Godsstraket nas dven Sédra Stambanan. Cirka 30 kilometer visterut
pa Vistra Stambanan nas Varmland via Laxa.

Driftplatsen Hallsberg dr uppdelad med en personbangérd och en rangergard. Vistra
Stambanan har dubbelspar och dven norr om Hallsberg personbangérd ar det dubbelspar pa
Godsstréaket. Det pagar en dubbelsparsutbyggnad av Godsstraket fran personbangirden
soderut mot Mjolby. Genomsnittshastigheten pa genomfartssparen for Vastra Stambanan ar
150 kilometer i timmen, 6vriga spar 40 kilometer i timmen. Pa grund av arbetarskydd under
utbyggnaden till dubbelspar pa Godstraket, fanns en hastighetsnedsittning till 70 kilometer
i timmen genom Hallsberg dygnet runt. I stort sett dr samtliga spar med nagra fa undantag
elekrifierade. Driftplatsen ar fjarrbevakad dock sker rangeringen via ett rangertorn.
Rangerbangarden ar Nordens storsta rangerbangard och bestar av Infartsgrupp,
Rangersparsgrupp och Utfartsgrupp. Personbangirden bestar av tolv stycken spar med
plattformar pé spar 1-5 dar resandeutbyte kan ske, varav tva av dessa plattformar ligger vid
de bada genomfartssparen spar 2 och 3. Spar 6 och 7 ar genomfartsspar for Godsstraket. Det
finns dven mojlighet till uppstéllning pa spar 8-12.

Mot Stockholm Mot Géteborg
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Bild 1: Hallsbergs personbangard med plattformar. Spar 2 och 3 dr genomfartsspar. Tag mot Stockholm gar via

spar 3.
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Trafiksituation

Bade Vistra Stambanan och Godsstraket trafikeras av savil persontag som godstég.
Godstrafiken anvinder Hallsberg som ett nav och nyttjar rangerbangarden och
uppstillningar medan vissa godstdg endast passerar Hallsberg. Persontrafiken bestér av all
slags trafik, snabbtig, fjarrtag, regionaltag och nattdg. Persontagen har antingen
trafikutbyte for resenérer eller ar genomfartstag. Vissa persontdg nyttjar d&ven
uppstillningssparen. Forutom person- och godstagstrafiken pa Viastra Stambanan och
Godsstraket forekommer omfattande lok- och vagnforflyttningar mellan bangardens olika
delar samt dessutom tagtrafik till kombiterminal och annan ansluten infrastruktur.

Tagens varierande hastigheter samt olika behov av trafikuppehall, tjainster samt
genomfartstg leder till ikappkorningseffekter vilket innebar att kapaciteten stundtals blir
valdigt hart anstrangd.

Kapacitetsutnyttjande Hallsberg med omnejd under dygnet och under max 2 timmar
redovisas nedan (matt tdgplan 2021).
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2021.

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt

kapacitetsutnyttjande
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2021 (de mest trafikerade timmarna per dygn).
Rott= hogt kapacitetsutnyttjande, Gult= medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gront= lagt
kapacitetsutnyttjande
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Bild 4: Tabellen visar cirka antal tag en vardag tagplan 2022.

Hallsberg mot Katrineholm | Hallsberg mot Katrineholm
Under 6verbelastad period Ej 6verbelastad period
(sommar) (host)
2h dygn 2h dygn

Godstag 1 23 0 11
Snabbtag 5 28 6 43
Regionaltag 3 17 2 12
Fjarrtag/natttag 0 1 1 1
Totalt 9 69 9 67

Sannolik framtida trafikutveckling

Enligt Vistra Gotalandsregionens maldbild Tag 2035 ska tagresandet trefaldigas frén 2006
till 4r 2035. Detta innebir att utbudet av tagtrafik behover utokas i motsvarande omfattning.
Nar det géller godstrafikens utveckling sa sdger Trafikverkets basprognos att godstrafiken pa
Vistra stambanan kommer att 6ka med cirka 25% fram till 4r 2030.

Striackan dr ocksd den mest avreglerade nar det géller snabba interregionaltdg med tre olika
konkurrenade bolag (SJ AB, MTR Nordic och Flixbus Sverige). Trots den stora méngden
snabba forbindelser sa ar det inte helt osannolikt att konkurrensen kommer att 6ka
ytterligare med fler konkurrerande bolag.

Nar det géller godstrafiken gar det ménga fler godstag vister om Hallsberg an Oster om
Hallsberg. Tendensen dr dock att trafiken mot Stockholmsomréadet kan komma att 6ka med
fler och snabbare intermodala transporter.

Aktuella och planerade atgarder

Dubbelspérsutbyggnad for Godsstréket genom Bergslagen (Hallsberg mot Mjélby),
produktionen planerad klar ar 2031.

Signaljusteringar Hallsbergs personbangard, produktionsar 2024.
Kontaktledningsupprustning, planerad produktionsstart &r 2025.

Sparupprustning diar nagra spar forlangs och tva nya spar tillkommer pa Infartsgruppen pa
rangerbangarden. Planerat produktionsar 2027-2030.

ERTMS inférande, planerat produktionsér 2027-2030.
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I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 finns nya férbigéngsspér i Katrineholm
namnd. Ett forbigdngsspar pa uppsparssidan och ett forbigingsspar pa nedspérssidan.
Dessa forbigangsspar ar placerade strax norr om Katrineholm central. Planerad byggstart ar
ar 2025.

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA | Trafikverkets utkast till tagplan

I Trafikverkets forslag till tagplan 2022 tilldelades Flixbus tdg 23044 avgingstid Goteborgs
Central klockan 15.00 (ansokt tid 15.05), Hallsberg klockan 18.09—18.17 (ansokt tid klockan
18.07-18.09) och Stockholm Central klockan 19.50 (ansokt tid klockan 19.32). Association
FOH till tag 87044 pé Stockholm Central dr ansokt med minsta tid 10 minuter.
Associationen bryts med 8 min.

SJ’s tag 442 avgar fran Goteborgs Central klockan 15.10 (ansokt tid klockan 15.35) och
ankommer Stockholm Central klockan 19.32 (ansokt tid klockan 19.31).

Green Cargos tag 5444 avgar fran Norrkoping godsbangérd klockan 17.26 (ansokt tid
klockan 16.41) och ankommer Eskilstuna godsbangard klockan 19.42 (ansokt tid klockan
18.22).

UA1

I Trafikverkets 16sningsforslag 1 (UA1) foreslas en avgangstid for tdg 23044 fran Hallsberg
klockan 18.10 vilket skulle medfora en ankomsttid p& Stockholm Central klockan 19.41. Den
totala géngtiden Goteborgs Central-Stockholm Central skulle minska med 9 minuter for tig
23044. Association FOH till tdg 87044 pa Stockholm Central dr ansokt med minsta tid 10
minuter. Associationen bryts med 9 min.

Denna l6sning skulle innebara att SJ tig 442 fordrdjs efter tdg 23044 fran Hallsberg. Tég
442 ankommer Stockholm Central klockan 19.44. Den totala gangtiden for strackan
Goteborg Central-Stockholm Central férlings med 12 minuter i 16sningsforslaget.

Green Cargo tig 5444 péverkas inte av 16sningsforslag 1 (UA1).

23044 Flixbus FX 9 min 16
442 SJ FX 12 min 16
Green
5444 Cargo &8
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UA2

I Trafikverkets 16sningsforslag 2 (UA2) skulle Flixbus tig 23044 ha resandeutbyte i
Hallsberg klockan 18.01-18.03. Uppehéllet i Sodertilje syd 6vre slopas och ankomsten till
Stockholm Central skulle bli klockan 19.27, 23 minuter fore foreslagen tid och 5 minuter fore
ansokt tid. Association till tdg 87044 bryts inte langre pa Stockholm Central, jamfort med
JA.

Green Cargo tig 5444 avgang fran Norrkopings godsbangérd fordrojs till klockan 18.41.
Ankomsten till Eskilstuna godbangard blir klockan 20.23. Den totala gangtiden for strickan
Norrkoping godsbangard till Eskilstuna godsbangard minskar med 34 minuter. Forslaget
innebar att avgéngstiden fran Norrkoping godsbangard forskjuts 15 dagar med 75 minuter
och en dag med 89 minuter senare mot foreslagen tid. Ankomsten Eskilstuna godsbangard
forskjuts 15 dagar med 41 minuter och en dag med 47 minuter senare mot féreslagen tid.

SJ tag 442 paverkas inte av 16sningsforslag 2 (UA2).

23044 Flixbus FX 23min 16
Green .
5444 Cargo GS 34min 41 15
G .
5444 ngg GS 42min -47 1
442 SJ FX

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga infrastrukturatgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten. Genom
att anpassa tidtabellen kan kapaciteten utnyttjas maximalt och inga tag beh6ver exkluderas.

Effektbeskrivning

De bada utredningsalternativen, UA1 och UA2, leder till flera olika effekter for person- och
godstrafiken som ar samhallsekonomiskt relevanta att vardera.

I UA1 fér persontrafiken 6kade kostnader for transport och restid medan godstrafiken ej
péverkas. Totalt sett visar alternativet pa en samhéllsekonomisk kostnad.

I UA2 paverkas bade person- och godstrafiken totalt sett positivt. Totalt sett visar
alternativet pd en samhillsekonomisk nytta.

Nedan redovisas en samhallsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Virderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av tagliagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Viarderade effekter jirnviagsforetag
UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikaret.

Hur alternativet paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte viarderats monetart.
Viardet av det bedoms vara (-) da persontrafiken 6ver lag paverkas negativt.
Transportintdkterna for godstrafiken paverkas ej och effekten bedoms vara (0).

Virderade effekter resenirer

For resenirerna kommer UA1 leda till 6kade restidskostnader under trafikéret.
Lika manga brutna associationer i UA1 och JA under trafikaret.

Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna péaverkas ej av atgiarderna under trafikaret.
Viirderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for Trafikverket.

Viarderade effekter for Samhillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i Gvrigt bedoms uppsta.

UAz2
Viarderade effekter jarnvagsforetag

UAz2 leder till minskade transportkostnader for bade person- och godstrafiken under
trafikaret.

Hur alternativet paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte viarderats monetart,
men bedoms vara positiva da persontrafiken 6ver lag paverkas positivt. Vardet av det
bedoms darfor vara (+). Inte heller transportintikterna for godstrafiken har varderats
monetart men bedoms vara (0).
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Virderade effekter resenirer

UA2 innebdr att resenédrerna far restidsvinster och ger dirmed 6kade nyttor under
trafikéret.

Association som bryts i JA bryts inte langre i UA2, vilket ger en positiv effekt.

Det slopade uppehallet ar ej viarderat monetart. Det bedoms ge ett negativt varde (-) for
reseniarerna.

Virderade effekter godstransportkunder

Effekter for godstransportkunderna har varderats monetirt och paverkas
sammanfattningsvis positivt av dtgdrderna, under trafikéret.

Virderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Virderade effekter for Samhaillet i ovrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga viarderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhdillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1 UA2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -8 267 63 382
Transportkostnader godstrafiken 0 29 686
Forandrade biljettintakter (-) (+)
Forandrade transportintakter 0 0
Resenarer

Restidsvinster -31 986 245 223
Forskjutet taglage 0 0
Bruten association 0 633 552
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Slopat uppehall 0 (-)
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 0 134 464
Forskjutet taglage 0 -120 945
Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Trafikverket 0 0
Samhillet i 6vrigt 0 0
Summa total -40 253 985 363
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att UA1 ar sdmre dn JA och att UA2 ar bittre dn JA.
Det slopade uppehéllet i UA2 ar ej varderat monetirt men bedoms paverka UA2 negativt,
dock ej tillrackligt for att padverka det stora beraknade nyttorna. UA2 ar det béasta
alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Flixbus Sverige, SJTAB, Green Cargo samt Branschforeningen Tdgoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med berdérda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Den samhallsekonomiska analysen visar att UA2 ir det bista alternativet ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv, trots det slopade uppehéllet for tig 23044. Resultaten av
kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i sammanfattningen och slutsats av den
samhillsekonomiska analysen. Tag 23044 faststilldes i tAgplan 2022 enligt UA2.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdaknas upp &rligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Striacka med tvd huvudspér pa linjen mellan tva angriansande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnvagsmarknadslagen 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys Flixbus tig 23044

Trafikverket, faststélld tagplan 2022

Losningsforslag Flix 23044

Berdkning med stod av prioriteringskriterier, konflikt mellan tag , Tigplan 2022
(Diarienummer TRV 2021/107231)

Beslut om tilldelning av infrastrukturkapacitet friftplats Hallsberg tagplan 2022 (Flixbus tag

23044). Diarienummer TRV2021/107231.

@
2 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bestksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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