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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehalla en kostnads- och nyttoanalys for majliga atgiarder, uppgift om vilka dtgarder
Trafikverket utifrdn denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Pa grund av trafikavbrott i Olskroken pa Vastra Stambanan i 15 dagar under ar 2022 skall
trafiken mot Vistra Stambanan omledas via Norge/Vinerbanan (Goteborg-Oxnered) och
Alvsborgsbanan (Oxnered-Herrljunga) for att sedan fortsitta pa Vistra Stambanan. For att
kapaciteten for ordinarie trafik samt omledningstrafiken pa den enkelspariga banan
Oxnered-Herrljunga skall ricka till tvingades avgangstiderna pa Goteborgs Central justeras.
Flixbus Sverige anmaélde en tvist avseende ansokt tdg 23040 eftersom man anség att den
tilldelade avgangstiden inte var attraktiv och skulle leda till ett tapp av resenérer.

Trafikverket har beslutat att forklara driftplats Goteborg Central 6verbelastad 2022-07-25 —
2022-08-14 mindag till fredag klockan 07.50. Trafikverket har presenterat 16sningsforslag
och medféljande 16sning for omledningsstriackan vilket har aterspeglat konsekvensen for
berord trafik. Eftersom det inte har varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten
med de berorda parterna har Trafikverket forklarat Goteborgs Central 6verbelastad.
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Forutsattningar

For att kapaciteten p4 omledningsbanan Alvsborgsbanan skulle ricka till for bdde ordinarie
tag och omledda tag behovde avgangstiderna fran Goteborg Central justeras. Flixbus ansag
att den tilldelade avgéngstiden inte var attraktiv och anmaélde tdg 23040 till tvist.

Berort omrade

Norge/Vianerbanan ar en fjarrblockerad, elekrifierad bana som gér Goteborg-Kil. Strackan
Goteborg-Oxnered dr dubbelsparig och strickan Oxnered-Kil 4r enkelsparig. Total lingd 231
kilometer, strickan Goteborg-Oxnered 61 kilometer. Hastigheten #r mellan 80-200
kilometer i timmen. Plattformar finns vid flera driftplatser. Oxnered #r en knutpunkt dir
Alvsborgsbanan mellan Uddevalla och Herrljunga korsar Norge/Vinerbanan.

Alvsborgsbanan #r en fjarrblockerad, enkelspérig, elektrifierad bana som gir Uddevalla-
Herrljunga-Boras. Total lingd pa banan ir 133 kilometer, strickan Oxnered-Herrljunga ir
68 kilometer. Hastigheten dr mellan 90-160 kilometer i timmen. Mellan Oxnered och
Vianersborg finns Trollhitte Kanalbro som &r en rorlig klaffbro. Plattformar finns pé alla
mellanliggande driftplatser. Genomgaende tig frin Oxnered mot Hallsberg (Vistra
Stambanan) maéste ha byte av korriktning/rundgang med lok i Herrljunga.
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Bild 1: Omledningsbanan Géteborg-Oxnered-Herrljunga markerad med réda pilar.

Sida 5 (15)



Trafiksituation

Vastra Stambanan mellan G6teborg och Stockholm &r en av Sveriges viktigaste och hérdast
belastade jarnvagar. Banan har mycket stor betydelse for regionala och langviga
persontransporter samt for nationella och internationella godstransporter. Banans kapacitet
utnyttjas idag maximalt, fraimst pé strackan Alingsés-Goteborg.

DA det ar trafikavbrott pa Vastra stambanan mellan Goteborg-Herrljunga nyttjas striackan
Goteborg-Oxnered-Herrljunga som en omledningsbana. Resandetigen till Gteborg omleds
framst via Herrljunga-Boras-Goteborg medans resandetég fran Géteborg gar Goteborg-
Oxnered-Herrljunga. Godstigen omleds bide till och frén Géteborg via Oxnered.

Trafiken pa Norge/Vianerbanan bestar av bade resandetag och godstdg. Resandetagen bestéar
av pendeltig och regiontig som utgdrs av motorvagnar. Dessa vinder antingen i Alviingen
eller i Vanersborg och har uppehall vid alla driftplatser. Fjarrtdgen gér fran Goteborg till
Varmland, vissa gir vidare mot Norge, Stockholm eller Falun/Mora och utgors av bade
loktdg och motorvagnstig. Godstrafiken ar forhallandevis intensiv d4 det finns flera storre
industrier pa strackan. Det gar dven en hel del godstransporter till/fran Norge. Bade
resande- och godstigen kor med olika hastigheter och har olika langd och vikt. Narmast
Goteborg pa strickan Goteborg-Alvingen ir det ett hogt kapacitetsutnyttjande under
hogtrafik.

Trafiken pa Alvsborgsbanan bestir av frimst resandetig och en mindre del av godstég.
Resandetégen ir regiontig som utgors av motorvagnar med flera uppehall for
resandeutbyten. Den ordinarie godstrafiken ar relativt liten. Pa strackan Hékantorp-
Herrljunga ar det ett hogt kapacitetsutnyttjande under hogtrafik.

Vid omledning 6kar trafikeringen p strickan Géteborg-Oxnered-Herrljunga markant da
dven snabbtag, langviga resandetdg och godstag som vanligtvis gér pa Vistra stambanan ska
tilldelas kapacitet utover ordinarie trafik. Kapacitetsutnyttjandet p4 striickan Oxnered-
Herrljunga dér det ar enkelspér blir da valdigt hogt fran morgon till kvall. Kapaciteten
mellan Goteborg-Oxnered ir inte lika hirt ansatt eftersom det ar dubbelspér. Under
sommaren sker dessutom en sommarreducering av pendeltdgens trafik pa
Norge/Vianerbanan vilket underlittar vid tilldelningen av kapacitet for omledningstrafiken.
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Bild 2: Tabellen visar cirka antal tag en vardag i september utan omledning.

VSB Norge/Vinerbanan Alvsborgsbanan
Goteborg-Herrljunga Goteborg-Oxnered Oxnered-Herrljunga

2h dygn 2h dygn 2h dygn
Godstag 4 83 2 25 0 0
Pendeltag 13 84 14 102 3 23
Snabbtag 9 64 1 2 0 0
Regional 8 53 14 89 5 14
Fjarrtag 1 10 1 8 0 0
Totalt antal 35 294 32 226 8 37

Bild 3: Tabellen visar cirka antal tdg en vardag i juli med omledning

VSB Norge/Vianerbanan Alvsborgsbanan
Goteborg-Herrljunga Goteborg-Oxnered Oxnered-Herrljunga

2h dygn 2h dygn 2h dygn
Godstag 1 32 4 55 2 36
Pendeltag 10 80* 4 37 3 18
Snabbtag 0 6** 3 13%*%* 2 15
Regional 4** 34%** 7 57 3 13
Fjarrtag 0 0 1 8 0 0
Totalt antal 15 152 19 170 10 82

*@Gar fram och tillbaka Alingsas-Partille

**Gar fram och tillbaka Stockholm-Alingsas

***Endast snabbtag fran Goteborg. Snabbtag till Goteborg gar via Boras.
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Kapacitetsutnyttjande pa omledningsstrickan Goteborg-Oxnered-Herrljunga under dygnet
och under max 2 timmar redovisas nedan (maétt tdgplan 2021). Omledningsstriackan
markerad med streckad svart linje.

Xa @
“

Hallsberg

Bild 4: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn ar 2021, ordinarie trafik ej
med omledningstrafik.

Oxnered bla prick och Herrljunga ljusgrén prick.

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = 1agt
kapacitetsutnyttjande

Bild 5: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar ar 2021 (de mest trafikerade timmarna per dygn),
ordinarie trafik ej med omledningstrafik.

Oxnered bla prick och Herrljunga ljusgrén prick.

Rott= hogt kapacitetsutnyttjande, Gult= medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gront= lagt
kapacitetsutnyttjande
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Sannolik framtida trafikutveckling

Enligt Vastra Gotalandsregionens méldbild Tag 2035 ska tdgresandet trefaldigas fran 2006
till 4r 2035. Detta innebir att utbudet av tagtrafik behover utokas i motsvarande omfattning.
Nir det giller godstrafikens utveckling sa siger Trafikverkets basprognos att godstrafiken pa
Vastra stambanan kommer att 6ka med cirka 25% fram till &r 2030.

Strackan ar ocksd den mest avreglerade nar det géller snabba interregionaltdg med tre olika
konkurrenade bolag (SJ AB, MTR Nordic och Flixbus Sverige). Trots den stora mangden
snabba forbindelser &r det inte helt osannolikt att konkurrensen kommer att 6ka ytterligare
med fler konkurrerande bolag.

Aven pendeltigstrafiken har behov av att utéka sin trafik pa den redan nu hért trafikerade
strackan Alingsas — Goteborg de kommande aren.

De niarmaste dren kommer det ske flera trafikavbrott pa Vistra stambanan pa grund av
underhills- och investeringsitgirder. Det leder till att fler omledningar via Oxnered
kommer ske. Med tanke pa den 6kade trafikutvecklingen kommer det bli utmanande att fa
kapaciteten att ricka till p4 omledningsbanan via Oxnered. Trafikavbrotten bér om méjligt
laggas da trafiken &ar reducerad under sommaren eller storhelger for att pa sa satt minska pa
antalet omledningstég.

For att 16sa problematiken med att att kapaciteten stundtals inte racker till pa
omledningsbanan via Oxnered krivs storre infrastrukturinsattser. Men d& kapacitetsbristen
endast forekommer da det ar trafikavbrott pa Vistra Stambanan och trafiken méste ledas
om via Norge- Vinerbanan och Alvsborgsbanan ir det inte kostnadseffektivt att till exempel
bygga dubbelspér pa strickan Oxnered-Hakantorp-Herrljunga. Problemet med
kapacitetsbristen gar att 16sa genom att justera korplanen for att pa si sitt nyttja den
befintliga kapaciteten till fullo.

Aktuella och planerade atgarder

Vindsparsbyggnad i Alvingen, forlingning av befintligt spar samt iliggning av vixlar.
Produktion ar 2026-2027.

Brobyte Trollhétte Kanalbro produktionsstart ar 2025.

Vastlanken blir klar ar 2027.
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Atgardsalternativ och effektbedomning

JA | Trafikverkets utkast till tagplan

I Trafikverkets forslag till tdgplan 2022 tilldelades Flixbus tdg 23040 en avgangstid fran
Goteborgs Central klockan 06.45 (ansokt tid klockan 07.05), passerade Oxnered klockan
07.34, ankomst Herrljunga klockan 08.24 (ansokt tid klockan 08.35), avgang efter rundging
med lok klockan 08.44 (ansokt tid klockan 08.55) och ankomst Stockholm Central klockan
11.47 (ansokt tid klockan 11.35).

Visttrafiks tag 17328 gar Goteborg Central - Vinersborg Central. Avgangstid Goteborg
Central klockan 07.50 och ankomsttid Vanersborg Central klockan 08.46. Bade avgangtid
och ankomsttid ar ansokta tider.

Visttrafiks tdg 3821 gar Uddevalla Central — Herrljunga. Avgangstid Uddevalla Central
klockan 08.17 och ankomsttid Herrljunga klockan 09.36. Bade avgangstid och ankomsttid ar
ansokta tider.

SJ tg 428 gar Goteborg Central — Oxnered — Herrljunga - Stockholm Central. Avgingstid
Goteborg Central klockan 08.43 (ansokt tid klockan 08.35), Herrljunga klockan 09.58-10.05
(ansokt tid) och ankomsttid Stockholm Central klockan 12.28 (ansokt tid klockan 12.26).

UA

I Trafikverkets 16sningsforslag foreslogs en avgangstid fran Géteborgs Central for Flixbus
tdg 23040 klockan 07.50 (ansokt klockan 07.05), Herrljunga klockan 09.24-09.44 och
Stockholm Central klockan 12.45 (ansokt klockan 11.32).

Vasttrafiks tag 17328 tilldelas avgangstid Goteborg Central klockan 07.55 (ansokt klockan
07.50) och ankomsttid Vanersborg Central klockan 08.51 (ansokt klockan 08.46).

SJ tig 428 tilldelas avgingstid Goteborg Central klockan 08.43 (ansokt klockan 08.35),
Herrljunga klockan 09.58-10.05 (ansokt tid) och ankomsttid Stockholm Central klockan
12.29 (ansokt klockan 12.26).

Visttrafiks tdg 3821 Uddevalla Central-Boras Central exkluderas pa strackan Uddevalla
Central-Herrljunga, gir endast Herrljunga—Boras Central med avgangstid klockan 10.25
(ansokt tid) och ankomsttid klockan 11.03 (ansokt tid).

Aven Visttrafiks tdg 3302 Herrljunga—Lidkoping—Laxa behover exkluderas p4 strickan
Herrljunga-Vara och tig 3347 Géardsjo-Lidkoping-Herrljunga behover exkluderas pa
strackan Vara-Herrljunga.
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Prio- | .. q ... N e Tp Antal

Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning dagar
23040 | Flixbus FX 7min -25 16
17328 | Vasttrafik RS -5 15
428 |SJ FX 1min 16
3821 | Viasttrafik RL * * ® 16
3302 | Vasttrafik RL ** *% i 16
3347 | Vasttrafik RL wRE wRE wRE 1

*Tag 3821 delstrackan Uddevalla-Herrljunga exkluderas. Associationen i Uddevalla till tag
3824 bryts.

**Tag 3302 delstrackan Herrljunga-Vara exkluderas. Associationen i Herrljunga till tig 159
bryts.

***Tag 3347 delstriackan Vara-Herrljunga exkluderas. Association i Herrljunga till tag 7290
och till tdg 3350. Bada associationerna bryts.

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga atgérder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten. Genom att
tidigareldgga avgéngstiden fran Goteborg Central for Flixbus kan kapaciteten pa
omledningsstrackan utnyttjas maximalt och inga tag behover exkluderas.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter for persontrafiken som &r
samhillsekonomiskt relevanta att virdera. Persontrafiken far en positiv effekt for
transportkostnader. Resenérer paverkas positivt av tidsvinsten, men negativt av forskjutna
taglagen, brutna associationer och exkluderade taglagen. Godstrafiken ej paverkas.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstiende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Virderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av tagliagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA
Viarderade effekter jirnviagsforetag
UA leder till positiv effekt for transportkostnader for persontrafiken under trafikiret.

Hur UA paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte varderats monetir, men
bedoms vara (0), da persontrafiken péverkas bade positivt och negativt under trafikaret.
Transportintdkterna for godstrafiken paverkas ej och effekten ar ddrmed (0).

Virderade effekter resenirer

For resenidrerna kommer UA leda till restidsvinster under trafikéret. Férskjuta taglagen
paverkar negativt.

Resenirerna erfar fler brutna associationer i UA 4n JA samt paverkas negativt av
exkluderade tagldgen, dessa ar virderade monetart.

Virderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna péverkas ej av dtgarderna under trafikaret.
Viarderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Viarderade effekter for Sambhaiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhéllet i Gvrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.
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Varderade effekter kr/trafikar
Jarnvagsforetag
Transportkostnader persontrafiken
Transportkostnader godstrafiken
Forandrade biljettintakter
Forandrade transportintakter
Resendrer

Restidsvinster

Forskjutet taglage

Bruten association

Tidsatgang

Exkluderat taglage

Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage
Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Samhdllet i 6vrigt
Summa total

UA

65 284

63 971
-211418
-1037 218
0
-372 142

0

o O O O o o

0
-1491 522

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att JA dr battre dn UA. Eventuella
intdktsforandringar for persontrafiken bedoms inte paverka resultatet. JA dr darmed det
bista alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat uppréttad kapacitetsforstarkningsplan till
Flixbus Sverige AB, Visttrafik AB, SJ AB samt Branschféreningen Tagoperatérerna via mail
och arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket

faststillt planen.
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Trafikverkets stallningstagande

Den samhillsekonomiska analysen visar att JA ar battre 4n UA och dr ddrmed det bista
alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell
redovisad i sammanfattningen och slutsats av den samhéllsekonomiska analysen.

Tag 23040 faststilldes i tAgplanen T22 enligt JA, trafikverkets utkast till tigplan.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Striacka med tvd huvudspér pa linjen mellan tva angriansande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnviagsmarknadslagenlagen 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys driftplats Goteborg, Flixbus tag 23040

Trafikverket, faststélld tdgplan T22

Losningsforslag FLIX 23040

Berdkning med stod av prioriteringskriterier tdg 23040

Trafikverket, Jirnvagens kapacitet 2020, TRV 2020/124364

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlésning (drendenummer TRV 2021/107227)
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Trafikverket, 171 54 Solna. Besoksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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