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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehalla en kostnads- och nyttoanalys for mdjliga atgiarder, uppgift om vilka dtgarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

Pa driftplats Flemingsberg har Flixbus Sverige och SJAB framstillt oforenliga 6nskemal om
taglagen. Flixbus Sverige anmalde till Trafikverket tvist avseende tiglidge 23202 och 23250.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag for driftplats Flemingsberg vilket har
aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda parterna har
Trafikverket forklarat infrastrukturen 6verbelastad 2022-04-11—2022-09-18, 2022-10-03—
2022-12-10 mandag till 16rdag samt 2022-04-04—2022-04-10 och 2022-09-26—2022-10-02
torsdag-lordag klockan 21.17—21.22.

Overbelastning har skett for tva tigligen men de ingér i samma tiguppdrag dock gar de
olika perioder. Eftersom 6verbelastningen for de bagge tdglagena ar identiska ingar de bada
i denna Kapacitetsforstarkningsplan.
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Forutsattningar

Overbelastningen bestar i att Flixbus Sverige blir passerad i Fleminsberg av SJAB. Flixbus
har uppehall for avstigande och tilldelades ett plattformsspar pa sidan (spar 2) for att pa sa
satt slappa forbi efterféljande SJAB- tig som inte har uppehall utan endast passerar
driftplatsen. Denna tilldelning accepterades inte av Flixbus varav en tvist laimnades in till
Trafikverket.

Berort omrade

Driftplats Flemingsberg ligger pa Vastra Stambanan mellan Stockholm och Géteborg.
Flemingsberg binder ssmman Grodingebanan (Jarna-Sodertilje syd 6vre- Flemingsberg)
med Gamla Sodertéljebanan (Jarna-Sodertilje Hamn-Tumba-Flemingsberg). Strackan
mellan Flemingsberg och Stockholm utgors av ett integrerat fyrspar dar pendeltagen
trafikerar de inre spiren och 6vriga tig de yttre sparen, samtliga spar ar elektrifierade. Fran
Arstaberg 6vergar det integrerade fyrsparet till tva parallella dubbelspar dir det ena
dubbelspéaret leder mot Stockholm City via Citybanan och det andra mot Stockholm Central.
Hastigheten pa yttersparen forbi Flemingsberg dr 160 kilometer i timmen och pa
innersparen 130 kilometer i timmen. Fran ir 2023 kommer hastigheten pa yttersparen att
héjas till 200 kilometer i timmen mellan Flemingsberg och Alvsjo.

Ytterspéren, spar 7, 6, 3 och 2 leder till och frin Grédingebanan och innerspéren, spar 5 och
4 till och frén Gamla Sédertaljebanan.
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Bild 1: Flemingsberg med sparnummer och plattformar.

Trafiksituation

Trafiken genom driftplats Flemingsberg utgors av bade resandetag och godstag.
Resandetagen bestér av snabbtég, fjarrtag, regionaltag, nattdg och pendeltdg och utgors av
béde motorvagnar och loktag. Godstagen bestar av bade langviga och kortare transporter.
Snabbtagen gar frin Stockholm via Vistra Stambanan till Géteborg, via Varmland till Oslo
och via Sodra Stambanan till Malm6/Kopenhamn. Fjarrtdgen gar till samma destinationer
men har flera uppehall f6r resandeutbyten. Regionaltdgen gar till
Orebro/Arboga/Eskilstuna/Visteras, Hallsberg och Nykoping/Norrkoping/Linkdping.
Nattagen gar Malmo/Goteborg till Jaimtland och Norrland. Pendeltdgen forbinder
Gnesta/Sodertilje Centrum med Marsta/Uppsala. Under hogtrafik gér dven vissa pendeltdg
Tumba-Kallhill/Bro.
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Godstagen soderifran passerar Flemingsberg for att bland annat lasta och lossa gods i Alvsj
godsbangard, hamnen i Norvik (via Alvsjé godsbangard), Tomteboda, Virtahamnen,
Rosersberg eller langre norrut.

Pé fyrsparet kors strikt kanalkorning, vilket betyder att pendeltdgen normalt endast
trafikerar de inre sparen och ovriga tig de yttre sparen. Tagen byter inte spar mellan forsta
och andra uppspar eller nedspér utom operativt vid en storre trafikstorning.

Bilderna nedan visar kapacitetsutnyttjande pé driftplats Flemingsberg under dygnet och
under max 2 timmar redovisas nedan (maitt tdgplan 2021).

Stockholm City

Innerspar (mot
Sodertalje hamn)

Ytterspar (mot
Grodingebanan)

Grodingebanan

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2021.

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande

\"_ Stockholm Cit
Stockhol SR TONT G

lvsjo

Innerspar (mot Ytterspar (mot
Sodertalje hamn) Grodingebanan)

emingsberg

Grodingebanan

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2021 (de mest trafikerade timmarna per dygn).

Rott= hogt kapacitetsutnyttjande, Gult= medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gront= lagt
kapacitetsutnyttjande
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Bild 4: Tabellen visar cirka antal tdg som passerar Flemingsberg mot Alvsjé/Stockholm
Central/Stockholm City en vardag tagplan 2022.

Flemingsberg

Flemingsberg

Sannolik framtida trafikutveckling

ytterspar innerspar
2h dygn 2h dygn
Godstag - 15 - 1
Pendeltag - - 17 136
Snabbtag 13 64 - -
Regional 13 77 - i
Fjarrtag/nattag - 1 - _
Totalt 26 157 17 137

Trafikverket bedomer att 6nskemalet om kapacitet pé striackan Stockholm - Flemingsberg -

Jarna via Grodingebanan kommer att 6ka. Detta beror pa efterfragan av 6kad
regionaltagstrafik i Malardalen samt enstaka fler fjarr- och snabbtag.

Pa langre sikt kommer den kapacitetsforstirkning som den nya jirnvidgen Ostlanken ger,
innebdra att dnnu fler tag ska fa plats pa strackan Stockholm - Flemingsberg - (Jarna).

Aktuella och planerade atgarder

Trimningsétgirder finns planerade p4 striickan Flemingsberg-Alvsjo, dessa bestir i en
héjning av hastigheten pa yttersparet samt signaldtgirder pa innersparen. Atgirderna

berdknas vara utférda under ar 2023.
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Atgardsalternativ och effektbedomning

JA, Trafikverkets utkast till tagplan

Flixbus tig 23202/23250 avgér fran Malmo Central klockan 16.31, 1 minut senare dn ansokt
tid klockan 16.30. Tagen dr i Flemingsberg for uppehall med avstigande klockan 21.17-21.22,
ansokt tid for uppehaéllet ar 21.05-21.07. Till Stockholm Central ankommer tagen klockan
21.33, 14 minuter senare dn ansokt tid klockan 21.19. Associationen FOH (fordonsomlopp)
ar ansokt pa Stockholm Central till minimum 10 minuter mellan tdg 23202/23250
(ankomsttid klockan 21.33) och tjinstetdg 87202 (ansokt avgéngstid 21.29). Associationen
bryts med 14 minuter.

SJ tag 446 avgar fran Goteborgs Central klockan 18.25, som ar ansokt tid. Taget passerar
Flixbus tig 23202/23250 i Flemingsberg och ankommer Stockholm Central klockan 21.29, 2
minuter senare dn ansokt tid klockan 21.27.

UA

Flixbus tag 23202/23250 avgér fran Malmé Central samma tid som i utkastet JA, klockan
16.31. Uppehéllet for avstigande i Flemingsberg minskas till 1 minut, klockan 21.17-21.18.
Ankomsttiden pa Stockholm Central blir d& klockan 21.29, vilket dr 10 minuter senare dn
ansokt tid klockan 21.19 och 4 minuter tidigare &n i utkastet JA. Associationen FOH
(fordonsomlopp) ar ansokt pa Stockholm Central till minimum 10 minuter mellan tag
23202/23250 (ankomsttid klockan 21.33) och tjanstetag 87202 (ansokt avgangstid 21.29).
Associationen bryts med 10 minuter.

SJ tig 446 avgar oforandrat frin Goteborgs Central och gér efter Flixbus pa strackan
Flemingsberg-Stockholm Central. Ankommer Stockholm Central klockan 21.32 vilket ar 5
minuter senare dn ansokt tid och 3 minuter senare 4n i utkastet JA.

o Prio- | ... . . 3 . 1 Y . Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust |Tidsforskjutning dagar
23202, . .
23250 Flixbus FX 4 min 209
446 SJ FX 3 min 209

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga infrastrukturatgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten. Ar 2018
genomfordes kapacitetshdjande atgirder i Flemingsberg, bland annat anlades ett nytt
plattformsspar for norrgiende tégtrafik (spar 2). Det nya plattformssparet mojliggor att
tagen pa den hart trafikerade striackan mellan Jarna och Stockholm Central kan nyttja
banans fulla potential genom att kora tétare, i flera fall med endast tre minuters intervall.
Denna trafikering forutsatter dock att spar 2 och 3 i Flemingsberg trafikeras vixelvis (enligt
“blixtlasprincipen”) om nagot av tagen, eller bada, gor uppehall. Nar tva likvardiga tag kor
titt efter varandra och det forsta taget har uppehall medan det andra ar ett passerande tég,
tas det forsta taget in till spar 2 for att avgé efter det passerande taget, pa detta sitt uppnés
bast flode och utnyttjande av kapaciteten.
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Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter for persontrafiken som ar
samhaillsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken far totalt sett positiv effekt for
transportkostnader. Resenérerna far en tidsvinst totalt sett. Godstrafiken ej paverkas.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstaende effekter.

Kostnads- och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhaillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet viarderats monetért. Varderingen av effekterna har gjorts med de
viarden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av tigldagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA
Varderade effekter jarnvigsforetag
UA1 innebar positiv effekt for transportkostnader for persontrafiken under trafikaret.

Hur UA paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till ett nollsummespel for resendrerna dar tidsvinsten pa en linje tar ut tidsforlusterna pa
annan linje. Vardet av det bedoms darfor vara (0). Transportintdkterna for godstrafiken
paverkas ej och effekten sitts ddrmed till (0). Den samlade effekten pa jairnvagsforetagens
intakter bedoms darmed vara (0) under trafikaret.

Virderade effekter resenirer

For resenirerna kommer UA leda till restidsvinster under trafikéret.
Resenirerna erfar lika manga brutna associationer i JA och UA.
Varderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas ej av atgarderna under trafikéret.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i Gvrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar UA

Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 35997
Transportkostnader godstrafiken 0
Forandrade biljettintakter 0
Forandrade transportintakter 0
Resendrer

Restidsvinster 139 271
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster
Forskjutet taglage

Bruten association
Tidsatgang

Exkluderat taglage
Trafikverket

Sambhadllet i 6vrigt
Summa total 175 268

O O O O o

O O O O o o o

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att UA ar battre 4n JA. Eventuella
intaktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. UA ar
darmed det bista alternativet ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat uppréttad kapacitetsforstarkningsplan till
Flixbus Sverige och SJAB samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och arbetar in
synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststillt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att alternativ UA, som
innebar att Flixbus tag 23202/23250 minskar sitt uppehall i Flemingsberg till 1 minut och
SJ tag 446 gar efter in till Stockholm Central dr den 16sning som har hogst
samhillsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget tagldge behover exkluderas. En
konsekvens av att SJ tag 446 justerades till att gé efter Flixbus och darmed koéra bort tid var
att SJ da valde att 14gga till ett uppehall for avstigande i Sodertilje syd 6vre. Detta for att 6ka
avstandet till Flixbus och kunna ga i full hastighet in till Stockholms Central.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordférklaring

Dubbelspaér: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angrinsande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tAgplan.

UA: Utredningsalternativ

Referenser

Jarnviagsmarknadslag 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys driftplats Flemingsberg, Flixbus tag 23202 och tag 23250
Trafikverket, faststélld tagplan T22

Trafikverket, Jarnvagens kapacitetutnyttjande 2021, TRV 2021/101358

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (irendenummer TRV 2021/106420, samt
TRV 2021/106422)
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