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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys for majliga atgirder, uppgift om vilka atgarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgirder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till sex &r) genom
tidtabellsédtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utférd med bakgrund i det beslut om Gverbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

P4 strickan Néssjo-Malmo har SJ AB till Trafikverket anmalt tvist avseende tag 527 pa
grund av oforenliga 6nskemal om téglagen.

Overbelastningen giller dagligen 211212-220818, 220829-221210 klockan 13.30-14.00
under tgplan 2022.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag Nassjo — Malmo vilket har dterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att
komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda parterna har Trafikverket forklarat
infrastrukturen 6verbelastad. Overbelastningen gillde dagligen 211212-220818, 220829-
221210 klockan 13.30-14.00 under tagplan 2022.
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Forutsattningar

Pé striackan Eslov-Malmo har SJ AB tig 527 tilldelats ett tiglage dar man gar bakom
Snalltagets tdg 3941 vilket gor att ankommsttiden till Malmo central blir senarelagd till
klockan 13.57 (ansokt ankomsttid 13.48). Denna tilldelning accepterades inte av SJ AB varav
en tvist lamnades in till Trafikverket.

Berort omrade

Striackan Eslov-Malmo ar dubblespérig och elekirifierad med storsta tilldtna hastighet p&
200 km/h. Sista delstrackan Arlév-Malmo ar storsta tillditna hastighet 150 km/h. Strackan
Eslév-Malmé 4r 30 km 1ang. Mellan Eslév och Lund finns det ett forbigngsspar i Ortofta
som ar placerad pd nedspérssidan. I Tornhill finns forbigangsspar pa bdde uppsparssidan
samt nedsparssidan. Forbigangssparet i Ortofta 4r 644 meter hinderfri lingd och
forbigangssparen i Tornhill dr 757 meter hinderfri lingd pa bade uppspar- och
nedsparssidan. Mellan Lund och Malmoé finns det inga mojligheter till att nyttja forbigang av
tag da forbigangsspar saknas pa strackan. Driftplatsen Lund har sex stycken huvudspar.
Huvudspéren ar langdmaéssigt att betrakta som korta.

Infrastrukturkapaciteten mellan Eslév och Malmo &r sa utformad att snabbtég tenderar att
tranga bort mer ldngsamgédende tag som godstag med Sth 100-110 km/h. Infrastrukturen
med fa forbigngsspar pa en stricka med storsta tilllatna hastighet pa en av Sveriges mest
trafikerade stricka premierar snabbgdende fordon. Storsta tillditna hastighet pa 200 innebér
aven att forbigdng med persontag innebar en kraftig forslust i tid for det forbigdngna taget
da det méste ner kraftig i hastighet och sen komma upp i densamma hastighten.

Blentarp

Bild 1: Den 6verbelastade strackan markerad i rott.
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Trafiksituation

Strackan Eslov-Malmo ar en del av Sodra stambanan mellan Stockholms Central och Malmo
central och ar en av Sveriges viktigaste jairnvagsforbindelser. Strackan trafikeras av godstég,
pendeltdg, regionaltdg, snabbtég samt langviga fjarrtag och trafiken ar mycket hart belastad
dé godstég far samsas med resandetég av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt bade pa
grund av mycket trafik och att tdgen kor i olika hastigheter pa strickan. P4 den titast
trafikerade strackan, mellan Lund-Arl6v, ar trafikméngden en vardag cirka 450 tag.

Kristianstad

Simrishamn

®Trelleborg

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2021.
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande, Blatt = Avstangt spar

ssleR)lm

Eslév ristianstad

Simrishamn

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2021 (de mest trafikerade timmarna per dygn).
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande, Blatt = Avstangt spar
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Sannolik framtida trafikutveckling

Strackan behandlas i ett antal utredningar som har studerat kapaciteten i sédra Sverige.
Trafikverket har tillsammans med ett stort antal aktorer i branschen tagit fram tvé
utredningar om hur kapacitetsutnyttjandet forandras i samband med att ett antal
investeringar blir fardiga i det skanska jarnvagsnatet. I Kapacitetsstudie for dr 2025 —
Sodra Sverige TRV 2018/114663 utreds ett antal olika mojliga principiella forandringar av
tagtrafiken i Skane till f6]jd av fardigstallandet av fyra spar Malmo6 — Klostergarden (Lund),
dubbelspar Angelholm — Maria och 6nskemalet att dverga till kvartstrafik 6ver
Oresundsbron som bastrafik. I Kapacitetsutredning Tagplan 2024 TRV 2020/101356
studeras det nirmare vilka konsekvenser det av Oresundstig AB foresprakade alternativet
far for kapaciteten i s6dra Sverige. Den regionaltrafik som beskrivs i rapporterna
overensstimmer med Skdnetrafikens persontdgstrategi fram till &r 2030 pa strackan. Efter
2030 aviserar strategin ett 6kat antal lokala och regionala tag. Den fjarrtrafik som ansoks
ligger i huvudsak i linje med det antal tag per timme som finns med i de tvd nimnda
rapporterna dock kan det konstateras att den sdsongsbundna trafiken till Jimtland gor att
det i flera tagplaner tilldelas fler tagldgen adn antalet fjarrtdgskanaler som finns med i
utredningarna. Det finns darfor en riska att trafiktillviaxten i fjarrtrafiken kommer att
overstiga de antagna antalet tig i rapporterna. For godstrafiken finns inte nagon sa
detaljerad prognos att det gar att uttal sig om antalet prognosticerade tig per timme. Dock
pekar de mer generella prognoserna pa att antalet godstag per dygn forvintas 6ka pa
strackan.

Aktuella och planerade atgarder
Pa strackan pagar ett antal investeringsprojekt:

2025 planeras det for trimningsatgarder i Lund vilket mojliggor hogre hastigheter pa
driftplats Lund i samtliga riktningar.

Fyra spar Malmo — Lund (4 spar Arlov — Klostergéarden).

LTS bromsprocenttabell D (ger hogre hastighet for godstag med 14g retardationsf6rmaga
genom langre forbeskedsavstand).

Eslov skyddsvixel spar 1 (ger samtidig infart for tdg fran Marieholmsbanan i Eslév).
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Atgardsalternativ och effektbeddmning

Green Cargo tig 5913 paverkas endast l6rdagar under perioden 220711—220814 (tiget utgér
fran Ange fredag kvill). En sirskild berdikning har utforts for denna period. Tget gar dven
ovriga dagar, men da i ett annat ldge som ej paverkas av SJ tig 527 och Snilltaget tig 3941.

JA , Trafikverkets utkast till tagplan

SJ’s tig 527 avgar fran Stockholms Central klockan 09.23, 1 minut senare dn ansokt tid
klockan 09.22. Till Malmé central ankommer taget klockan 13.57, ansokt tid ar klockan
13.48.

Snalltdget tg 3941 avgar fran Stockholms Central klockan 09.01, ansokt tid klockan 09.20.
Till Malmo6 central ankommer taget klockan 13.54, ansokt tid ar klockan 14.06.

Green Cargo tig 5913 avgar fran Ange godsbangard klockan 21:10, ansokt tid klockan 21.00.
Till Malmé godsbangard ankommer téget klockan 14.05, ansokt tid ar klockan 09.37.

UA

SJ’s tag 527 avgar Stockholms Central samma tid som i JA, klockan 09.23. Ankomsttiden
Malmo central blir klockan 13.54, vilket dr 3 minuter tidigare dn i JA.

Snalltdget tig 3941 avgar Stockholms Central samma tid som i JA, klockan 09.01.
Ankomsten Malmo central blir klockan 13.57, vilket dr 3 minuter senare dn i JA.

Green Cargos tig 5913 perioden 220711-220814 avgar Ange godsbangird samma tid som i
JA klockan 21.10. Ankomsten Malmo godsbangard blir klockan 13.47, vilket dr 18 minuter
tidigare dn i JA.

Prio- .y . 3 e e T Tt Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust Tidsforskjutning dagar
527 SJ FS 3 min 364
3941 | Snallltdget | FX 3 min 361
Green .
5913 Cargo GT 18 min 5

Hinder for infrastrukturutveckling

Ny stambanan Hassleholm — Lund befinner sig i lokaliseringsutredning och fardigstallandet
berdknas ske efter nuvarande planperiod 2033. Det storsta hindret f6r utbyggnad av
infrastrukturen pa strackan ar att ett flertal trimningsétgarder fardigstillts under de senaste
aren vilket innebar att det ar svart att fa ut mer kapacitet genom mindre investeringar samt
att Trafikverket och berérda kommuner dnnu inte dr eniga om hur den nya stambanan
Hassleholm — Lund ska dras.

Sida 8 (13)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som &r
samhaéllsekonomiskt relevanta att viardera. Persontrafiken far totalt sett 6kade
transportkostnader medan godstrafiken far minskade transportkostnader. Resenirerna
utsatts samlat for en restidsforlust medan godstransportkunderna far 6kad varutidsvinst.

Att persontrafiken och resenirerna samlat paverkas negativt trots att tagen erfar samma
antal minuter i tidsvinst respektive tidsforlust beror pa att persontagen har olika priokod,
dar SJ har FS som varderas lagre dn Snalltagets priokod FX.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstiende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhallsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet virderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av téglagen.

For de effekter som inte gatt att virdera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA

Virderade effekter jairnviagsforetag
UA leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikaret.

Hur UA péverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till ett nollsummespel for resenédrerna dar tidsvinsten pa en linje tar ut tidsforlusterna pa
annan linje. Viardet av det bedoms darfor till (0). Transportintikterna for godstrafiken har
inte varderats monetért, effekten bedoms vara (+).

Varderade effekter reseniirer

For resendrerna kommer UA leda till minskade restidsvinster under trafikaret.
Resenirerna erfar inga brutna associationer i varken JA eller UA.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna paverkas positivt av atgdrderna under trafikaret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -80176
Transportkostnader godstrafiken 4766
Forandrade biljettintakter 0
Forandrade transportintakter (+)
Resendrer

Restidsvinster -227 546
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Slopat uppehall 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster 18 584
Forskjutet taglage 0
Bruten association 0
Tidsatgang 0
Exkluderat taglage 0
Trafikverket 0
Samhallet i 6vrigt 0
Summa total -284 372

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA dr sdmre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedoms inte paverka resultatet. JA ar
darmed det basta alternativet ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv.
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[] e
Samradsredogorelse
Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till SJAB,

Snilltéget, Green Cargo AB samt Branschforeningen Tagoperatorerna via mail och arbetat
in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststillt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Den samhillsekonomiska analysen visar att JA dr bittre dn UA och dr ddrmed det bésta
alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Resultaten av kalkylerna &terfinns i tabell
redovisad i sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen.

Tag 527 faststilldes i tdgplanen T22 enligt JA, trafikverkets utkast till tAgplan.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordfdrklaring

JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ
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