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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys for majliga atgirder, uppgift om vilka atgarder
Trafikverket utifrdn denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgirder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till sex &r) genom
tidtabellsédtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar utférd med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

P4 striackan Stenungsund-Goteborg Kville har Green Cargo till Trafikverket anmalt tvist
avseende tdg 6571 pa grund av oférenliga nskemaél om téglagen.

Trafikverket har presenterat olika l6sningsforslag till berérda parter som berors av tvisten
strackan Stenungsund — Goteborg Kville, dessa ar Green Cargo AB och Vasttrafik AB.
Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifrén olika alternativ.

Trafikverket finner att jirnvagsinfrastrukturen har betydande kapacitetsbrist med hénsyn
till inkomna ansokningar varfor strackan Stenungsund — Goteborg Kville har férklarats
overbelastad 211213-220626 méndag — fredag samt 220815-221210 méndag - fredag
klockan 15.00-15.40.

Sida 4 (12)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Forutsattningar

Green Cargo hade i sin ans6kan en styrande avgénstid frdn Stenungsund. Taget tilldelades
en avgangstid 14.03 vilket var 57 minuter tidigare dn ansokt tid. Detta medfor att Green
Cargo far problem med sin kundleverans och riskerar dagliga forseningar. Denna tilldelning
accepterades inte av Green Cargo varav en tvist limnades in till Trafikverket.

Berort omrade

Strackan Stenungsund-Géteborg Kville ar enkelsparig och elektrifierad med storsta tillditna
hastighet pd 140 km/h. Strackan Stenungsund — Géteborg Kville ar 43 km lang. Mellan
Stenungsund — Go6teborg Kville finns det fyra driftplatser med ett motesspér pa varje
driftplats. Dessa driftplatser ar Stora Hoga, Kode, Ytterby och Sdave. Motessparen pa dessa
driftplatser ar mycket korta, mellan 200-400 meter beroende pa driftplats.
Kapacitetsutnyttjandet klacifieras som 1adg da driftplaserna ligger tétt och driftplatserna har
signaltekniska funktionen samtidig infart, vilket betyder att tva tag kan ankomma
driftplatsen samtidigt fran vardera hall.
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Bild 1: Overbelastad stracka markerad med rott.
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Trafiksituation

Strackan Stenungsund-Gotebrog Kville dr en del av Bohusbanan mellan Strémstad och
Goteborg. Striackan trafikeras idag av halvtimmestrafik pendeltdg och tvé godstag per
riktning (Sdvenas Rangerbangard - Stenungsund). Kapacitetsutnyttjandet klacifieras som
14g och trafikeras en vardag av cirka 50 persontig och cirka 4 godstag. Mycket av trafiken
mellan Stenungsund och Goteborg trafikerar 4ven mellan Stromstad och Stenungsund.
Mellan Stromstad och Stenungsund under kapacitetsutnyttjande max 2 timmar bedéms
kapacitestutnyttjandet vara hogt da infrastrukturen ar begransad och inte lika val utbyggd
som mellan Stenungsund och Géteborg.

Stromstad

Stenungssund

o

Gotebord Boras

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2021.
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande

Stromstad

Uddevalla

Stenungsund

Goteborg

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2021 (de mest trafikerande timmarna per dygn).
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande
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Sannolik framtida trafikutveckling

Trafikverket bedommer att persontégstrafiken samt dven godstrafiken kommer att utékas
pé strackan.

Aktuella och planerade atgarder

Kontaktledningsbyte och tunnelsikring. Ny plattform i Stenungsund ska byggas soder om
nuvarande.

Planerade atgdrder som €j dr finanserade ar forlagning av befintliga plattformar (ej
Stenungsund) till 170 meter.

Atgardsalternativ och effektbedomning

JA , Trafikverkets utkast till tagplan

Green Cargo tig 6571 avgar Stenungsund klockan 14.03, 57 minuter tidigare &n ansokt tid.
Ankomst Siavenis Rangerbangérd klockan 14.54-15.09 (ansokt tid 15.51-16.06) och ankomst
Savenas lokstation klockan 15.15 (ansokt tid klockan 16.12).

Vasttrafik tag 3757 avgar Stenungsund klockan 15.09, samma tid som ansokt. Ankomst
Goteborg Central klockan 15.50, ansokt tid klockan 15.50.

Visttrafik tg 3760 avgar Goteborg Central klockan 15.10, samma tid som ansokt. Ankomst
Stenungsund klockan 15.51, ansokt tid klockan 15.51.

UA

Green Cargo tig 6571 avgar Stenungsund klockan 15.03, 3 minuter senare dn ansokt tid.
Ankomst Sidvenis Rangerbangard 15.54-16.09 och Savenis lokstation klockan 16.15.

Vasttrafik tg 3757 avgar Stenungsund klockan 15.23, ansokt tid 15:09. Uppehall i Kode
forlangs med 2 minuter, uppehall i Sdve 2 minuter. Ankomst Goteborg Central klockan
16.10, ansokt tid klockan 15.50.

Vasttrafik tg 3760 avgar Goteborg Central klockan 15.10, samma tid som ansokt. Uppehall i
ytterby forlangs med 2 minuter. Ankomst Stenungsund klockan 15.53, 2 minuter senare 4n
ansokt tid klockan 15.51.
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Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning dagar
G .

6571 C;izg GS +54 min 253

3757% | Vasttrafik | RS 6 min -14 min 216

3760 | Visttrafik | RX 2 min 216

*Association till tdg 3484 pa G, minsta tid 40 minuter. Ansokt ankomsttid G klockan 15:50.
Associationen bryts med 20 min. Kod FOH

Hinder for infrastrukturutveckling

Infor nationell plan genomfordes en atgirdsvalstudie (AVS) for att majliggora kvartstrafik,
men objektet kom inte med i planen och darfor finns ingen planerad fortitning av trafiken.

Det enda hindret som finns for infrastrukturforbattringar ar pengar och beslut.
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Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA, leder till olika effekter for person- och godstrafiken som ar
samhaéllsekonomiskt relevanta att vardera. Totalt sett visar alternativet pa en
samhéllsekonomisk olonsamhet.

Nedan redovisas en samhéllsekonomisk kalkyl av ovanstéende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéllsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
viarden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att virdera har en bedémning gjorts déar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvénts. Nedan redovisas
utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhéallande till jamforelsealternativet.

UA
Virderade effekter jirnvigsforetag
UA leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken under trafikaret.

Hur UA péverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats monetirt, men
vardet bedoms vara (-), da persontrafiken Gver lag paverkas negativt. Effekten for
godstrafikens transportintikter bedoms vara (0).

Virderade effekter resenirer

Resenidrerna kommer paverkas negativt av UA da kostnader for restid, forskjutet taglage och
bruten association kommer 6ka under trafikaret.

Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna péaverkas positivt av dtgirderna under trafikaret.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhdllet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar
Jarnvagsforetag
Transportkostnader persontrafiken
Transportkostnader godstrafiken
Forandrade biljettintakter
Forandrade transportintakter
Resendrer

Restidsvinster

Forskjutet taglage

Bruten association

Tidsatgang

Exkluderat taglage

Slopat uppehall
Godstransportkostnader
Varutidsvinster

Forskjutet taglage

Bruten association

Tidsatgang

Exkluderat taglage

Trafikverket

Samhallet i 6vrigt

Summa total

UA

-181 595
0
()
0

-407 155
-463 987
-8 552 953
0
0
0

0
2 495 994

-7 109 697

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA dr simre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar for persontrafiken paverkar inte resultatet. JA ir det bésta alternativet

ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat uppréattad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo AB och Visttrafik AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och
arbetar in synpunkter som inkommit efter samrdd med berorda innan Trafikverket faststallt
planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket valde att faststélla tigplan 2022 enligt UA dir Green Cargo tig 6571 avgér fran
Stenungsund 15.03 och rangerar pa Savenas rangerbangard mellan klockan 15.54-16.09.
Men en mer férdjupad analys av de olika utredningslternativen visar att det var JA som var
det bista alternativet ur ett samhéllsekonomisk perspektiv. JA innebar en avgangstid
Stenungsund klockan 14.03 och tid pa Savenas rangerbangérd mellan klockan 14.54-15.09.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.
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Begrepps- och ordfdrklaring

Samtidig Infart: Innebar att tva tig fran olika héll kan kora in pa driftplatsen samtidigt
for att mota varandra.

JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tdgplan.

UA: Utredningsalternativ
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