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Bakgrund och syfte

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigsmarknadslagen 2022:365
gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen
ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga tgarder, uppgift om vilka &tgarder
Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och
att analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till sex ar) genom
tidtabellsdtgarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Kapacitetsforstarkningsplanen dr utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad
infrastruktur som fattades i september 2021.

P4 strickan Alvsjo — Jordbro ansokte jarnvigsforetagen Green Cargo och Region Stockholm
Trafikforvaltningen (SLL) om taglagen som Trafikverket ansédg vara oforenliga. Green Cargo
anmalde till Trafikverket tvist.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for striickan Alvsjo — Jordbro. De berérda
partnerna ir Green Cargo AB, Milardalstrafik MALAB AB, Hector Rail AB och Region
Stockholm Trafikforvaltning. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord
trafik utifrén olika alternativ. Eftersom det inte har varit méjligt att komma fram till en
16sning av tvisten med de berérda partnerna, s har Trafikverket férklarat infrastrukturen
for ovanstaende stricka overbelastad 2021-12-12 — 2022-12-10 méndagar klockan 07.02-

07.25.

Forutsattningar

I sin begiran om tvistlosning skriver Green Cargo att det saknas tid fér rundging pa Alvsjo
godsbangard for tag 4642. I Trafikverkets forslag till tdgplan som publicerades externt
210705 #r uppehallstiden for tig 4642 pa Alvsjo godsbangard 49 minuter (klockan 06.09-
06.58). Ansokt uppehallstid ar 40 minuter. Ankomsttiden till Jordbro ar klockan 07.24
(ansokan 07.02). I Trafikverkets utskick infor tvistlésningen 210901 4r uppehallet pa Alvsjo
godsbangérd minskad till 21 minuter och ankomsten till Jordbro tidigarelagd till klockan
06.55. Orsak till denna minskning av uppehéllstiden p4 Alvsjo godsbangird berodde p4 att
Green Cargo skrev i synpunkterna till Trafikverkets forslag till tagplan att tdget maste vara i
Jordbro senast klockan 07.00 (dock ansokt ankomsttid klockan 07.02). Green Cargo hiavdar
i sin begéiran om tvistlosning att detta kommer forsena tigets avging fran Alvsjo
godsbangérd. I Tvistlosningsrad 1 som holls 210909 dar endast Green Cargo deltog
accepterade man Trafikverkets 16sningsforslag 1 (JA) som innebar avgang Hallsbergs
lokuppstillning klockan 03.16 (ansdkan 03.16), Hallsberg rangerbangard U-gruppen
Kklockan 03.21-03.51 (ansdkan 03.21-03.51), Alvsjo godsbangard klockan 06.09-06.58
(ansokan 06.03-06.43) och ankomst Jordbro klockan 07.24 (ansdkan 07.02).
Losningsforslag 1 var bittre, ansdg Green Cargo, d4n vad som redovisades i Trafikverkets
utskick infor tvistlosningen (alternativ 0). Men samtidigt ville man komma till Jordbro runt
klockan 07.00, s darfor vidholl man tvisten.

I Tvistlosningsradets sammantriade 210914, dar samtliga jairnvagsforetag som var inblandad
i tvisten medverkade, accepterade inte Green Cargo att std 10 minuter extra pa Alvsjo
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godsbangérd for att komma i en lamplig kanal ner mot Jordbro utan att behova flytta eller
exkludera pendeltdg. S& darfor valde Green Cargo alternativ 3 (UA2, som innebar att tvé
pendeltdg méste exkluderas) for att komma snabbare ner till Jordbro. Region Stockholm
Trafikforvaltningen och Milardalstrafik MALAB AB valde alternativ 0, 1 och 2 men
forkastade alternativ 3. Eftersom ingen samordningslosning kunde ske, sa avslutades tvisten
och Trafikverket forklarade infrastrukturen mellan Alvsj6 och Jordbro for verbelastad.

Berort omrade

Striickan Alvsjo — Jordbro dr dubbelsparig med storsta tillitna hastighet 140 km/h.
Strackan ar 20 kilometer lang och ar elektrifierad.

Driftplats Jordbro bestar av tre tdgspar, varav spar 3 fortsétter in till ett industriomrade
med flera lastkajer. Som ett exempel pa en industri som anvander sig av jairnvagstransporter
ar Coca Cola.
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Pendeltag
Emmuter train

Bild 1: pendeltdgsndtet i Stockholm. Det som dr gulmarkerat dr den 6verbelastningsférklarade stréckan.
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Trafiksituation

Tagtrafiken pa strickan Alvsjo — Jordbro, som ir en del av striickan Alvsjo — Visterhaninge
— Nyndshamn, bestér till storsta del av pendeltagstrafik. Pendeltdgstrafiken ar uppbyggt
med 4 tég *per timme och riktning i ett taktfast system med en grund av styv 15-minuters
trafik strackan Balsta/Kungsiangen — Vasterhaninge dir tdgen stannar pa alla
mellanliggande pendeltagsstationer. Denna trafik kompletteras med 2 tig per timme och
riktning som inte stannar i Trangsund, Skogas, Vega och Jordbro (s.k. ”skip-stop tag”).
Dessa tag gar till och frin Nynashamn. I hogtrafik trafikerar detta ”skip-stop system”
Milarbanan (till/frén Kallhall, nagot tag till/frén Bro) och 6vrig tid gar dessa tég till/frdn
Marsta (s.k. "linjebytare”).

Godstrafiken pé strickan Alvsjo — Jordbro ir i dagsliget inte s& omfattande. 2 godstag gir
till Jordbro och 3 godstig avgér fran Jordbro varje vardag. I och med 6ppnandet av Norviks
hamn i Nynidshamn, som skedde under r 2020, har godstigstrafiken p4 strickan Alvsjoé —
Jordbro — Kvarningen (strax norr om Nynéasgard) succesivt okat. I Tagplan 2022 har
Stockholms Hamnar, som &dger och driver Norviks hamn, ansokt om 4 tagldgen till/fran
Norvik varje dag. Dessa ar ansokta att g till/fran Insjon, Hallsberg, Folkesta, Borlange. TX-
Logistik har ansokt att kora ett tdgpar Norvik — Halmstad — Norvik tre dagar i veckan (start
andra halvan av ar 2022) och Green Cargo har ocksa ansokt om ett tagpar till/fran Norvik
(Norvik — Eskilstuna — Norvik) tva dagar i veckan.

16 tag per timme och riktning vardagar klockan 06-21, helger klockan 09-19. Ovrig tid 4 tag per
timme och riktning i en styv 15-minuters trafik.
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Nyndshamn

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande frdan utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2020. Jordbro bl prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = Iagt kapacitetsutnyttjiande

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020, de mest trafikerade timmarna per dygn. Jordbro bla prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = Iagt kapacitetsutnyttjiande
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Sannolik framtida trafikutveckling

Idag trafikerar 16 pendeltig per timme och riktning Citybanan i hogtrafik. Planerna &r att
succesivt utoka denna trafik i olika steg: 18 tg per timme och riktning, 20 tag per timme
och riktning och 22-24 tag per timme och riktning i det centrala snittet. Nar steget till 20 tag
per timme och riktning tas kommer striickan Alvsjo — Jordbro utdkas med ytterligare 2
pendeltédg varje timme till totalt 8 tdg per timme och riktning. Nar ytterligare steg tas mot
22-24 tag per timme och riktning, utékas pendeltagstrafiken ytterligare sé att det totala
antalet tdg blir 10 per timme och riktning. Planerna nir stegen mot 20 och 22-24 tig per
timme och riktning i Citybanan tas ligger successivt under 2030-talet.

For godstrafiken dr bedomningen att gods pa jarnvag till/fran den nybyggda hamnen i
Norvik kommer att succesivt 6ka de kommande aren.

Aktuella och planerade atgarder

Pa driftplats Jordbro kommer en skyddsvixel att byggas pa uppsparet norrut och
signalanldggningen kommer att anpassas. P4 sé satt kan ett pendeltdg ankomma spér 2
samtidigt som ett godstdg ankommer norrifrén in till spar 3. Da 6kar robustheten samt att
det okar majligheten att hitta taglagen in till Jordbro for godstrafiken utan att stora
norrgdende pendeltigstrafik. Detta arbete beriknas att bli utfort ndgon ging under ar 2025.
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Bild 4: Visar konflikten som uppstar med dagens utformning av driftplats Jordbro, nér ett tdg norrut ej kan fd
kér in till plattformen spdr 2 samtidigt som ett tdg norrifrdn dr pad vdg in till spar 3. Med en ny skyddsvixel pa
spdr 2 forsvinner denna konflikt.
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Atgéardsalternativ och effektbedémning

JA, Trafikverkets utkast till tagplan

I Trafikverkets forslag till tagplan fick godstég 46422 en avgangstid fran Hallsbergs
lokuppstallning klockan 03.16 (ansokt klockan 03.16), ankomst/avgéng Hallsberg
rangerbangard U-gruppen klockan 03.21/03.51 (ansokt klockan 03.21/03.51),
ankomst/avging Alvsjo godsbangard klockan 06.09/06.58 (ansokt klockan 06.03/06.43)
och ankomst/avgang Jordbro klockan 07.24/07.51 (ansokt klockan 07.02/07.32).

Den styrande tiden enligt ansokan ar avgang Hallsberg rangerbangérd klockan 03.51.

Hector Rail tjanstetdg 41100, som trafikerar strackan Hallsberg — Katrineholm och som
endast bestar av ett ensamt lok, avgar Hallsberg personbangérd klockan 03.34 (ingen ansokt
avgéngstid, enbart ans6kt ankomsttid) och ankommer Katrineholm klockan 04.05 (ansokt
klockan 04.05).

UA1

Godstag 4642 avgar fran Hallsbergs lokuppstillning klockan 02.45 (ansokt klockan 03.16),
ankomst/avgéing Hallsberg rangerbangird U-gruppen klockan 02.50/03.20 (ansokt klockan
03.21/03.51), ankomst/avgang Alvsjo godsbangird klockan 05.37/06.30 (ansokt klockan
06.03/06.43) och ankomst/avgang Jordbro klockan 06.55/07.22 (ansokt klockan
07.02/07.32). Den styrande tiden enligt ans6kan var avging Hallsberg rangerbangard
klockan 03.51.

Hector Rail tjanstetdg 41100, som trafikerar strickan Hallsberg — Katrineholm och som
endast bestir av ett ensamt lok, avgar Hallsberg personbangard klockan 03.22 och
ankommer Katrineholm klockan 03.57 (ans6kt klockan 04.05).

o Prio- |, .4 . A e Yy s Antal
Tag JF kod Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning dagar
Green . .y
4642 Cargo GT - 2 min 15 min 52
Hector . .
41100 Rail EL - 4 min -8 min 52

*=Green Cargo har angett i sin ansékan att den styrande tiden ar avging frén Hallsberg
rangerbangard klockan 03.51. I detta alternativ bryts denna styrande tid med 31 minuter.
Association bryts med 31 minuter, associationskod AGH.

2 Tagkedja tag 4642 Hallsberg — Alvsj6 godsbangard, tag 4643 Alvsjd godsbangard — Jordbro,
tjanstetag (ensamt lok) 75642 Jordbro — Tomteboda.
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UA2

Godstag 4642 fran Hallsbergs lokuppstillning klockan 03.16 (ansokt klockan 03.16),
ankomst/avgéing Hallsberg rangerbangird U-gruppen klockan 03.21/03.51 (ansokt klockan
03.21/03.51), ankomst/avging Alvsjo godsbangird klockan 06.09/06.49 (ansokt klockan
06.03/06.43) och ankomst/avgang Jordbro klockan 07.10/07.47 (ansokt klockan

07.02/07.32).

Pendeltag 2311, som trafikerar strackan Bro — Nynashamn, exkluderas.

Pendeltag 22911, som trafikerar strackan Mirsta — Nyndshamn, exkluderas.

o Prio- |,,.4 . - e e 3 n e Antal
Tag JF kod Tidsvinst Tidsforlust | Tidsforskjutning | gagar
4642 g::jgg GT 14 min - - 52
2311 SLL RP exkrlrlflgglt“as* ) ) 47
o | s | ws | e | - ;

*2311 strackan Bro-Nynashamn exkluderas helt. Grundgéngtid ar 52 minuter och 53
sekunder. Avstindet Bro-Nynishamn 4r 98,36 km. Strickan Alvsjo-Jordbro grundgéngtid
ar 11 minuter och 10 sekunder.

*¥22911 strackan Marsta-Nyndshamn exkluderas helt. Grundgéngtiden ar 49 minuter och
26 sekunder. Avstandet Mirsta-Nyndshamn ir 100,26 km. Strickan Alvsjé-Jordbro
grundgangtid ar 11 minuter och 10 sekunder.

Hinder for infrastrukturutveckling

Inga infrastrukturatgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Om ett godstig ska erhélla den absolut snabbaste gangtiden mellan Alvsjoé och Jordbro utan
att ndgot pendeltag behover exkluderas eller flyttas fran ansokt ldge, sa behover ett tredje
spér byggas pa denna striacka. En sddan 16sning ar dock fullstandigt orealistiskt.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for godstrafiken som ar
samhillsekonomiskt relevanta att virdera. I UA1 fir godstrafiken 6kade kostnader for
transport medan persontrafiken inte pdverkas. Godstransportkunder paverkas totalt sett
negativt. Totalt sett visar alternativet pa en samhallsekonomisk kostnad.

Utredningsalternativet, UA2, leder till olika effekter for gods- och persontrafiken som ar
samhillsekonomiskt relevanta att virdera. I UA2 far godstrafiken 6kade vinster for
transport medan persontrafiken paverkas negativt pa grund av exkluderade tag. Totalt sett
visar alternativet pd en samhéllsekonomisk kostnad.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomf6rts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2022, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av tigldgen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Néar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Virderade effekter jirnviagsforetag
UA1 leder till ndgot 6kade transportkostnader for godstrafiken under trafikaret.

Hur UA1 paverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte varderats, men
persontrafiken bedoms inte heller paverkas av alternativet. Vardet av det bedéms darfor
vara (0). Transportintdkterna for godstrafiken har inte virderats, effekten bedéms vara (0).

Virderade effekter resenirer

Inga effekter bedoms uppsta for resenérerna.

Virderade effekter godstransportkunder
Godstransportkunderna paverkas samlat negativt under trafikéret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.

Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA2
UAz2 leder till minskade transportkostnader for godstrafiken under trafikaret.

Hur UA2 péverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats monetért, men da
resendrerna paverkas negativt genom exkluderade taglagen bedoms effekten vara (-).
Transportintdkterna for godstrafiken har inte viarderats, effekten bedéms vara (0).

Virderade effekter resenirer

Resenidrerna paverkas negativt av exkluderat taglige.

Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna paverkas positivt eftersom varutidsvinster uppstar.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
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Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar UA1 UA2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 0 0
Transportkostnader godstrafiken -16 770 38 549
Fordandrade biljettintakter 0 (-)
Forandrade transportintakter 0 0
Resendrer

Restidsvinster 0 0
Forskjutet taglage 0 0
Bruten association 0 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 -370 674
Slopat uppehall 0 0
Godstransportkostnader

Varutidsvinster -21475 150 323
Forskjutet taglage 120 795 0
Bruten association -3230060 0
Tidsatgang 0 0
Exkluderat taglage 0 0
Trafikverket 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0
Summa total -3147 510 -181 802

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen
Den samhallsekonomiska analysen visar att bide UA1 och UA2 &ar sdmre dn JA. Eventuella

intdktsforandringar for person och godstrafiken bedéms inte péverka resultatet. JA ar det
bésta alternativet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samrédet har bestétt i att Trafikverket har skickat uppréttad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo, Milardalstrafik MALAB AB, Hector Rail, Region Stockholm Trafikforvaltning
samt Branschforeningen Tagoperatérerna via mail och arbetar in synpunkter som inkommit
efter samrad med berérda innan Trafikverket faststillt planen.

Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har funnit att det 16sningsalternativ (JA) som innebér att Green Cargo tag 4642
avgar Hallsberg rangerbangard U-gruppen ansokt tid klockan 03:51 och ankomst Jordbro
klockan 07:24 har den storsta samhillsekonomiska nyttan. Inga tdg behover exkluderas i
denna l6sning eller paverkas pa nagot annat sitt. Den enda negativa paverkan ar att tag
4642 behover std 9 minuter extra pa Alvsjo godsbangard for att gi i en korbar kanal bakom
ett pendeltag fran Alvsjo till Jordbro.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordférklaring

Grundgangtid: nettogangtiden dar alla tidstillagg ar slopade.

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspéar pa linjen mellan tvad angransande driftplatser.
JA: Jamforelsealternativ, trafikverkets utkast till tagplan.

UA: Utredningsalternativ
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Referenser

Jarnviagsmarknadslag 2022:365

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2022:32)
Kapacitetsanalys Alvsjo — Jordbro Green Cargo tig 4642 TRV 2021/108307
Trafikverket, faststélld tagplan T22

Beridkning med stod av prioriteringskriterier

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (drendenummer TRV 2021/108307)

Trafikverket, Jirnvigens kapacitet 2020, TRV 2020/124364

@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bestksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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